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VSEOBECNE INFORMACE Gl-1

SNIMACE, SPINACE A RELE ZVEDANI VOZIDLA
(DVOUBODOVEHO TYPU)
A BEZPECNE POLOHY

Se snimaci, spinaci a relé zachazejte velmi opatrné.

Nepoustéjte je na zem ani s nimi nenarazejte do jinych

dild. PREDNI CAST

* Na prednim bo¢nim nosniku pri¢niku prevodovky
(T/M) na ramu.

ZADNI CAST
e Na prednim boc¢nim nosniku konzole pricného ra-
mene na ramu.

KODY BAREV VODICU

Dvoubarevné vodice jsou znaceny dvoubarevnymi

& Nk T %
kdédovymi symboly. Prvni barva oznacuje zakladni D ~
barvu vodi¢e. Druha barva oznacuje barvu prouzku.

=

BLK/RED BRN/YEL

CERVENA ZLUTA
HNEDA
CERNA

Kéd Barva Kod Barva

BLK Cerna ORN | Oranzova

BRN Hnéda PNK Rlzova

GRN | Zelena RED Cervena

GRY Seda VIO Fialova

BLU Modra WHT | Bila

LT BLU | Svétle modra YEL Zluta

LT GRN| Svétle zelena LT GRY | Svétle seda
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VSEOBECNE INFORMACE

ODTAZENI VOZIDLA

Pokud je v pripadé nouze nutné vozidlo odtahnout,
doporucujeme, aby tuto operaci proved| autorizovany
servis Kia nebo odtahova sluzba. Aby nedoslo ke vzni-
ku skod na vozidle, je nutné, aby zvedani a odtazeni
bylo provedeno spravné.

Doporucujeme, abyste vozidlo tahli pomoci zvedaciho
zarizeni nebo odtahového vozidla s plosinou. Netahej-
te vozidlo zavésnym lanem. Nase spole¢nost neschva-
lila postup tazeni pomoci zavésného lana.

Vozidla s pohonem 4x4 doporucujeme odtahnout
pomoci zvedaciho zarizeni a odtahového vozidla s plo-
Sinou tak, ze je vSemi koly mimo zem.



Celni uhel
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MECHANICKE SOUCASTI MOTORU EM-1
VSEOBECNE INFORMACE
SPECIFIKACE (D4CB)
POPIS SPECIFIKACE (D4CB) KRAJNIi MEZ
VSeobecné udaje
Typ V radé s rozvodem OHC
Pocet valcu 4
Vrtani 91 mm
Zdvih 96 mm
Celkovy zdvihovy objem 2497 cc
Kompresni pomér 17,7 : 1
Poradi zapalovani 1-3-4-2
Casovani ventilt
Saci ventil
Otvira (pfed HU) 8°
Zavira (za DU) 38°
Vyfukovy ventil
Otvira (pfed DU) 52°
Zavira (za HU) 8°
Hlava valct
Rovinnost povrchu tésnéni 0,15 mm
Vackova hridel
Vyska vacky (levé)
Saci 40,163 mm
Vyfukova 40,043 mm
Vyska vacky (pravé)
Saci 39,782 mm
Vyfukova 40,456 mm
Vnéjsi pramér ¢epu 29,964 - 29,980 mm
Axialni vile 0,10 -0,20 mm
Ventil
Délka ventilu
Saci 110,55 mm
Vyfukovy 110,55 mm
Vnéjsi pramér driku
Saci 6,965 - 6,980 mm
Vyfukovy 6,935 - 6,950 mm




EM-2

VSEOBECNE INFORMACE

POPIS SPECIFIKACE (D4CB) KRAJNI MEZ
Tloustka hlavy ventilu (okraj)
Sani 1,8-2,0 mm
Vyfuk 1,8-2,0 mm
Pomeér driku ventilu a viile voditka ventilu
Sani 0,020 - 0,050 mm 0,1 mm
Vyfuk 0,050 - 0,080 mm 0,15 mm
Voditko ventilu
Délka
Sani 43,3 mm
Vyfuk 39,4 mm
Sedlo ventilu
Sitka dosedaci plochy
Sani 1,5 mm
Vyfuk 1,7 mm
Uhel sedla
Sani 45°
Vyfuk 45°
Ventilova pruzina
Volna délka 48,2 mm
Zatizeni 258 + 12 N/38 mm
505,5 + 24 N/28,8 mm
Blok valcu

Vrtani valcu
Rovinnost tésnici plochy

91,000 - 91,030 mm
0,05 mm

Pist
Vnéjsi pramér pistu
Pomér pistu a vile valce
Sitka pistni drazky
Pistni drazka ¢. 1
Pistni drazka ¢.2
Drazka mazaciho krouzku

90,910 - 90,940 mm
0,080 - 0,100 mm

2,378 - 2,398 mm
2,04 -2,06 mm
3,03 - 3,056 mm




MECHANICKE SOUCASTI MOTORU EM-3
POPIS SPECIFIKACE (D4CB) KRAJNi MEZ
Pistni krouzek
Axialni vile
Krouzek ¢.2 0,05 -0,09 mm

Mazaci krouzek
Mezera na koncich krouzku

0,04 - 0,08 mm

Krouzek ¢.1 0,25-0,40 mm

Krouzek ¢.2 0,50-0,70 mm

Mazaci krouzek 0,20 -0,40 mm
Pistni ¢ep

Vnéjsi pramér pistniho ¢epu

Vnitfni pramér otvoru pistniho ¢epu
Vdle otvoru pistniho ¢epu

Vnitfni prdmér otvoru hlavy ojnice
Vdle otvoru hlavy ojnice

32,993 - 32,998 mm
33,000 - 33,005 mm
0,002 -0,012 mm
33,020 - 33,033 mm
0,022 -0,040 mm

Ojnice
Vnitini prdmér oka ojnice

60,000 - 60,018 mm

Vile pro mazani loziska ojnice 0,024 - 0,042 mm 0,1 mm
Klikova htidel
Vnéjsi primér hlavniho ¢epu 66,982 - 67,000 mm
Vnéjsi pramér klikového ¢epu 56,982 - 57,000 mm
Vile pro mazani hlavniho loziska 0,024 - 0,042 mm
Axialni vile 0,05-0,25 mm 0,1 mm
Setrvacnik
Hazeni 0,13 mm
Olejové cerpadlo
Axialni vile
Vnitfni rotor 0,040 -0,085 mm
Vnéjsi rotor 0,050 - 0,100 mm
Vile télesa 0,100 - 0,176 mm

Otviraci pretlakovy ventil

784,5 £ 78,4 kPa

Vyvazovaci hridel

Vnéjsi primér predniho ¢epu
Vnéjsi primér zadniho ¢epu
Vnitfni primér predniho pouzdra
Vnitini pramér zadniho pouzdra
Vile pro mazani predniho pouzdra
Vile pro mazani zadniho pouzdra

48,975 - 49,000 mm
47,965 - 47,990 mm
49,050 - 49,080 mm
48,050 - 48,080 mm
0,050 - 0,105 mm
0,060 -0,115 mm
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VSEOBECNE INFORMACE

POPIS

SPECIFIKACE (D4CB)

KRAJNi MEZ

Motorovy olej

Mnozstvi oleje (Celkove)
Mnozstvi oleje (Olejova vana)
Kvalita oleje

8,21
7,41
Viz CE

Metoda chlazeni
Systém chlazeni
Mnozstvi chladici kapaliny
Termostat
Typ
Otviraci teplota
Zaviraci teplota
Max. otviraci teplota
Kryt chladice
Otviraci tlak hlavniho ventilu
Zaviraci tlak hlavniho ventilu
Otviraci tlak podtlakového ventilu

Nuceny obéh s ventilatorem
10|

Voskovymi kuli¢kami
82°C
77°C
95°C

107,9 £ 14,7 kPa
83,4 kPa
-6,86 kPa

Snimac teploty vody
Typ
Odpor

20°C

80°C

Termistorovy

2,45 + 0,14 kQ
0,3222 kQ
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EM-5

* Velikost Sroubu = primér x délka

SOUCAST Mnozstvi | Utahovaci moment
Sroub vika hlavniho loZiska 10 127,5-137,3
Matice vika ojnice 8 58,8 -0 + 34,3+ 60 - 64°
Sroub olejoveé trysky 4 29,4 - 34,3
Sroub femenice klikové hridele 1 274.,6 - 2942
Sroub skfiné zadniho olejového tésnéni 5 9,8-11,8
Sroub koncového krytu 2 7,8-9,8
Sroub setrvaéniku 8 127,5-137,3
Sroub vodniho &erpadla (8 x 30) 5 19,6 - 26,5
Sroub vodniho erpadla (8 x 45) 2 19,6 - 26,6
Upevnovaci matice chladice oleje 4 17,7 - 24,5
Sroub krytu chladi¢e oleje (8 x 35) 8 19,6 - 25,5
Sroub krytu chladice oleje (8 x 60) 3 19,6 - 25,5
Sroub olejového éerpadla (8 x 22) 2 19,6 - 26,5
Sroub olejového Gerpadla (10 x 35) 1 42,2 -53,9
Sroub olejového éerpadla (10 x 60) 1 42,2-53,9
Sroub olejového krytu 2 19,6 - 26,5
Sroub olejového privodniho potrubi 3 19,6 - 26,5
Skupina olejového filtru 1 21,6 -24,5
Sroub olejové vany 22 7,8-11,8
Sroub mérky hladiny oleje 1 11,8 - 14,7
Sroub desky (6 x 18) 3 7,8-11,8
Sroub desky (6 x 30) 13 7,8-11,8
Sroub desky (6 x 45) 8 19,6 - 26,5
Sroub krytu skfiné retézu 2 9,8-11,8
Tlakovy spinac oleje 1 14,7 - 21,6
Sroub krytu hlavy valci 16 9,8-11,8
Sroub vika vackové hridele 20 13,7 - 14,7
Sroub hlavy valcl 18 49,0+120°+90°
Sroub snimace HU (TDC) 1 6,9-10,8
Snimac teploty vody 1 29,4-39,2
Zhavici svicka 4 14,7 - 19,6
Matice desky svicky 4 0,8-1,5
Sroub zavésu motoru 4 18,6 - 28,4
Sroub skfiné termostatu 2 19,6 - 26,5
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VSEOBECNE INFORMACE

SOUCAST Mnozstvi | Utahovaci moment
Pojistna matice vyfukového potrubi 8 16,7 - 25,5
Sroub tepelného krytu wfukového potrubi 3 14,7 - 21,6
Matice turbodmychadla 3 49,0-68,6
Upevnovaci turbodmychadla 4 26,5-31,4
Sroub prepadového olejového potrubi turbodmychadla 2 7,8-9,8
Sroub privodniho olejového potrubi turbodmychadla 2 13,7 - 18,6
Sroub pfivodniho vodniho potrubi turbodmychadla 2 34,3-49,0
Sroub tepelného krytu turbodmychadla 3 14,7 -21,6
Sroub saciho potrubi (8 x 112) 4 14,7 -19,6
Sroub saciho potrubi (8 x 32) 2 14,7 -19,6
Matice saciho potrubi 4 14,7 - 19,6
Sroub ventilu EGR 2 16,7 - 25,5
Matice potrubi EGR 4 16,7 - 25,5
Sroub spodniho krytu rozvodového fetézu (6 x 14) 4 9,8-11,8
Sroub spodniho krytu rozvodového fetézu (8 x 22) 1 19,6 - 26,5
Sroub spodniho krytu rozvodového fetézu (8 x 30) 3 19,6 - 26,5
Sroub spodniho krytu rozvodového fetézu (8 x 40) 1 19,6 - 26,5
Sroub hnaného kola levé vyvazovaci hridele 1 33,3-39,2
Matice rozvodoveho kola levé vyvazovaci hridele 1 49,0-58,8
Sroub rozvodového kola pravé vyvazovaci hiidele 1 33,3-39,2
Sroub voditka rozvodového retézu "A" (horni) 1 9,8-11,8
Sroub voditka rozvodového fetézu "A" (dolni) 1 19,6 - 26,5
Sroub paky rozvodového fetéz "A" 1 19,6 - 26,5
Sroub aut. napinaku rozvodového fetézu "A" 2 19,6 - 26,5
Sroub voditka rozvodového fetézu "B" (1) 2 9,8-11,8
Sroub voditka rozvodového fetézu "B" (2) 2 9,8-11,8
Sroub aut. napinaku rozvodového fetézu "B" 2 9,8-11,8
Sroub predniho dolniho krytu rozvodového fetézu (8 x 22) 1 19,6 - 26,5
Sroub predniho dolniho krytu rozvodového fetézu (8 x 40) 1 19,6 - 26,5
Sroub predniho dolniho krytu rozvodového fetézu (8 x 50) 6 19,6 - 26,5
Sroub predniho dolniho krytu rozvodového fetézu (8 x 70) 6 19,6 - 26,5
Sroub predniho dolniho krytu rozvodového retézu (8 x 80) 4 19,6 - 26,5
Sroub horniho zadniho krytu rozvodového fetézu (6 x 14) 4 9,8-11,8
Sroub horniho zadniho krytu rozvodového fetézu (6 x 22) 9 9,8-11,8
Sroub horniho zadniho krytu rozvodového fetézu (8 x 22) 1 19,6 - 26,5
Sroub horniho zadniho krytu rozvodového fetézu (8 x 40) 1 19,6 - 26,5
Matice horniho zadniho krytu rozvodového retézu 1 9,8-11,8
Sroub (1) voditka rozvodového fetézu "C" 2 9,8-11,8
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SOUCAST

Mnozstvi

Utahovaci moment

Sroub (2) voditka rozvodového retézu "C"

9,8-11,8

2

Sroub paky rozvodového fetézu "C" 1 19,6 - 26,5
Sroub automatického napinaku rozvodového fetézu "C" 2 9,8-11,8
Matice rozvodového kola vysokotlakého ¢erpadla 1 64,7 -74,5
Sroub rozvodového kola vackové hiidele 2 93,2-117,7
Sroub predniho horniho krytu rozvodového fetézu 9 19,6 - 26,5
Sroub konzoly vysokotlakého cerpadla (8 x 35) 2 19,6 - 26,5
Sroub konzola vysokotlakého Cerpadla (8 x 38) 2 19,6 - 26,5
Upevnovaci matice vysokotlakého Serpadla 3 14,7 - 19,6
Upevnovaci Sroub common railu 3 14,7 - 21,6
Sroub spony vstiikovace 4 27,5-33,3
Vysokotlaké potrubi (¢erpadlo - rail) 1 24.5-28,4
Vysokotlaké ¢erpadlo (vstfikovac - rail) 4 245 -28,4
Matice remenice vodniho ¢erpadla 4 9,8-11,8
Sroub konzoly alternatoru (8 x 60) 2 18,6 - 27,5
Sroub konzoly alternatoru (8 x 35) 2 18,6 - 27,5
Upevnovaci Sroub a matice alternatoru (horni) 1 18,6 - 27,5
Upevnovaci Sroub a matice alternatoru (spodni) 1 18,6 - 27,5
Sroub konzoly ¢erpadla posilovace rizeni (8 x 30) 1 19,6 - 26,5
Sroub konzoly ¢erpadla posilovade fizeni (8 x 40) 3 19,6 - 26,5
Sroub konzoly ¢erpadla posilovace rizeni (8 x 75) 2 19,6 - 26,5
Upevnovaci Sroub ¢erpadla posilovace fizeni (horni) 1 19,6 - 26,5
Upevnovaci sroub ¢erpadla posilovace rizeni (dolni) 1 19,6 - 26,5
Upevnovaci Sroub kompresoru klimatizace 4 19,6 - 26,5
Upevnovaci Sroub remenice hnaciho remene 3 471 -53,0
Upevnovaci Sroub automatického napinaku hnaciho remene 1 471 -53,0
Upevnovaci Sroub spoustéce 2 26,5-33,3
Sroub konzoly drzaku motoru 2 471 -51,0
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VSEOBECNE INFORMACE

KONTROLA KOMPRESNIHO TLAKU

1. Nez zacnete kontrolovat kompresi motoru, zkontro-
lujte nejdriv hladinu oleje v motoru. Zkontrolujte ta-
ké, zda motor spoustéce a akumulator pracuji nor-
malné.

2. Nastartujte motor a pockejte, az teplota chladici
kapaliny motoru dosahne 80-95°C.

3. Vypnéte motor a demontujte Cisti¢ vzduchu.

4. Demontujte vstrikovace.

5. Spustte motor, abyste odstranili veSkery cizi mate-
rial ve valcich.

6. Vlozte méridlo komprese (09351 - 27000) do otvo-
ru vstrikovace.

7. Spustte motor a odectéte hodnotu na méridle.

Standardni hodnota:
2942 kPa pii 270 ot./min.

Méridlo kompresniho tlaku

8. Opakujte kroky 6 az 7 pro vSechny valce, ujistéte
se, ze rozdily v kompresnim tlaku jsou u vSech val-
cl v uvedeném rozmezi.

Krajni mez:
Max. 490 kPa mezi jednotlivymi valci

9. Pokud je komprese valct nebo rozdil tlakd mimo
uvedenou specifikaci, pridejte malé mnozstvi oleje
otvorem vstrikovace a opakujte kroky 6 az 8.

1) Pokud pridani oleje zpusobi, ze kompresni tlak
stoupne, je pravdépodobné, ze mezi pistnim
krouzkem a sténou valce je opotrebeni.

2) Pokud zlstane kompresni tlak stejny, pak jsou
mozneé pric¢iny nasleduijici: ventil se zadira, sed-
lo ventilu je Spatné nebo komprese unika pres
tésnéni hlavy valc.

SERIZENi HNACIHO REMENE
A NAPINAKU

1. Zkontrolujte, zda nejsou remeny poskozené a zda
jsou spravné umisténé vzhledem k drazkam reme-

nice. Remenice
l‘ " >
PN Yo
Spatné DraZkovany Spatné
klinovy retéz
Spravné

A UPOZORNENI:

1. Pri instalaci drazkovaného klinového re-
menu zkontrolujte, zda jsou drazky fre-
mene spravné vyrovnany.

2. Pokud zjistite hlu¢énost nebo prokiuzo-
vani, zkontrolujte, zda Femen neni opo-
trebovany, poskozeny nebo zda nema tr-
hliny na styéné plose s iemenici. Zkon-
trolujte, zda remenice nema ryhy. Zkon-
trolujte také pruhyb Femene.

2. Nainstalujte fremen v nasledujicim poradi.

Remenice )
alternatoru Remenice vodniho
: cerpadla
Volnobézna P = N
femenice iy @ oY
@ Volnobézna
I femenice
. , o
Remeni © c&
A =) =)
Cerpadla
posilovace
fizeni o Volnobé&zna _
Automaticky femenice Remenice
napinak kompresoru

Remenice klikové hiidele  Kklimatizace

1) Nainstalujte femen na pravé strané remenice
automatického napinaku.
Remenice automatického napinaku — Remeni-
ce klikové hridele — Volnobézna remenice —
Remenice kompresoru klimatizace — Volnobéz-
na femenice — Remenice vodniho ¢erpadla
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2) Nainstalujte remen na levé strané automaticke-

ho napinaku.

Remenice automatického napinaku — Remeni-
ce c&erpadla posilovade fizeni — Remenice
alternatoru

3) Uvolnéte napnuti femene oto¢enim automatic-
kého napinaku ve sméru hodinovych rucicek
(asi 39°) a pak nainstalujte fremen na volnobéz-
nou remenici mezi remenici alternatoru a reme-
nici vodniho ¢erpadla.

3. Znacka na napinaci by méla byt na poloze "*".
Pokud v této poloze neni, vyménte remen.
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HLAVNI HNACI USTROJi

VACKOVA HRIDEL

SOUCASTI

UTAHOVACiI MOMENT: N.m

1. Vackova hridel prava
2. Vackova hridel leva

3. Nosic¢ vackove hridele
4. Viko vackové hridele




HLAVNi HNACIi USTROJi

EM -

11

VYVAZOVACI HRIDEL

SOUCASTI

1. Vyvazovaci hridel prava

2. Vyvazovaci hridel leva

3. Hnané kolo levé vyvazovaci hridele
4. Hnaci kolo levé vyvazovaci hridele
5. Zadni dolni kryt rozvodového retézu
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KLIKOVA HRIDEL

HLAVNi HNACIi USTROJi

SOUCASTI

/‘%

9.8-11.8 (1.0-1.2, 7.2-8.7)

127.5-137.3 (13-14, 94.0-101.3)

UTAHOVACiI MOMENT: N.m

1. Klikova hridel

2. Horni hlavni lozisko

3. Horni tlacné lozisko

4. Spodni hlavni lozisko

5. Spodni tlacné lozisko

6. Viko hlavniho loziska

7. Skrin zadniho olejového tésnéni
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CHLADIC

SOUCASTI

1. Rezervni nadrz

2. Spodni hadice chladice

3. Horni hadice chladi¢e

4. Chladic¢

5. Kondenzator klimatizace

6. Vétrak kondenzatoru

7. Chladi¢ oleje ATF (aut.prev.)
8. Vyménik tepla
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CHLADIC OLEJE

MAZACi SOUSTAVA

SOUCASTI

17.7-24.5(1.8-2.5, 13.0-18.1)

@v 39.2-49.0 (4-5, 28.9-36.2)

5

UTAHOVACiI MOMENT: N.m 6

1. Chladi¢ oleje

2. Tésnéni

3. Kryt chladice oleje

4. Obtokovy ventil chladice oleje
5. Zatka pretlakoveho ventilu

6. Olejovy filtr
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DEMONTAZ

Vypustte chladici kapalinu motoru a motorovy olej.
Demontujte olejovy filtr.

Demontujte skupinu chladice oleje z bloku valcU.
Demontujte chladi¢ oleje od krytu chladic¢e oleje.
Demontujte obtokovy ventil chladi¢e oleje a pretla-
kovy ventil od krytu chladice oleje.

om0

KONTROLA

CHLADIC OLEJE
1. Zkontrolujte vizualné téleso, zda neni zanesené ne-
bo poskozené, pokud zjistite problém, vyménte ho.

OBTOKOVY VENTIL CHLADICE OLEJE

1. Zkontrolujte, zda obtokovy ventil pracuje spravné.

2. Zkontrolujte teplotu, pri které se ventil zacina otvirat.

Soucast Teplota°C Zdvihv mm

Min. otviraci 91,5-94,5 0.05

teplota ventilu

Otviraci teplota 97 - 103 5

Uplny zdvih 150 Méné nez 11
PRETLAKOVY VENTIL OLEJE

1. Zkontrolujte, zda neni pretlakova objimka opotre-

bovana nebo poskozena.

Q

©

Zkontrolujte, zda neni pruzina ventilu slaba.
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SACI A VYFUKOVY SYSTEM

VYFUKOVE POTRUBI

SOUCASTI

14.7-21.6(1.5-2.2, 10.8-15.9)

UTAHOVACiI MOMENT: N.m

1. Vyfukové potrubi

2. Tésnéni

3. Tepelny ochranny kryt

4. Skupina turbodmychadla
5. Tepelny ochranny kryt,
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SKUPINA HLAVY VALCU

HLAVA VALCU

SOUCASTI

19.6-26.5
(2.0-2.7, 14.5-19.5)

10

& 7
19.6-26.5 (2.0-2.7, 14.5-19.5)
@% 6
(]
5

UTAHOVACiI MOMENT: N.m

o G

1. Hlava valcu

2. Tésnéni hlavy valcl

3. Zdvihatko ventilu

4. HLA (hydraulické zdvihatko)
5. Ventil

6. Drzak svicek

7. Zhavici svicky

8. Snima¢ HU

9. Snimac teploty vody

10. Kryt rozvodového retézu
11. Spojka vypusti vody
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SKUPINA HLAVY VALCU

DEMONTAZ

SKUPINA HLAVY VALCU

—_

Odpoijte zapornou svorku akumulatoru.

Vypustte motorovy olej a chladici kapalinu motoru.

3. Demontujte rozvodovy fetéz "C". Viz "Rozvodovy
retéz".

4. Demontujte vyfukové potrubi i saci potrubi. Viz

"Vyfukové potrubi", "Saci potrubi".

Demontujte snimac teploty vody.

Demontujte snimaé HU.

Demontujte zhavici svicky.

Demontujte kryt hlavy valct. Viz "Kryt hlavy valc(".

9. Demontujte vackovou hridel. Viz "Vackova hridel".

10. Demontujte vahadlo ventilu a HLA.

11. Demontujte skupinu hlavy valc(.

N

© NSO

KONTROLA

HLAVA VALCU

1. Zkontrolujte, zda neni hlava valci poskozena,
popraskana a zda neunika voda nebo olej. V pripa-
dé potreby vyménte hlavu valct.

2. Zméfite zkrouceni hlavy valcl v Sesti smérech
podle obrazku.

Zkrouceni: 0,15 mm

L \ 1/
¢ QO (@) (@]
o 0
@) ® ®)

o C

3. Zmérte zkrouceni sty¢né plochy potrubi ve ¢tyrech
smérech podle obrazku.

Zkrouceni: 0,15 mm

4. Pokud zkrouceni presahuje uvedenou specifikaci,
zbruste povrch nebo vyménte hlavu valc(.

MONTAZ

SKUPINA HLAVY VALCU

1. Vyberte tésnéni hlavy valca.

1) Zmérte presah pistu (8 mist) z horni strany bloku
valcu a vypoctéte primér presahl 8 pista.

- Bod méreni
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2) Vyberte tésnéni od velikosti A do C podle tabul-
ky, pouzijte hodnotu priiméru hodnot 8 presahi
pista.
| v pripadé, ze je pouze 1 bod nad krajni mezi
presahu pistu pro kazdou velikost, zvolte veli-

kost o 1 stupen nad velikosti uvedenou nize.

HLAVA VALCU A TESNENI

Velikost A B C

tésneni

Presah 0, 056 - 0,117 - 0,178 -
pistu 0,117 0,178 0,240

Mez 0,167 0,228 -

presahu

pistu

Tloustka | 0,92-0,98| 0,97 -1,03| 1,02- 1,08
tésnéni

Oznaceni —~ avVa Ul

2. Nainstalujte skupinu hlavy valc s novym tésnénim

Oznadeni velikosti

hlavy valc.

Utahovaci moment:
49 N.m + 120° + 90°

A=

> N
Y )

).~ ol
P

]

i3
VL *

3. Nainstalujte HLA (hydraulické zdvihatko) na hlavu

valcu.

1) Do okamziku instalace by mél byt HLA ulozen
svisle tak, aby ole v HLA nemohl vytékat a aby
bylo jisté, ze se na HLA nenalepi prach.

2) HLA je potfeba vkladat jemné do hlavy valc( tak,
aby z néj nevytekl olej. V pripadé uniku je potre-
ba provést odvzdusnéni podle postupu pro od-
vzdusnéni.

L POZNAMKA:

Drzte HLA za viko a ponorte ho nékolikrat do ole-
je, stisknéte pfitom kuli¢ku lehce dolt pomoci
ocelového dratku. (Dejte pozor, abyste ocelovy
drat nezatlacili tvrdé dold, kuli¢ka ma jen nékolik
gramu).

Odvzdusnovaci dratek

5. Nainstalujte vackovou hridel. Viz "Vackova hridel".
6. Nainstalujte kryt hlavy valct. Viz "Kryt hlavy valcu.
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HYDRAULICKE ZDVIHATKO A
(HLA)
Uchopte hydraulické zdvihatko HLA naplnéné olejem,
drzte ho v bodé A a stisknéte rukou B. Pokud se B <7
pohybuje, vyménte HLA.
B
Problém Mozna pfic¢ina Zasah

1.

Chvilkovy hluk pri startovani se
studenym motorem

Normalni

Tento hluk zmizi, jakmile tlak oleje
v motoru dosahne normalni hodnoty.

2. Neustaly hluk pfi prvnim startu Unik oleje z vysokotlaké HIluk zmizi do 15 minut, jakmile motor
motoru poté, co bylo auto komory v HLA, ktera umoznuje, | bézi na 2000-3000 ot./min. Pokud
zaparkovano déle nez 48 hodin. | aby vzduch vnikl dovnitf. nezmizi, viz krok 7.

3. Neustaly hluk pfi prvnim startu Nedostatecné mnozstvi oleje ve
motoru po opravée hlavy valcU. hlavé valci nebo kanalcich.

4. Neustaly hluk pfi startovani Unik oleje z vysokotlaké komory
motoru po priliSném pretoceni v HLA, ktera umoznuje, aby
motoru spoustécem motoru. vzduch vnikl dovnitf.

5. Neustaly hluk, kdyz motor bézi | Nedostate¢né mnozstvi oleje UPOZORNENI: Nenechavejte motor
po vyméné HLA. v HLA. bézet na vice nez 3000 ot./min.,

mohlo by dojit k poskozeni HLA.

6. Neustaly hluk na volnobéhu Prilis vysoka nebo nizka hladina | Zkontrolujte hladinu oleje.

nasledujici po vysokych
otackach.

oleje.

Vypustte nebo doplnte v pripadé
potreby ole;j.

Prilis velké mnozstvi vzduchu
v oleji pri vysoké rychlosti
motoru.

Zkontrolujte privodni systéem.

Spatny olej. Zkontrolujte kvalitu oleje.
Pokud je Spatna, vyménte ji za spravny
typ.
7. Hluk pretrvava déle nez 15 minut. | Nizky tlak oleje Zkontrolujte tlak oleje a privodniho
systému jednotlivych soucasti motoru.
Vadny HLA Demontujte kryt hlavy valcli a stisknéte

HLA rukou smérem dold.Pokud se
pohybuje, vyménte HLA.

© UPOZORNEN:
Bud'te opatrni, kdyz je HLA zahraty.
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SYSTEM ROZVODU

ROZVODOVY RETEZ

SOUCASTI

—_

Predni horni kryt rozvod. retézu

2. Rozvodovy retéz "C"

3. Rozvodové kolo pravé vackové hri-
dele

4. Rozvod. kolo levé vackové hridele

5. Voditko "C" (1)

6. Voditko "C" (2)

7. Paka"C"

8. Automaticky napinak "C"

9. Zadni horni kryt rozvodového retézu

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.
18.

Spodni horni kryt rozvod. fetézu
Rozvodovy retéz "B"

Automaticky napinak "B"

Voditko "B"

Voditko "B"

Rozvodové kolo pravé vyvazovaci
hridele

Vymezovaci podlozka

Rozvodové kolo olejového ¢erpadla
Rozvodovy retéz "A"

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

Automaticky napinak "A"

Paka "A"

Voditko "A"

Rozvodové kolo vysokotlakového
cerpadla

Rozvod. kolo levé vyvazovaci hridele
Rozvodoveé kolo klikové hridele
Zadni spodni kryt rozvod. retézu
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SOUCASTI

4 9.8 - 11.8 (1.0-1.2, 7.2-8.7)

2 /

4

[C——=Z v
5

3
93.7 - 117.7 (9.5-12, 68.7-86.8) \ -\ L\\\\ 93.2 - 117.7 (9.5-12, 68.7-86.8)
' —H, - ) .7 (9.5-12, 68.7-86.
1 O 7 lLA -11.8 (1.0 -1.2,7.2-8.7)
. ) AN

9.8 - 11.8 (1.0-1.2, 7.2-8.7) — -\ 50 ¢

7

<)
9.8 - 11.8 (1.0-1.2, 7.2-8. .
19.6 - 26.5 (2.0-2.7, 14.5-1 9.5)———
64.7-74.5
19,6 - 26.5 (2.0-2.7, 14.5-19.5) (6.6-7.6, 47.7-55.0)
18 '. 16
17 / //
@) A& ‘ S~ A
1.6 - 26.5 (2.0-2.7, 14.5-19.5) *"—‘!"""l“'?‘%\}}\?} 77 ) 28-118(1.01.2,7.2:87)
==

o7
9.8 11.8 (1.0-1.2, 7.28.7)_ %‘/4,{‘;/1'(/ -
L©) .
N ~/

Q5]
33.3-39.2 (3.4-4.0, 24.6-28.9 &3

9.8 - 11.8 (1.0-1.2, 7.2-8.7) \\\

26

274.6 - 294.2 (28-30, 202.5-217.0)
9.8-11.8 (1.0-1.2,7.2- 8.7)

Q. .Y
9
15
UTAHOVACi MOMENT: N.m
1. Rozvodovy retez "C" 10. Automaticky napinak "B"
2. Rozvodové kolo pravé vackové hridele 11. Voditko "B"(1)
3. Rozvodové kolo leveé vackoveé hridele 12. Voditko "B"(2)
4. Voditko "C" (2) 13. Rozvodové kolo pravé vyvazovaci hridele
5. Voditko "C" (1) 14. Rozvodoveé kolo klikové hridele
6. Paka "C" 15. Rozvodové kolo olejového ¢erpadla
7. Automaticka napinak "C" 16. Rozvodovy retez "A"
8. Rozvodové kolo vysokotlakého Cerpadla 17. Automaticky napinak "A"
9. Rozvodovy retéz "B" 18. Paka "A"

19. Voditko "A"
20. Rozvodové kolo levé vyvazovaci hridele
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DEMONTAZ

ROZVODOVY RETEZ "C"

© 0o~

Otocte remenici klikove hridele tak, abyste vyrov-
nali znacku s HU, kdy je pist &.1 nastaveny v horni
uvrati kompresniho zdvihu.

Demontujte predni horni kryt rozvodového retézu.
Demontujte kryt hlavy valc(.

Pomoci klice drzte drazku vackoveé hridele, povolte
Srouby rozvodového kola vysokotlakého cCerpadla
a rozvodoveé kolo vackové hridele.

Demontujte automaticky napinak "C" rozvodového
retézu.

L POZNAMKA:

Pred demontazi automatického napinaku C
stlacte napinak a nainstalujte stavéci kolik (pru-
mér 2,5 mm) tak, aby se vnitini ¢asti béhem
demontaze neztratily.

Demontujte paku rozvodového retézu "C".
Demontujte voditko "C(1), C(2)" rozvodoveého retézu.
Demontujte Srouby pravé a levé vackové hridele.
Demontujte rozvodovy retéz "C" spolu s rozvodo-
vym kolem vackoveé hridele.

10. Demontujte horni zadni kryt rozvodoveho retézu.

ROZVODOVY RETEZ "B"

om0

Demontujte rozvodovy retéz "C".

Demontujte remenici klikové hridele.

Demontujte olejovou vanu.

Demontujte Preni spodni kryt rozvodového retézu.
Aby se prava vyvazovaci hridele neotacela, demon-
tujte zatku na strané bloku valcl a vlozte Sroubovak
(nebo Sroub) s pridmérem 8 mm do otvoru zatky,
délka je vétsi nez 60 mm.

. Uvolnéte sroub rozvodového kola prave vyvazovaci

hridele.
Demontujte automaticky napinak "B" rozvodového
retézu.

L POZNAMKA:

Pred demontazi automatického napinaku C stlac-
te napinak a nainstalujte stavéci kolik (pramér
2,5 mm) tak, aby se vnitini ¢asti béhem demon-
taze neztratily.

8.
9.

Demontujte voditko "B(1), B(2)" rozvodového retézu.
Demontujte Sroub rozvodového kola pravé vyvazo-
vaci hridele.

10. Demontujte rozvodovy retéz "B" spolu s rozvodo-

vym kolem pravé vyvazovaci hridele.

ROZVODOVY RETEZ "A"

n

ok

Demontujte rozvodovy retéz "C" a "B".

Povolte rozvodové kolo vysokotlakého ¢erpadla.
Demontujte automaticky napinak"A" rozvodoveho
kola.

L POZNAMKA:

Pfed demontazi automatického napinaku C
stlacéte napinak a nainstalujte stavéci kolik (pru-
mér 2,5 mm) tak, aby se vnitini ¢asti béhem
demontaze neztratily.

Demontujte paku rozvodového retézu "A"
Demontujte voditko rozvodového retézu "A"
Nastavte specialni pripravek (09331-4A000) ko-
lem rozvodoveého kola vysokotlakého ¢erpadla a na-
instalujte rukojet.

09331-4A000

Uchopte rukojet levou rukou a demontujte rozvo-
dové kolo vysokotlakého ¢erpadla pomoci klice.
Demontujte rozvodovy retéz "A" spolu s rozvodo-
vym kolem vysokotlakého Cerpadla.

A UPOZORNENI:

Dukladné odstrarte tésnéni, olej, atd. z tésni-
ciho povrchu po demontazi krytu fetézu a ole-
jové vany. (Pokud na tésnicim povrchu zusta-
nou necéistoty, muze olej po montazi unikat,
i kdyZ nanesete tésnéni).
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MONTAZ

ROZVODOVY RETEZ "A"

Zkontrolujte opotrebeni rozvodového retézu, paky,

voditka a rozvodového kola a v pripadé potreby

soucasti vymente.

. Zmérte presah rozvodového kola a podle toho

vyberte spravné rozvodové kolo vysokotlakého cer-

padla.

1) Sestavte rozvodové kolo vysokotlakého cerpad-
la (Velikost A) podle vysokotlakého ¢erpadla.

2) Nainstalujte méfidlo do bloku valcl podle obraz-
ku. Pak jednou pomoci kli¢e otoc¢te rozvodovym
kolem vysokotlakého ¢erpadla.

C)Q o8, Vysokotlaké ¢erpadlo
oa oo
<) 0° Q
BB 0° _ Presah
[o) —<
Rozvodoveé kolo
Méfidlo Klic

3) Podle primérné hodnoty maximalni a minimalni
hodnoty na meéridle vyberte spravnou velikost
rozvodového kola.

Velikost | Barva Pfesah (mm)
A Modra 34,2-35,0
B Bila 33,4 -34,2
C Cervena 35,0-35,8

Oznaceni velikosti rozvodového kola

Znacka rozvodt

3. Nainstalujte rozvodové kolo vackoveé hridele tak, aby

znacka rozvodu na rozvodovém kole klikové hridele
byla vyrovnana se znackou rozvod( na spodnim
zadnim krytu, ve které je pist ¢.1 v horni uvrati kom-
presniho zdvihu.

L) POZNAMKA:
Pri instalovani rozvodového kola klikové hfidele
aplikujte olej na tésnici O-krouzek.

. Vlyrovnejte znac¢ku rozvodu kola levé vyvazovaci hri-

dele se znackou rozvod(i na spodnim zadnim krytu
rozvodoveého retézu.

. Zkontrolujte, zda je leva vyvazovaci hridel ve sprav-

né poloze. Aby se vyvazovaci hridel neotacela, de-
montujte zatku na strané bloku valct a viozte Srou-
bovak (nebo Sroub) s primérem 8 mm do otvoru
zatky, zkontrolujte, zda sklouzne vice nez 60 mm.

LJ POZNAMKA:

Pokud je hloubka, kterou Ize vsunout Sroubovak
(nebo Sroub) kolem 25-30 mm, otocte rozvodo-
vym kolem levé vyvazovaci hiidele o jednu otacku.
Pak opét viozte Sroubovak (nebo Sroub) a zkon-
trolujte, zda vklouzne hloubéji nez 60 mm.

Leva strana . ,
Sroubovak

T T

@) Ko O
oaelfel]s
—] B
LT

= - Vyvazovaci
T o\ M:% hridel

/ Nad 60 mm
Otvor zatky

6. Namontujte opatrné horni Sroub voditka rozvodoveé-
ho retézu "A".

.Znacka
rozvodu

Rozvodovy retéz "A"
Znacka rozvod(
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7. Vyrovnejte znacky rozvodU na rozvodovém kole a re-
tézu, kdyz rozvodové kolo vysokotlakého ¢erpadla
neni namontované na Cerpadle.

8. Pomoci retézu pripojeného k rozvodovému kolu vy-
sokotlakého ¢erpadla nainstalujte vSe tak, aby znac-
ky rozvodU kola levé vyvazovaci hridele a rozvodo-
vého kola klikové hridele byla vzajemné vyrovnany.

9. Namontujte opatrné rozvodové kolo vysokotlakého
Cerpadla na vysokotlaké Cerpadlo.

10. Nainstalujte dalsi Sroub voditka rozvodového retézu
"A" na spodni stranu a utahnéte ho.

Utahovaci moment:
Horni Sroub:
9,8-11,8 N.m
Spodni Sroub:
19,6 - 26,5 N.m

11. Nainstalujte paku rozvodového retézu "A".

Utahovaci moment:
19,6 - 26,5 N.m

12. Nainstalujte automaticky napinak "A" rozvodového
retézu a demontujte stavéci koliky z automatického
napinaku.

Utahovaci moment:
19,6 - 26,5 N.m

L POZNAMKA:
Po montazi rozvodového fetézu zkontrolujte, zda
je Fetéz namontovan po obou stranach v listé.

13. Demontujte Sroubovak (nebo Sroub) z otvoru zatky
a nainstalujte zatku.

Utahovaci moment:
14,7 - 21,6 N.m

ROZVODOVY RETEZ "B"

1. Zkontrolujte opotrebeni rozvodového retézu, paky,
voditka a rozvodového kola a v pripadé potreby
soucasti vymente.

2. Nainstalujte rozvodovy retéz "A".

3. Zkontrolujte, zda prava vyvazovaci hridel je nasta-
vena ve spravné poloze. Aby se vyvazovaci hridel
neotacela, demontujte zatku na strané bloku valcl
a vlozte Sroubovak (nebo sroub) s priimérem 8 mm
do otvoru zatky, zkontrolujte, zda sklouzne vice nez
60 mm.

Prava strana

— o) Sroubovak
EAEUO Mo Viyvazovaci
1— ) © = o: [—:D hridel
= © MO Nad 60 mm
Otvor zatky

4. Vyrovnejte znacky rozvodu na rozvodovém kole a fe-
tézu, kdyz rozvodoveé kolo vyvazovaci hridele neni
namontované na cerpadle.

Rozvodovy fetéz "B"

Znacka rozvodt

5. Pomoci retézu pripojeného k pravé vyvazovaci hri-

deli nainstalujte vSe tak, aby znacky rozvodt rozvo-
dového kola vyvazovaci hridele a rozvodového kola
olejového Cerpadla byly vzajemné vyrovnany.

6. Namontujte rozvodové kolo pravé vyvazovaci hride-

le na vyvazovaci hridel.

7. Nainstalujte voditko rozvodového retézu "B(1),

B(2)".

Utahovaci moment:
9,8-11,8 N.m
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8. Nainstalujte automaticky napinak "B" rozvodového
retézu a demontujte stavéci kolik z automatického
napinaku.

Utahovaci moment:
19,8 - 11,8 N.m

9. Namontujte Sroub rozvodového kola pravé vyvazo-
vaci hridele.

Utahovaci moment:
33,3-39,2 N.m

10. Demontujte Sroubovak (nebo sroub) z otvoru zatky
a nainstalujte zatku.

Utahovaci moment:
14,7 - 21,6 N.m

11. Naneste tésnici hmotu na spodni predni kryt rozvo-
dového retézu.

Typ tésnici hmoty: Loctite ¢.5902
Sitka okraje: 2 - 4 mm

12. Nainstalujte predni spodni kryt rozvodoveého retézu.

Sroub | Velikost | Mnozstvi | Utah. moment N.m
A 8 x 80 4 EA 9,8-11,8

B 8x70 1 EA 19,6 - 26,5

C 8 x50 3 EA 19,6 - 26,5

D 8 x40 1 EA 19,6 - 26,5

E 8x22 1 EA 19,6 - 26,5

* Velikost Sroubu = primér x délka

13. Nainstalujte olejovou vanu.

A UPOZORNENI:

Pak naneste tésnici hmotu dodatecné, aby
nedochazelo k unikam oleje v pfesahujicich
castech (Spojka T: 4 body vpravo a vievo od
motoru), kryt, spodni zadni kryt rozvodového
retézu, spodni predni kryt a presahujici ¢asti
olejové vany.

ROZVODOVY RETEZ "C"

»

Zkontrolujte opotrebeni rozvodového fetézu, paky,
voditka a rozvodového kola a v pripadé potreby
soucasti vyménte.

Nainstalujte rozvodové retézy "A" a "B".

Naneste tésnici hmotu na zadni horni kryt rozvodo-
vého retézu.

Typ tésnici hmoty: Loctite ¢.5902
Sitka okraje: 2 - 4 mm

A UPOZORNENI:

Pak naneste tésnici hmotu dodatecné, aby
nedochazelo k unikim oleje v pfesahujicich
c¢astech (Spojka T: 2 body vpravo a vievo na
motoru), hlava valct, koncovy kryt rozvodové-
ho Fetézu a presahujici horni zadni kryt rozvo-
dového retézu.

Naneste tésnéni




SYSTEM ROZVODU

EM - 27

4. Nainstalujte horni spodni kryt rozvodového retézu.
Sroub | Velikost | Mnozstvi | Utah. moment N.m
A 6 x 14 4 EA 9,8-11,8
B 6 x 22 9 EA 19,6 - 26,5
C 8x22 1EA 19,6 - 26,5
D 8 x40 1 EA 19,6 - 26,5
E Matice 1EA 9,8-11,8

* Velikost Sroubu = primér x délka

5.

i)

Namontujte rozvodoveé kolo levé vackové hridele a vy-
rovnejte znacku rozvodl se znackou rozvodd na
hornim zadnim krytu rozvodového retézu.

Znacka rozvodu

10.

Znacka rozvodt
Stredici ¢ep

Vyrovnejte stredici ¢ep pravé vackové hridele se
znackou rozvodUl horniho zadniho krytu rozvodové-
ho retézu.

Vyrovnejte znacky rozvodi rozvodového kola a re-
tézu, kdyz neni rozvodové kolo na vackové hrideli
jesté nainstalovano.

Pomoci fetézu pripojeného k rozvodovému kolu
pravé vackové hridele nainstalujte vSe tak, aby
znacky rozvodl rozvodového kola vysokotlakého
¢erpadla a rozvodového kola levé vackoveé hridele
byly vzajemné vyrovnany.

Namontujte rozvodové kolo pravé vackové hridele
na pravou vackovou hridel.

Nainstalujte voditko rozvodového fretézu "C(1),
C(2)".

Utahovaci moment:
9,8-11,8 N.m

11. Nainstalujte paku rozvodového retézu "C".

Utahovaci moment:
19,6 - 26,5 N.m

12. Nainstalujte automaticky napinak "C" rozvodového

retézu a demontujte stavéci kolik z automatického
napinaku.

Utahovaci moment:
9,8-11,8 N.m

13. Namontujte Sroub rozvodového kola vysokotlakého

Cerpadla.

Utahovaci moment:
64,7 - 74,5 N.m

14. Namontujte Sroub rozvod. kola vackové hridele.

Utahovaci moment:
93,2 - 117,7 N.m

L POZNAMKA:

Pak namontujte Femenici tlumi¢e opatrné na kli-
kovou hfidel a vyrovnejte znadku rozvodu na
femenici tlumi¢e na znaCku krytu Ffetézu. Zkon-
trolujte také, zda je znacka rozvodu polohy vac-
kové hiidele na spravném misté.

15. Naneste tésnici hmotu na horni predni kryt rozvo-

dového retézu.

Typ tésnici hmoty: Loctite ¢.5902
Sitka okraje: 2 - 4 mm

Naneste tésnici hmotu

16. Nainstalujte horni predni kryt rozvodového retézu.

Utahovaci moment:
19,6 - 26,5 N.m






MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14) EMA - 1
VSEOBECNE INFORMACE
SPECIFIKACE
Popis Specifikace Krajni Mez
VSeobecné udaje
Typ V radé, dvojity ventilovy rozvod OHC
Pocet valcu 4
Vrtani 86,5 mm
Zdvih 100 mm
Celkovy zdvihovy objem 2351 cc
Kompresni pomér 10 :1
Poradi zapalovani 1-3-4-2
Casovani ventilt
Saci ventil
Otvira (pfed HU) 12°
Zavira (za DU) 56°
Vyfukovy ventil
Otvira (pfed DU) 54°
Zavira (za HU) 14°
Hlava valct
Rovinnost povrchu tésnéni Max. 0,03 mm 0,2 mm
Rovinnost povrchu ulozeni potrubi 0,15 mm 0,3 mm
Rozméry pro prevrtani otvoru sedla ventilu
Saci
0,3 mm OS 35,3-35,325 mm
0,6 mm OS 35,6 - 35,625 mm
Vyfukovy
0,3 mm OS 33,3-33,325 mm
0,6 mm OS 33,6 - 33,625 mm
Rozméry pro prevrtani otvoru voditka ventilu
(saciho i vyfukoveho)
0,05 mm OS 12,05 -12,068 mm
0,025 mm OS 12,25-12,268 mm
0,50 mm OS 12,50- 12,518 mm
Vackova hridel
Vyska vacky (levé)
Saci 35,493 mm 34,993 mm
Vyfukova 35,317 mm 34,817 mm
Vnéjsi pramér cepu 26 mm
Vile loziska pro mazani 0,040 - 0,076 mm
Axialni vile 0,1 -0,15 mm




EMA -2

VSEOBECNE UDAJE

Popis Specifikace Krajni Mez
Ventil
Délka ventilu
Saci 109,5 mm
Vyfukovy 109,7 mm
Vnéjsi pramér driku
Saci 6,565 - 6,580 mm
Vyfukovy 6,530 - 6,550 mm
Celni uhel 45° - 45°5°
Tloustka hlavy ventilu (okraj)
Sani 1,0 mm 0,7 mm
Vyfuk 1,5 mm 1,0 mm
Pomér driku ventilu a vile voditka ventilu
Sani 0,020 - 0,047 mm 0,1 mm
Vyfuk 0,050 - 0,085 mm 0,15 mm
Voditko ventilu
Délka
Sani 455 mm
Vyfuk 50,5 mm
Servisni presah (OS) 0,05, 0,25, 0,50 mm
Sedlo ventilu
Sitka dosedaci plochy 0,9-1,3 mm
Uhel sedla 44° - 44°5°
Servisni velikost 0,3 mm
0,6 mm presah
Ventilova pruzina
Volna délka 45,82 mm 44,82 mm
Zatizeni 25,3 kg / 40mm pfi instal. vySce
Mimo c&tverec Méné nez 1,5° 4°
Blok valcu
Vrtani valct 86,5 + 0,03 mm
Neokrouhlost a Ukos vrtani valce Méné nez 0,01 mm
Rovinnost tésnici plochy Méné nez 0,05 mm 0,1 mm
Pist
OD (vnéjsi praimér) 86,47 - 86,5 mm
Pomér pistu a vile valce 0,02 - 0,04 mm
Sitka pistni drazky
CA 1,22 - 1,24 mm
c.2 1,51 -1,53 mm
Mazani 2,81 -2,83 mm
Servisni velikost 0,5 mm presah
Pistni krouzek
Axialni vlle
CA1 0,03 -0,07 mm
c.2 0,02 -0,06 mm 0,1 mm
Mazaci krouzek 0,06 - 0,15 mm
Mezera na koncich krouzku
CA 0,25-0,35 mm 0,8 mm
C.2 0,40 - 0,55 mm 0,8 mm
Mazaci krouzek bocni listy 0,10 - 0,40 mm 1,0 mm




MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14) EMA -3
Popis Specifikace Krajni Mez
Ojnice
Zahnuti 0,05 mm
Zkrouceni 0,1 mm
Pomér oka ojnice a axialni vile klikové hridele 0,10-0,25 mm 0,4 mm
Instalacni sila pistniho ¢epu 1250 £ 500 kg
Vnéjsi primér ¢epu ojnice 48 - 48,015 mm
Vile pro mazani loziska ojnice 0,015-0,048 mm 0,1 mm
Vile pro mazani hlavniho loziska klikové hridele

Cep 6. 1,2,4,5 0,018 - 0,036 mm
Cepé. 3 0,024 - 0,042 mm 0,1 mm
Klikova htidel
Vnéjsi pramér cepu 56,982 - 57,000 mm
Neokrouhlost ¢epu Méné nez 0,015 mm
Zkoseni ¢epu Méné nez 0,005 mm
Axialni vile 0,05-0,25 mm 0,25 mm
Setrvacnik
Hazeni 0,13 mm
Tlak oleje na volnobéhu 80 kPa
(Teplota oleje je 75-95°C)
Olejové cCerpadio
Vile télesa
Vnitini rotor 0,16 -0,21 mm 0,25 mm
Vnéjsi rotor 0,18 -0,21 mm 0,25 mm
Axialni vile
Vnitini rotor 0,08 - 0,14 mm 0,25 mm
Vnéjsi rotor 0,06 - 0,12 mm 0,25 mm
Pojistna pruzina
Volna délka 46,6 mm
Zatizeni (61 N) 40,1 mm

Prava vyvazovaci hridel
Priimér predniho ¢epu
Priimér zadniho ¢epu
Vile pro mazani

Predni
Zadni

Leva vyvazovaci htidel
Priimér predniho ¢epu
Priimér zadniho ¢epu
Vile pro mazani

Predni
Zadni

18, 467 - 18,480 mm
40,951 - 40,967 mm

0,020 -0,061 mm
0,050 -0,091 mm

18,457 - 18,480 mm
40,951 - 40,967 mm

0,020 - 0,054 mm
0,042 - 0,083 mm

Zpusob chlazeni

Nuceny obéh s elektrickym
ventilatorem

Mnozstvi chladici kapaliny

7,0 | (pro DOHC)

Termostat

Typ

Otviraci teplota bézna
Rozsah otviraci teploty
Max. otviraci teplota

Voskoveé kuli¢ky s ventilem
82°C

80°-84°C

95°C




EMA - 4 VSEOBECNE UDAJE
Popis Specifikace Krajni mez
Kryt chladice

Otviraci tlak hlavniho ventilu

107,9 £ 14,7 kPa

Systém zavéseni

Zaviraci tlak hlavniho ventilu 83,4 kPa
Otviraci tlak podtlakového ventilu -6,86 kPa
Cisti¢ vzduchu
Typ Suchy typ
Vlozka Netkana textilie
Vyfukova trubka
Tlumic Expanzni rezonancni typ

Pryzové zavésy

Snimac teploty chladici kapaliny

Typ Termistorovy typ
Odpor pri
20°C 2,45 £ 0,14 kQ
80°C 0,3222 kQ2
SERVISNI STANDARDY
Standardni hodnota
Koncentrace chladici kapaliny
Tropické pasmo 40%
Ostatni pasma 50%

MAZIVO

Chladici kapalina motoru

TESNICi HMOTA

Snimag teploty chladici kapaliny motoru
Spinac tlaku oleje

Ll POZN.:

OD = Vnéjsi primér

ID = Vnitini pramér

OS = Priimér presahu

US = Prumér poddimenzovani

Etylenglykolova baze pro hlinikovy chladi¢

LOCTITE 262, Three bond ¢. 1324 nebo ekvivalentni
3M ATD ¢. 8660 nebo Three bond ¢. 1141E



MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)

EMA-5

UTAHOVACI MOMENTY

Soucast Nm
Kompresor cistice vzduchu - drzak 23-27
Cerpadlo posilovage fizeni - drzak 35-45
Predni vyfukové potrubi - vyfukové potrubi 30-40
Sroub krytu vahadla 8-10
Sroub stfedniho krytu 4-5
Sroub rozvodového kola vackové htidele 80-100
Sroub vika loziska vackové hfidele 19 - 21
Snimac polohy klikové hridele 10-13
Drzak télesa skrtici klapky 15-22
Instala¢ni Sroub télesa cisti¢e vzduchu 8-10
Sroub rozvodového kola klikové hridele 110-130
Remenice tlumige - rozvodové kolo klikové hridele 20-30

Sroub hlavy valct (studeny motor)
S novymi dily
Bez novych dilli

63+Povolte vSechny Srouby + 20+90°+90°
20 + 90° + 90°

Drzak saciho potrubi 18-25
Sroub drzaku napinaci femenice 23-27
Sroub automatického napinaku 20-27
Sroub femenice napinaku 43-55
Sroub napinaci kladky 30-42
Sroub spony predniho vyfukového potrubi 20-30
Olejova vana (spodni a horni) 10-12
Vypoustéci zatka olejoveé vany 35-45
Olejové sito 15-22
Matice rozvodového kola olejového ¢erpadla 50-60
Spinac tlaku oleje 8-12
Sroub drzaku olejového filtru 20-27
Sroub krytu olejového cerpadla 15-18
Sroub skfiné olejového tésnéni 10-12
Viko zatky 20-27
Sroub predni skiné (M6) 20-27
Sroub hnaného kola 34 -40
Sroub femenice ¢erpadla chladici kapaliny motoru 8-10
Horni kryt rozvodového remen 8-10
Spodni kryt rozvodového femene 8-10
Pretlakova zatka 40-50
Setrvacénik 130 - 140
Hnaci kotouc¢ 130 - 140
Zadni pravy kryt rozvodového remene 10-12
Zadni levy kryt rozvodového femene (horni) 10-12
Sroub vika ojnice 20 + 90°
Sroub vika loziska klikové hidele 25 + 90°
Zavéseni motoru

M8 25-30

M10 35-55




EMA -6

VSEOBECNE UDAJE

Soucast Nm
Sroub drzaku alternatoru 20-25
Sroub vzpéry alternatoru

M8 x 90 8-12

M8 x 40 20-25
Sroub &erpadla chladici kapaliny motoru-blok valct 20 - 27
Snimac teploty chladici kapaliny motoru 20-40
Sroub pfipeviuijici vpust chladici kapaliny motoru 10-15
Upevnovaci Srouby distice vzduchu 8-10
Upevnovaci Sroub (matice) rezonatoru 8-10
Téleso Skrtici klapky - saci potrubi 15-22
Upevnovaci Sroub (M8) saciho potrubi 15-20
Upevnovaci matice saciho potrubi 30-42
Sroub drzaku tazné vzpéry - tazna vzpéra 35-55
Srouby zapalovacich civek 8-12
Srouby silovych tranzistor(i 10-12
Sroub predniho vyfukového potrubi - blok valc 20-30
Matice stredniho vyfukového potrubi - katalyzator 30-40
Srouby stfedniho wyfukového potrubi - hlavni tumic 30-40
Sroub stfedniho vyfukového potrubi - drzak 10-15
Sroub zavésu - téleso 10-15
Sroub drzaku - hlavni tlumic 10-15
Matice (8) vyfukového potrubi 25-30
Matice (10) vyfukového potrubi 35-55
Lambda (kyslikova) sonda 40-50
Sroub tepelného krytu - vyfukové potrubi 12-15
Sroub drzaku gisti¢e vzduchu 10-13
Kryt vyfukového potrubi - Sroub vyfukového potrubi 12-15
Lambda sonda - vyfukové potrubi 40-50
Sroub drzaku predniho vyfukového potrubi 20-30
Sroub drzaku zavésu hlavniho tlumice 10 - 20
Mérka hladiny oleje 12-15
Tlacny Sroub 30-40
Skupina ramene napinaku 17 - 26
Sroub vyvazovaci hridele 34 - 40
Sroub spoustés - blok valct 27-35
Sroub motoru vétraku chladice 8-10
Podavaci potrubi - blok valct 10-13




VSEOBECNE UDAJE

EMA-7

KONTROLA KOMPRESNIHO TLAKU

8.

Nez zacnete kontrolovat kompresi motoru, zkontro-
lujte nejdriv hladinu oleje v motoru. Zkontrolujte ta-
ké, zda motor spoustéce a akumulator pracuji nor-
malné.

Nastartujte motor a pockejte, az teplota chladici ka-
paliny motoru dosahne 80-95°C.

Vypnéte motor a odpojte kabely zapalovaci svicky.
Demontujte zapalovaci svicky.

Spustte motor, abyste odstranili veskery cizi mate-
rial ve valcich.

Vlozte méridlo komprese do otvoru zapalovaci svic-
ky.

Seslapnéte pedal akceleratoru, uplné otevrete Skr-
tici klapku.

Spustte motor a odectéte hodnotu na méridle.

Standardni hodnota: 1200 kPa
Mezni hodnota: 1,18kPa

9.

Opakujte kroky 6 az 8 pro vSechny valce, ujistéte
se, ze rozdily v kompresnim tlaku jsou u vSech
valcl v uvedeném rozmezi.

Krajni mez: Max. 100 kPa mezi jednotlivymi valci

10. Pokud je komprese valct nebo rozdil tlakdi mimo

uvedenou specifikaci, pridejte malé mnozstvi oleje
otvorem zapalovaci sviCky a opakujte kroky 6 az 9.

1) Pokud pridani oleje zplsobi, ze kompresni tlak
stoupne, je pravdépodobné, ze mezi pistnim
krouzkem a sténou valce je opotiebeni.

2) Pokud zlistane kompresni tlak stejny, pak jsou
mozné priciny nasledujici: ventil se zadira, sed-
lo ventilu je Spatné nebo komprese unika pres
tésnéni hlavy valca.

Utahovaci moment
Zapalovaci svicka: 20-30 Nm

Méridlo kompresniho tlaku

SERIZENi NAPNUTi HNACIHO REMENE

Zkontrolujte, zda nejsou femeny poskozené a zda
jsou spravné umisténé vzhledem k drazkam reme-
nice.

Privedte silu 100 N na zadni a stredni ¢ast remene
mezi femenice tak, jak je vidét na obr. a pomoci
mérfidla napnuti zmérte prihyb.

Remenice

g%

Spatné

AN

Spatné Drazkovany

klinovy retéz
Spravné

A UPOZORNENI:

Pri instalaci drazkovaného klinového remenu
zkontrolujte, zda jsou drazky femene spravné
vyrovnany.

Pokud zjistite hluénost nebo prokluzovani,
zkontrolujte, zda Femen neni opotiebovany,
poskozeny nebo zda nema trhliny na sty¢né
plose s Femenici. Zkontrolujte, zda Femenice
nema ryhy. Zkontrolujte také prahyb femene.



EMA-8

MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)

STANDARDNI HODNOTY:

Soucast Kontrola Sefizeni
Novy Pouzity
Pro alternator Prihyb mm 9,0-10,4 7,5-9,0 10
Napnuti N 350 - 500 600 - 700 400
Pro ¢isti¢ vzduchu Prihyb mm 8 50-5,5 6,0-7,0
Napnuti N 250 - 500 470-570 320 - 400
Pro posilovac rizeni | Prihyb mm 6,0-9,0 - -

Ld POZN.:

Remenice éerpadla chladici
kapaliny motoru

Remenice alternatoru

Napnuti femene je nutno méfit v poloviné mezi
danymi femenicemi.

Pokud instalujete novy femen, sefidte napnuti na
stfedni hodnotu standardniho rozmezi ve sloup-
ci "Novy" vySe uvedené tabulky. Nechejte motor
bézet asi 5 minut nebo déle na volnobéhu, pak
zkontrolujte standardni hodnotu vyzna¢enou ve
sloupci "Kontrola".

Pokud budete sefizovat jiz pouzity femen nebo
femen nové nainstalovany po 5 minutach, dodr-
Zujte standardni hodnoty vyznacené ve sloupci
"Pouzity" v tabulce.

PFi periodickych kontrolach se pfidrzujte hodnot
uvedenych ve sloupci "Kontrola".

Remenice olejového ¢erpadla
posilovace rizeni

Remenice
napinaku

Remenice klikové hfidele
Remenice kompresoru klimatizace

MERIDLO NAPNUTI TYP A

Kruhova stupnice méridla se nesmi pfi méreni dotykat

jinych objekt(.

Vyznacena hodnota

Kruhova stupnice

Vieteno
Hak

MERIDLO NAPNUTIi TYP B

1. Pri méreni otocéte knoflikem ve sméru Sipky a na-
stavte ukazatel do polohy RESET.
2. Kdyz demontujete méfidlo napnuti z femene, uka-
zatel stale ukazuje napnuti. Odectéte hodnotu na-
pnuti az po demontazi mérky.

Typ B

Knoflik RESET




VSEOBECNE UDAJE

EMA-9

SERIZENi REMENE ALTERNATORU

A UPOZORNENI:

Pokud je remen piilis volny, bude velmi hluény
a brzo se opotrebi.

Pokud je femen piilis napnuty, muze dojit k po-
Skozeni lozZiska ¢erpadla chladici kapaliny moto-
ru nebo alternatoru.

1. Povolte matici "A" alternatoru a pojistny Sroub "B"
sefizovace napnuti.

2. Pomoci Sroubu sefizovace napnuti sefidte napnu-
ti femene podle uvedenych hodnot.

3. Utahnéte poijistny Sroub "B" sefizovace.

Utahnéte matici alternatoru "A".

5. Zkontrolujte napnuti nebo prihyb femene a v pri-
padé potreby znovu sefidte.

»

Utahovaci moment:

Matice A alternatoru:
35-55Nm

Pojistny Sroub B sefizovace:
20-25Nm

Sroub sefizovace napnuti:
8-12 Nm

Pojistny sroub B
sefizovace

Sroub
sefizovace
napnuti

Zvy$eni napnuti R'emevnice vod-
niho ¢erpadla
Matice A
alternatoru Remenice

tlumice

SERIZENi REMENE POSILOVACE RIiZENi A KLIMA-
TIZACE

Povolte Sroub a remenice serizovace napnuti.
Pomoci sroubu B sefizovace sefidte priihyb femene.
Utahnéte Sroub A.

Znovu zkontrolujte prihyb remene a v pripadé po-
treby znovu seridte.

Ll S

L POZN.:
Pred novou kontrolou se motor musi jednou nebo
vicekrat otodit.




EMA-10 MECHANICKE SOUCASTI MOTORU
ZAVESENIi MOTORU

SOUCASTI

39.2-56.9 (4.0-5.8, 28.9-42.0) 39.2-56.9 (4.0-5.8, 28.9-42.0)

19.6-28.4 (2.0-2.9, 14.5-21.0)

UTAHOVACI MOMENT: Nm

1. Ram 3. Zavéseni prevodovky
2. Zavéseni motoru 4. PFiény nosnik



MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14) EMA - 11
PREDNI SKRIN

SOUCASTI

T: 15-18 (150-180,11-13)

T:20-27 (200 - 270, 14 - 20)

6

T : 34-40 (340-400, 25 -29) 13 T:10-12 (100-120, 7-9)

T : 20-27 (200-270, 14-20)

15
T : 35-45 (350-450, 25-33)

T:15-22(150 - 220, 11 - 16)

UTAHOVACI MOMENT: Nm * Tésnéni vypoustéci zatky nelze znovu pouzit

. Zadni lozisko
. Predni lozisko
. Prava vyvazovaci hridel

9. Leva vyvazovaci hridel
10. Kryt olejového cerpadla
11. Hnané kolo

. T?sné'ni 12. Hnaci kolo

. Predni skfin 13. Horni olejova vana

. Sroub hnaného kola 14. Olejové sitko
Olejovy filtr

O~NOORAWN =

. g 15. Vypoustéci zatka
- Viko zatky 16. O-krouzek



EMA-12

HLAVNi HNACIi USTROJi

HLAVNI HNACI USTROJi

VACKOVA HRIDEL

SOUCASTI
1
@——— T:4-5 (40 - 50, 3-3.6)
@ = N
4
T : 80-100
(800-1000, 58-72) —CF
12
T : 80-100 (800-1000, 58-72)
UTAHOVACI MOMENT: Nm

1. Stfedni kryt vahadla

2. Viko loziska (zadni)

3. Snimac polohy klikové hridele (CPS)
4. Drzak CPS

5. Valec CPS

6. Sefizova¢ hydraulickeé viile

7. Téleso dodavky oleje

8. Saci vackova hridel

9. Vyfukova vackova hridel
10. Viko loziska (predni)
11. Olejové tésnéni vackové hridele
12. Rozvodové kolo vackove hridele
13. Rameno vahadla




MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)

EMA-13

OJNICE

SOUCASTI

UTAHOVACI MOMENT: Nm

& 11
T : 20 (200, 14) + 90°

o Ok WN =

. Pistni krouzek ¢.1
. Pistni krouzek ¢.2
. Mazaci krouzek

. Pist

. Pistni ¢ep

. Ojnice

7. Horni lozisko

8. Sroub

9. Spodni lozisko

10. Viko loziska ojnice

11. Plasticka pojistna matice



EMA-14

KLIKOVA HRIDEL

HLAVNi HNACIi USTROJi

SOUCASTI

130 - 140 (1300 - 1400, 94 - 101)

(Pro rucni
prevodovku M/T)

(Pro automatickou
prevodovku A/T)

UTAHOVACi MOMENT: Nm

1. Skrin olejového tésnéni 8. Klikova hridel
2. Olejoveé tésnéni 9. Spodni lozisko
3. Zadni kryt 10. Tlacne lozisko
4. Setrvacnik 11. Viko loziska

5. Kryt spojkové skriné 12. Opérna deska
6. Horni lozisko

13. Skupina hnaciho kotouce
7. Tlaéné lozisko 14. Mezikus klikové hridele



CHLADICi SOUSTAVA EMA-15
CHLADICIi SOUSTAVA

CERPADLO CHLADICIi KAPALINY MOTORU

SOUCASTI

20 - 25 (200 - 250, 14 - 18)

-~
20 - 27 (200 - 270, 14 - 20)
6
7
8
UTAHOVACI MOMENT: Nm
1. Horni predni kryt rozvodového femene 5. Spodni predni kryt rozvodového remene
2. Rozvodovy fremen 6. Hnaci remen (alternator)
3. Vzpéra alternatoru 7. Remenice tlumice

4. Remenice ¢erpadla chladici kapaliny motoru 8. Hnaci remen (posilovac fizeni)



EMA-16 SACi A VYFUKOVY SYSTEM

SACIi A VYFUKOVY SYSTEM

VYFUKOVE POTRUBI

SOUCASTI

1 Ppojistna matice: 25-30 (250-300, 18-22)

Iy’ 32
g ®

35-55 (350-550, 25-40)

12-15 (120-150, 9-11)

30-40 (300-400, 22-29)

UTAHOVACi MOMENT: Nm

1. Tepelny ochranny kryt 4. Tepelny ochranny kryt
2. Vyfukové potrubi 5. Kyslikovy snimac
3. Tésnéni vyfukového potrubi 6. Predni vyfukové potrubi



SACi A VYFUKOVY SYSTEM

EMA-17

SACIi POTRUBI

SOUCASTI

UTAHOVACI MOMENT: Nm

1. Izolace

2. Podavaci potrubi

3. Regulator tlaku paliva
4. Vstrikovac

5. Tésnéni

6. Vyrovnavaci nadrz
7. Snima¢ MAP a IAT
8. Saci potrubi



EMA- 18 MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)
SKUPINA HLAVY VALCU

HLAVA VALCU

SOUCASTI

|: S novymi dily T: 63 (630, 46) + uvolnéni+20 (200, 14)+90°+90°
Bez novych dilt T: 20 (200, 14)+90°+90°

©—4
. I

UTAHOVACI MOMENT: Nm -
1. Sroub hlavy valcd 9. Voditko saciho ventilu
2. Podlozka 10. Hlava valcl
3. Pojistny drzak 11. Krouzek sedla vyfukového ventilu
4. Drzak ventilové pruziny 12. Vyfukovy ventil
5. Tésnéni driku ventilu 13. Krouzek sedla saciho ventilu
6. Ventilova pruzina 14. Saci ventil
7. Sedlo ventilové pruziny 15. Tésnéni hlavy valcl
8. Voditko vyfukového ventilu 16. Blok valcl



MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)

EMA-19

9. Utahnéte Srouby na uvedeny utahovaci moment.

Strana rozvodového kola vackoveé

<3 hiidele

8 6
o O
O
4

"o

[10

a Ow

4
O

O
2

09221 - 32001

L

N

Utahovaci moment

S pouzitymi dily (Sroub hlavy, hlava valcu, blok valcl):

20 Nm +90° + 90°

S novymi dily (i v pfipadé, Ze jde o vyménu jediného
dilu):

64 Nm + povolit + 20 Nm + 90° + 90°




EMA - 20

SYSTEM ROZVODU

SYSTEM ROZVODU

ROZVODOVY REMEN

SOUCASTI

12

1

20-27 (200-270, 14-20

UTAHOVACI MOMENT: Nm

80-100 (800-1000, 56-72)

: ‘W‘f
14
5-55 (450-550
43-55 (430-550, 31-40) L‘W
)\v“- !

43-49 (430-490, 31-35)

s

1
110-130 (1100-1300, 89-94)

10-12 (100-120,7-9) &
11 v \

—

Horni kryt rozvod. femenu
2. Vzpéra generatoru

3. Remenice ¢erpadla chladici
kapaliny motoru

Hnaci remen (A/C, P/S)
Rozvodovy remen

6. Cerpadlo chladici kapaliny
motoru

Spodni kryt rozvod. femene
8. Remenice klikové hidele

ok

~N

9. Zadni levy kryt rozvodovéeho
femene (spodni)

10. Zadni levy kryt rozvodového
femene (horni)

11. Rozvodové kolo vyvazovaci
hridele

12. Rozvod. kolo vackové hridele

13. Rameno napinaku

14. Remenice napinaku

15. Automaticky napinak

16. Specialni podlozka

17. Rozvodové kolo klikové hridele

18. Rozvodoveé kolo olejového
Cerpadla

19. Napinaci kladka

20.Snimaci kotouc

21. Napinak "B"

22.Rozvodovy remen "B"

23.Rozvodové kolo "B" klikové
hridele




MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)

EMA - 21

INSTALACE

1. Nainstalujte rozvodové kolo "B" klikové hridele na
klikovou hridel.

A UPOZORNENI:

Dejte mimoradny pozor na smér pFiruby. Pokud
by byla nainstalovana ve Spatném sméru, mohlo
by dojit ke roztrzeni Fremene.

Rozvodové kolo "B" klikové hridele

Klikova hfidel

2. Naneste lehkou vrstvu motorového oleje na vnéjsi
povrch distanéni podlozky a pak nainstalujte
distan¢ni podlozku na pravou vyvazovaci hridel. Uji-
stéte se, ze je nainstalovana ve stejném smeéru jako
na obr.

Naneste lehkou Prava vyvazovaci

vrstvu oleje ‘ hridel \ Olejove

tésnéni

—

NG
Z /\ Distancni
podlozka

kos

3. Nainstalujte rozvodové kolo vyvazovaci hridele na
pravou vyvazovaci hridel a pak utahnéte Sroub pfri-
ruby rukou.

4. Vlyrovnejte znacku rozvodid na jednotlivych rozvo-
dovych kolech s odpovidajicimi znackami na pred-
ni skrini.

Znacka rozvodu (na
rozvodovém kole)
" Rozvodové kolo
vyvazovaci hridele

A

Znacka rozvodu (stér-
bina v predni skrini)

Znacka rozvodu (na
predni skrini)
l dud (na rozvo-

dovem kol
Rozvodové kolo "B" ovém kole)

klikové hridele

5. Jakmile je rozvodovy remen "B" nainstalovan, ujis-
téte se, ze na napnuté strané neni klopeni. Nain-
stalujte napinak "B", stred remenice je umistén na
levé strané upevinovaciho Sroubu.

I
Nap‘mak ""

@\
N, ;
Stred Sroubu
O O~ :

Rozvodové kolo "B" klikové hridele

T A

ooy

Napnutéa strana

~

6. Zvednéte napinak "B" a utahnéte rozvodovy remen
"B" tak, aby jeho napnuta strana byla tésné nataze-
na. Nyni utahnéte Sroub tak, abyste zajistili napinak
"B". Kdyz je Sroub utazeny, dejte pozor, abyste
neotaceli dohromady s hrideli. Pokud se hrideli
otaci, remen bude prilis utazeny.

7. Zkontrolujte, ze jsou rozvodové znacky vyrovnany.

8. Zkontrolujte, ze pokud stred klice na napnuté stra-
né stlacime ukazovackem ve sméru Sipky, je pra-
hyb remene ve specifikovanych hodnotach.

Priihyb fremene: 5-7 mm

Znacka rozvo-

Znacka rozvodd

Znacka rozvodd



EMA - 22

SYSTEM ROZVODU

9. Nainstalujte snimaci kotou¢ a rozvodové kolo na
klikovou hridel. Ujistéte se, ze je nainstalované ve
stejném sméru jako na obr.

A UPOZORNENI:

Dejte pozor na smér priruby. Pokud je nainstalo-
vana ve spatném sméru, mize dojit ke zlomeni
femene.

Rozvodové kolo "B" klikové hridele

-
r

Rozvodové kolo
klikové hridele

. Klikova hridel
Priruba

10. Nainstalujte specialni podlozku a Sroub rozvodové-
ho kola ke klikové hrideli a pak utahnéte Sroub roz-
vodového kola.

Utahovaci moment
Sroub rozvodového kola klikové hridele:
110 - 130 Nm

11. Vlozte Sroubovak do otvoru zatky na levé strané
bloku valcl tak, abyste upevnili hfidel v dané polo-
ze.

12. Nainstalujte rozvodové kolo olejového cerpadla
a utahnéte matici na specificky utahovaci moment.

Utahovaci moment
Rozvodové kolo olejového ¢Cerpadla:
50-60 Nm

13. Nainstalujte rozvodové kolo vackové hridele a utah-
néte Sroub na specificky utahovaci moment.

Utahovaci moment
Sroub rozvodového kola vackové hridele:
80 - 100 Nm

14. Nainstalujte automaticky napinak.

A UPOZORNENI:
Nechejte stavéci koliky v automatickém napinaku.

Utahovaci moment
Sroub automatického napinaku:
20-27 Nm




MECHANICKE SOUCASTI MOTORU (2.4 14)

EMA - 23

L POZN.:

Pokud je tahlo automatického napinaku ve zcela

roztazené poloze, je nutno ji resetovat nasledujicim

zpusobem:

* Upnéte ho do svéraku s jemnymi Celistmi do urov-
né. PriloZte talifovou podlozku, pokud je zatka ve
spodni ¢asti automatického napinaku.

e Zatlacte pomalu na tahlo pomoci svéraku tak,
aby otvor A v tahle byl vyrovnany s otvorem B ve
valci.

e VioZte kolik do sefizovaciho otvoru A a B.

Kovové

15. Nainstalujte napinak femenice na rameno napinaku.

Utahovaci moment
Remenice napinaku:
43 -55 Nm

A UPOZORNENI:
Nechejte kolik v automatickém napinaku.

Stredni Sroub

16. Vyrovnejte znacku rozvod( rozvodového kola vac-
kové hridele se znackami rozvodi na krytu vahadla.
Stredici ¢ep rozvodového kola vackové hridele by
mél byt na horni strané.

Rozvodové kolo vackové hridele

Stredici Cep Stredici ¢ep

L) POZN.:

e IdentifikaCni znaCka je na rozvodovém kole vac-
kové hfidele.

e Pred instalaci rozvodového femene, pokud roz-
vodové znacCky rozvodového kola vaCkové hiide-
le a krytu vahadla nejsou vyrovnané, neotacejte
rozvodovym kolem vackové hfidele o vice nez 2
zuby na kole v obou smérech. Oto¢enim rozvo-
dového kola o vice nez o 2 zuby se dostanou do
kontaktu ventil a pist.

eV pripadé, Ze je nutné oto¢eni rozvodového kola
vackové hfidele o vice nez 2 zuby, otoCte rozvo-
dovym kolem vackové hiidele az po oto¢eni roz-
vodovym kolem klikové hfidele proti sméru hodi-
novych ruéi¢ek podle znac¢ky rozvodd.

/i&Znaéky rozvod(
v % Stredici Cep

Identifikacni znacka

17. Vyrovneijte rozvodové znacky jednotlivych rozvodo-
vych kol a nainstalujte rozvodovy remen v tomto
poradi. Rozvodové kolo klikové hridele - rozvodové
kolo olejového cerpadla - napinaci kladka - rozvo-
dové kolo vyfukové vackové hridele - rozvodoveé
kolo saci vackové hridele - remenice napinaku.

L1 POZN.:

» Vtomto kroku je & 2 v HU (kompresni zdvih).

* KdyZ je znacka rozvodl rozvodového kola olejo-
vého Cerpadla vyrovnana, demontujte nejdfive
zatku na levé strané bloku valcu a vliozte Sroubo-
vak, kterym zkontrolujete polohu levé vyvaZovaci
hfidele. Sroubovék pouzity k tomuto ucelu by
mél mit primér 8 mm a mél by se dat vsunout
vice nez 60 mm.

e Po kontrole rozvod( nainstalujte zatku na levé
strané bloku valcu.



EMA - 24

SYSTEM ROZVODU

Rozvodové kolo
vyfukové vackové
hridele

Kryt vahadla

Rozvodové kolo saci
vackové hridele
Stredici ¢ep

Napinaci
kladka

rozvodu

Znacka

rozvodul olejového cer-

padla

Rozvodoveé kolo
klikové hridele

/Pfedni ¢ast  Sroubovak

Blok valcl

18. Demontujte kolik z automatického napinaku.

19. Otocte klikovou hrideli k dokonceni otacky ve sme-
ru hodinovych ruci¢ek a nechejte ji tak asi 5 minut.
Pak zmérte presah automatického napinaku "A"
(vzdalenost mezi ramenem napinaku a télesem auto-
matického napinaku), ujistéte se, ze vyhovuje spe-
cifikaci. Pokud presah presahuje specifikace, opa-

kujte krok 14 - 18.

Rozvodové kolo

Vyvazovaci hridel

Standardni hodnota: 5,5 - 9,0 mm

U

|
N

!

20. Nainstalujte spodni kryt rozvodového remenu a hor-

ni kryt rozvodového remenu.




ELEKTRICKA SOUSTAVA MOTORU

EE -1

VSEOBECNE UDAJE

SPECIFIKACE

SPOUSTEC MOTORU

D4CB

Typ Reduk¢ni prevod (s planetovym kolem)
Napéti 12V
Vykon 2,2 kW
Charakteristiky bez zatizeni
Napéti na svorce 11V
Proud 130 A nebo méné
Rychlost 4500 ot./min.
Pocet zubl pastorku 10
GENERATOR
D4CB
Typ Snimani napéti baterie
Jmenovity vykon 12V /110A
Typ napétového regulatoru Vestavény v IC regulatoru
Nastavovaci napéti regulatoru 14,4 + 0,3V
Vyrovnavana teplota -10 £ 3mV /°C
AKUMULATOR
D4CB
Typ MF 100 Ah
Ampérhodiny
5HR 80 Ah nebo vice

Studeny start (pfi -17,8°C)
Zpétna kapacita
Specificka hustota

850 A nebo vice
182 min.
1.280 + 0,01

L POZN.:

INTENZITA ELEKTRICKEHO PROUDU PRI STUDENEM STARTU je proud, ktery miiZe akumulator dodévat po
dobu 30 sekund a udrZovat napéti na svorce na hodnoté 7,2 nebo vétsi pfi uvedené teploté. JMENOVITA
ZPETNA KAPACITA je délka Sasu, po ktery akumulétor mizZe dodavat 25 A a udrZovat minimalni napéti na

svorce na hodnoté 10,5 pri 26,7°C.

UTAHOVACIi MOMENT

Soucast Nm
Svorka generatoru (B+) 5-7
Svorka motoru spoustéce (B+) 10-12
Svorka akumulatoru 4-6




EE- 2 MECHANICKE SOUCASTI MOTORU
SYSTEM REGULACE RYCHLOSTI (CRUISE CONTROL)

TABULKA PRiZNAKU PORUCH

PRiZNAK PORUCHY 1

Systém CC se vymaze, i kdyz nebyl vymaz
zadan.

Nebo nelze systém CC nastavit po automatic-
kém vymazani.

V okamziku vyskytu problému byl spinac zapa- | N
lovani a hlavni spina¢ regulace rychlosti v po- Lze systém CC nastavit?
loze ON?

ANO NE

ANO

Nastavte systém CC a pro- Zkontrolujte ECM
vedte jizdni test.

Objevil se problém znovu?

ANO NE (nyni normaini)

Zkontrolujte vSechny funkéni obvody Zkontrolujte, zda vozidlo jelo na prudkém svahu a zda
spinac¢e SET a RESUME byly pouzivany soucasné. (P¥i-
¢ina neni za téchto okolnosti jasna).

CC: SYSTEM REGULACE RYCHLOSTI (CRUISE CONTROL)
ECM: MODUL RiZENi MOTORU



SYSTEM REGULACE RYCHLOSTI

EE-3

PRiZNAK PORUCHY 2

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Nastavena rychlost vozidla se méni
nahoru nebo dold.
"Kolisani" (opakované stridani

akcelerace a zpomaleni) se objevuje

po nastaveni.

Spatné fungovani obvodu snimace
rychlosti vozidla.

Spatné fungovani hnaciho kola
rychloméru.

Opravte systém snimace
rychlosti vozidla nebo vymeénte dil.

Porucha ECM

Vymé&hte ECM

PRiZNAK PORUCHY 3

Pfiznak poruchy

Mozna pfricina

Odstranéni zavady

Systém CC se nevymaze, kdyz
seslapnete brzdovy (spojkovy) pedal

Poskozeni nebo odpojeni kabell
spinac¢e brzdového (spojkového)
pedalu

Opravte svazek vodict nebo
vymeénte spina¢ brzdového
(spojkoveého) pedalu

Porucha ECM

Vyménte ECM

PRiZNAK PORUCHY 4

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Systém CC se nevymaze, kdyz je
paka presunuta z polohy "N" (Je
vS8ak vymazan pii seslapnuti pedalu
brzdy)

Poskozeni nebo odpojeni kabelll
vstupniho obvodu spina¢e zamku
razeni

Nespravné serizeni spinace zamku
fizeni

Opravte svazek vodict nebo
opravte ¢Ci vyménte spinac zamku.

Porucha ECM

Vymeénte ECM

PRiZNAK PORUCHY 5

Priznak poruchy

Mozna pfricina

Odstranéni zavady

Nelze zpomalit (dojizdéni) pouzitim
spinace SET

Docasné poskozeni nebo odpojeni
kabelu vstupniho obvodu spinace
SET

Opravte svazek vodict nebo
vymeénte spina¢ SET

Porucha ECM

Vymente ECM

PRiZNAK PORUCHY 6

Pfiznak poruchy

Mozna pficina

Odstranéni zavady

Nelze zrychlit nebo obnovit rychlost
pomoci spinate RESUME

Poskozeny nebo odpojeny kabel,
zkrat nebo vstupni obvod spinace
RESUME

Opravte svazek vodict nebo
vymeénte spina¢ RESUME

Porucha ECM

Vyméite ECM

PRiZNAK PORUCHY 7

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Nelze nastavit systém CC pri rych-
losti vozidla nizsi nez 40 km/h
nebo nedochazi k automatického
vymazani pri této rychlosti

Porucha obvodu snimace rychlosti
vozidla

Opravte snimac rychlosti vozidla
nebo vyménte dil

Porucha ECM

Vymeénte ECM

CC : Cruise control = Regulace rychlosti (tempomat)

ECM: Modul fizeni motoru




EE-4

ELEKTRICKA SOUSTAVA MOTORU

PRiZNAK PORUCHY 8

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Kontrola regulace rychlosti nesviti
(ale systém CC funguje normalné)

Poskozena nebo odpojena zarovka
kontrolky regulace rychlosti

Poskozeny nebo odpojeny svazek
vodicu

Opravte svazek vodi¢ nebo
vymeénte dil

OBLAST VYSKYTU PORUCHY A PRISLUSNY DTC (PORUCHOVY KOD)

KOD DTC| KOD CC | POPIS POZNAMKA
P0500 PORUCHA SNIMACE RYCHLOSTI VOZIDLA
CO001 Signal pod spodni mezi Ruseni od jinych soucasti
Vadny snimac rychlosti vozidla
C002 Signal nad horni mezi
C003 VSeobecna chyba
C004 Chyba vérohodnosti signalu Vadny spina¢ spojky
Vadny snimac rychlosti vozidla
P0703 PORUCHA SPINACE BRZDY
Co04 Chyba vérohodnosti signalu Preruseny obvod, zkrat
Vadna pojistka
Spatné propojeni
Vadny spinac
P0704 PORUCHA SPINACE SPOJKY (pouze
u vozidel s ruc¢ni prevodovkou M/T)
Co04 Chyba vérohodnosti signalu Rozpojeny obvod, zkrat
Vadna pojistka
Spatné propojeni
Vadny spinac
P1634 PORUCHA KONTROLKY REGULACE
RYCHLOSTI CC
C0o18 Vedeni: zkrat
C019 Vedeni: preruseny obvod
P1660 PORUCHA SPINACE REGULACE RYCHLOSTI CC
CO001 Signal pod spodni mezi
C002 Signal nad horni mezi
C003 VSeobecna chyba
C004 Chyba vérohodnosti signalu

* MIL: Kontrolka poruch




SYSTEM REGULACE RYCHLOSTI

EE-5

POPIS

CRUISE CONTROL-REGULACE RYCHLOSTI
VOZIDLA

Systém regulace rychlosti vozidla se zapina pomoci
spinace "CRUISE MAIN" na stredovém pristrojovém
panelu, napravo od volantu. Systétm ma schopnost
regulovat rychlosti, dojizdét dobrzdovanim, vratit se na
plvodni rychlost a akcelerovat, zvySovat "tap-up" nebo
snizovat "tap-down" nastavenou rychlost. Je také vyba-
ven bezpecnostnim prerusovacem, ktery je aktivovan
po seslapnuti brzdy nebo presunuti volici paky.

Systém regulace rychlosti je systém fizeni rychlosti
(tempomat), ktery udrzuje pozadovanou rychlost vozid-
la pri normalnich jizdnich podminkach. Hlavnimi sou-
¢astmi systému regulace rychlosti jsou spinace rezimu
fizeni, spinac rozsahu automatické prevodovky, spinac
brzdového pedalu, snimac rychlosti vozidla, ridici jed-
notka motoru.

Modul fizeni motoru obsahuje dolni meze rychlosti,
které zabranuji zapnuti systému

pod minimalni rychlosti 40 km/h. Prace ovladace je
fizena ovladacimi spinaci umisténymi na volantu.

Spina¢ rozsahu automatické prevodovky a spinac¢
brzdy jsou schopny systém regulace rychlosti vypnout.
Spinace jsou na drzaku brzdového pedalu a prevodov-
ky. Kdyz dojde k sesSlapnuti brzdového pedalu nebo
presunuti volici paky, systém regulace rychlosti je elek-
tricky odpojen a skrtici klapka se vrati do polohy volno-
béhu.

Hlavni spinac¢

Systém CC se zapne stisknutim tlacitka "CRUISE".
Uvolnénim tlac¢itka "CRUISE" se uvolni skrtici klapka,
vymaze se pamét rychlosti cruise a vozidlo se nastavi
do rezimu non-cruise (bez regulace rychlosti).

Spina¢ SET/COAST

Spina¢ SET/COAST umistény na vnitrni ¢asti volantu
ma dvé polohy - "Normalni" a "Stisknuta". Poloha na-
staveni - Stisknuty a pak uvolnény spina¢ SET/COAST
nastavi regulaci rychlosti na rychlost, kterou jelo vozid-
lo v okamziku uvolnéni spinace SET/COAST.

Poloha dojizdéni - Se spinacem SET/COAST uplné
stisknutym muze fidi¢ snizit regulovanou rychlost crui-
se. Snizeni rychlosti cruise se provede pridrzenim spi-
nace Set/coast, tim se vypne systém regulace rych-
losti. Kdyz rychlosti vozidla klesne na pozadovanou

rychlost cruise, uvolnénim spinace SET/COAST se
rychlost znovu nastavi na nové navolenou rychlost.
Tap down - Ke snizeni rychlosti vozidla musi byt systém
zapnuty a musi fungovat. Tap down se provadi rychlym
stisknutim a uvolnénim spinace SET/COAST. Nedrzte
spina¢ Set/Coast ve stisknuté poloze.

Spina¢ Resume/Accel
Spina¢ RESUME/ACCEL umistény na volantu ma dvé
polohy - "Normalni" a "Stisknutou".

Poloha resume - Spina¢ RESUME/ACCEL se stiskne
a pak uvolni, tim se vraci operace cruise na posledni
rychlost (ktera je doCasné vypnuta spinacem cancel
nebo brzdovém pedalem), nastavenou, kdyz momen-
talné pracuje spina¢ RESUME/ACCEL s konstantnim
zrychlenim.

Poloha accel - Stisknutim a pridrzenim spinace RE-
SUME/ACCEL se vypne systém regulace rychlosti,
jakmile vozidlo zrychlilo na pozadovanou rychlost, uvol-
nénim spinace RESUME/ACCEL se znovu zapne rych-
lost na noveé navolenou rychlost.

Tap up - Ke zvyseni rychlosti vozidla musi byt systém
zapnuty a musi fungovat.

Tap up se provede rychlym stisknutim a uvolnénim spi-
nace RESUME/ACCEL na méné nez 0,75 sekund.
Nedrzte spina¢ RESUME/ACCEL ve stisknuté poloze.

Spina¢ Cancel

Systém CC je docasné vypnuty stisknutim spinace
"CANCEL".

Rychlost vymazanou timto spinacem Ize obnovit spina-
¢em RESUME/ACCEL.



EE -6 ELEKTRICKA SOUSTAVA MOTORU
UMISTENI SOUCASTI

1. Hlavni spina¢ systému regulace rychlosti (cruise) 3. Spina¢ Cancel
2. Spina¢ Resume/Accel 4. Spina¢ Coast/Set



ELEKTRICKA SOUSTAVA MOTORU (2.4 14)

EEA -1

VSEOBECNE UDAJE

SPECIFIKACE

ZAPALOVANI

2.4

Typ
Odpor primarniho vinuti civky
Odpor sekundarniho vinuti civky

0,78 (€2)20 (kQ)

ZAPALOVACI SVICKY

2.4
Typ
Champion RN10PYP4
NGK PGR5C-11
Vzdalenost elektrod 1,0-1,1 mm
SPOUSTEC MOTORU
2.4
Typ Redukéni prevod (s planetovym kolem)
Napéti 12V
Vykon 1,2 KW
Charakteristiky bez zatizeni
Napéti na svorce 11V
Proud 90 A nebo méné
Rychlost 2800 ot./min.
Pocet zub(l pastorku 8
Vzdalenost pastorku 0,5-2,0 mm
GENERATOR
2.4
Typ Snimani napéti baterie
Jmenovity vykon 13,5V /95A
Typ napétového regulatoru Elektronicky vestavény
Nastavovaci napéti regulatoru 14,4 + 0,3V
Vyrovnavana teplota -10 £ 3 mV /°C
AKUMULATOR
2.4
Typ MF 70 Ah
Ampér hodiny
5HR 56 Ah
Studeny start (pri-17,8°C) 600 A nebo vice
Zpétna kapacita 111 min.
Specificka hustota (pri 25°C) 1.280 + 0,01




EEA -2 VSEOBECNE UDAJE

LL POZN.:
INTENZITA ELEKTRICKEHO PROUDU PRI STUDENEM STARTU je proud, ktery miuzZe akumulator dodat po

dubu 30 sekund a udrZovat napéti na svorce na hodnoté 7,2 nebo vétsi pii uvedené teploté. JIMENOVITA
ZPETNA KAPACITA je délka &asu, po ktery akumulator muze dodavat 25 A a udrZzovat minimalni napéti na
svorce na hodnoté 10,5 pii 26,7°C.

UTAHOVACIi MOMENT

Soucast Nm
Svorka generatoru (B+) 5-7
Svorka motoru spoustéce (B+) 10-12
Svorka akumulatoru 4-6
Zapalovaci svicka 20-30




ELEKTRICKA SOUSTAVA MOTORU (2.4 14)

EEA-3

VYHLEDAVANi PORUCH

SYSTEM ZAPALOVANI

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Motor nestartuje nebo je
startovani obtizné (Chod OK)

Vadny spina¢ zamku zapalovani
Vadna zapalovaci civka

Vadny silovy tranzistor

Vadné zapalovaci sviCky

Kabely zapalovani odpojené nebo
prerusené

Vadné zapalovaci svicky

Vyménte spina¢ zamku zapalovani
Zkontrolujte zapalovaci civku
Zkontrolujte silovy tranzistor
Vymente sviCky

Zkontrolujte kabely

Vymente sviCky

Nepravidelny volnobéh nebo
motor zhasina

Vadné zapalovaci kabely
Vadna zapalovaci civka
Vadny kabel zapalovaci svicky

Zkontrolujte kabely
Zkontrolujte zapalovaci civku
Zkontrolujte kabel zapalovaci svicky

Motor kolisa / Spatna akcelerace

Vadné zapalovaci svicky
Vadné zapalovaci kabely

Vymeénte svicky
Zkontrolujte zapalovaci civky

Spatny vykon

Vadné zapalovaci svicky

Vyménte svicky

SYSTEM DOBIJENI

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Kontrolka dobijeni nesviti, i kdyz
je spinaé¢ zapalovani na ON
a motor je vypnuty

Praskla pojistka

Praskla zarovka

Uvolnény spoj kabelu

Vadny elektronicky regulator napéti

Zkontrolujte pojistky
Vymeénte zarovku

Utahnéte povoleny spoj
Vyménte napétovy regulator

Kontrolka dobijeni nezhasne,
kdyz motor bézi (Akumulator
vyzaduje Casté dobijeni)

Uvolnény nebo poskoz. hnaci fremen

Uvolnéné, zkorodované nebo
poskozené kabely akumulatoru
Praskla pojistka

Praskly tavny spoj

Vadny elektronicky napétovy
regulator nebo generator
Vadné kabely

Seridte napnuti nebo vymeénte
hnaci remen
Opravte nebo vyménte kabely

Zkontrolujte pojistky
Vyménte tavny spoj

Prozkousejte generator

Opravte kabely

Motor kolisa / Spatna akcelerace
Prebiti akumulatoru

Uvolnény nebo poskoz. hnaci remen

Uvolnény nebo zkratovany spoj
kabel(

Praskly tavny spoj

Spatné uzemnéni

Vadny elektronicky napétovy
regulator nebo generator
Poskozeny akumulator

Vadny elektronic. napétovy regulator
Vadny snimaci napétovy kabel

Seridte napnuti nebo vyménte
hnaci remen

Utahnéte povoleny spoj nebo
opravte kabely

Vymeénte tavny spoj

Opravte

ProzkousSejte generator, pokud je
poskozeny, opravte nebo vyménte
Vymeénte akumulator

Vyménte napétovy regulator
Opravte kabel




EEA-4

VSEOBECNE UDAJE

SYSTEM STARTOVANI

Pfiznak poruchy

Mozna pfic¢ina

Odstranéni zavady

Motor nestartuje

Akumulator je malo nabity

Kabely akumulatoru uvolnéne,
zkorodované nebo poskozené
Vadny spinac¢ rozsahu prevodovky
(pouze vozy s aut. prevodovkou)
Praskly tavny spoj

Vadny motor spoustéce

Vadny spinac¢ zapalovani

Vadny spina¢ zamku zapalovani

Dobijte nebo vymente akumulator
Opravte nebo vyménte kabely

Seridte nebo vyménte spinac

Vyménte tavny spoj

Opravte motor spoustéce
Vyménte spinac¢ zapalovani
Vyménte spina¢ zamku zapalovani

Motor startuje pomalu

Akumulator je malo nabity
Kabely akumulatoru uvolnéné,
zkorodované nebo poskozené
Vadny motor spoustéce

Dobijte nebo vyménte akumulator
Opravte nebo vyménte kabely

Opravte motor spoustéce

Spoustéc stale bézi

Vadny motor spoustéce
Vadny spina¢ zapalovani

Opravte motor spoustéce
Vyménte spinac¢ zapalovani

Spoustéc se todi, ale motor
nenastartuje

Zkrat v kabelovém vedeni
Ulomeny zub pastorku nebo vadny
motor spoustéce

Ulomeny zub ozubeného kola

Opravte kabely
Opravte motor spoustéce

Vyménte ozubené kolo setrvacniku
nebo menic




DIAGNOSTIKA

FL-1

VSEOBECNE INFORMACE

VSEOBECNE SPECIFIKACE

Soucast Specifikace
snimace Pratokomér vzduchu Typ HFM5 (Snimac s vyhfivanou membranou
Snimag teploty sani Typ Termistorového typu
Odpor 2,28 - 2,56 kQ pfi 20°C
0,30 - 0,38 kQ pfi 80°C
Snimac teploty vody (WTS) Typ Termistorového typu
Odpor 2,31 - 2,59 kQ pfi 20°C
0,314 - 0,331 kQ pri 80°C
Snimac polohy vackoveé hridele (TDC)| Typ Halllv snimac
Snimac polohy klikové hridele (CKP) | Typ Magneticky snimac
Snimac polohy akceleratoru (APS) Typ Variabilni rezistor (potenciometr)
Snimac tlaku paliva Typ Piezoelektricky
Akeni Cleny | Vstrikovace Typ Elektromagneticky
Odpor 0,3-0,6Q
Regulator MPROP (Klapka sani) Proud 1,62 A
tlaku paliva
Palivova Kapacita | 80 litr(i
nadrz nadrze
Tlak paliva na vysokotlaké strané Max. tlak | 1350 bart
Palivové ¢erpadlo (Saci ¢erpadlo) Typ Mechanické, vestavéné ve vysokotlakém
cerpadle
Hnany Mechanické kolo
Palivovy filtr Typ Vysokotlaky

TESNICi HMOTA

| Snimac teploty chladici kapaliny

LOCTITE 962T nebo ekvivalentni

SERVISNi STANDARD

Soucast

Standardni hodnota

Zakladni uhel zapalovani

Krivka volnobéhu (ot./min.) Rozsah N Klim.(A/CON) OFF 800 ot./min.
Klim. ON 850 ot./min.

Rozsah D Klim. OFF 800 ot./min.

Klim. ON 850 ot./min.




FL-2

VSEOBECNE UDAJE

UTAHOVACIi MOMENTY

Soucast N.m
Instalace common railu 14,7 - 21,6
Snimac teploty vody 29,4-39,2
Srouby drzaku ramena akceleratoru 7,8-11,8
Potrubi od railu ke vstrikovaci 1/2/3/4 245 -28,4
Snimag tlaku railu 30,4 - 40,2
Sroub spony vstikovace 30,4 + 2,9
Upevnovaci Sroub pro vysokotlaké ¢erpadlo 14,7 - 19,6
Sroub pfiruby - Ventil EGR 6,9-10,8
Pojistna matice - Tésnéni ventilu EGR 24.5-29,4
Sroub - Tésnéni potrubi EGR 19,6 - 29,4
Snimac polohy vackové hridele (TDC) - Sroub 6,9-10,8
Snimac polohy klikové hridele (CKP) - Sroub 6,9-10,8
Spinac tlaku oleje 14,7 - 25,5
Potrubi mezi vysokotlakym ¢erpadlem a railem 24,5-28,4




DIAGNOSTIKA

ZAKLADNI TABULKA PRO VYHLEDAVANiI PORUCH

Pfiznaky poruchy 5 ®
S — N ko)
2 o |8 = o
N5 R g |2 S
< 9 0 S 30 >F 3
1 0| 2 Q 5 G S
L |w o2 |53|Q 2 c |®3 2
2 o 2 232 [e) 2 |=3 e}
3 @ 8 eg| = = 2 |28 S
8 S o | P 20| 8=~]| & > ES o
e =) ] > c —_ c c (O] > —
c Nt' (SN >0 .G 8 o) CX\E %
5 |55 |55|€8|82| 8| 8 |58 §
S |88 |25 |28|25| & E 820 2
Kontrolované souéasti = |=Zc |20 |5X|XN| 5 O [=23x| ®
Autodiagnostika 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Imobilizér 2
Privodni napéti vozidla 3 2 9 3
Hlavni relé 4 3 3 11 4
Svazek vodicl pojistka/svicka 5 2 8 2
Svorka 15 (signal zapalovani ON/OFF) 6 4 4 10 5
Snimac polohy klikové hridele (CKP) 7 15 12
Chybi palivo 8
Spatné palivo 9 5 7 2 4 3
Unik paliva 2
Vzduch v palivovéem systému 10 6 8 3 4
Nizkotlaky palivovy okruh 11 7 13 4 5 7
Vysokotlaky palivovy okruh 16 8 14 14 18 16
Palivovy filtr 12 9 5 6 5
Palivové ¢erpadlo 15 11 6
Ohrev paliva 13 10 6 7
Regulacni tlakovy ventil 18 9 16 13 20 15
Nespravné zapojeni vstrikovace 14 17 3 11 21 13
Vstrikovac 17 10 19 4 10 17 14
Mechanické soucasti (komprese, 19 20 19 19 9
ventilova vdle,...)
Vadna ECU 20
Snimac polohy vackové hridele 22 5
(Snimac¢ TDC)
Snimac teploty vody (WTS) 15 2 15
Unik chladici kapaliny
Systém Zhavicich svicek 21 16




FL-4

PALIVOVA SOUSTAVA

Pfriznaky poruchy

Kontrolované soucasti

Motor zhasne a pak znovu

nastartuje

je pouze

zne

obti

Vysoky volnobéh, skrtici
klapka nereguluje

Klepani pri akceleraci (faze

zahrivani)

Omezeny vykon

Motor nema hladky chod,

klepani

Skubani pfi rozjezdu

Snimag tlaku v railu

3 | Motor nestartuje

— | Motor nastartuj

[00]

~o | Vibrace pfi volnobéhu

—_

—_
(&)

3 | vypadky zapalovani,

Snimac polohy akceleratoru (APS)

Mechanicka porucha na akceleratoru

© |

EGR

~

—_
o

HFM5 (Pritokomér vzduchu)

©

—_
N

Ucpany vzduchovy filtr

12

w

Uniky v podtlakovém systému

N

Vadné turbodmychadlo

—
—

Pripojeni ventilu waste-gate

—_
N

Kontrola napnuti fremene

18

Spinac¢ spojky

Spinac¢ brzdy

Signal rychlosti vozidla

Kontrola hladiny oleje

Vétrak chladice

Vadny nebo ucpany chladi¢

Vadny spina¢ zapalovani IG

Spina¢ kompresoru klimatizace

Spina¢ klimatizace

Kontakty svicek

Spojeni mezi turbodmychadlem a sacim
potrubim. Netésnost.

13

Vysokotlaké ¢erpadlo

24

21

22
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Kontrolované souédasti =o| o O = |Z2X|0c| Z2 |>c
Autodiagnostika 1 1 1 1 1 1 1 1
Imobilizér
Privodni napéti vozidla
Hlavni relé
Svazek vodicl pojistka/svicka 4 2 2 4
Svorka 15 (signal zapalovani ON/OFF) 3
Snimac polohy klikové hridele (CKP)
Chybi palivo
Spatné palivo 2
Unik paliva
Vzduch v palivovém systému 3
Nizkotlaky palivovy okruh 6
Vysokotlaky palivovy okruh 7
Palivovy filtr 4
Palivové ¢erpadlo
Ohrev paliva 5
Regulacni tlakovy ventil 6
Nespravné zapojeni vstrikovace
Vstrikovac
Mechanické soucasti (komprese, 7 7
ventilova vdle,...)
Vadna ECU S
Snimac polohy vackové hridele (Snima¢ TDC)
Snimac teploty vody (WTS) 8 2 6 3 5 3
Unik chladici kapaliny 6

Systém Zhavicich svicek




FL-6 PALIVOVA SOUSTAVA
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Kontrolované soucasti =o| m o = |Zzx|Qoc| Z2 |>¢c
Snimac tlaku v railu
Snimac polohy akceleratoru (APS) 3 6
Mechanicka porucha na akceleratoru 2
EGR 3
HFM5 (Priitokomér vzduchu) 5
Ucpany vzduchovy filtr 2
Uniky v podtlakovém systému 4
Vadné turbodmychadlo 4
Pripojeni ventilu waste-gate 5
Kontrola napnuti remene
Spinac¢ spojky
Spinac¢ brzdy
Signal rychlosti vozidla
Kontrola hladiny oleje 7
Vétrak chladice 4
Vadny nebo ucpany chladi¢ 5
Vadny spina¢ zapalovani IG 2
Spina¢ kompresoru klimatizace 4 2
Spina¢ klimatizace 3
Kontakty svicek
Spojeni mezi turbodmychadlem a sacim potrubim.
Netésnost.




DIAGNOSTIKA

POSTUP VYHLEDAVANiIi PORUCH

Neni mozna komunikace se SCAN TOOL.
(Neni mozna komunikace se véemi systémy).

Zmérte na datovém konektoru
(Napéti mezi 16 a kostrou: napé-

ti akumulatoru)

OK

Y

Zmérte na datovém konektoru:
* Kontinuitu mezi 4 a kostrou

NG

Y

Zkontrolujte svazek vodi¢li mezi zdro-
jem a datovym konektorem, v pripadé
potreby opravte.

* Kontinuitu mezi 5 a kostrou

OK

Y
Vymeénte scan tool

NG

NENi MOZNA KOMUNIKACE SCAN TOOL S ECU

Y

Zkontrolujte svazek vodi¢l mezi da-
tovym konektorem a kostrou, v pripa-
dé potieby opravte.

Poznamka

Pravdépodobna pfic¢ina

Mdze jit o jednu z nasledujicich pficin:

e Chybi napéajeni ECU

* Vadny kostrici obvod ECU

e Vadna ECU

¢ Nespravné komunikacni vedeni mezi ECU
a scan tool

¢ Porucha obvodu zdrojového napéajeni ECU
e Porucha ECU
e Preruseny obvod mezi ECU a DLC

MOTOR NESTARTUJE

Zkontrolujte elektricky napajeci

zdroj

OK

Y
Zkontrolujte systém startovani

NG

Akumulator

1. Pripojeni

2. Specificka hustota
3. Hnaci remen

4. Napéti

Tavny spoj

NG

\

Relé spoustéce
Spoustéc
Vodice




FL-8

PALIVOVA SOUSTAVA

OBTIiZNE STARTOVANI

Zkontrolujte autodiagnostiku

Normalni kédy

Y

Zkontrolujte vstrikovac

Diagnostické poruchové

kody

Y

Diagnostické poruchové kody

Pouziti HI-SCAN

OK

Y

Zkontrolujte dodavku paliva ke
vstrikovaci

e Palivo v nadrzi

¢ Tlak paliva

Spatné

Y

Y

Netésnost
Vedeni paliva
Palivovy filtr
Palivové Cerpadlo

OK

Y

Zkontrolujte tlak paliva

Spatné

Viko doplnovani oleje
Mérka oleje
Pripojeni podtlakové hadice

OK

Y

Zkontrolujte ridici systém motoru

Spatné

Y

Y

Palivové ¢erpadlo
Palivovy filtr
Regulator tlaku paliva

Spatné

Pripojeni kabell

Napajeni ECU

1. Tavné spoje

2. Pojistky

3. Ovladaci relé

Snimac teploty chladici kapaliny
Snimac teploty nasav. vzduchu
Obvod signalu vstfikovani

1. Vstrikovac

2. ECU

Snimac polohy akceleratoru
Snimac pritokoméru vzduchu




DIAGNOSTIKA

FL-9

KOLiISANi VOLNOBEHU NEBO MOTOR ZHASINA

Zkontrolujte autodiagnostiku

OK

Y

Zkontrolujte dodavku paliva ke
vstrikovaci

¢ Palivo v nadrzi

e Tlak paliva

Spatné

Diagnostické poruchové kody
e Pouziti HI-SCAN

OK

Y

Zkontrolujte filtr Cistice vzduchu

Spatné

Y

* Vedeni paliva (netésnost, defor-

mace)
e Pojistky
¢ Palivové ¢erpadlo
e Palivovy filtr

¢ Regulator tlaku paliva

OK

Y

Zkontrolujte otacky volnobéhu
Standard: 800+50 ot./min

Spatné

Y

Ocistéte filtr nebo vyménte

OK
\i

Zkontrolujte ¢asovani vstriku

Spatné

Y

Zkontrolujte EU

OK
\

Zkontrolujte tlak paliva

Spatné

Y

Zkontrolujte palivovy systém

OK
\i

Zkontrolujte vstrikovace

Spatné

Y

¢ Palivové ¢erpadlo
e Palivovy filtr
¢ Regulator tlaku paliva

OK
\i

Zkontrolujte ridici systém motoru

Spatné

Y

Stav vstrikovace

Spatné

Y

¢ Pripojeni kabell
¢ Napajeni ECU

1. Tavné spoje

2. Pojistky

3. Ovladaci rele
e Snimac teploty chladici kapaliny
* Snimac teploty nasav. vzduchu
¢ Obvod signalu vstrikovani

1. Kabely vstfikovace

2. ECU




FL-10 PALIVOVA SOUSTAVA
MOTOR MA NEPRAVIDELNY CHOD NEBO SPATNOU AKCELERACI

Zkontrolujte spojku nebo brzdy »| * Spojka prokluzuje
Spatné * Treni brzdy
OK
Y
Zkontrolujte filtr Cistice vzduchu »| Ocistéte filtr nebo vyménte
Spatné
OK

Y
Zkontrolujte autodiagnostiku

Diagnostické poruchové kody
Spatné «  Pouziti HI-SCAN

Y

OK

Y
Zkontrolujte ¢asovani vstriku

Zkontrolujte palivovy systém

Y

Aktualni: 12°+ 5 pred HU Spatné
OK
Y
Zkontrolujte tlak paliva »| * Palivové ¢erpadlo
Spatné *  Palivovy filtr
OK ¢ Regulator tlaku paliva
/

Zkontrolujte vstrikovace e Stav vstrikovace

Y

Spatné
OK
Y
Zkontroluijte fidici systém motoru »| ¢ Pripojeni kabell
Spatné » Napajeni ECU
1. Tavné spoje
2. Pojistky

3. Ovladaci relé
¢ Snimac teploty chladici kapaliny
¢ Obvod signalu vstrikovani

1. Kabely vstrikovace

2. ECU




DIAGNOSTIKA

FL-11

POKUD KONTROLKA ZHAVENI
NEUSTALE SVITi
(AUTOMATICKY ROZPOZNAVACI
POSTUP ECU)

L POZNAMKA:

1.

2.

V pfipadé vozidla s 2,5 litrovym motorem A-CRDi
je normalni, kdyz kontrolka Zhaveni se zapalova-
nim na ON se pfi Zhaveni rozsviti (max. 10
sekund) a to v zavislosti na teploté okoli, pak
zhasne. Kontrolka sviti stale u vozidel s ECU,
které neprovadéji automaticky rozpoznavaci
postup.

Pokud si zakaznik stéZuje na to, ze kontrolka Zha-

PRIPAD 1) ECU NEROZPOZNA ANI AT ANI MT

Zkontrolujte pomoci HI-SCAN DTC kéd

ANO
Byl zobrazen kod P1629 (zkrat kon-

veni stale sviti, a pokud nezjistite Zadny DTC kod
(P1629), vyzkouSejte ECU provedenim postupu
automatického rozpoznani ECU pomoci HI-
SCAN.

. Pokud je zadana spravné MT/AT, stisknéte tlacit-

ko (ESC), tim zastavite automatické rozpoznavani.

. Pokud je ECU v inicializacnim stadiu, spustte

postup automatické rozpoznavani, aby se sys-
tém prizpasobil typu prevodovky.

. Po provedeni tohoto postupu, asi po 5 sekun-

dach, se zapalovanim na OFF, zkontrolujte pomo-
ci kontrolky Zhaveni se zapalovanim na ON, zda
je vs§e normalni

. Kdykoli vymériujete ECU, at' novou nebo pouZi-

tou z vozidla s jinym typem prevodovky, je ne-
zbytné provést postup automat. rozpoznani.

Zkontrolujte a v pripadé nutnosti opravte

trolky zhaveni)?

NE

Y

zkratovany/preruseny obvod.

»| Pomoci HI-SCAN zvolte (AUTOMATICKE ROZPOZNANI AT/MT)

l

Pokud je rozpoznani jako inicializa¢ni stadium,
» Pokud je zobrazeno (Chcete AUTOMATICKE ROZPOZNAN:I?) zvolte (ANO),
tim spustite postup automatického rozpoznani.

Y

\

Pokud je rozpoznana AT misto MT.

e Vozy s MT nesmi mit komunikacni
linku CAN (ECU pin ¢. 9a 10)a ECU
pin ¢. 56 nebude ukostren.

¢ Opravte, pokud stav neni stejny jako
ve vySe uvedeném pripadé.

\

/

Pokud je rozpoznana MT namisto AT.

Vozy s AT musi mit komunikacni
linku CAN (ECU pin ¢. 9 a 10) a ECU
pin ¢. 56 by mél byt ukostfen na
karoseérii.

Opravte, pokud stav neni stejny jako
ve vySe uvedeném pripadé.

Je normalni, pokud je rozpoznani spravné podle typu prevodovky.
* Pro vozy s MT: Je zvolena aktualni mechanicka prevodovka
* Pro vozy s AT: Je zvolena aktualni automaticka prevodovka

\

i

Po 5 sekundach, se zapalovanim na OFF, zkontrolujte, zda je adaptace ukonce-
na spravne, a to pomoci rozsviceni kontrolky se zapalovanim na ON.
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PALIVOVA SOUSTAVA

PRIPAD 2) ECU NESPRAVNE ADAPTOVANA K PREVODOVCE

Zkontrolujte pomoci HI-SCAN DTC kod.

»| Zkontrolujte a v pripadé nutnosti oprav-

Je zobrazen kéd P1629 (zkrat kon- ANO
trolky zhaveni)?

NE
Y

te zkratovany/preruseny obvod.

Y

Pomoci HI-SACN zvolte (AUTOMATICKE ROZPOZNANI ECU AT, MT)

Y

Pokud je rozpoznana
jako AT namisto MT.

\]

Pokud je rozpoznana ja-
ko MT namisto AT.

Y

Pomoci HI-SCAN

inicializujte ECU.

Y

Zvolte AUTOMATICKE ROZPOZNANI ECU AT/MT pomoci HI-SCAN.

Y

Po 5 sekundach, se zapalovanim na OFF, zkontrolujte, zda je adaptace ukoncena
spravné, a to pomoci rozsviceni kontrolky se zapalovanim na ON.




DIAGNOSTIKA FL-13
OBLAST VYSKYTU PORUCHY A PRiISLUSNY DTC (PORUCHOVY KOD)
KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
0100 PORUCHA OBVODU SNIMAC O -
PRUTOKOMERU VZDUCHU
CO001 Signal pod spodni mezi e Zkrat na kostre nebo preruseny
obvod v kabelech
e Kontaktni odpor
e Vadny HFM5
¢ Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti): DTC P1526 C001
C002 Signal nad horni mezi e Zkrat na akumulatoru nebo preruseny
obvod v kabelech
e Vadny HFM5
e Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti): DTC P1526 C002
C003 VSeobecna chyba e Preruseny nebo zkratovany obvod
v kabelech
¢ Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti)
0110 PORUCHA OBVODU SNIMACE o | -
TEPLOTY NASAVANEHO
VZDUCHU (ATS)
CO001 Signal pod spodni mezi e Zkrat na kostre
e Kontaktni odpor
e Vadny HFM5
e Vadna ECU
C002 Signal nad horni mezi e Zkrat na akumulatoru nebo preruseny
obvod v kabelech
 Vadny snimac teploty nasavaného
vzduchu v HFM5
e Vadna ECU
0115 PORUCHA SNIMACE @) -
TEPLOTY VODY (WTS)
CO001 Signal pod spodni mezi e Zkrat na kostre
e Kontaktni odpor
* Vadny snimac teploty vody
e Vadna ECU
C002 Signal nad horni mezi * Zkrat na akumulatoru (+), preruseny
obvod v kabelech
* Vadny snimac teploty vody
e Vadna ECU




FL-14 PALIVOVA SOUSTAVA

KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
0120 PORUCHA SNIMACE POLOHY o | O
0220 AKCELERATORU 1 PORUCHA

SNIMACE POLOHY

AKCELERATORU 2

CO001 Signal pod spodni mezi e Zkrat na kostre

* Vadny snimac polohy akceleratoru

* Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti): DTC P1526 C0OO01

C002 Signal nad horni mezi e Zkrat na akumulatoru

* Vadny snimac polohy skrtici klapky

e Vadna ECU (Snimac privodniho
napéti): DTC P1526 C0OO01

C003 VSeobecna chyba * Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti): DTC P1526
C004 Chyba vérohodnosti * Vadny snimac brzdy

* Vadny snimac polohy Skrtici klapky
e Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti): DTC P1526

0190 PORUCHA SNIMACE TLAKU @) @)

PALIVA V RAILU

CO001 Signal pod spodni mezi * Preruseny obvod, kontaktni odpor
nebo zkrat na kostre

* Vadny snimac tlaku v railu

e Vadna ECU - snimac privodniho
napéti: DTC P1526 C001

C002 Signal nad horni mezi e Zkrat na akumulatoru

 Vadny snimac polohy skrtici klapky

e Vadna ECU (Snimac¢ privodniho
napéti): DTC P1526 C001

C003 VSeobecna chyba e Zkrat na akumulatoru (+) nebo kostre

e Vadna ECU - snimac privodniho
napéti: DTC P1526 (Kod CC z této
chybové tabulky je zdroj chyby)




DIAGNOSTIKA FL-15

KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
0201 PORUCHA OBVODU O O
0202 VSTRIKOVACE - VALEC 1
0203 PORUCHA OBVODU
0204 VSTRIKOVACE - VALEC 2

PORUCHA OBVODU

VSTRIKOVACE - VALEC 3

PORUCHA OBVODU

VSTRIKOVACE - VALEC 4

C0o18 Vedeni: zkrat * Zkrat na vedeni horni strany

k akumulatoru

e Zkrat vedeni dolni strany na kostru

e Vstrikovace

* Napéti vstrikovace (ECU)

C0o19 Vedeni: preruseny obvod * \Vedeni horni nebo spodni strany
zlomené

e Kontaktni odpor

* Vstrikovace

* Napéti vstrikovace (ECU)

0340 PORUCHA SNIMACE POLOHY O | O

VACKOVE HRIDELE (TDC)

C002 Signal nad horni mezi * Vadny snimac¢ polohy vackové hridele

* Ruseni na vedeni signalu z jinych
soucasti (alternator, vedeni
vstrikovacu)

C003 VsSeobecna chyba * Vadny snimac¢ polohy vackoveé hridele

* Nespravna poloha instalace nebo
uvolnény snimac

¢ \Vzduchova mezera mezi snimacem
a pulznim kolem je prilis velka.

Co004 Chyba vérohodnosti e Kontaktni odpor

* VVadny snimac polohy vackové hridele

* Nespravna poloha instalace nebo
uvolnény snimac

» Spatné umisténi vackové a klikové
hridele

* Ruseni na vedeni signaluz jinych
soucasti (alternator, vedeni
vstfikovace)

CO001 Signal pod spodni mezi ¢ Pferuseny obvod. Prerusené vedeni.

e Zkrat na kostre

¢ Vadny snimac polohy vackové hridele

¢ Nespravna poloha instalace nebo
uvolnény snimac




FL-16 PALIVOVA SOUSTAVA

KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
0403 PORUCHA OBVODU O -
VENTILU EGR
Co18 Vedeni: zkrat * Zkrat na vedeni akumulatoru,
preruseny obvod v kabelech
C0o19 Vedeni: preruseny obvod * Zkrat na kostre
0500 PORUCHA SNIMACE @) -
RYCHLOSTI VOZIDLA
C002 Signal nad horni mezi * Vadny snimac rychlosti vozidla
Coo04 Chyba vérohodnosti e Vadny spina¢ spojky
 Vadny snimac rychlosti vozidla
0560 NAPETI AKUMULATORU ©) -
CO001 Signal pod spodni mezi e Preruseny obvod v kabelech/ zkrat
na kostre

e Kontaktni odpor

 Vadna pojistka

e Kontakty svicky

¢ Hlavni relé

¢ Vadny akumulator

¢ VVadné dobijeni alternatoru

C002 Signal nad horni mezi * Pripojena baterie 24 V
* Prilisné dobijeni alternatoru
0703 PORUCHA SPINACE BRZDY @) -
C004 Chyba vérohodnosti e Preruseny obvod v kabelech, zkrat

¢ VVadna pojistka
e Spatné pripojeni
* Vadny spinac

0704 PORUCHA SPINACE SPOJKY @) -
(U VOZIDEL S MT)
Coo04 Chyba vérohodnosti * Preruseny obvod v kabelech, zkrat
¢ VVadna pojistka

« Spatné pripojeni

 Vadny spinac

1170 PORUCHA SNIMACE o | -
ATMOSFERICKEHO TLAKU
CO001 Signal pod spodni mezi  Vadny snimac¢ atmosférického tlaku
v ECU

C0o02 Signal nad horni mezi




DIAGNOSTIKA FL-17

KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
1180 PORUCHA REGULATORU O O
TLAKU V RAILU
C0o18 Vedeni: zkrat. VSeobecna chyba | ¢ Zkrat na akumulatoru, preruseny

obvod v kabelech

* Vadny snimac teploty chladici
kapaliny motoru

C0o19 Vedeni: preruseny obvod e Zkrat na kostre, preruseny obvod

C003 VSeobecna chyba e Zkrat

e Kontaktni odpor

* Vadny snimac tlaku v railu

* Relé palivového ¢erpadla je neustale
aktivni

* Vadny ventil regulatoru tlaku

* Vlysokotlaké Cerpadlo

e ECU
1181 PORUCHA MONITOROVANI @) @)
TLAKU PALIVA
C005 Prekroc¢eni maximalniho tlaku ¢ Vadny snimac tlaku paliva v railu
Ccoo8 Zadirani DRV * Vadny ventil regulatoru tlaku
* Vadné vstrikovace
* VVadné vysokotlaké Cerpadlo
C006 Minimalni tlak pfi dané rychlosti| * Vadny snimac tlaku v railu
prilis nizky  Vadny ventil regulatoru tlaku
C009 Uniky paliva ¢ VVadné vstrikovace

* Vadné vysokotlaké Cerpadlo
* Netésnost

0010 Odchylka regulatoru pri dané
rychlosti prili$ vysoka




FL-18 PALIVOVA SOUSTAVA

KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
1325 PORUCHA RELE ZHAVENI, O -
1629 PORUCHA KONTROLKY
ZHAVENI
C0o18 Vedeni: zkrat e Zkrat na akumulatoru, preruseny
obvod

* Vadna pojistka

e Kontaktni odpor

» Kontrola doby Zhaveni
e Kontrolka zhaveni
C0o19 Vedeni: preruseny obvod e Zkrat na kostru

e Vadna pojistka

e Kontaktni odpor

» Kontrola doby zhaveni
» Kontrolka zhaveni

1616 PORUCHA HLAVNIHO RELE @) -
C004 Chyba vérohodnosti * Preruseny obvod v kabelech, zkrat
e Kontaktni odpor

e Vadna pojistka

e Vadné hlavni relé

1622 PORUCHA RELE @) -
KLIMATIZACE A/C
Co18 Vedeni: zkrat e Zkrat obvodu na akumulatoru
* Vadné relé klimatizace
C019 Vedeni: preruseny obvod e Zkrat na kostru, preruseny obvod

* Vadné relé klimatizace
 Vadny spinac tlaku
e Magneticka spojka kompresoru A/C

1623 PORUCHA KONTROLKY O -
MOTORU
Co18 Vedeni: Zkrat e Zkrat na akumulatoru
1624 PORUCHA VETRAKU O -
CHLADICE
Co18 Vedeni: zkrat e Zkrat na akumulatoru
* Vadna pojistka
e Vadné relé

 Vadny odporova kontinuita
¢ VVadné motory vétraku




DIAGNOSTIKA FL-19

KOD DTC | KOD CC | POPIS POZNAMKA Pamét | MIL
1635 PORUCHA RELE OHREVU O -
VODY
C0o18 Vedeni: zkrat e Zkrat na akumulatoru, preruseny

obvod v kabelech
 VVadna pojistka
e Preruseny obvod. Kontaktni odpor.
 VVadné pridavné topeni
1645 PORUCHA PRIVODNIHO @) -
NAPETi VSTRIKOVACE
C002 Signal pod spodni mezi
CO001 Signal nad horni mezi
1652 PORUCHA SPIiNACE @) -
ZAPALOVANI IG
C0o04 Chyba vérohodnosti * Preruseny obvod v kabelech, zkrat
» Kontaktni odpor
e VVadna pojistka
* Vadny spinac

* MIL: Kontrola poruch
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PALIVOVA SOUSTAVA

POSTUP VYHLEDAVANi PORUCHY PRO DTC

Diagnosticky poruchovy PORUCHA OBVODU SNIMACE PRUTOKOMERU VZDUCHU
kod &. PO100

Pfislusné polozky CO001 | Signal pod spodni mezi e Zkrat ukostreni nebo preruseny obvod
(podle kédu CC) ve vodicich

e Kontaktni odpor

* Vadny HFM5

¢ VVadna ECU (Snimac privodniho napéti);
DTC P1526 C001)

C002 | Signal nad horni mezi e Zkrat na vedeni akumulatoru nebo
preruseny obvod ve vodicich

¢ Vadny HFM5

¢ Vadna ECU (Snimac¢ privodniho napéti);
DTC P1526 C002)

C0O03 | Vseobecna chyba » Zkrat nebo preruseny obvod ve vodicich

¢ Vadna ECU (Snimac¢ privodniho napéti)

Krok

Kontrola

Zkontrolujte aktualni hodnotu pro vyhodnoceni: volnobéh motoru, motor zahraty priblizné na 80°C.

¢ Specifikace
600 mg/zdvih (EGR OFF)
400 mg/zdvih (EGR ON)

Zkontrolujte privodni napéti HFM5 (pratokomér vzduchu)

¢ Specifikace
pin 2 na kostru / pin 2 na pin 3: 8 - 15V
pin 4 na kostru / pin 4 na pin 3: 4,5- 5,5V

Pokud neni namérena standardni hodnota: IG OFF, vytahnéte konektor ECU a snimac, zkontrolujte
vodic¢e, zda v nich neni zkrat nebo preruseni.

ECU Snimac
pin 97 pin 4
pin 89 pin 5
pin 88 pin 3

Zmeérfte signal napéti na snimadich, zapojeni vodict musi byt v poradku.

Zmérte napéti na pinu 5 a pinu 3 konektoru pfi volnobéhu.

¢ Specifikace
Standardni hodnota (teply motor): méné nez 2,5V
Standardni hodnota Skrtici klapky: napéti roste

Vyménte HFM5, pokud neni namérena standardni hodnota napéti.




DIAGNOSTIKA FL-21

AFS ECU
= UKOSTRENI PRUTOKOMERU S VYHRIVANOU MEMBRANOU £
f:‘l SIGNAL SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU .‘:_ 2
= NAPAJENi PRUTOKOMERU VZDUCHU S VYHRIVANOU ol
- - L Saml ]
o MEMBRANOU
= SIGNAL PRUTOKOMERU VZDUCHU
:‘," S VYHRIVANOU MEMBRANOU re &
= NAPETi AKUMULATORU ZA ZAPALOVACIM
V kLicem
STRANA KONEKTORU KONEKTOR ECU
SVAZKU VODICU AFS
KONEKTOR "K" KONEKTOR "M"

'Bod

COOToTns
(= k) {pd=l=R}I
’71 ¢
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FL-22 PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy PORUCHA OBVODU SNIMACE TEPLOTY NASAVANEHO VZDUCHU (ATS)
koéd €. PO110

Prislusné polozky CO01 | Signal pod spodni mezi e Zkrat obvodu ukostreni
(podle kodi CC)  Kontaktni odpor
e Vadny HFM5
e Vadna ECU
C002 | Signal nad horni mezi e Zkrat na vedeni akumulatoru nebo preruseny

obvod ve vodic¢ich
¢ Vadny snimac teploty nasavaného vzduchu

v HFM5
* Vadna ECU
Krok | Kontrola
1 Zkontrolujte aktualni hodnotu pro vyhodnoceni: standardni hodnota, okolni teplota.

¢ Vyhodnoceni
teplota < -40°C: preruseny obvod ve vedeni signalu
teplota > 130°C: zkrat ukostieni na vedeni signalu
2 Zkontrolujte odpor snimace teploty s odpojenym konektorem ECU.

¢ Specifikace
0-30°C: 1,573 ~ 5,892 KQ
Pfiblizné 50°C : 779 -892 Q

3 Pokud neni naméfena standardni hodnota, opakujte méfeni snimace teploty v PRUTOKOMERU
VZDUCHU mezi piny 1 a 3.
4 Pokud neni namérena na snimaci dana hodnota, zkontrolujte svazek vodi¢t z pinu 86 ECU na pin

snimace 1 a pin 88 ECU na pin snimace 3.
5 Vyménte HFM5, pokud neni namérena standardni hodnota na snimaci teploty nasavaného vzduchu.
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AFS ECU
= UKOSTRENI PRUTOKOMERU S VYHRIVANOU MEMBRANOU £
f:‘l SIGNAL SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU .‘:_ 2
:.' NAPAJENI PRUTOKOMERU VZDUCHU S VYHRIVANOU e 9
o MEMBRANOU
= SIGNAL PRUTOKOMERU VZDUCHU
"'_'," S VYHRIVANOU MEMBRANOU re &
= NAPETi AKUMULATORU ZA ZAPALOVACIM
V kLicem
STRANA KONEKTORU KONEKTOR ECU
SVAZKU VODICU AFS
KONEKTOR "K" KONEKTOR "M"

'Bod

COOToTns
(= k) {pd=l=R}I
’71 ¢

[lml=lif cscasssscussncunnnal]
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FL-24 PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy PORUCHA SNIMACE TEPLOTY VODY (WTS)

kod ¢. PO115
Prislusné polozky CO01 | Signal pod spodni mezi e Zkrat obvodu ukostreni
(podle kodi CC)  Kontaktni odpor
¢ Vadny snimag teploty vody
e Vadna ECU
C002 | Signal nad horni mezi * Zkrat na vedeni akumulatoru (+) nebo

preruseny obvod ve vodicich
¢ Vadny snimac teploty vody
* Vadna ECU

Krok | Kontrola
1 Zkontrolujte aktualni hodnotu pro vyhodnoceni: standardni hodnota, pfriblizné 80°C (s teplym
motorem).

¢ Vlyhodnoceni
teplota < -40°C: preruseny obvod ve vedeni signalu
teplota > 120°C: zkrat ukostreni na vedeni signalu

L1 POZNAMKA:
Vétrak chladi¢e se spusti, pokud je snimac teploty vadny nebo je vytazeny konektor.

2 Zkontrolujte odpor snimace mezi piny 1 (+) a 3 (-).

¢ Specifikace
0-40°C: 1,148 ~ 5,790 kQ
60 -100°C:188,4 - 586,5 Q2
3 Pokud neni namérena standardni hodnota, opakujte méreni pfimo na snimadi.
4 Pokud neni namérena na snimaci dana hodnota, zkontrolujte vodi¢e z pinu 84 ECU a pinu 85 ECU
na snimad.
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DIAGNOSTIKA
WTS i o ECU
= SIGNAL SNIMACE TEPLOTY VODY -
firy — @
= L
! = UKOSTRENI SNIMACE TEPLOTY VODY »
=l &

—0Q
K UKAZATELI TEPLOTY VODY NA PRISTROJOVE DESCE

KONEKTOR ECU

STRANA KONEKTORU
SVAZKU VODICU WTS
f+]

N

Teplota———=

Odpor

c

KONEKTOR ECU
KONEKTOR "M"

KONEKTOR "K"
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PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy kéd| PORUCHA SNIMACE POLOHY AKCELERATORU 1PORUCHA SNIMACE

¢. PO120 POLOHY AKCELERATORU 2

¢. P0220

Prislusné polozky CO001 | Signal pod spodni mezi e Zkrat ukostreni

(podle kédu CC) ¢ Vadny snima¢ polohy akceleratoru

e Vadna ECU (Snimac¢ napajeciho napéti): DTC
C002 | Signal nad horni mezi * Zkrat na vedeni akumulatoru
¢ Snimac polohy akceleratoru ucinny
¢ Vadna ECU (Snimac¢ napajeciho napéti):
DTC P1526 C002

C003 | Vseobecna chyba ¢ Vadna ECU (Snima¢ napajeciho napéti):
DTC P1526
C004 | Chyba vérohodnosti * Vadny spinac brzdy

¢ Vadny snima¢ polohy akceleratoru
¢ VVadna ECU (Snimac napajeciho napéti):

DTC P526
Krok | Kontrola
1 Zkontrolujte aktualni hodnotu pro vyhodnoceni: |G ON (zapnuté zapalovani)
- VOLNOBEH: 0%
- PLNE OTEVRENI: 100%
2 Zkontrolujte napajeci napéti snimact s IG ON.
Snimac 1: pin 3 (+) a pin 2(-), snimac¢ 2: pin 6 (+) a pin 1 (-).
* Specifikace: 4,5 ~ 5,5V
3 Pokud neni namérena standardni hodnota: vypnéte zapalovani IG OFF, odpojte konektor ECU a sni-
mag, zkontrolujte, zda neni ve svazku vodic¢l zkrat nebo preruseni. Zkontrolujte nasledujici vodice:
1) Snimac ¢. 1 2) Snimac ¢. 2
ECU APS1 ECU APS1
pin 76 pin 2 pin 79 pin 1
pin 77 pin 5 pin 80 pin 4
pin 78 pin 32) pin 81 pin 6
4 Pokud jsou privodni vodice v poradku, zméfte signal napajeni snimacu.

1) Snimac ¢. 1

pin 5(+) a pin 2(-)

¢ Specifikace:
0,63 - 0,88 V na volnobéhu
3,42 - 4,84 V pfi plném otevieni

2) Snimac ¢. 2

pin 4(+) a pin 1(-)

¢ Specifikace:
0,2475-0,5225 V na volnobéhu
1,575 - 2,585 V pfii plném otevieni
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PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy PORUCHA SNIMACE TLAKU PALIVA V RAILU
kéd ¢. PO190

Prislusné polozky CO001 | Signal pod spodni mezi * Preruseny obvod, kontaktni odpor nebo zkrat
(podle kédu CC) obvodu ukostfeni

¢ Vadny snimac tlaku paliva v railu

¢ ECU - Snimac¢ napéjeciho napéti:
DTC 1526 C001

C002 | Signal nad horni mezi * Zkrat na vedeni akumulatoru (+)

¢ Vadny snimac tlaku paliva v railu

¢ ECU -Snimac¢ napajeciho napéti:
DTC P1526 C002

C003 | VSeobecna chyba * Zkrat obvodu vedeni k akumulatoru (+) nebo
ukostreni

¢ ECU - Snimac¢ napéjeciho napéti: DTC P1526
(Koéd CC z této poruchy uvadi zdroj poruchy).

Krok

Kontrola

Zkontrolujte aktualni hodnotu pro vyhodnoceni: motor zahraty, priblizné 80°C, motor na volnobéhu.

* Specifikace: 220 - 300 baru (typicka je hodnota 260 barti)
Tlak v railu v nouzovém rezimu (poruchova situace).

» Specifikace: pfiblizné 400 bart.
Vozidlo je pojizdné v nouzovém rezimu.

2 Zmérte napajeci napéti RPS (snimac tlaku v railu) s IG ON. Pin 3(+) a pin 1(-).
¢ Specifikace: 4,5 ~ 5,5V
3 Zmérte napéti signalu. Pokud je namérena standardni hodnota napajeciho napéti s IG ON, zmérte
napéti mezi pinem 2 a kostrou.
¢ Specifikace:
Pfiblizné 0,5V
Standardni hodnota motoru na volnobéhu: 1V
Napéti roste s rostoucim tlakem: max 4,5V
4 Pokud neni namérena standardni hodnota, vypnéte zapalovani IG OFF a odpojte konektor ECU a sni-
mac. Zkontrolujte, zda neni ve svazku vodicut zkrat nebo preruseni.
ECU RPS
pin 90 pin 3
pin 91 pin 2
pin 92 pin 1
5 Pokud nenamérite standardni hodnotu napéti signalu, vyménte RPS.

e Utahovaci moment: 35+2 N.m.

L POZNAMKA:
1. Pi demontazi tésnéni dejte pozor, abyste neposkodili povrch tésnéni.
2. Pri demontazi tésnéni dejte pozor, abyste neposkodili povrch tésnéni.
3. Pri instalaci RPS naneste na tésnici podlozku v pfipadé nutnosti vazelinu.
4. Vymérite celou SKUPINU PALIVOVEHO RAILU, pokud bylo vozidlo vyrobeno v daném roce
a vymeérite dily, pokud bylo vozidlo vyrobeno pfed vice nez rokem.
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Diagnosticky poruchovy kéd| PORUCHA OBVODU VSTRIKOVACE - VALEC C. 1
é. P0201 PORUCHA OBVODU VSTRIKOVACE - VALEC C. 2
é. P0202 PORUCHA OBVODU VSTRIKOVACE - VALEC C. 3
¢. P0203 PORUCHA OBVODU VSTRIKOVACE - VALEC C. 4
¢. P0204
Prislusné polozky C018 | Vedeni: zkrat * Zkrat obvodu vedeni horni strany k akumulatoru
(podle kodi CC) e Zkrat obvodu vedeni spodni strany ke kostre
e Vstrikovace
* Napéti vstrikovace (ECU)
C019 | Vedeni: preruseny obvod | ¢ Vedeni horni nebo spodni strany prerusené
¢ Kontaktni odpor
e Vstrikovace
* Napéti vstrikovace (ECU)
Krok | Kontrola
1 Zkontrolujte vodice mezi ECU a vstrikovaci s IG OFF.
VSTRIKOVAC 1 | ECU | VSTRIKOVAC 2 | ECU | VSTRIKOVAC 3 | ECU | VSTRIKOVAC 4 | ECU
pin 1 117 1 118 1 118 1 117
pin 2 114 2 121 2 120 2 119
2 Zméfte odpor vstrikovacl s odpojenym konektorem.
* Specifikace: priblizné 0,33 Q2 pfi pokojové teploté.
3 Zkontrolujte fungovani vstrikovacli pomoci klestového ampérmetru a motortesteru.
LJ POZNAMKA:
Klestovy ampérmetr musi splriovat nasledujici podminky: méreni v rozsahu > 25A, Sitka pasma
>100 Khz.
4 Pripojte konektor ke vstrikovaci. Upevnéte ampérmetr kolem privodniho vodice k pinu 2 odpovidajici-
ho vstrikovace. Motor nechejte bézet na volnobéh.
Proud (A)
20—
"
0
Vstrikovac (proud)
L) POZNAMKA:
1. Délka trvani faze (pfiblizné 12A) je regulovana rychlosti motoru, dobou vstfikovani a zménami
akcelerace.
2. Prvni proudova kfivka oznacuje predvstrik.
5 Zkontrolujte, zda vstrikovac vstrikuje palivo. K tomu odpojte konektor jednoho vstrikovace a pripojte
nahradni vstrikovac (volné zavéseny). Pokud se zméni chod motoru, vstrikovac vstrikuje. Pokud
k zadné zméné v chodu motoru nedojde, vstfikova¢ nevstrikuje. Tato zkouska vsak nemuze urcit, zda
vstrikovac vstrikuje spravné mnozstvi paliva.V pfipadé nutnosti musite vyménit vsechny vstrikovace.
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PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy

kéd ¢. PO340

PORUCHA SNIMACE POLOHY VACKOVE HRIDELE (TDC)

Prislusné polozky
(podle kédu CC)

C002

Signal na horni mezi

* Vadny snimac¢ polohy vackové hridele
¢ Ruseni na vedeni signalu od jiné soucasti
(alternator, vedeni vstrikovacl)

C003

VSeobecna chyba

¢ Vadny snimac¢ polohy vackové hridele

e Snimac v nespravné poloze nebo uvolnény

¢ Vzduchova mezera mezi snimacem a pulznim
kolem je prilis velka

C004

Chyba vérohodnosti

¢ Kontaktni odpor

¢ Vadny snima¢ polohy vackové hridele

¢ Snimac v nespravné poloze nebo uvolnény

« Spatna instalace vackové nebo klikové hridele

¢ Ruseni na vedeni signalu od jiné soucasti
(alternator, vedeni vstrikovace)

CO001

Signal pod spodni mezi

e Preruseny obvod. Zlomené vedeni

e Zkrat na ukostreni.

¢ Vadny snimac¢ polohy vackové hridele

e Snimac v nespravné poloze nebo uvolnény

Krok | Kontrola

1 Zmérte napajeci napéti na pinech snimace 1 (+) a 3 (-) s IG ON.

e Specifikace: 8-15V

2 Pouzijte osciloskop na zaznamenani tvaru signalu mezi pinem 2 a kostrou. Motor je na volnobéhu.

* Specifikace: obdélnikova vina (5V) signalu TDC a CKP.

3 Pokud neni signal snimace TDC v poradku, zkontrolujte vodice.
ECU CKP
pin 104 pin 3
pin 103 pin 2
V akum. (+) | pin 1

4 Zkontrolujte signal vackové/klikové hridele, zda ho Ize aplikovat na tento signal CPS a CKP.
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PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy PORUCHA OBVODU ELEKTROMAGNETICKEHO VENTILU EGR
kod €. PO403
Prislusné polozky C018 | Vedeni: zkrat e Zkrat na vedeni akumulatoru, preruseny obvod
(podle kodi CC) ve vodicich
C019 | Vedeni: preruseny obvod | ¢ Zkrat na vedeni kostry
Krok | Kontrola

Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 16 ECU a elektromagnetickym ventilem.

2 Zkontrolujte vodi¢e mezi napajecim napétim a elektromagnetickym ventilem.
3 Zkontrolujte tésnost podtlakové hadice ventilu EGR a elektromagnetického ventilu.
4 Odpojte konektor elektromagnetického ventilu, zmérte jeho odpor.
¢ Specifikace: 15,4£0,7 QQ
5 Zmérte frekvenci ovladaciho napéti.
¢ Specifikace: 300 Hz
6 Zkontrolujte, zda zdroj podtlaku dodava podtlak. Zkontrolujte stav: motor udrzujte na 1500 ot./min po
dobu 20 sekund a pak provedte vliastni méreni.
* Specifikace: vice nez 650 mmHg (0,8553 atm)
7 Odpoijte podtlakovou hadici od ventilu EGR. Zkontrolujte, zda do ni prichazi podtlak.
8 Pokud je podtlak v poradku, ale rychlost motoru se neméni, zkontrolujte mechanické soucasti.
9 Pokud je ventil v uzaviené poloze nebo nastane C019, pak vychazi ¢erny kour.
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DIAGNOSTIKA
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FL - 36 PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy PORUCHA SNIMACE RYCHLOSTI VOZIDLA
kéd ¢. PO500

Prislusné polozky C002 | Signal nad horni mezi * Vadny snimac rychlosti vozidla
(podle kédu CC)

C004 | Chyba vérohodnosti ¢ Vadny spinac spojky
* Vadny snimac rychlosti vozidla

Krok | Kontrola

1 Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 49 ECU a snimac¢em rychlosti vozidla.
SNIMAC RYCHLOSTI VOZIDLA ECU
SIGNAL RYCHLOSTI VOZIDLA
(ZE SNIMACE RYCHLOSTI VOZIDLA)
o (— &
KONEKTOR ECU
KONEKTOR "K" KONEKTOR "M"
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Diagnosticky poruchovy NAPETIi AKUMULATORU
kod €. PO560
Prislusné polozky C001 | Signal pod spodni mezi * Preruseny obvod ve vodic¢ich. Zkrat na kostre
(podle kodi CC)  Kontaktni odpor
¢ Vadna pojistka
e Kontakty konektoru
¢ Hlavni relé
¢ Vadny akumulator
¢ \Vadné dobijeni alternatoru
C002 | Signal pod spodni mezi * Pripojena baterie 24V
¢ Alternator prebiji
Krok | Kontrola

Zkontrolujte konektor ECU a stav kontaktd vodicu.

2 Zapnéte zapalovani IG ON, zkontrolujte privodni napdj. na pinu 4 ECU a kostre a pinu 5 ECU a kostre.
¢ Specifikace: 8 - 15V

3 Pokud nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte pin 30 hlavniho relé a kostru.
¢ Specifikace: 8 - 15V

4 Pokud nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte pojistky.

5 Zmérte privodni napéti na pinu 13 ECU a kostre.
¢ Specifikace: 8 - 15V

6 Zkontrolujte vodi¢e ukostreni z pinu ECU 1, 2, 3, zda na nich neni zkrat nebo preruseny obvod.

7 Zkontrolujte napéti akumulatoru.

8 Zkontrolujte stav dobijeni alternatoru.
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Diagnosticky poruchovy PORUCHA SPINACE BRzZDY

kod ¢. PO703
Prislusné polozky C004 | Chyba vérohodnosti * Preruseny obvod ve vodicCich. Zkrat
(podle kédu CC) * Vadna pojistka

* Spatné spojeni
¢ Vadny spinac

Krok | Kontrola

1 Spinac brzdy 1
Zmérte privodni napéti mezi pinem spinace 2 a kostrou, |G je ON.
e Specifikace: 8-15V

V pripadé, ze nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte pojistku.

2 IG OFF.
Zmérte odpor spinace s odpojenym konektorem.
¢ Specifikace: vice nez 1MQ

Seslapnéte brzdu
¢ Specifikace: 0 - 1Q

3 Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 1 spinace a pinem 59 ECU.

4 Spinac¢ brzdy 2 (Zalohovy spina¢ brzdy)
Zmérte privodni napéti mezi pinem spinac¢em 4 a kostrou, IG je ON.
¢ Specifikace: 8-15V

V pripadé, ze nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte pojistku.

5 IG OFF.
Zmérte odpor spinace s odpojenym konektorem.
¢ Specifikace: vice nez 1MQ

Seslapnéte brzdu
¢ Specifikace: 0-1Q

6 Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 3 spinace a pinem 54 ECU.
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PALIVOVA SOUSTAVA
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DIAGNOSTIKA FL - 41
Diagnosticky poruchovy PORUCHA SPINACE SPOJKY
kod €. PO704
Prislusné polozky C004 | Chyba vérohodnosti * Preruseny obvod ve vodicCich. Zkrat
(podle kédu CC) * Vadna pojistka
* Spatné spojeni
¢ Vadny spinac
Krok | Kontrola
1 Zmérte privodni napéti mezi pinem spinacem (na strané ECU) a kostrou, I1G je ON.

e Specifikace: 8-15V

V pripadé, ze nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte pojistku.

2 IG OFF.

Seslapnéte pedal spojky
¢ Specifikace: 0 - 1Q

Zmérte odpor spinace s odpojenym konektorem.
¢ Specifikace: vice nez 1MQ

Uvolnéni spojky

Seslapnuti spojky

Signal ON

3 Zkontrolujte vodi¢e mezi spinacem a pinem 61 ECU.

12v

ov
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PALIVOVA SOUSTAVA
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Diagnosticky poruchovy PORUCHA REGULATORU TLAKU RAILU

kod ¢. P1180
Prislusné polozky C018 | Vedeni: zkrat e Zkrat obvodu vedeni k akumulatoru, preruseny
(podle kédu CC) obvod ve vodicich

¢ Vadny snimag teploty vody

C019 | Vedeni: preruseny obvod | ¢ Zkrat na kostre, preruseny obvod

C003 | Vseobecna chyba o Zkrat

¢ Kontaktni odpor

¢ Vadny snimag tlaku v railu

¢ Relé palivového ¢erpadle neustale aktivni
¢ Vadny ventil regulatoru tlaku

e ECU
Krok | Kontrola
1 Odpojte PRV (ventil regulatoru tlaku). Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 108, 109 ECU a PRV.
2 Zmérte odpor PRV.
¢ Specifikace: 2,9 - 3,15Q2 pii 20°C
3 Zkontrolujte RPS (snimag tlaku v railu), pokud v predchozim kroku nezjistite zadny problém.
4 Prekontrolujte tésnost systému, pokud snimac tlaku v railu je v normalnim stavu.

5 Zkontrolujte vysokotlaky okruh:

1) Vizualné zkontrolujte, zda nedochazi k unikim, a zkontrolujte konektory.

2) Zaskrtte prepad paliva v daném funkénim bloku.

3) IG ON a startuje motor po dobu 5 sekund.

- odedtena aktualni hodnota: tlak railu

- aktualni hodnota < 100 barU: vadné vysokotlaké ¢erpadlo nebo systém sani vzduchu.
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DIAGNOSTIKA FL-45

Diagnosticky poruchovy PORUCHA RELE ZHAVENI

koéd &. P1325 PORUCHA KONTROLKY ZHAVENI

¢. P1629

Prislusné polozky C018 | Vedeni: zkrat e Zkrat obvodu vedeni k akumulatoru, preruseny
(podle kédu CC) obvod ve vodicich

¢ Vadna pojistka

¢ Kontaktni odpor

* Kontrola doby Zhaveni
¢ Kontrolka zhaveni
C019 | Vedeni: preruseny obvod | ¢ Zkrat na kostre

¢ \Vadna pojistka

¢ Kontaktni odpor

» Kontrola doby zhaveni
¢ Kontrolka zhaveni

Krok

Kontrola

Rozsvitte kontrolku pomoci diagnostiky.
Pokud kontrolka neblika, zkontrolujte pojistku.
Zkontrolujte kabel kontrolky zhaveni.

L POZNAMKA:
Kontrolka zhaveni kratce sviti, kdyZz je IG ON, a provadi se automaticky test.

Aktivujte relé zhavici svicky pomoci diagnostiky.
Pokud relé nesepne, zkontrolujte pojistku.
Zmérte napéti mezi pinem relé 30 a kostrou.

¢ Specifikace: 8 - 15V

Zkontrolujte vodice relé zhaveni. Zmérte privodni napéti mezi pinem relé 86 a kostrou.
¢ Specifikace: 8 - 15V

Zkontrolujte vodice relé zhaveni.

Pokud jsou vodic¢e i pojistka v normalnim stavu, vyménte relé zhaveni.

Po vymeéneé relé zhaveni provedte tuto zkousku znovu.
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DIAGNOSTIKA

FL-47

Diagnosticky poruchovy PORUCHA HLAVNIHO RELE
kod ¢&. P1616

Prislusné polozky
(podle kédu CC)

C004 | Chyba vérohodnosti ¢ Preruseny obvod ve vodicich, zkrat
¢ Kontaktni odpor

¢ Vadna pojistka

¢ Vadné hlavni relé

Krok

Kontrola

Jakmile je IG ON, zkontrolujte privodni napéti mezi pinem 4 ECU a kostrou a pinem 5 ECU a kostrou.

¢ Specifikace: 8 - 15V

Pokud nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte vodice a pojistku.

Pokud jsou vodic¢e i pojistka v normalnim stavu, vyménte hlavni relé.

HLAVNIi RELE

£,
I

=
85

ECU

Kueg” ) SVORKA 15
—— G
NAPETI  \o9F o C

L™ g
AKUMULATORU NAPETi AKUMULATORU
ZA ZAPALOVACIM

KLICEM
SILOVE RELE SYSTEMU
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245

AKUM. +

Vsl

v
NAPETI AKUMULATORU ZA HLAVNIM RELE 2

NAPETI AKUMULATORU ZA HLAVNIM RELE 1

STRANA KONEKTORU SVAZKU KONEKTOR ECU
vODICU HLAVNIHO RELE

KONEKTOR "K" KONEKTOR "M"
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FL-48 PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy PORUCHA RELE KLIMATIZACE (A/C)

kod ¢. P1622
Prislusné polozky C018 | Vedeni: zkrat » Zkrat obvodu vedeni k akumulatoru
(podle kodi CC) * Vadné relé kompresoru A/C

C019 | Vedeni: preruseny obvod | ¢ Zkrat obvodu na kostru, preruseny obvod
¢ \Vadné relé kompresoru A/C

* Vadny spinac tlaku

* Magneticka spojka kompresoru A/C

Krok | Kontrola
1 Jakmile je IG ON, zmérte napéti na relé kompresoru (A/C comp.) pin 86 a kostra.
¢ Specifikace: 8 - 15V

Pokud nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte pojistku.
2 Zmérte napéti na relé kompresoru (A/C comp.) pin 30 a kostra.
¢ Specifikace: 8 - 15V

Pokud nenamérite standardni hodnotu, zkontrolujte privodni napéti.

3 Zkontrolujte vodi¢e od relé kompresoru pin 87 ke konektoru kompresoru.
Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 85 relé a pinem 21 ECU.
4 Zkontrolujte vodi¢e mezi spinacem tlaku a pinem 51 a pinem 60 ECU

5 Zkontrolujte magnetickou spojku kompresoru A/C, paklize postup testi neodhalil pfic¢inu problémd.




DIAGNOSTIKA FL-49

RELE KLIMATIZACE (A/C)

5 5! > NAPETi AKUMULATORU , , ECU
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FL - 50

PALIVOVA SOUSTAVA

Diagnosticky poruchovy
kéd ¢. P1623

PORUCHA KONTROLKY ZHAVENI

Prislusné polozky C0o18
(podle kédu CC)

Vedeni: zkrat e Zkrat obvodu vedeni k akumulatoru

Krok | Kontrola

1 Provedte diagnostiku akéniho ¢lenu.

2 Pokud kontrolka neblika, zmérte privodni napéti na kontrolce motoru ke kostre, 1G je ON.
¢ Specifikace: 8 - 15V

3 Zkontrolujte pojistku v pripadé, Zze nenamérite standardni hodnotu.

4 Zkontrolujte ovladaci kabel kontrolky.
Zkontrolujte vodi¢e mezi kontrolkou motoru a pinem 110 ECU, zda tu neni zkrat nebo preruseny
obvod.

5 Kontrolka je vadna, pokud jsou vsechny predchozi testy v poradku.

KONTROLKA MOTORU

KONTROLKA MIL ECU
— KONTROLKA ZAVADY I
¢ == =3
=H £> NAPETI AKUMULATORU ZA ZAPALOVACIM
KLICEM
KONEKTOR ECU
KONEKTOR "K" KONEKTOR "M"
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DIAGNOSTIKA FL - 51

Diagnosticky poruchovy PORUCHA RELE OHREVU VODY (PRIDAVNE TOPEN:I)
kod ¢. P1635
Prislusné polozky C018 | Vedeni: zkrat e Zkrat obvodu vedeni k akumulatoru
(podle kédu CC) * Vadna pojistka
¢ Preruseny obvod. Kontaktni odpor.
¢ Vadné relé pridavného ohrevu vody
Krok | Kontrola

Zmérte napéti na pinech relé 85 a kostre.
¢ Specifikace:

OFF : 8- 15V

ON: 0V

Zkontrolujte vodice relé pridavného ohrevu vody (topeni).

2 Zmérte privodni napéti na pinech relé 86 a kostre.
¢ Specifikace: 8- 15V
Zkontrolujte vodice relé pridavného ohrevu vody.
3 Zkontrolujte vodi¢e mezi pinem 23 ECU a relé pridavného ohrevu vody.
4 Pokud jsou vodice i pojistka v poradku, vyménte relé pridavného ohrevu vody.
5 Po vymeéné relé ohrevu vody zkontrolujte jesté jednou vSechny testy. Konektory ohrevu vody nejsou

monitorovany.




FL-52

PALIVOVA SOUSTAVA
RELE OHREVU VODY
RELE OHREVU VODY ECU
= NAPETI AKUMULATORU
-i'ip NAPETi AKUMULATORU ZA HLAVNIM RELE 1 o
L35 & K PRIDAVNEMU PRIDAVNY OHREV VODY |~ -
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DIAGNOSTIKA FL-53

Diagnosticky poruchovy PORUCHA SNIMACE ATMOSFERICKEHO TLAKU
kéd é. P1175
Prislusné polozky CO001 | Signal pod spodni mezi ¢ Vadny snimac¢ atmosférického tlaku v ECU
(podle kédu CC)

C002 | Signal nad horni mezi

Krok | Kontrola
1 Zmérte moznou aktualni hodnotu

¢ Specifikace:
1 atm (priblizné 101,325 + 3 kPa)
2 Zkontrolujte aktualni hodnoty

3 Vymazte pamét poruch a provedte jizdni test

4 Pokud nelze pamét poruch vymazat nebo je znovu nastavena, vyménte ECU




FL-54 PALIVOVA SOUSTAVA
Diagnosticky poruchovy PORUCHA SNIMANIi TLAKU PALIVA
kod ¢. P1181
Prislusné polozky C005 | Maximal. tlak byl prekonan | ¢ Vadny snimag tlaku railu
(podle kodii CC) C008 | PRV se blokuje * Vadny ventil regulatoru tlaku
* Vadny vstrikovac
¢ Vadné vysokotlaké Cerpadlo
C006 | Minimalni tlak pfi nizké ¢ Vadny snimag tlaku railu
rychlosti je prilis nizky ¢ Vadny ventil regulatoru tlaku
C009 | Unikani paliva * Vadny vstrikova¢
* Vadne vysokotlaké cerpadlo
* Uniky paliva
C010 | Odchylka regulatoru pfi
rychlosti motoru prilis
vysoka
Krok | Kontrola

Aktualni hodnota pro vyhodnoceni : srovnejte aktualni hodnotu se standardni hodnotou tlaku v railu

2 Kazda dalsi zjisténa porucha, ktera je ulozena, musi byt opravena nejdrive. Vymazte pamét poruch
a provedte jizdni test. Zacnéte kontrolou vySe uvedenych soucasti v pripadé, ze je porucha opét ulo-
zena.
3 Zkontrolujte potrubi, rail i zapojeni, zda nedochazi k unikim (vizualni kontrola)
4 Zkontrolujte nizkotlaky okruh:
- Mozna pricina problému: netésnost, ucpany palivovy filtr, podavaci ¢erpadlo (saci ¢erpadlo) vadné.
1) Pripojte manometr mezi palivovy filtr a vysokotlaké ¢erpadlo (Motor: bézi nebo startuje).
PRIPAD A: Tlak < 0,5 bar(
- Zkontrolujte, zda neni palivovy filtr ucpany a uniky na palivovém potrubi nebo chod podavaciho
Cerpadla.
- Pokud zjistite poruchu, vyménte.
PRIPAD B: Tlak > 1,0 bar(
- Zkontrolujte, zda tlak v nizkotlakém okruhu neni prilis vysoky.
- Zkontrolujte vedeni nizkého tlaku.
5 Zkontrolujte vysokotlaky okruh:

- Mozna pricina problému: netésnost, RPS, MPROP, vysokotlaké ¢erpadlo.
1) Vizualné zkontrolujte Uniky a zkontrolujte pripojeni.
2) Srovnejte standardni hodnoty tlaku railu a aktualni hodnotu tlaku v railu.
3) Nastartujte motor.
PRIPAD A: Aktualni hodnota tlaku v railu je vetsi nez hodnota standardni o 250-350 barti
- Zkontrolujte MPROP mechanicky.- Zkontrolujte elektricky konektor MPROP, zda v ném neni
zkrat nebo preruseny obvod.
PRIPAD B: Standardni hodnota tlaku v railu je vétsi nez aktualni hodnota o 250-350 bar(i
- Zkontrolujte uniky v railu: vytahnéte vSechny palivové hadice (prepad vstrikovacl a hadici
k ¢erpadlu) a zkontrolujte, zda palivo vytéka pres omezovaci ventil na railu. Pokud zjistite uniky
a poruchu omezovaciho ventilu, vyménte omezovaci ventil.
- Zkontrolujte, zda je dodavka tlaku do vysokotlakého ¢erpadla dostate¢na.




DIAGNOSTIKA

FL-55

Diagnosticky poruchovy
kéd ¢. P1645

PORUCHA PRiIVODNIHO NAPETi VSTRIKOVACE

Prislusné polozky Coo02

(podle kédu CC)

Signal nad horni mezi

C001

Signal pod spodni mezi

Krok

Kontrola

Kondenzator v ECU se dobiji tak, aby mohl aktivovat vstfikovace. Zkontrolujte vodice od vstrikovacl
do ECU. Opravte pripadné dalsi ulozené poruchy. Vymazte pamét poruch a provedte jizdni test.
Pokud je porucha znovu ulozena, vyménte ECU.




FL-56 PALIVOVA SOUSTAVA
” w v 14 A4 4 o
SYSTEM RIZENI VZNETOVYCH MOTORU
ECU
ROZLOZENi SVOREK ECU
1 —l — !“*1_\
4:;:;5 enmssssssmsssms=sss]; gnmn:g 1‘%:'.::'8113
1o02 m %Eg 15“:“?8
[ ¢ = —I = I |
N J
Svorka Signal (s prislusnou funkci) Pfipojeno k
1 AKUMULATOR (-) Kostra AKUMULATORU
2 AKUMULATOR (-) Kostra AKUMULATORU
3 AKUMULATOR (-) Kostra AKUMULATORU
4 AKUMULATOR (+) pfes POJISTKU (10A) HLAVNI RELE
5 AKUMULATOR (+) pres POJISTKU (20A) HLAVNI RELE
6 - -
7 - -
8 - -
9 CAN NiZKA RYCHLOST
10 CAN VYSOKA RYCHLOST
11 IMOBILIZER SMARTRA systém IMOBILIZER SMARTRA
(ochrana proti kradezi)
12 - -
13 SILOVE RELE SYSTEMU HLAVNI RELE
14 HLAVNI KONTROLKA AUTO CRUISE HLAVNI KONTROLKA AUTO CRUISE
15 RELE ZHAVICIi SVICKY RELE ZHAVICIi SVICKY
16 MODULACNI RiZENi PODTLAKU MODULACNI RiZENi PODTLAKU
(Pro ventil EGR) Signal (Pro ventil EGR)
17 KONTROLKA IMOBILIZERU KONTROLKA IMOBILIZERU
18 - -
19 - -
20 K HLAVNIMU KONDENZATORU RELE HLAVNIHO KONDENZATORU VETRAKU
RELE VETRAKU
21 K RELE KOMPRESORU A/C RELE KOMPRESORU A/C
22 SNIMAC POLOHY AKCELERATORU JEDNOTKA TOD TOD
PWM Signal TOD
23 RELE PRIDAVNEHO TOPENI RELE PRIDAVNEHO TOPENI
24 - -
25 - -

26




SYSTEM RiZENi VZNETOVYCH MOTORU

FL-57

Svorka

Signal (s prislusnou funkci)

Pfipojeno k

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

Signal RYCHLOSTI VOZU k TACHOMETRU

TACHOMETR

48

K-LINKA DIAGNOSTIKY

KONEKTOR SCAN-TOOL (Pin €. 7)

49

Signal RYCHLOSTI VOZU
(Ze SNIMACE RYCHLOSTI VOZU)

SNIMAC RYCHLOSTI VOzZU

50

51

Vstup SPINACE TLAKU A/C

SPINAC TLAKU A/C

52

53

54

Vstup ZALOHOVEHO SPINACE BRZDY

SPINAC BRzZDY

55

56

SPINAC ROZPOZNANI MT/ATMT:
Preruseny AT: Kostra

SPINAC ROZPOZNANi MT/ATMT:
Preruseny AT: Kostra

57

58

Svorka 15 (Signal IG ON/OFF)

SPINAC ZAPALOVANI

59

Vstup SPINACE BRZD

SPINAC BRzZD

60

Vstup SPINACE A/C ON

TEPELNY SPINAC

61

Vstup SPINACE SPOJKY

SPINAC SPOJKY

62

Vstup SPINACE VENTILATORU

SPINAC VENTILATORU

63

64

65

66

67

68

69

70




FL-58 PALIVOVA SOUSTAVA

Svorka Signal (s prislusnou funkci) Pripojeno k

71 - -

72 - -

73 - -

74 Kostra AKCNIHO CLENU CRUISE CONTROL | AKCNi CLEN CRUISE CONTROL

75 Signal AKCNIHO CLENU CRUISE CONTROL | AKCNi CLEN CRUISE CONTROL

76 Kostra SNIMACE PEDALU AKCELERATORU 1| SNIMAC PEDALU AKCELERATORU
(PWM)

77 Signal SNIMACE PEDALU AKCELERATORU 1 | SNIMAC PEDALU AKCELERATORU
(PWM)

78 Napajeni PEDALU AKCELERATORU 1 (PWM) | SNIMAC PEDALU AKCELERATORU

79 Kostra SNIMACE PEDALU AKCELERATORU 2| SNIMAC PEDALU AKCELERATORU
(PDS)

80 Signal SNIMACE PEDALU AKCELERATORU 2 | SNIMAC PEDALU AKCELERATORU
(PGS)

81 Napajeni PEDALU AKCELERATORU 2 (PGS) | SNIMAC PEDALU AKCELERATORU

82 - -

83 - -

84 Signal SNIMACE TEPLOTY VODY (WTS) SNIMAC TEPLOTY VODY A JEDNOTKA

ZHAVEN(
85 Kostra SNIMACE TEPLOTY VODY (WTS) SNIMAC TEPLOTY VODY A JEDNOTKA
ZHAVEN(

86 Signal SNIMACE TEPLOTY VZDUCHU (ATS) | PRUTOKOMER VZDUCHU (HFMS)

87 Kostra IMOBILIZERU SMARTRA -

88 Signal SNIMACE MNOZSTVi NASAVANEHO | PRUTOKOMER VZDUCHU (HFMS)
VZDUCHU (ATS)

89 Kostra SNIMACE MNOZSTVi NASAVANEHO | PRUTOKOMER VZDUCHU (HFMS)
VZDUCHU (ATS)

920 Napajeni SNIMACE TLAKU V RAILU (RPS) SNIMAC TLAKU V RAILU (RPS)

91 Signal SNIMACE TLAKU V RAILU (RPS) SNIMAC TLAKU V RAILU (RPS)

92 Kostra SNIMACE TLAKU V RAILU (RPS) SNIMAC TLAKU V RAILU (RPS)

93 - -

94 - -

95 - -

96 - -

97 Zdroj PRUTOKOMERU VZDUCHU (HFMS) PRUTOKOMER VZDUCHU (HFMS)

98 - -

99 Signal (-) SNIMACE POLOHY KLIKOVE SNIMAC POLOHY KLIKOVE HRIDELE (CKP)
HRIDELE (CKP)

100 Signal (+) SNIMACE POLOHY KLIKOVE SNIMAC POLOHY KLIKOVE HRIDELE (CKP)

HRIDELE (CKP)

101

Stinéni SNIMACE POLOHY KLIKOVE
HRIDELE (CKP)

SNIMAC POLOHY KLIKOVE HRIDELE (CKP)

102




SYSTEM RiZENi VZNETOVYCH MOTORU FL - 59

Svorka Signal (s prislusnou funkci) Pripojeno k

103 Signal SNIMACE POLOHY VACKOVE SNIMAC POLOHY VACKOVE HRIDELE (TDC)
HRIDELE (TDC)

104 Kostra SNIMACE POLOHY VACKOVE SNIMAC POLOHY VACKOVE HRIDELE (TDC)
HRIDELE (TDC)

105 - -

106 - -

107 - -

108 HORNi STRANA MPROP MPROP (SKRTICi KLAPKA SANI)
(SKRTICI KLAPKA SANI)

109 SPODNi STRANA MPROP MPROP (SKRTICI KLAPKA SANI)
(SKRTICI KLAPKA SANI)

110 KONTROLKA ZAVAD (KONTROLKA MIL) KONTROLKA ZAVAD (KONTROLKA MIL)

111 KONTROLKA DOBY ZHAVENI KONTROLKA DOBY ZHAVENI

112 - -

113 - -

114 VSTRIKOVAC (VALEC C. 1) VSTRIKOVAC (VALEC C. 1)

115 - -

116 - -

117 RADA VSTRIKOVACU PRO VALCE C.1 A C. 4 | RADA VSTRIKOVACU PRO VALCE C1 AC. 4

118 RADA VSTRIKOVACU PRO VALCE C.2 A C. 3| RADA VSTRIKOVACU PRO VALCE C.2AC. 3

119 VSTRIKOVAC(VALEC C. 4) VSTRIKOVAC (VALEC C. 4)

120 VSTRIKOVAC(VALEC C. 3) VSTRIKOVAC (VALEC C. 3)

121 VSTRIKOVAC(VALEC C. 2) VSTRIKOVAC (VALEC C. 2)

*S/W: Spinac¢

* A/C: Klimatizace

DEMONTAZ

1. Vypnéte zapalovani a pockejte 30 sekund.

2. Odpojte svorku ukostreni akumulatoru.

3. Zvednéte koberecek na strané spolujezdce (pro levo-
stranné fizeni) a pak demontujte ochrannou desku.

4. Demontujte upevnovaci matici ECU.

5. Odpojte konektor svazku vodict ECU.

6. Vysroubujte Ctyri upevnovaci srouby a demontujte ECU.

VYTAHNETE ¢ %%

Konektor ECU



FL - 60 SYSTEM DODAVKY PALIVA VZNETOVYCH MOTORU
SYSTEM PODAVKY PALIVA VZNETOVYCH MOTORU

UMISTENI SOUCASTI

2

4
1. AFS 5. Palivové potrubi (rail k vstrikovaciim)
2. Vstrikovace 6. Palivové potrubi (vysokotlaké k railu)
3. Snimac¢ RPS 7. Palivovy filtr
4. Rail
A UPOZORNENI:

» Systém vstrikovani paliva Common rail pracu-
je s velmi vysokym tlakem (1350 bar)

* Nikdy neprovadéjte Zadné prace na vstrikova-
cim systému s bézZicim motorem nebo do 30
sekund po zastaveni motoru.

e VZdy dbejte na bezpecnost prace.

e Zajistéte, aby byla dodrzena absolutni ¢istota.

* Nedoporuc¢ujeme demontovat vstrikovace.



PALIVOVA SOUSTAVA

FL-61

VSTRIKOVACE

UMISTENIi SOUCASTI

Prepadove potrubi Tésnici

5 ] krouzek
Upevnovaci svorka Privod
paliva

(z railu)

Upevnovaci Sroub

Spona vstrikovace Konektor

vstrikovace

A UPOZORNENI:

* Systém vstrikovani paliva Common rail pracu-
je s velmi vysokym tlakem (1350 bar)

* Nikdy neprovadéjte zadné prace na vstrikova-
cim systému s bézicim motorem nebo do 30
sekund po zastaveni motoru.

e Vzdy dbejte na bezpecnost prace.

» Zajistéte, aby byla dodrzena absolutni Cistota.

e Nedoporucujeme demontovat vstrikovace.

CISTENI

Pokud budete demontovany vstfikova¢ znovu pouzivat,
je nutné, abyste ho vydistili.

1. Vycistéte vstrikovac ve svislé poloze v ultrazvukoveé
lazni.

2. V pripadé nutnosti oCistéte téleso vstrikovace a tés-
nici povrch matice trysky, pouzijte jemny cisty hadr
a odstrante veskeré zbytky nedcistot.

3. Hridel trysky lIze distit pouze v ultrazvukové lazni ve
svislé poloze.
Neni dovoleno distit hridel trysky mechanicky kar-
tacem.

DEMONTAZ

1. (Vypnéte zapalovani) IG OFF.
2. Odpojte zapornou vorku baterie (-).
3. Vytahnéte elektricky konektor vstrikovace.

A UPOZORNENI:

e Konektory musi byt nainstalovany a/nebo
demontovany pouze s vypnutym zapalovanim.

e Elektrické konektory musi pfi instalaci slysi-
telné zacvaknout.

e Za kabely se nesmi prilis tahat, nesmi se mac-
kat ani dostat do styku s ostrymi okraji a je
potieba je zajistit proti vibracim.

4. Uvolnéte vysokotlaké palivové potrubi od railu a vstfi-
kovace.

A UPOZORNENI:

Kdyz montujete vysokotlaké potrubi, upevnéte
Sestihrannou soucast vysokotlakého dilu tak, aby
se dily vysokotlakého vstiikovani nemackaly.

5. Demontujte prepadovou hadici vstrikovace. K jeji
demontazi je potreba nejdrive vytahnout upevriova-
ci sponu.

Upevnovaci spona

6. Demontujte sponu vstfikovace tak, ze vySroubujete
Sroub spony.

A UPOZORNENI:

Pred zpétnou montazi vstrikovaCe ocistéte vrtani
hlavy valcu a tésnici povrch.

1. VioZte kartac.

2. Ocistéte tésnici povrch a vyfoukejte.



FL-62 SYSTEM DODAVKY PALIVA VZNETOVYCH MOTORU
MONTAZ

1. Vlozte novy médény tésnici krouzek (v pripadé po-
treby naneste malé mnozstvi vazeliny, aby se pri-
chytil na vstrikovac)

A UPOZORNENI:

VZdy, kdyz je znovu montovan pouzity vstrikovac,
vyménte upevnovaci Sroub spony a tésnici krou-
Zek za novy.

2. Namontujte vstrikova¢ (nedotykejte se okraje trys-
ky) a sponu pomoci Sroubu.
3. ZaSroubujte Sroub spony.

Utahovaci moment
Upevinovaci Sroub spony vstfikovace:
26,52 N.m

4. Namontujte vysokotlaké potrubi.

Utahovaci moment
Vysokotlaké potrubi:
26,5-28,4 N.m

5. Pripojte spojku prepadového potrubi railu.
Nikdy neupevnujte bez spony.

A UPOZORNENI:
Upevrnovaci sponu, kterou jste demontovali, mu-
site nahradit novou sponou.

6. Zkontrolujte tésnost prepadového potrubi railu tak,

7e za néj zatahnete.

Pripojte konektor.

Znovu pripojte zapornou svorku baterie (-).

9. Nastartujte motor a zkontrolujte tésnost vysokotla-
kého okruhu.

0 N

A UPOZORNENI:

* Pokud se HP (vysokotlaky) konektor nahodné
uvolni, pak je nutno vyménit cely vstiikovac.

* Po kazdém povoleni vstiikovace je nutné vy-
ménit médéné tésnéni a v pripadé potreby
i upevinovaci Sroub s matici.

e Zkontrolujte vizualné tésnost palivového sys-
tému. Pokud zjistite unik paliva, i kdyz byl
dodrzen spravny utahovaci moment, je nutno
dané soucasti vyménit.
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RAIL

UMISTENIi SOUCASTI

Ke vstfikovaciim

T ]
11

¥
Od vysokotla-
kého ¢erpadla

RPS

Prepadové potrubi

DEMONTAZ

A UPOZORNENI:

—

okro0nN

6.

Systém vstrikovani paliva Common rail pracu-
je s velmi vysokym tlakem (1350 bar)

Nikdy neprovadéjte Zadné prace na vstrikova-
cim systému s bézicim motorem nebo do 30
sekund po zastaveni motoru.

VZdy dbejte na bezpecnost prace.

Zajistéte, aby byla dodrzena absolutni ¢istota.
Nedoporucujeme demontovat vstrikovace.

Odpojte vysokotlaké palivové potrubi (rail ke vstri-
kovaci, vysokotlaké ¢erpadlo k railu).

Odpoijte prepadové potrubi.

Odpojte konektor snimace tlaku v railu (RPS).
Demontujte ventil EGR.

Demontujte saci potrubi. Viz MECHANICKE SOU-
CASTI MOTORU.

Demontujte tfi upevnovaci Srouby a rozeberte.

A UPOZORNENI:
Dejte pozor na vystrikovani paliva z railu.

Palivové potrubi (rail ke RPS
vstrikovadi)

Upevnovaci Sroub

MONTAZ

w

Utahnéte tfi upevnovaci Srouby.

Utahovaci moment
Upevinovaci Sroub railu:
14,7-21,6 N.m

Namontujte saci potrubi. Viz kapitola MECHANIC-
KE SOUCASTI MOTORU.

Namontujte ventil EGR.

Pripojte konektor snimace tlaku v railu.

Pripojte vysokotlakou trubku (rail ke vstrikovaci, vy-
sokotlaké cerpadlo k railu).



FL-64 SYSTEM DODAVKY PALIVA VZNETOVYCH MOTORU
VYSOKOTLAKE CERPADLO

UMISTENI SOUCASTI

Prepad paliva (do palivové nadrze)
Vystup paliva (k railu)

WTS

Privod paliva

C

Regulator tlaku v railu (MPROP)

DEMONTAZ

1. Demontujte rozvodovy retéz a rozvodoveé vysokotla-
ké kolo. (Viz kapitola: MECHANICKE SOUCASTI
MOTORU-ROZVODOVY SYSTEM).

2. Odpojte palivové potrubi (HP k railu) a konektor
regulatoru tlaku v railu (MPROP).

3. Vysroubujte vysokotlaky upevnovaci Sroub a pak
demontujte vysokotlaké ¢erpadlo.

Utahovaci moment
Upeviovaci Sroub vysokotlakého cerpadla:
12,7-17,7 N.m
Upevnéni vysokotlak. palivového vedeni:
24,5-28,4 N.m
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SYSTEM PODAVKY PALIVA
VZNETOVYCH MOTORU
OSTATNI SOUCASTI

MONTAZ

Palivové potrubi (rail ke vstrikovaci)

Palivové potrubi (HP k railu) Common rail

Utahovaci moment
Upevinovaci matice palivového potrubi:
24,5-28,4 N.m

ﬁ UPOZORNENI:

e P¥i instalaci potrubi nepouZzZivejte Zadnou

extrémni silu ani Zadné pripravky.

* Vysokotlaké vedeni musi byt nainstalovano ke
vstiikovac¢i, az kdyz je vstfikova¢ bezpecné

upevnény ve svém uloZeni.

e Utahovaci moment se nesmi nikdy prekrocit,
protoZe by to mohlo zptisobit poskozeni okra-
ju tésnéni a pFi demontazi by se mohl uvolnit

HP konektor.






SOUSTAVA SPOJKY

CH-1

VSEOBECNE UDAJE

SPECIFIKACE

Princip fungovani spojky

Spojkovy kotouc
Typ
Prdmér oblozeni (Vnéjsi x vnitfni) mm

Skupina vika spojky

Typ
Nastavena sila N

Vypinaci valec spojky
Vnitfni prdmér mm

Hlavni valec spojky
Vnitfni prdmér mm

Hydraulicky typ

Jeden, suchy s membranou
254 x 165 (10 x 6,5) : A2.5
240 x 155 (9,4 x 6,1) : S2-4D

Membranovy pruzinovy pasek
7000 min. (1570) : A2.5

Vice nez 5200 (1160) : S2.4D

19,05

15,87

SERVISNi STANDARD

Soucast

Standardni hodnota

Tloustka spojkového kotouce

9,6 £0,3mm:A2.5
8,0+ 0,3mm:S2.4D
(pri uvolnéni)

10,3+ 0,3 mm : A2.5
8,7 £0,3mm:S2.4D

Vyska spojkového pedalu 163,8 mm
Vle spojkového pedalu 7,3-13,9 mm
Zdvih spojkového pedalu 135 mm
Meze
Nyt spojového kotouce 0,3 mm
Rozdil vysky konct membranové pruziny 0,5 mm
Vile vypinaciho valce spojky a pistu 0,15 mm
Vdle hlavniho valce spojky a pistu 0,15 mm
UTAHOVACI MOMENTY
Soucast N.m
Drzak spojkového pedalu 19-26
Upevnovaci Sroub hlavniho valce spojky 1,8-2,7
Kridlova matice potrubi spojky 13-22
Upevnovaci Sroub vypinaciho valce spojky 19-26
Prevle¢ny Sroub vypinaciho valce spojky 20-25
Skupina vika spojky 15-22
Spina¢ zamku zapalovani 5-7
Spojkovy pedal a drzak pedalu 25-35
Matice drzaku tlumice spojky 13-22







SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY

MT - 1

VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE

Motor

A2.5 | S2.4D

Mechanicka prevodovka

M5URH1

Typ pohonu 4WD

PART (ZAPINATELNY) (EST) A FULL TIME (PERMANENTNI) (ATT)

M/T SPOJKA VIKO MEMBRANOVA PRUZINA
KOTOUC Suchy jednokotougovy
TYP ZMENY RiZENi PRIMY TYP V PODLAZE
TYP PREVODU 5 rychlosti vpred, 1 zpatecka, konstantni synchronizace
Prevodovy 1. 3,749
pomér 2. 2,044
3. 1,289
4. 1,000
5. 0,794
ZpateCka 3,453
Olej Prevody SAE 75W-90 (nevymeénuje se)
Kapacita (1) 2WD : 3,21, 4WD : 2,7 |
Rozdélovaci | Prevodow | VYSOKY 1,000
prevodovka | pomér NizKY 2,480
Olej Prevody ATF DEXRON Il (nevyménuje se)
Kapacita (I) 1,42
UTAHOVACi MOMENTY
Model Soucast N.m
M5UR1 Motor (A2,5 ENG) a prevodovka 43 -55
(12 x 45, 50, 70, 90)
Motor (S2,4 ENG) a prevodovka 43 -55
(12 x 50, 60, 40, 55)
Sroub pojistné desky 10-12
Drzak predniho loziska (8x28) 20-27
Spina¢ zadnich svétlomett 30-35
Pojistna matice hlavni hridele 250-270
Vypinaci valec spojky (oto¢ny bod) 30-42
Sroub vlozené hridele zpétného chodu (10x40) 43 -55
Skrin prevodovky a mezikus (10x50) 53-55
Zadni drzak loziska (2WD: 8x60, 4WD: 8x80) 20-27
Skupina skriné razeni 20-27
Vypoustéci zatka oleje 60 - 65
Plnici zatka oleje 60 - 65




MT -2 SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY
SOUCASTI (1)
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SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY

MT -3

. Skrin prevodovky

. Hlavni hnaci pastorek

. Sroub predniho drzaku

. Kolo 4. rychlosti

. Dvojity kuzel (kolo 4. rychlosti)

. 3. a 4. synchroniza¢ni naboj a pouzdro
. Kolo 3. rychlosti

. Jehlove lozisko kola 3. rychlosti

. Kolo zpétného chodu

10. Dvojity kuzel (Kolo zpétného chodu)

00N O~ WN =

©

11. 5. a zpétny synchroniza¢ni naboj a pouzdro

12. Jednoduchy kuzel

13. Kolo 5. rychlosti

14. Vymezovaci podlozka

15. Prodluzovaci zatka

16. Radici palec

17. Skfin razeni

18. Skrin radici paky

19. Radici paka

20. Drzak predniho loziska

21. Predni kulové lozisko

22. Kuzelové lozisko

23. Jehlové lozisko kola 4. rychlosti
24. Kolo 2. rychlosti

25. Jehlové lozisko kola 2. rychlosti
26. 1. a 2. synchroniza¢ni naboj a pouzdro
27. Trojity kuzel (kolo 1. rychlosti)
28. Lozisko kola 1. rychlosti

29. Kolo 1. rychlosti

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Jehlové lozisko kola zpétného chodu
Predlohova hridel

Jehloveé lozisko kola 5. rychlosti
Zadni dvojité kulové lozisko
Pojistna matice

Sroub drzaku loziska

Kulové lozisko

Hlavni hridel

Sroub fadiciho palce

Skupina radici hridele

Predni olejové tésnéni

41. Zadni olejové tésnéni
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SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY

SKUPINA ROZDELOVACI
PREVODOVKY

ELEKTRICKY PREVOD RAZENI

1.

Pokud nastane porucha, bude blikat kontrolka

4WD, aby upozornila ridice.

2. Budou zobrazeny nasleduijici udaje:
1) TCCM
2) Radici motor
3) Magneticka synchronizac¢ni spojka
4) Snimac rychlosti
5) Elektromagneticky ventil naboje
6) Prepinac
7) Snimac polohy motoru

Diagnosticka pamét se vymaze ukostfenim pinu

¢.22 TCCM nebo pinu ¢. 12 DLC.

4. Tabulka DTC

Kéd Polozka
001 TCCM
010 Radici motor
011 Synchronizac¢ni naboj
100 Snimac rychlosti
101 Elektromagneticky ventil naboje
110 Prepinac
111 Snimac polohy motoru
5. Indikace DTC

1) Kontrolka poruch (0,6S)

2) Kontrolka OFF (3S)

3) Ukazatel DTC

4) OFF (3S)

5) Opakujte kroky 3), 4)

6) Opakujte kroky 3), 4), 5) pfi vyskytu dalSich

poruch.

. Vyznam kodu:

0: Kontrolka ON na 0,5 sekund
1: Kontrolka ON na 1 sekundu

EX) Porucha TCCM (DTC : 001)
1) Kontrolka poruch (0,6S)

2) Kontrolka OFF (3S)

3) Kontrolka ON (0,5S)

4) Kontrolka OFF (0,5S)

5) Kontrolka ON (0,5S)

6) Kontrolka OFF (0,5S)

7) Kontrolka ON (1S)

8) Kontrolka OF (3S)

9) Opakujte kroky 3) - 8).
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METODA CTENI DAT

NORMALNI STAV

I‘ IG ON
0.6S
_I—- -— 5V
-+ ov
PORUCHA
IG ON DTC
d =
0.6S 055 055 18 << 5
_ 2 & = - ov

0.58

0.58




MT-6 SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY
PREVOD AKTIVNIHO MOMENTU

DTC Obsah

P1725 PORUCHA RiDICIHO MODULU (SNIMACE) TOD

P1726 VSTUP-POLOHA SKRTICi KLAPKY-ZTRATA SIGNALU

P1727 VSTUP-POLOHA SKRTICi KLAPKY-SIGNAL MIMO ROZSAH
P1728 EMC-PRERUSENY OBVOD/ZKRAT NA AKUMULATOR

P1729 EMC- ZKRAT NA KOSTRU

P1730 PREDNIi SNIMAC RYCHLOSTI - NiZKY VSTUPNI SIGNAL
P1731 PREDNIi SNIMAC RYCHLOSTI - VYSOKY VSTUPNI SIGNAL
P1732 ZADNI SNIMAC RYCHLOSTI - NiZKY VSTUPNI SIGNAL

P1733 ZADNI SNIMAC RYCHLOSTI - VYSOKY VSTUPNI SIGNAL
P1734 REFERENCNI SNIMAC RYCHLOSTI - NiZKY VSTUPNI SIGNAL
P1735 REFERENCNI SNIMAC RYCHLOSTI - VYSOKY VSTUPNI SIGNAL
P1736 RADICi MOTOR - PRERUSENY OBVOD

P1737 RADICIi MOTOR - PRERUSENY OBVOD/ZKRAT NA KOSTRU
P1738 RADICI SYSTEM - VYPADEK

P1739 PORUCHA ENCODERU POLOHY

P1740 POLOHA 1 - ZKRAT NA KOSTRU

P1741 POLOHA 2 - ZKRAT NA KOSTRU

P1742 POLOHA 3 - ZKRAT NA KOSTRU

P1743 POLOHA 4 - ZKRAT NA KOSTRU

DTC pamét vymazana
Pamét DTC v pripadé prevodu aktivnino momentu je vymazana pomoci Hi-Scan.



MT -7
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ROZDELOVACI PREVODOVKA

POPIS SYSTEMU 4WD

Typ pfevodu | Pohon Zpusob Status Podminky pouzivani
pohonu
Elektricky Rezim pohonu | 2H 2WD, zadni Pouziti na dalnici
prevod razeni pohon kol
(Typ EST) 4H 4WD VYS. e Pouziti v terénu nebo na zasnézenych
a mokrych silnicich s kluzkym povrchem.
¢ Pri otaceni na dalnici pfi nizké rychlosti, vib-
race a hluk se projevuje pfi brzdéni v zatacce
4L AWD NizKY Pouziti v podminkach, kde je vyzadovana hnaci
sila jako je jizda po nerovné silnici nebo tazeni.
Prepnuti 2H <= 4H | 2WD <+« 4WD | Mozné prepnuti 2WD na 4WD a opacéné pri
80 km/h nebo nizsi rychlosti béhem Fizeni.
4H «— 4WD(H) ¢ Nutné zastavit vozidlo pro prepnuti
4\WD(L) > - vlz s M/T:Prepnuti spinace po seslapnuti
4WD(L) spojkového pedalu.
- vlz s A/T:Prepnuti spinace po nastaveni
paky A/T do "N".
* VSechna vozidla s rezimem 4L by méla
zastavit pred prepnutim.
Prevod aktiv. | Rezim pohonu | AUTO 2WD <= 4WD | e« Pouziti na rizném povrchu véetné dalnice,
momentu terénu nebo zasnézenych a mokrych silnic
(typ ATT) s klouzavym povrchem.
¢ Pouziti vicelamelové spojky, elektronické
fizeni rozdilu otaceni mezi prednimi a zadni-
mi koly. Takze tento rezim reaguje na rlizny
povrch automaticky diky jednotce ATT.
LOW 4WD LOW Viz ¢ast 4L.
Prevod AUTO <= | 4WD (H) ¢ Nutné zastavit vozidlo pro prepnuti
LOW > - viz s M/T:
4WD (L) Prepnuti spinace po seslapnuti spojko-
vého pedalu.
- vizs A/T:
Prepnuti spinace po nastaveni paky
A/T do "N".

* VSechna vozidla s rezimem 4L by méla
zastavit pred prepnutim.
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SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY

ELEKTRICKY PREVOD RAZENI

2H

4H

SPINAC

I
DIAGNOSTIKA
UKAZATEL = 4H, 4L

R
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(-




SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY MT - 11
PREVOD AKTIVNIHO MOMENTU

PREDNI VYSTUP VICELAMELOVE SPOJKY
DNi VYSTUP VICELAMELOVE SPOJKY~"_

DIAGNOSTIKA
RETEZ f UKAZATEL
I\ Y EMC
T B 3/‘\: NiZKY VYSTUP
AUTO —
] { L —
SPINAC

PREDNi NAPRAVA ER@
§
: NEUTRAD———> o - B
@\ =
— == ' ~ MOTOR
= [N [l } i
U T _.
= B
JTE o
[T IN  PREDNI KLOUBOWY ' PREDNI
| HRIDEL PREDNI VYSTUPNI HRIDEL RYCHLOST
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EST

v

SOUCASTI (1)
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SOUCASTI (2)

1. Pojistny krouzek

2. Pojistny krouzek

3. Pojistny krouzek

4. Lozisko

5. Naboj

6. Vstupni hridel

7. Tlacny kotouc¢

. Centralni kolo

9. Nosic

10. Naboj redukce

11. Hlavni hridel

12. Rotor ¢erpadla

13. Spona hadice

14. Hadice

15. Filtr

16. Tlacna podlozka

17. Horni rozvodoveé kolo
18. Blokovaci nakruzek
19. Objimka vratné pruziny
20. Naboj volnobézky
21. Pojistny krouzek

22. Pruzina

23. Skrin spojky

24 . Elektrickeé vinuti

25. Olejové tésnéni

26. Rozdélovaci prevodovka
27. Pridrzny krouzek

28. Radici vidlice

28a. Oblozeni radici vidlice
29. Radici ty¢

30. Blokovaci vidlice

31. Vratna pruzina

32. Odvétrani

33. Magnet

34. Hridel razeni

0o

35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.

47.

48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.

57.

58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

67.

68.
69.

Vymezovaci podlozka
Torzni pruzina
Radici vacka
Vystupni hridel
Prachova clona
Olejoveé tésnéni
Pojistny krouzek
Spodni rozvodové kolo
Vymezovaci podlozka
Retéz

Pridrzny krouzek
Lozisko

Kryt

Matice

Kolo

Kolo rychloméru
Olejové tésnéni
Priruba

Olejove tésnéni
Podlozka

Matice

Zatka potrubi
Matice

Spona "J"

Sroub

Spona

Zamek konektoru
Konektor
Lozisko

Zatka

Olejové tésnéni
Elektricky motor
Sroub

Snimac rychlosti
Sroub
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SOUCASTI




SOUSTAVA MECHANICKE PREVODOVKY

MT - 15

1. Pojistny krouzek

2. Pojistny krouzek

3. Pojistny krouzek

4. Lozisko

5. Kruhovy naboj

6. Vstupni hridel

7. Tlacny kotouc

8. Centralni kolo

9. Nosic¢

10. Naboj redukce

11. Hlavni hridel

12. Cerpadlo

13. Tla¢na podlozka

14. Spona hadice

15. Hadice

16. Filtr

17. Elektrické vinuti

18. Skfin vinuti vacky

19. Kulicka

20. Vacka

21. Talifova podlozka

22. Ozubené kolo

23. Izolac¢ni podlozka

24. Pridrzny krouzek

25. Svazek spojky

26. Hnaci rozvodové kolo
27. Radici ty¢

28. Radici vidlice

29. Elektricka radici vacka
30. Elektricka radici vacka
31. Torzni pruzina

32. Hridel fazeni

33. Pridrzny krouzek

34. Rozdélovaci prevodovka

35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

61

67.

68.

Odvzdusnéni
Vystupni hridel
Prachova clona
Magnet

Pojistny krouzek
Spodni rozvodové kolo
Spodni kolo
Retéz

Tlacéné lozisko
Pridrzny krouzek
Lozisko

Lozisko

Kryt

Sroub

Olejové tésnéni
Podlozka

Matice

Priruba

Olejové tésnéni
Kolo rychloméru
Horni kolo
Matice

Spona "J"

Sroub s $estihrannou hlavou
Spona

Konektor

. Zamek konektoru
62.
63.
64.
65.
66.

Sroub s $estihrannou hlavou
Horni snimac rychlosti

Viko Sroubu s Sestihrannou hlavou
Elektricky motor

Olejové tésnéni

Zatka potrubi

Snimac rychlost







SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY

AT -1

VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE
Motor A2.5 S2.4D > 35
Automaticka prevodovka 30-40LEi 30-40LEi 30-40Lei

Typ pohonu 4WD

ZAPINATELNY (EST) A PERMANENTNI (TOD) 4WD

PERMANENTNI 4WD

Prevod. pomér | 1. 2,804
2. 1,531
3. 1,000
4. 0,75 0,753 0,705
ZpatecCka 2,393
Olej Prevody ATF DEXRON Il (nevyménuje se)
Kapacita (I) 10,2

UTAHOVACI MOMENTY

Soucast N.m
Skrin prevodovky a skfin (10 mm) 35
Skrin prevodovky a skrin (12 mm) 58
Proudlouzeni skriné a skrin T/M 37
Skrin O/D (rychlobézna spojka) a skrin T/M 26
Olejové cerpadlo a skrin T/M 22
Téleso ¢erpadla a hridel statoru 10
Téleso ventilu 10
Olejové sitko 10
Olejova vana 7,5
Snimac rychlosti 7,5
Pojistna deska hnaného kola rychloméru 16
Spojovaci dil 30
Sroub spinade rozsahu automatické prevodovky 13
Matice spinace rozsahu automatické prevodovky 7
Hridel paky 16 - 23
Sroub knofliku fazeni 2-3
Drzak radici paky 8-11




AT -2 SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY
TABULKA DIAGNOSTICKYCH PORUCHOVYCH KODU

C. | C. DTC | SNIMAC NEBO ELEKTROMAGNET. A2.5 T 3.5/Sir-2.4 | X 3.5/Sir12.4

VENTIL (pro vSechny) (pro EC) (pro GEN)
Typ W/L Typ MIL Typ W/L

1 |- Signal rychlosti vozidla z méficich - - C - - -
pristrojl

2 | - Porucha spinace brzdy C - C - C -

3 | PO707 | Nizky vystup obvodu spinace zamku B - B 0] B -

4 | PO708 | Vysoky vystup obvodu spinac¢e zamku B - B @] B -

5 | PO716 | Vykon/rozsah obvodu snimac¢e vstupni B - B 0] B -
rychlosti

6 | PO717 | Obvodu snimace vstupni rychlosti bez B O B O B O
signalu

7 | PO722 | Obvodu snimace vystupni rychlosti bez B O B @] B O
signalu

8 | PO726 | Vykon/rozsah snimace vstupni rychlosti B - B 0] B -
motoru

9 | PO727 | Snimace vstupni rychlosti motoru bez B - B @] B -
signalu

10 | PO740 | Porucha obvodu méni¢e momentu B - B 0] B -
spojky

11 | PO743 | Elekir. obvod méni¢e momentu spojky B - B @] B -

12 | PO748 | Elektr. porucha ventilu tlaku A - A 0] A -

13 | PO750 | Porucha ventilu razeni A B - B @] B -

14 | PO753 | Elektr. porucha ventilu razeni A - A (@] A -

15 | PO755 | Elektr. porucha ventilu razeni B B - B O B -

16 | PO758 | Elektr. porucha ventilu razeni B A - A (@] A -

17 | P1115 | Porucha signalu teploty vody z ECU B - B (@] B -
do TCU

18 | P1121 | Neplatny signal snimace skriici klapky B @] B O B O

19 | P1630 | Komunikace CAN BUS OFF B O B @] B O

20 | POB631 | Chybi ID z ECU B O B @] B O

21 | P1795 | Porucha spinace prevodu vys/nizky xcx - - B 0] - -
(pouze pro 4WD)

22 | PO710 | Porucha obvodu snimace teploty B - B @] B -
prevodove kapaliny

23 | P0604 | Chyba vnitfniho modulu paméti RAM - - - - - -

24 | PO601 | Chyba vnitrniho modulu kontrolni paméti - - - - - -




SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY

AT -3

Typy zavad:

- TYP A: DTC ulozen na 1. prevodu

- TYP B: DTC ulozen na 2. prevodu

- TYP C: pouze nouzovy (neni ulozen DTC)

Kontrolka (W/L): kontrolka O/D OFF

Varovna kontrolka poruch MIL:
"O" - podporované (provadi se soucasne s ukladanim DTC)
""" - Neni podporovano



AT-4

SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY

KAPALINA DO AUTOMATICKYCH
PREVODOVEK

1. Kontrola

1) Nastavte parkovaci brzdu a zajistéte polohu ko-
la klinem tak, aby se vozidlo neposunulo dopre-
du.

L POZNAMKA:
Umistéte vozidlo na plochy rovny povrh.

2) Natocte motor, aby se zahrala kapalina automa-
tické prevodovky na 70 - 80°C. Zatimco se mo-
tor toc¢i na volnobéhu, zaradte volici paku z "P"
na "L" a zpét.

3) Nechejte motor tocit na volnobéhu.

4) Zaradte volici paku z "P" na "L".

5) Zkontrolujte, ze hladina ATF je v rozmezi 75°C.
V pripadé nutnosti doplite ATF podle specifi-
kace.

2. Stav

1) Zkontrolujte, zda ATF neztraci barvu.
2) Zkontrolujte, zda neni ATF neobvykle malo.

L POZNAMKA:

Rozhodnéte, zda je nutno demontovat automatickou
prevodovku na zakladé peclivé prohlidky stavu kapa-
liny.

Pokud je kapalina blativa a zabarvena, ukazuje to na
paleni hnacich kotoucu.

SNIMAC RYCHLOSTI (VYSTUP)

1. Odpojte konektor snimace rychlosti.
2. Zmérte odpor mezi pinem 1 a pinem 2.

Odpor: 430 £ 40 Q

TLAK VEDENiI

1. Pripojte otackomér k motoru a SST ke kontrolnimu
kanalu tlakového vedeni skfiné prevodovky.

2. Nastavte volici paku do polohy "D" (jizda).

3. Odectéte tlak oleje na volnobéhu motoru.

4. Prudce seSlapnéte pedal brzdy levou nohou a po-
stupné seslapujte pedal akceleratoru pravou
nohou.

5. Odectéte tlak oleje, jakmile se motor ustali na kon-
stantni rychlosti, pak pustte pedal akceleratoru.

L POZNAMKA:
Kroky 4 a 5 musi probéhnout v 5 sekundach.

6. Nastavte volici paku do polohy "N" a nechejte mo-
tor bézet na volnobéhu alespon minutu.

7. Odectéte tlak vedeni, kdyz je motor na volnobéhu
a pfi meznich otackach pro rozsah "R" podle vyse
uvedeného postupu.

Poloha fazeni | Rychlost motoru | Tlak (kg/cm2)

D Volnobéh 40-4,6
Mezni otacky 1,7-13,2

R Volnobéh 6,2-7,2
Mezni otacky 15,6 -19,0




SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY AT -5
VYHODNOCENIi TESTU TLAKU VEDENI

Stav Mozna pficina

Pod standardem V rozsahu "D" a "R" Vadna nebo blokovana skriici klapka

Vadny nebo blokovany regulacni ventil

Vadné olejové ¢erpadlo

Prokluzuje volnobézka

Pouze v rozsahu "D" Unik kapaliny v hydraulickém obvodu tlakového
vedeni rozsahu "D"

Prokluzuje dopredna spojka Prokluzuje volnobézka
Pouze v rozsahu "R" Unik kapaliny v hydraulickém obvodu tlakového
vedeni rozsahu "R"

Prokluzuje spojka pro primy zabér.

Vadna brzda nizkého a zpétného zabér

Prilis vysoky tlak ve vedeni na volnobéhu Vadna nebo blokovana skrtici klapka

Vadny nebo blokovany regula¢ni ventil

TEST MEZNiICH OTACEK

Cilem této zkousky je zkontrolovat celkovy vykon pre- 7. Nastavte volici paku do polohy "R" a provedte test

vodovky a motoru zmérenim meznich otacek v rozsahu stejnym vysSe popsanym postupem.
SaR.
Typ motoru Mezni otacky
& . . A2.5 2420
UPOZORNENI: S2.4D 2490
Béhem testu se ujistéte, Ze nikdo nestoji pred |y 35 2520

nebo za vozidlem.

1. Zkontrolujte hladinu prevodové kapaliny. Kapalina
musi byt na normalni provozni teploté (70 - 80°C).
Chladici kapalina motoru by méla byt také na pro-
vozni teploté (80 -90°C).

Dejte pod obé zadni kola kliny.

Pripojte otackomér motoru.

Nastavte plné parkovaci a provozni brzdy.
Nastartujte motor.

S volici pakou v poloze "D" sesSlapnéte uplné pedal
akceleratoru, abyste dosahli maximalnich otacek
motoru. Nedrzte Skrtici klapku uplné otevienou
déle nez je nutné k tomu, abyste mohli odedist
maximalni otacky, nikde ne déle nez 5 sekund
najednou. Pokud je potreba provést vice nez jeden
test méni¢e momentu, nechejte motor na priblizné
1000 ot./min. na neutralu tak, aby se mezi testy
ochladila prevodova kapalina.

I



AT -6

SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY

VYHODNOCENI TESTU MEZNICH OTACEK

Stav

Mozna pfic¢ina

Nad standardem V rozsahu "D" a "R"

Tlak vedeni prilis nizky
Prokluzuje volnobézka
Jednocestna volnobézka nepracuje spravné

Pouze v rozsahu "D"

Prokluzuje dopredna spojka

Zadni jednocestna spojka nepracuje spravné
Tlak vedeni prilis nizky

Prokluzuje volnobézka

Jednocestna spojka nepracuje spravné

Pouze v rozsahu "R"

Prokluzuje spojka pro primy zabér
spojka nizkého a zpétného zabéru
Tlak vedeni prilis nizky

Prokluzuje volnobézka

Jednocestna spojka nepracuje spravné

Ve standardu

VSechny prvky fazeni v prevodovce funguji normalné

Pod standardem

Motor neni naladény
Prokluzovani jednocestné spojky v méni¢i momentu

TEST CASOVE PRODLEVY

L POZNAMKA:

Pokud je volici paka zarazena a motor bézi na volno-
béhu, nastane urcité ¢asovy vypadek nebo cCasova
prodleva predtim, nez bude citit naraz razeni. To se
pouziva ke kontrole stavu volnobézky, dopredné
Spojky, spojky pro primy zabér a nizké a zpétné
brzdy.

UPOZORNENI

Zaradte parkovaci brzdu a dejte kliny pod predni a zad-

ni kola.

1. Volici paku presunte z rozsahu "N" na "D".

2. Pomoci stopek zmérte Cas, ktery uplyne mezi zara-
zenim paky a narazem.

3. Zmérte Casovou prodlevu pro "N" a "R" :stejnym
zpusobem.

L POZNAMKA:

Provedte méreni a vypoctéte prumérnou hodnotu.
Ujistéte se, ze mezi jednotlivymi mérenimi je interval
alespon jedna minuta.

STANDARDNi CASOVA PRODLEVA

Casova prodleva
1,2 sekundy nebo méné
1,5 sekundy nebo méné

Poloha rozsahu fazeni
N<D
N < R

VYHODNOCENI TESTU CASOVE
PRODLEVY

Poloha rozsahu fazeni | Casova prodleva

Déle z"N" na "D" Tlak vedeni prilis nizky
Opotrebovana dopredna
spojka

Opotrebovana volnobézka
Opotrebovana spojka pro
primy zabér
Opotrebovana nizka

a zpétna brzda

Tlak vedeni prilis nizky

Déle z "N" na "R"

Opotrebovana volnobézka




SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY

AT -7

ELEKTROMAGNETICKY VENTIL

1. Odpojte konektor elektromagnetického ventilu.
2. Zmeérte odpor mezi jednotlivymi svorkami a kostrou.

Odpor: 11-15 Q

3. Pokud neni hodnota spravna, vyménte elektromag-
neticky ventil.

1 Elektromagneticky ventil €. 1

2) Elektromagneticky ventil ¢. 2

3) Blokovaci elektromagneticky ventil

4) Tlak vedeni elektromagnetického ventilu

5) Kostra pro tlak vedeni elektromagnetického ven-
tilu




AT -8

SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY

VSTUPNI A VYSTUPNi SVORKY TCM
TABULKA NAPETI

C. | NAZEV PINU | STAV VSTUPNI A VYSTUPNI SIGNAL POZNAMKA
TYP Uroveii

13 | SCSV 1 RIZENI (P, N/1./2./ | Frekvence SCSV1: ELM.

(v éinnosti na | 3./4. rychlost) VENITL RAZENI C.1
j a k rychlost)

14 | SCSV 2 RIZENI (P, N/1./2./ | Frekvence SCSV2: ELM. VENITL
(v ginnosti na | 3./4. rychlost) RAZENI C.2
j a k rychlost)

9 | SNOW SwW SW OFF Frekvence
(VOZIDLA 2W)| SW ON SS V(IG.1)

7 | CO VOLNOBEH PULZNI V akum. - OV <- SNIMAC VSTUPNI
CYLINDER lo : 1,9A MAX RYCHLOSTI
REV. SNSR

8 |VSPSIG RIZENi PULZNI V akum. - OV <- SNIMAC VYSTUPNI

lo : 1,9A MAX RYCHLOSTI

31| O/D OFF SW | OFF SW OFF SS V(IG.1)

OFF SW ON SS VGND -0,3 - 2V
48| INHIBITOR | P SS V akum.
SW(P) R/N/D/2/L SS POD 0,8V
12 | INHIBITOR | P SS V akum.
SW(R) R/N/D/2/L SS POD 0,8V

34 | BATT IGN OFF SS V akum.
(akumulator) | IGN ON SS V akum.

2 | LOCK-UP SOL| RiZENi Frekvence | V akum. - OV <- ELM. VENITL
(OPERACE | (NAD 45 km/h) lo : 1,9A MAX MENICE MOMENTU
BLOK. ELM.

VENTILU)

3 | PCSV VOLNOBEH ELM.VENTIL PRACUJE POD | PCSV: ELM. VENTIL
(PROUDOVA RiDiCiM PROUDEM KONTROLY TLAKU
KONTROLA lo : 1A MAX
ELMAG.

VENTILU)

5 | EARTH FOR
PCSV (kostra)

47 | TDC CLEAR | S/W OFF SS V(IG.1)

SwW S/W ON SS VGND -0,3 - 1,0V

18 | OIL TEMP IGN OFF SS Ov
SNSR (snima¢ | VOLNOBEH SS 0-5V
teploty oleje)

24 | EARTH FOR
CO CYLINDER
(kostra pro
valec

26 | EARTH FOR
VSS (kostra

pro VSS)




SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY AT -9
C. | NAZEV PINU | STAV VSTUPNI A VYSTUPNI SIGNAL POZNAMKA
TYP Uroven
42| L4 SW SW OFF SS V(IG.1)
(VOZIDLA SW ON SS VGND -0,3 - 1,0V
4WD)
10 | SNOW LAMP | LAMP OFF SS V akum.
(VOZIDLA LAMP ON SS 1,5V MAX
2WD)
29| O/D OFF LAMP OFF SS V akum.
LAMP LAMP ON SS 1,5V MAX
32 | INHIBITOR N SS V akum.
SW (N) P/R/D/2L SS POD 0,8V
33 | INHIBITOR N SS V akum.
SW (D) P/R/D/2L SS POD 0,8V
1 | POWER IGN OFF SS ov
(IGN 1) IGN ON SS 9V - 16V
(napajeni zap.)
6 | EARTH FOR
POWER
(kostra pro
napajeni)
46 | BRAKE SW | SW OFF SS VGND -0,3 - 2V
(spinac brzdy)| SW ON SS V akum.-2,0 -V akum.
35| EARTH FOR
POWER
17 | EARTH FOR OTS: snimac teploty
OTS (kostra oleje
pro OTS)
45 | K-LINE KONTINUITA PULZNI LOGIC"0": Vakum. 20% +
(10,4 Kbps) LOGIC"1": Vakum. 80% *
28 | DIAG. SW S/W OFF SS V(IG.1)
(diagnosticky | S/W ON SS VGND -0,3 - 1,0V
spinad)
49 | INHIBITOR 2 SS V akum.
SW (2) P/R/N/D/2 SS POD 0,8V
50 | INHIBITOR L SS V akum.
SWI(L) P/R/N/D/2 SS POD 0,8V
23| CRUISE ACC OFF VGND -0,3 - 1,5V
CONTROL ACC ON
(£3.5/812.4)
41 | CAN (HIGH) | KONTINUITA
(500kbit/s)
22| CAN (LOW) KONTINUITA

(500kbit/s)




SOUSTAVA AUTOMATICKE PREVODOVKY
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ELEKTRICKE SCHEMA TCM

AT -10
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HNACIi POLOOSA A NAPRAVA

DS-1

VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE
KLOUBOVY HRIDEL
SOUCAST SPECIFIKACE
Permanentni 4WD Zapinatelny 4WD
Typ kloubu
Predni CwJ + UJ ud +ud
Zadni uJd +ud ud + ud
Délka x vnéjsi prdmér mm 2.5D 2.4G, 3.5G 2.5D 2.4G, 3.5G
Predni (znacka) 601x63,5 595x63,5 598x63,5 591x63,5
(Zluta) (Stfibrna) (Zluta) (Stfibrna)
Zadni (4WD)(znacka) |{1062-1085x76,2 | 1070-1095x76,2 | 1062-1085x76,2 | 1070-1095x76,2
(Zluta) (Stfibrna) (Zlutd) (Stfibrna)
Zadni (2WD)(znacka) 1474x76,2 1503x76,2
(MODRA-A/T) (Stfibrna)
1494-76,2
(ZLUTA-M/T)
Hazeni 0,3 mm nebo méné 0,3 mm nebo méné
UJ : Krizovy kloub 2WD : Pohon dvou kol M/T : Mechanicka prevodovka
CWJ : Homokineticky kloub 4WD : Pohon ¢&tyr kol A/T : Automaticka prevodovka

Mark : Oznaceni barvou

PREDNi NAPRAVA A HNACi POLOOSA

SOUCAST

SPECIFIKACE

Typ naboje loziska predni napravy

Valivé dvojité kuzeloveé lozisko

Typ kloubu hnaci poloosy (4WD)
Vnéjsi
Vnitini

BJ
TSJ

Diferencial (4WD)
Typ redukéni prevodovky
Redukcni pomér

4,875
4,666
4,444
4,181

Hypoidni prevod

BJ : Birfield(v kloub TSJ : Trojity kulovy kloub




DS-2 HNACIi POLOOSA A NAPRAVA

ZADNi NAPRAVA A POLOOSA

SOUCAST SPECIFIKACE
Typ skfiné napravy Typ banjo (tuha nedélena)
Typ nosniku poloosy Poloplovouci typ
Diferencial
Typ redukéni prevodovky Hypoidni prevod
Redukéni pomér 4 875
4,666
4,444
4181
MAZIVA
Soucast Specifikované mazivo Mnozstvi
Typ poloosy BJ-TSJ
Tuk manzety BJ Repair kit grease 170 g
Tuk manzety TSJ Repair kit grease 140 g
Diferencial
Predni Olej na hypoidni prevod Naplnte nadrz k otvoru zatky
Zadni SAEQOQ, API GL-5 Predni: 1,3 |
Konvenc¢ni diferencial (Mobil: Mobil Lube HDShell: Shell SP) | Zadni: 1,6 |
S LSD (Samosvorny diferencial) | SAE85W90, API GL-5
(Mobil: INFILREX 33,Shell: G-LS)
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SYSTEM RIiZENi 4WD
(ZAPINATELNY POHON 4WD)

KONTROLA FUNGOVANI

1. Méridlo tlaku vzduchu (manometr) je upevnén mezi
vzduchové hadice, které spojuji diferencial (ak¢ni
¢len) se skupinou motoru vzduchového cerpadia.
Sefrizovaci Sroub manometru je nutné utahnout na
doraz. Pak zaslepte stranu kontroly vzduchu pomo-
ci palivové hadice, atd.

A UPOZORNENI:

e  Manometr musi byt nainstalovan pomoc 3
cestné spojky.

e Dejte pozor, abyste neohnuli nebo neza-
Skrtili hadicové vedeni.

Motor
vzduchového
cerpadla

2. Otocte spinacem zapalovani na ON a zaradte paku
prevodu z 2H na 4H.

3. Zkontrolujte, ze motor nastartuje, bude se todit 1
sekundu a pak zastavi, kdyz manometr zobrazi da-
nou hodnotu.

Specifikovany tlak:
37-57 kPa

A UPOZORNENI:
Zkontrolujte také unik vzduchu.

4. Zkontrolujte, ze pfi nastaveni paky na 2H hodnota
na manometru rychle klesa.

5. Ovérte, ze motor znovu bézi, jakmile je serizovaci
Sroub manometru povoleny, aby snizil hodnotu
tlaku na manometru, a to potom, co zacal startovat,
paka byla nastavena zpét na 4H a motor se zasta-
vil. Zkontrolujte také, ze se motor zastavi po nékoli-
ka sekundach od nastartovani.

KONTROLA AKCNiHO CLENU

1. Demontujte vzduchovou hadici od skupiny motoru
vzduchového cCerpadla. Pak pripojte manometr na
vzduchovou hadici.

2. Pripojte vzduchovou hadici kompresoru k mano-
metru a pak nastavte hodnotu tlaku upevnénim
serizovaciho Sroubu. Pak zkontrolujte, ze akcni
¢len funguje tak, ze zamkne napravu.

Specifikovany tlak:
37 kPa

Upozornéni: méjte na paméti, ze hrozi poskozeni
membrany, jakmile by byl pouzit tlak nad 200 kPa.

MONTAZ

1. Montaz se provadi v opacném poradi demontaze.
2. Vyrovnejte znaCku na prirubé vidlice a spojovaci
prirubé.
Utahnéte kloubovou hridel a klec predniho diferen-
cialu.




DS-4 HNACIi POLOOSA A NAPRAVA
SOUCASTI
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Full Time 4WD Part Time 4WD
UTAHOVACI MOMENT: N.m

1. Sroub vika loziska 15. Vymezovaci podlozka
2. Viko loziska 16. Hnaci pastorek
3. Skupina diferencialu 17. Skupina klece
4. Vlymezovaci podlozka 18. Cep
5. Postranni lozisko 19. Tla¢na podlozka
6. Ozubené kolo 20. Planetové kolo
7. Spojovaci priruba 21. Podlozka
8. Pojistna matice 22. Hridel pastorku
9. Pojistna podlozka 23. Pastorek
10. Olejove tésnéni 24, Skrin
11. Olejovy krouzek 25. Akéni ¢len
12. Vnéjsi lozisko 26. Hadice
13. Vymezovaci dil 27. Tésneni

14. Vnitrni lozisko
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8. Zkontrolujte motor vzduchového cCerpadia.

1) Pripojte manometr, voltmetr a akumulator k mo-
toru vzduchového cerpadla podle obrazku.
Sefizovaci Sroub manometru musi byt utazen
na doraz. Dale vlozte zaslepku na stranu kon-
troly vzduchu pomoci palivové hadice, atd.

2) Zkontrolujte, ze akéni ¢len pracuje, kdyz je sefizo-
vaci Sroub utahovan na specificky tlak. Zkontrolujte
také uniky vzduchu.

Sefizovaci tlak:
37 kPa

Motor vzducho-
vého Gerpadla

A UPOZORNENI:
Upozornéni: méjte na paméti, Ze hrozi posSkozeni

o . L membrany, jakmile by byl pouzit tlak nad 200 kPa.
2) Oveérte, ze se motor toci, kdyz je pripojen aku-

mulator. Zkontrolujte, ze se motor zastavi, kdyz
se vSe vrati na specifikovany tlak.

Specifikovany tlak:
37-57 kPa

Pracuje (je nasta-

A UPOZORNENI: ven specificky tlak)

Zkontrolujte také unik vzduchu.

3) Odecdctéte hodnotu na voltmetru a zkontrolujte,
zda je ve specifikovaném rozmezi.

Napéti:
kolem 0O V (kdyz se motor toci)
10-14 V (kdyz se motor zastavil)

9. Zkontrolujte akéni ¢len

1) Pripojte manometr k akénimu ¢lenu podle obraz-
ku.

A UPOZORNENI:
Pred upevnénim vzduchové hadice k mano-
metru povolte sefizovaci Sroub.
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SAMOSVORNY DIFERENCIAL (LSD)

SOUCASTI

NoOOorD

Skfin

Pojistna podlozka
Pojistny Sroub
Voditko redukce
Predpjata deska
Predpjata pruzina
Planetové kolo

. Kridlata lamela S/A (karbon na obou stranach)
. Tla¢na podlozka-satelit

10.
11.
12.
13.
14.

Satelit

Pricna hridel-satelit

Kotouc¢-drazkovana spojka

Serizovaci podlozka-planetové kolo

Kridlata lamela S/A (karbon na jedné strané)
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POPIS

Samosvorny diferencial s karbonovou lamelou je jed-
noskiinovy. Uvnitr skiiné je sada kuzelovych kol. Sada
kuzelovych kol ma dvé planetova kola a dva satelity.
Kazdy satelit je drzen na svém misté kulovitym tlacnymi
podlozkami a pri¢nou hrideli. Pricna hnaci hridel zapa-
da do otvor(l ve skfini. Pricna hridel je drzena zavitovym
pojistnym ¢epem s pojistnou podlozkou. Za kazdym
planetovym kolem je svazek trecich lamel. Mezi svaz-
kem lamel a vnitinimi kapsami skriné je sefizovaci pod-
lozka. Tloustka téchto podlozek se vybira tak, aby
upravily vili mezi planetovymi koly a satelity. Mezi pla-
netovymi koly je skupina predpjaté pruziny a tlacny
blok. Predpjaté desky jsou konstruovany tak, aby uza-
viraly pri¢nou hridel, drzely predpjaté pruziny a polohu
tlacnych blokd.

DEMONTAZ

1. Demontujte zavitovy pojistny Sroub a pricnou hri-
del.

2. Demontujte skupinu predpjaté pruziny. Pouzijte kla-
divo a uhodte tak, abyste vytlacili ven upinaci desky
pruziny z Sirokého okna.

3. Bez predpéti Ize planetovymi koly rukou. Otacejte
planetovymi koly, aby se satelit dostal do oblasti
okna. Demontujte satelity a tlacné podlozky.

4. Demontujte podskupiny kol (planetova kola, treci
kola, reduké¢ni kola a serizovaci podlozky). Jednot-
live casti nesmichejte. Oznacte si soucasti tak,
abyste je mohli zpét namontovat do plvodniho ulo-
zeni.

KONTROLA

1. Zkontrolujte planetova kola, satelity, tlaéné podloz-
ky, tlacny blok a pricnou hridel, zkontrolujte, zda
nejsou tyto dily poskozené nebo opotrebené. Po-
kud zjistite priliSné opotrebeni, praskliny, drazky
nebo treni, vyménte dily.

2. Zkontrolujte karbonovy povrch. Po ocisténi rozpou-
stédlem by mél karbonovy povrch vypadat jako
tkana latka s plochymi misty na vrcholech tkaniny.
Pokud je povrch hladky opotrfebenim nebo je tkani-
na plna poskozeni, vymeénte cely svazek lamel.

3. Zmérte tloustku karbonovych tfecich lamel. Ani
jedna ze stran oboustranného kotouc¢e nesmi mit
méné nez 2,50 mm.

4. Zkontrolujte drazkované treci lamely. Pokud maji na
povrchu zarezy nebo vypadaiji jako zrcadlo, vymén-
te cely svazek lamel. Malé poskrabani na lesklém
povrchu je v poradku.

MONTAZ A VOLBA SERIZOVACI
PODLOZKY

1. Naneste mazivo na napravy na veskeré kluzné
povrchy. Dejte velky pozor, abyste namazali matné
povrchy trecich lamel.

2. Zacnéte s kridlatou lamelou bliz planetovému kolu,
naskladejte Gtyri lamely a tfi drazkované lamely na
drazku planetového kola. Drazkovana lamela se
dostane vzdy mezi kridlaté kotouce. PouZijte vyso-
ce odolny tuk na loziska a naneste ho do redukc-
nich voditek, aby drzela na misté béhem montaze.

3. Vyberte sefizovaci podlozku o tloustce 0,76 mm
a umistéte ji na strané naboje podskupiny svazku
lamel.

4. Namazte a sestavte druhou stranu kol stejnym po-
stupem.

5. Nainstalujte podskupinu prirubového konce plane-
tového kola a vlozte podlozku do priruby skfiné
diferencialu.

6. Umistéte satelity a tlacné podlozky na planetova ko-

la a nainstalujte pri¢nou hridel pres skfin a satelity.

Nainstalujte mikrometrické méridlo na skiin.

8. Stlacte svazek spojky pomoci Sirokého Sroubovaku
nebo zatlacte tyci podle obrazku. Zubova vile by
méla byt mezi O - 0,10 mm. Pokud je to nutné, vy-
ménte podlozku 0,76 tak, aby byla nastavena
spravna vdle.

~N
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9. Demontujte podskupinu planetového kola a opa-
kujte postup nastaveni zubové viile pro druhy sva-
zek kol na protéjsi strané skriné.

10. Demontujte pricnou hridel, satelity a tlacné podloz-
ky a znovu nainstalujte podskupinu prvniho plane-
tovéeho kola a vlozte podlozku do prirubového
konce skriné.

11. Nainstalujte satelit a tlacnou podlozku pres okna
tak, aby zabér zubl kola a tim i satelitd byl v jedné
linii. Otocte jedno planetové kolo tak, aby se satelit
a tlacna podlozka otocily do polohy, kde licuji s otvo-
ry pricné hridele ve skrini.

12. Namontujte pruziny a nosné desky do svéraku. S tlac-
nym blokem mezi uzaviracimi deskami stlacte sku-
pinu, nosné desky se musi dotknout. Nainstalujte
sponu "C" na desky a nainstalujte 6 mm Sroub pres
vSechny predni pruziny. Pripevnéte matice na Srou-
by podle obrazku.

13. Umistéte svazek pruzin mezi planetova kola a de-
montujte sponu "C".

14. Dejte svazek pruzin do planetovych kol dost dale-
ko, aby drzely pruziny. Pak demontujte 6 mm Srou-
by a dokoncete instalaci svazku tak, ze je date sva-
zek pruzin do polohy, kde by pricna hridel klouzala
pres stfed podle obrazku. Otocte tlacny blok tak,
aby otvor uprostred licoval s otvorem ve skfini.

15. Nainstalujte hridel satelitu, pojistny sroub a pojist-
nou podlozku. Utahnéte pojistny Sroub na moment
30-40 N.m.

VYKONOVY TEST

1. Diferencial Ize prezkouset bez demontaze skriné
diferencialu tak, ze zmérite kroutici moment. Ujisté-
te se, ze brzdy béhem tohoto méreni nekladou
odpor.

2. Umistéte bloky pred i za obé predni kola.

3. Zvednéte jedno zadni kolo dokud neni uplné nad
zemi.

4. Motor je vypnuty, prevodovka na neutralu a parko-
vaci brzda na off.

5. Demontujte kolo a Sroub a pak nainstalujte SST
(09530-FM000) ke sroubu.

6. Pouzijte momentovy kli¢ a pres SST otacejte kolem
a odectéte toCivy moment.

Standardni moment:
NOVY:
34-95 N.m
STARY
55-95 N.m

7. Pokud je kroutici moment mensi nez standardni
hodnota nebo vyssi nez standardni hodnota mo-
mentu, je potreba zkontrolovat kolo nebo jednotku.

€3 vAROVANI

« KDYZ PROVADITE OPRAVY VOZIDEL S DI-
FERENCIALEM LSD, NEPOUZIVEJTE K OTA-
CENi NAPRAVY A KOL MOTOR. POKUD SE
JEDNO Z KOL DOSTANE DO STYKU SE ZE-
Mi, MUZE NAPRAVA LSD VYVINOU TAKO-
VOU SILU, KTERA MUZE POHNOUT VO-
ZIDLEM.



SOUSTAVA RIiZENi

ST-1

VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE
Soucast Specifikace
Priimér volantu (vné;jsi) 386 mm

Prevodka fizeni s posilovacem
Typ prevodky rizeni

Hrebenové s pastorkem

Prevodovy pomér fizeni o

Zdvih hrebenové tyce 81 mmx 2
Olejoveé cerpadloTyp olejového ¢erpadla Lopatkovy typ
Zdvihovy objem 9,6 cc/ot.

SERVISNIi SPECIFIKACE

Soucast Specifikace
Vile volantu mm 30
Uhel prevodky fizeni
Vnitrni 37,15° + 2°
Vnéjsi 32,05° + 2°
Stacionarni sila na volant kg 3,3
Tlak olejového Cerpadla kg/cm3
Tlak hadice pfi zavieném ventilu - Obecné 89 -95
Tlak hadice pfi zavieném ventilu - EPS 79 -85
Tlak hadice pri otevieném ventilu 4-6
Olej posilovace rizeni litry PSF - 3




ST-2 SOUSTAVA RIiZENi

SEZNAM DTC (EPS)

DTC | PRAVDEPODOBNA PRICINA OPRAVA
C1001 | Vypadek ECU EPS Vyménte ECU EPS
C1017 | Zkrat elm. ventilu na kostru Zkontrolujte stav konektoru elm. ventilu nebo svazku
vodica
Zkrat elm. ventilu na akumulator Zkontrolujte stav konektoru elm. ventilu nebo svazku
vodica

Zkrat elm. ventilu nebo preruseny obvod Zkontrolujte nebo vyménte elm. ventil

C1012 | Prilis velka akcelerace a zpomaleni vozidla | Zkontrolujte snimac vozidla

C1011 | Napéti akumulatoru pod 10V Zkontrolujte napéti akumulatoru nebo dobijte
C1014 | Zkrat nebo preruseny obvod kontrolky Zkontrolujte zkrat nebo preruseny obvod svétla
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SYSTEM EPS (ELEKTRONICKY
POSILOVAC RIZENI)

VSEOBECNE INFORMACE

Systém elektronického posilovace rizeni (EPS) pouziva
stejné soucastky jako konvencni systém posilovace
fizeni. Navic je vybaven elektromagnetickym ventilem
na prevodce fizeni a fidici jednotkou pod autoradiem
ve stredni ¢asti. Pro kontrolu toku oleje v prevodce fize-
ni dostava ventil proud z fidiciho modulu, ktery zase
dostava signal od VSS (snimac rychlosti vozidla).

EPS vykonava funkci konvencéniho posilovace rizeni v pri-
pade poruchy systému.

EPS elektronicky ridi proud privadény na elektromag-
neticky ventil obtokoveho ventilu podle vstupniho sig-
nalu ze snimace tak, aby ovladal mnozstvi kapaliny v ko-
more valce a tim silu na volant a hydraulicky tlak podle
rychlosti vozidla.

RiDICi JEDNOTKA ELEKTRONICKEHO
POSILOVACE RiZENI

Jednotka EPS je nainstalovana pod autoradio uvnitr
stredni konzole.

JEDNOT
KA EPS

ELEKTROMAGNETICKY VENTIL EPS

ELEKTROMAGNETICKY VENTIL (SOLENOID)

Elektromagneticky ventil je umistén v prevodce Fizeni
a kontroluje tok proudu oleje posilovace. Ventil se skla-
da z vratné pruziny, pistu a plunzru.

Vstupni proud se pohybuje v rozmezi od 0 Ado 1 A
podle rychlosti vozidla a je kontrolovan jednotkou EPS.
Kdyz je spinac¢ zapalovani na ON, proud je posilan na
elektromagneticky ventil, ktery vystrkuje plunzr a tim
pist, ktery je v kontaktu s plunzrem stoupajicim nahoru,
kdyz je prekonana sila pruziny. Jakmile se rychlosti
vozidla zvysi, klesne tok proudu a tim klesne doll pist
ventilu jak se povoluje sila pruziny.

Kdyz je pist vytlacovan nahoru, uzavira otvor priichodu
oleje, proto je tlak oleje posilovace fizeni dodavan do
valce bez preruseni. Ale kdyz je otvor odkryty pri kle-
sani pistu dold, ¢ast oleje prichazejicino od otocného
ventilu se vypusti do nadrze pres vnitini otvor otoé¢ného
ventilu.

L] POZNAMKA

V pfipadé, Ze je nutné demontovat prevodku fizeni
EPS, ujistéte se, Ze je odpojeny konektor, zabranite
tak poskozeni.







SYSTEM ZAVESENI SS-1
VSEOBECNE INFORMACE
SPECIFIKACE
Systém predniho zavéseni
Soucast Specifikace
2.5D 2.4G 3.5G
Vinuta pruzina
Volna vyska mm 3411 336,3 241 1
Barva ID Modra 1. linka Modra 2. linka Modra 1. linka
Tlumi¢ narazl
Typ Plynovy tlumi¢ - N
Zdvih mm 112(4,4) - -
Tlumici sila-EC, vSeobec. (pr.)
Expanze (0,3m/s) N (kg) 2020(206) - “
Komprese (0,3m/s) N (kg) 1176(120) - “
Znacka ID Zluta - -
Tlumici sila-vSeobec. (levostr.)
Expanze (0,3m/s) N (kg) 1500(153) « “
Komprese (0,3m/s) N (kg) 833(85) « “
Znacka ID Zadna - -
Systém zadniho zavéseni
Soucast Specifikace
2.5D 2.4G 3.5G
Vinuta pruzina
Volna vyska mm 359,4(14,15) 360,7(14,20) 359,4(14,15)
Barva ID Modra Zluta Modra
Tlumi¢ narazl
Typ Plynovy tlumic “ -
Zdvih mm 179(7,0) “ “~
Tlumici sila-EC, vSeobec. (pr.)
Expanze (0,3m/s) N (kg) 2000(204) - -«
Komprese (0,3m/s) N (kg) 628(54) - -«
Znacka ID Zluta -« -
Tlumici sila-vSeobec. (levostr.)
Expanze (0,3m/s) N (kg) 1500(153) - +
Komprese (0,3m/s) N (kg) 549(56) - +
Znacka ID Zadna -« -«
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SYSTEM ZAVESENI

SERVISNi STANDARD
Geometrie predniho kola
Soucast Specifikace Poznamka
Sbihavost Bez cestujicich 2,6 +2,5mm
2 cestujici 0 mm
Odklon Bez cestujicich 0,39° + 0,5° Rozdil mezi levym a pravym: max 0,5°
2 cestujici 0°
Zavlek Bez cestujicich 3,30 + 0,5° Rozdil mezi levym a pravym: max 0,5°
2 cestujici 3,55°
Uhel rejdového &epu Bez cestuijicich 12,06
2 cestujici 12,49°

Rozméry kola: 7J x 16 (Al), 7J x 16 (OCEL)

Rozmér pneumatiky: P225/75 R16, P245/70 R16, 225/75 R16, 245/70 R16

Nahusténi pneumatiky: kPa (psi) : 106 (30)

SPECIALNIi SERVISNI PRIPRAVKY

PRIPRAVEK (¢&islo a nazev) Zobrazeni

Pouziti

OK2A1 341 001A
Stlacovac vinuté pruziny

K demontazi pruziny predniho tlumice




SYSTEM ZAVESENI
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PNEUMATIKY/KOLA

GEOMETRIE PREDNIHO KOLA

VAROVANI

DOSTATECNE VOZIDLO PODEPRETE, OMEZITE
TiM MOZNOST, ZE SPADNE A ZPUSOBIi ZRANENI
NEBO SMRT PERSONALU

Geometrie kol se vztahuje na pomér Uhld jednotlivych
kol, ramen, zavéSeni a zemi. Jedna se o odklon,
zaklon, sbihavost a vyvazeni kola. Spravna geometrie
kola a vyvazeni kola zajistuje bezpecnou a klidnou jizdu
s minimalnim opotfebenim pneumatiky. Tato kapitola
predpoklada, ze vSechny soucasti jsou v dobrych pro-
voznich podminkach. Provedenim téchto ukond muze
zjistit problémové oblasti v prednim zavéseni. Doporu-
C¢ujeme vyménit vadné soucasti drive, nez ovlivni geo-
metrii kol.

KONTROLA

1. Zkontrolujte, zda jsou pneumatiky spravné vyvaze-
né a nahusténé. Vyvazte pneumatiky a nahustéte
na spravny tlak, pokud je potreba.

2. Zkontrolujte vili loziska pfedniho kola a zredukujte
loziskovou vdli. Vyménte vSechna vadna loziska.

3. Zkontrolujte vyskyt priliSného uvolnéni kulovych
kloubU a vlozené tyce rizeni.

4. Umistéte vozidlo na uroven zemé a ovérte, ze v ném
nejsou cestujici ani zavazadla.

5. Stlacte doll predni ¢ast vozidla, tim zkontrolujete
spravné fungovani tlumica.

ODKLON

Odklon je nastaveni prednich kol od svislé roviny vide-
no z predni ¢asti vozidla. Kdyz kola sméruji ven naho-
rfe, odklon je "pozitivni" (+). Kdyz jsou kola nastavena
v horni ¢asti dovnitr, je odklon "negativni" (-). Hodnota
nastaveni se méreni ve stupnich od svislé osy. Nasta-
veni odklonu ovlivni ovladani sméru a opotrebeni pneu-
matiky.

KONTROLA (ODKLON)

1. Umistéte vozidlo tak, aby bylo predni kolo na meérid-

le stopového poloméru.

Demontujte kryt kola.

3. Pripojte standardni méridlo odklonu na naboj s zmér-
te odklon.

n

Odklon:
0,39° + 0,5° (bez zatizeni cestujicimi)
0° (zatizeni 2 cestujicimi)

Kombinované méridlo zaklonu a odklonu

Méridlo stopového
poloméru

SERIZENI (ODKLON)

1. Otocte predni ¢ep doprava tak, aby Cislo "1" znac-
ky bylo vyrovnané se svislou osou na drzaku ¢epu.

2. Otocte zadni ¢ep doprava tak, aby Cislo "1" znacky
bylo vyrovnané se svislou osou na drzaku ¢epu.

Kazdy ciselny bod oznaceny na ¢epu zvysuje odklon
0 0,18 stupnd pri otoceni ke svislé ose na drzaku
cepu.
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ZAKLON

Zaklon je nastaveni predni osy fizeni (v horni ¢asti) jak
dopredu tak dozadu od svislé roviny. Nastaveni dozadu
je "pozitivni" (+) a dopredu je "negativni" (-). Zaklon
ovlivni ovladani sméru rizeni, ale nema vliv na opotre-
beni pneumatik. Zaklon je ovlivnén vyskou vozidla, je
proto dulezité, aby vozidlo mélo navrzenou vysku. Pre-
tizeni vozidla nebo slabé zadni pruziny zaklon také
ovlivni. Kdyz je zadek vozidla nizSi nez je navrzena
vyska, predni zavéseni se pohne k méné pozitivnimu
zaklonu.

KONTROLA (ZAKLON)

1. Umistéte vozidlo tak, aby bylo predni kolo na mérid-
le stopového poloméru.
2. Demontujte kryt kola.

Kombinované méfidlo zaklonu a odklonu

Meéridlo stopového
poloméru

3. Pripojte standardni méridlo odklonu na naboj s zmér-
te zaklon.

Zaklon:
3,30° £ 0,5° (bez zatizeni cestujicimi)
3,55° (zatizeni 2 cestujicimi)

SERIZENI (ZAKLON)

1. Otocte predni ¢ep doprava tak, aby Cislo "1" znac-
ky bylo vyrovnané se svislou osou na drzaku ¢epu.

2. Otocte zadni ¢ep doprava tak, aby cislo "1" znacky
bylo vyrovnané se svislou osou na drzaku ¢epu.

Kazdy ciselny bod oznaceny na Cepu zvySuje zaklon
0 0,23 stupnl pfi otoceni ke svislé ose na drzaku
cepu.

SBIHAVOST

Sbihavost znamena zmérit, o kolik jsou predni kola oto-
¢ena dovnitf nebo ven od rovné primé polohy. Kdyz
jsou kola oto¢ena dovnitf (smérem k sobé vpredu), je
sbihavost "pozitivni" (+). Kdyz jsou kola nato¢ena ven
(od sebe vpredu), je sbihavost "negativni" (-). Aktualni
hodnota sbihavosti je normalné pouze zlomek stupné.
Ucelem sbihavosti je zajistit, aby se kola otagela para-
lelné. Sbihavost rovnéz slouzi k nastaveni malych
odchylek systému drzeni kol, které nastava pri jizdé
vozidla dopredu. Jinymi slovy, i kdyz jsou kola nastave-
na lehce sbihaveé ven nebo dovnitf pri stojicim vozidle,
pak na silnici, kdyz se vozidlo pohybuje, maji tendenci
jet paralelné. Sbihavost ovlivni opotirebeni pneumatiky.



SYSTEM ZAVESENI SS-5

KONTROLA (SBIHAVOST) PNEUMATIKA

1. Umistéte vozidlo na uroven zemé a umistéte predni OJETi PNEUMATIKY
kola rovné v rozmezi 5 stupnu.
2. Zmérte sbihavost pomoci standardniho méridla sbi-

. 1. Zmeérte hloubku ojeti pneumatiky.
havosti.

Hloubka ojeti pneumatiky (mez):

Sbihavost (B-A): 1,6 mm

2,6 £ 2,5 mm (bez zatizeni cestujicimi)

0 mm (zatiZeni 2 cestujicimi) 2. Pokud je hloubka mensi nez mez, vyménte pneu-

matiku.
Predek
* LJ POZNAMKA
A Kdyz se ojeti pneumatiky zredukuje na 1,6 mm nebo

méné, objevi se ukazatel opotrebeni.

(Rl
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SERIZENI (SBIHAVOST)

1. Uvolnéte levé a pravé pojistné matice ridici tyce.

2. Nastavte sbihavost na specifikovanou hodnotu oto-
¢enim ridici tyCe sefizovacem.

3. Utahnéte levé a pravé pojistné matice ridici tycCe.

Utahovaci moment:
50-55 N.m

4. Opakujte serizeni pro opacnou stranu.
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BR-1

VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE
Soucast Specifikace
Hlavni valec
Typ Tandemovy typ
ID 26,99 mm
Snimac¢ hladiny brzdové kapaliny Ano

Posilovac¢ brzd
Typ

Ucinny prameér
Posilovaci pomér

Podtlakovy typ s tandemovym posilovacem
8 +9in.
7,5:1

Predni brzdy
Typ

Plovouci s vétranym kotouc¢em

Vnéjsi primér kotouce 302 mm

Tloustka kotouce 28 mm

Tloustka oblozeni 10,5 mm

Typ valce Dvoijity pist

Valec ID 46 mm

Zadni kotouc¢ové brzdy

Typ Plovouci s vétranym kotoucem
Vnéjsi pramér kotouce 315 mm

Tloustka kotouce 20 mm

Tloustka oblozeni 10 mm

Typ valce Jeden pist

Vnitfni pramér valce 42,9 mm

Parkovaci brzda

Typ Kotoucovy typ

Typ brzdy Rucni brzda pakového typu
Vnitini pramér bubnu 190 mm

Tloustka oblozeni 4 mm

OD = Vnéjsi primér
ID = Vnitfni pramér
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Zdvih paky parkovaci brzdy

Soucast Specifikace
Standardni hodnoty

Vyska brzdového pedalu 200 mm
Vile mezi vnéjSim krytem spinace brzdovych svétel| 0,5- 1,0 mm
a ramenem pedalu

Vile brzdového pedalu 4 -7 mm

6 - 8 klapnuti (Kdyz tahate skupinu paky 10kgf)

Servisni limity

Tloustka oblozeni predniho brzdového kotouce
Tloustka (minimalni) predniho kotouce

Hazeni predniho kotouce

Odchylka tloustky predniho kotouce

Tloustka oblozeni zadniho brzdového kotouce
Tloustka zadniho kotouce

Vnitfni prdmér bubnu parkovaci brzdy

Tloustka oblozeni parkovaci brzdy

2,0 mm
26 mm
0,03 mm
0,005 mm
2,0 mm
18,4 mm
191 mm
1,5 mm

MAZIVA

Soucast

Doporu¢ené mazivo

Mnozstvi

Brzdova kapalina

DOT 3 nebo ekvivalentni

Podle pozadavku

Pouzdro brzdového pedalu a Sroub
brzdového pedalu

Tuk na podvozky SAE J310, NLGI ¢&. O

Podle pozadavku

Spojovaci ¢ep

Tuk na loziska kol SAE J310, NLGI ¢&. 2

Podle pozadavku

Povrchy celisti parkovaci brzdy a opérné
desky

Tuk na loziska, NLGI ¢. O-1

Podle pozadavku

SPECIALNIi SERVISNI PRIPRAVKY

Pripravek (Cislo a nazev) Zobrazeni

Pouziti

09581 - 11000
Klesté na pisty

Zatlaceni brzdoveho pistu predniho
a zadniho kotouce

0K993 430 032
Serizovac

Pouziva se na sefizeni vzdalenosti
pistnice




PROTIBLOKOVACI SYSTEM ABS BRA - 1
VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE
Dil Soucast Standardni hodnota Poznamka
ECU Provozni napéti 8V - 16V ABS, EBD integrovana ridici jednotka
Provozni teplota -40°C - 110°C
Kontrolka | s ABS Provozni napéti 12V s ABS, EBD spolec¢ny
BRZDY | Odbér proudu 80mA BRzZDY Parkovani
(EBD) Brzdova kapalina
Selhani EBD
Snimac rychlosti Vnitfni odpor 1600 Q2 + 10% Teplota okoli
Odpor izolace X>1MQ Predni, zadni spole¢ny
Vystupni napéti 0,15 - 50V Minimalné spickovych volt(: 120mV
Pulzni kolo 41T
Vzduchova mezera | 0,3 mm - 1,1 mm
HECU (Hydraulicka | Motor 12V, 35A NO: Normalné preruseny
a elektronicka Vykon motoru 230W NC: Normalné sepnuty
ridici jednotka) Kapacita ¢erpadla | 5,5cc/s TC: Rizeni trakce
Akumulator 3,0cc HS: Hydraulicka klapka
Ventil NO Provozni napéti: 12V
NC Odbér proudu: 25A
TC
HS

UTAHOVACI MOMENT

Upevnovaci Sroub snimace na brzdovém kotouci Nm
Predni 7-10
Zadni 7-10

Upevnovaci matice hydraulické a elektronicke fidici jednotky 8-12

Sroub upevnovaciho drzaku hydraulické a elektronické jednotky 19-26

Sest brzdovych hadic na hydraulické jednotce 13-22




BRA -2

PROTIBLOKOVACi SYSTEM ABS

KONTROLA SVOREK NA HECU

TABULKA NAPETi NA SVORKACH

4 )
— EHEE e EaE .. E
31 30 29 28 27 — e e —
S I S s s EEE . 19 18 17 16
26 25 24 23 22 21 20
I N S S e - - - S S I N e e .
15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1
\ J/
Svorka ¢. | Popis Stav Vystup
18 e Zdrojové napajeni akumulatoru 1 Vzdy Napéti systému
¢ Elm. ventil zdrojového napéti
16 Kostra G12
11 Diagnosticke rozhrani (linka K) Data do Hi-Scan
9 Snimac rychlosti kola (levé zadni) Odpori
7 Snimac rychlosti kola (leveé predni) R=1,6kQ + 50%
5 Snimac rychlosti kola (pravé predni) Min. detekovatelné napéti
2 Snimac rychlosti kola (pravé zadni) 130 mV mezi Spickami napéti pri
50Hz
8 Snimac rychlosti kola (levé zadni)
6 Snimac rychlosti kola (levé predni)
4 Snimac rychlosti kola (pravé predni)
1 Snimac rychlosti kola (pravé zadni)
15 Vstup start/ON Zapalovani 2 stavy Detekce prepéti:
mezi 16,5V + 0,5V a 20V
Detekce napéti:
mezi 7,0 + 0,5a 9,5V + 0,5
Vypnuty systém: pod 5,5V + 0,5
17 e Zdrojové napéti akumulatoru 2 Vzdy ¢ Napéti systému
e Zdrojovy vykon motoru e Max. proud:
pod 100A (pred 100ms)
e Nominalni proud:
pod 30A (po 100ms)
19 Kostra G12
20 Kontrolka ABS Relé ABS Max. proud : pod 200mA
21 Kontrolka brzd (EBD) Max. napéti : 40V
14 Vstup spinace brzdového svétla Meze vstupu napéti
5,00V-10,5V
10 Vstup snimace G Podélné
13 Moment na pozadani
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Svorka ¢. | Popis Stav Vystup
30 Kostra signalu snimace G
28 Snimac¢ G Vystupni napéti Vstab : 5V + 0,25V

SPECIFIKACE VSTUPU A VYSTUPU

. | ZnaCka | Nazev svorky Specifikace Poznamka
18 | BATT1 | Svorka 1 napajeciho zdroje | Max. proud: | < 28 A Kdyz jsou vSechny
akumulatoru (ventil zdroje) | Jmenovity proud: | < 30 mA ventily aktivovany
Proud udrzovani |l <1 mA Bez kontroly ABS
17 | BATT2 | Svorka 2 napajeciho zdroje | Max. proud: | < 100 A Proud v nejvétsimu
akumulatoru (motor zdroje) | Jmenovity proud: | < 40 A provozu
15 | IGN Napétovy zdroj pres svorku | Jmenovité napéti: 13,5 V
spinace 1G2 Detekce prepéti: 16,5V <V < 20,2V
Detekce pozast. napéti: 8,5V <V < 9,5V
Vypnuty systém: 4,5V <V < 7,5V
Jmenovity proud: | < 1A
16 | GND1 Kostra svorky Max. proud: (Celkem 2 svorky) | < 120,3A| Pri kontrole ABS
19 | GND2 Doba aktivace mod. ventilu: 14s
Jmenovity proud: | < 300 mA Bez kontroly ABS
14 | STP Svorka vystupu spinace Rozsah napéti: 5V <Vin < 10,5V
brzdového svétla
7 | FL1 Svorka vstupu snimace kola | Detekovatelny rozsah frekvence: Mél by se pouzivat
5 | FR1 F=15-2000 Hz krouceny par
9 | RL1 Odpor: 1,6 k? + 50% vodi¢l pro propojeni
2 | RR1 Indukénost: L=0,7H+ 50% mezi snimaci a ECU
6 | FLO Max. proud: Imax < 500 mA
4 | FRO
8 | RLO
1 RRO
20 | WLAS | Svorka vystupu kontrolky Max. proud : 1 < 200 mA
WLE ABS Max. napéti : 3,6 V
21 Nizka uroven vystupniho napéti:
Svorka vystupu kontrolky V< 2,0V (pfi 200 mA)
brzd (EBD) Unik proudu : 1 < 1 mA
11| K Svorka diagnostického Meze vstupniho napéti:
VIL<0,2VBV, | <200 mA VB : Napéti zapal.
VIH<0,7VBV
Meze vystupniho napéti:
VOL<0,2VBV
VOH < 0,8VBV
Prijimani, vysilani signalu "1" : R > 50kQ
Vysilani signalu "0" : R < 110kQ Nemeélo by se pouzi-
vat nenastavena
oblast napéti
0,2*IGN napéti-
0,8*GN napéti roz-
hrani
10 | GS Podélny Rozsah vstupniho napéti: OV <V < 17V Zadné spojeni na

kostru podvozku
mimo ECU
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C. | Znacka | Nazev svorky Specifikace Poznamka

30 | GSG Kostra signalu

13 | TOD Vystup komunikace Mez vystupniho napéti: VOL < 1,5 A BEZ KONTROLY
(Moment| s TOD ECU Vystupni proud: | < 250 mA ABS > 4,0v (vys)
na poza- S KONTROLOU
dani) ABS<0,5V

28 | GS Vystupni napéti Vstab : 5V + 0,25V
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ELEKTRICKE SCHEMA VSTUPU A VYSTUPU
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KONTROLNIi TABULKA PRO DIAGNOSTICKE PORUCHOVE KODY

Zkontrolujte podle kontrolni tabulky prislusny popis poruchového kodu.

DTC na Hi-Scan Popis

C0800 Porucha obvodu zdrojového zarizeni ¢.1 (nizky proud ¢. 1)
C0035 Porucha obvodu snimace rychlosti kola LF

C0060 Porucha obvodu ventilu nebo motoru LF ABS ¢.1 (vystupni ventil)
C0065 Porucha obvodu ventilu nebo motoru LF ABS ¢.2 (vstupni ventil)
C0040 Porucha obvodu snimace rychlosti kola RF

C0070 Porucha obvodu ventilu nebo motoru RF ABS ¢.1 (vystupni ventil)
C0075 Porucha obvodu ventilu nebo motoru RF ABS ¢.2 (vstupni ventil)
C0045 Porucha obvodu snimace rychlosti kola LR

C0080 Porucha obvodu ventilu nebo motoru LR ABS ¢.1 (vystupni ventil)
C0085 Porucha obvodu ventilu nebo motoru LR ABS ¢.2 (vstupni ventil)
C0050 Porucha obvodu snimace rychlosti kola RR

C0090 Porucha obvodu ventilu nebo motoru RR ABS ¢.1 (vystupni ventil)
C0095 Porucha obvodu ventilu nebo motoru RR ABS ¢.2 (vstupni ventil)
C0930 Snimac podélného zrychleni

Co161 Porucha obvodu spinace brzd ABS

C0550 Porucha ECU

Co121 Vypadek pojistky

Co0110 Porucha elektrického obvodu (¢erpadlo-motor)

C0245 Chyba frekvence snimace rychlosti kola

OVLADANI AKCNiHO CLENU

C. | Popis Stav Rozpoznani Doba

01 | Motor KEY ON Chod relé motoru ¢erpadla (zvuk cvaknuti) 20 sekund
ENG. OFF

02 | Predni levy ventil (vstup) Chod predniho levého elm. ventilu (cvaknuti)

03 | Predni pravy ventil (vstup) Chod predniho pravého elm. ventilu (cvaknuti)

04 | Zadni levy ventil (vstup) Chod zadniho levého elm. ventilu (cvaknuti)

05 | Zadni pravy ventil (vstup) Chod zadniho pravého elm. ventilu (cvaknuti)

06 | Predni levy ventil (vystup) Chod predniho levého elm. ventilu (cvaknuti)

07 | Predni pravy ventil (vystup) Chod predniho pravého elm. ventilu (cvaknuti)

08 | Zadni levy ventil (vystup) Chod zadniho levého elm. ventilu (cvaknuti)

09 | Zadni pravy ventil (vystup) Chod zadniho pravého elm. ventilu (cvaknuti)
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PROTIBLOKOVACI SYSTEM ABS

BEZNE UDAJE

BRA-14

C. | Popis Rozpoznani Jednotka
1 | Akumulator Akumulator Napéti
2 | Snimac rychlosti kola FL Snimac rychlosti predniho levého kola km/h
3 | Snimac rychlosti kola FR Snimag rychlosti predniho pravého kola
4 | Snimac rychlosti kola RL Snimac rychlosti zadniho levého kola
5 | Snimac rychlosti kola RR | Snimag¢ rychlosti zadniho pravého kola
6 | Stav ABS SRl Kontrolka ON/OFF
7 | Spinac brzdy Spinac¢ brzdy
8 | Relé motoru ¢erpadla Relé motoru
9 | Relé ventilu Relé ventilu
10 | Stav motoru Cerpadla Motor
11 | Ventil FL (vstup) Predni levy ventil (vstup)
12 | Ventil FR (vstup) Predni pravy ventil (vstup)
13 | Ventil RL (vstup) Zadni levy ventil (vstup)
14 | Ventil RR (vystup) Zadni pravy ventil (vstup)
15 | Ventil FL (vystup) Predni levy ventil (vystup)
16 | Ventil FR (vystup) Predni pravy ventil (vystup)
17 | Ventil RL (vystup) Zadni levy ventil (vystup)
18 | Ventil RR (vystup) Zadni pravy ventil (vystup)
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ODVZDUSNOVANiIi BRZDOVEHO 3. Pripojte Hi-Scan k datovému konektoru umisténé-

SYSTEMU mu pod krycim panelem pfristrojoveé desky.

Tento postup je nutno pouzivat, aby odvzdusnéni a pl-
néni jednotky ABS, brzdového potrubi a brzdového
valce bylo provadéno vhodnym a spravnym zplsobem.

1. Demontujte viko nadobky a naplnte nadobku brz-
doveé kapaliny brzdovou kapalinou.

ﬁ UPOZORNENI:
Brzdova kapalina nesmi ziistat na lakovaném
povrchu. Ihned ji smyjte.

Scan.
L POZNAMKA
Pii odvzdus$niovani natlakované kapaliny nesesla- A UPOZORNENI-
pujte brzdovy pedal. _ ) Méli byste dodrzet maximalni pracovni dobu
Doporuc¢ena kapalina... DOT3 nebo ekvivalentni (60 sekund) motoru ABS s Hi-Scan, abyste

zabranili spaleni motoru cerpadila.

1) Zvolte diagnostiku vozidla KIA.

4. Zvolte a pracujte podle instrukci na obrazovce Hi-

0. INITIAL SCREEN

01. KIA VEIICLE DIAGNOSIS
02. TOOL BOX

03. CARB OBD-II DIAGNOSIS
04. FLIGHT RECORD REVIEW
05. SYSTEM SETUP

2. Pripojte ¢istou plastovou hadici k odvzdushovacimu
otvoru brzdového valce a vlozte druhy konec hadi-

ce do poloviny naplnéné disté plastové nadoby.
2) Zvolte systém ABS.

1. KIA VEHICLE DIAGNOSIS

MODEL : XG ALL
SYSTEM : ANTI-LOCK BRAKE SYSTEM
01. ENGINE V6-DOHC
02. AUTOMATIC TRANSAXLE

03. ANTI-LOCK BRAKE SYSTEM

04. SRS-AIRBAG
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BRA -9

3) Zvolte rezim odvzdusnéni.

1. KIA VEHICLE DIAGNOSIS

MODEL : XG ALL
SYSTEM : ANTI-LOCK BRAKE SYSTEM
01. DIAGNOSTIC TROUBLE CODES
02. CURRENT DATA
03. FLIGHT RECORD
04. ACTUATION TEST
05. SIMU-SCAN

06. AIR BLEEDING MODLE

4) Stisknéte "ANQO", pak se uvede do chodu motor
cerpadla a ventil.

1.6 AIR BLEEDING MODE
ABS AIR BLEEDING STATUS

0.1 SOLENOID VALVE STATUS  CLOSE
02. MOTOR PUMP STATUS OFF
DO YOU WANT TO START ?
(PRESS [YES] KEY)

5) Volby "ON" a "OFF" jsou provadény automaticky
tak, aby zabranily spaleni motoru ¢erpadla. (Po-
kud ne, mizete poskodit motor).

1.6 AIR BLEEDING MODE

ABS AIR BLEEDING STATUS

0.1 SOLENOID VALVE STATUS  OPEN

02. MOTOR PUMP STATUS ON
TIME : 2SEC

5. Neékolikrat zapumpujte brzdovym pedalem a pak
povolujte odvzdusnovaci Sroub dokud brzdova
kapalina nezac¢ne vytékat bez bublinek. Pak zavie-
te odvzdusnovaci Sroub.

6. Opakujte krok 5, az v kapaliné nebudou zadné bu-
blinky, a to pro kazdé kolo v poradi podle obrazku.

7. Utahnéte odvzdusnovaci Sroub.

Utahovaci moment odvzdusnovaciho Sroubu

7 -9 Nm

=
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RT -1

VSEOBECNE INFORMACE

Systém doplhkovych bezpecénostnich vakl( je (SRS
AIRBAG) je navrzen jako doplnék k bezpecnostnim
pasim za Uc¢elem omezeni rizika vazného zranéni ridi-
¢e nebo spolucestujicich tim, ze aktivuji airbagy ridi-
¢e,spolujezdce a bocni airbag spolu s predpinaci pasu
za urcitych c¢elnich nebo bocnich kolizi.

SRS (airbag) se sklada z: modulu airbagu fidice umis-
téného ve stredu volantu. Modul obsahuje slozeny vak
a jednotku vyvijece plynu; airbag spolujezdce umistény
na strané oblozeni spolujezdce obsahuje slozeny vak
spolu s jednotkou vyvijec¢e plynu; moduly boc¢niho air-
bagu umisténé uvnitr stropu obsahuji slozené vaky a jed-
notky vyvijeCe plynu;

SRSCM umistény v télese stredni konzole monitorujici
systém; méric zrychleni, ktery snima zpomaleni vozid-
la; pruzinoveé propojeni (spiralovy kabel) umisténé uvnitr
sloupku fizeni; systém kabell a konektor(l; a kolenni
vak umistény pod sloupkem fizeni. Funkce SRSCM
spocivajici ve snimani narazu je vykonavana prostred-
nictvim elektronického mérice zrychleni, ktery neusta-
le méri zrychleni vozidla a posila prislusny signal pres
zesilovaci a filtracni obvod k mikroprocesoru. Aktivace
airbagu je fizena snimacem zrychleni, dvéma FIS (¢elni
snimace naraz(l) a dvéma SIS (bo¢ni snimace naraz().

Se soucastmi SRS mUize pracovat pouze kvalifikovany
personal. Tento personal by si mél pred zahajenim
prace pecliveé predist tuto prirucku. Pri kontrole SRS je
potreba byt mimoradné opatrny, aby nedoslo ke zranée-
ni technického personalu (nepredvidanou aktivaci air-
bagu) nebo fidi¢e (dezaktivaci funkce airbagu).

UPOZORNENI PRO ZAKAZNIKA

Pri nedodrzeni spravného poradi kontrolnich operaci
miZe zpUsobit pfi praci neocekavanou explozi, ktera
mUiZe vést ke zranéni.

Pokud dojde k chybé pti udrzbé na systému airbagl, je
mozné, ze nebudou pracovat spravné v dobé, kdy to
bude potreba.

Pred provadénim servisu (vCetné demontaze nebo
instalace jednotlivych dilll, kontroly nebo vymény) se
ujistéte, ze jste se dikladné seznamili s nasledujicimi
instrukcemi.

1.

Ujistéte se, Ze praci na systému airbag(l zacinate az
po priblizné 30 sekundach nebo pozdéji po otoce-
ni spinace zapalovani do polohy LOCK a ze je
zaporna svorka (-) akumulatoru odpojena. Systém
airbagll je vybaven zaloznim zdrojem, ktery zajistu-
je aktivaci airbagl i v pfipadé, ze je kabel akumula-
toru pfi nehodé odpojen. Zalozni zdroj je k dispozi-
ci po dobu priblizné 150 ms.

Kdyz je zaporna (-) svorka akumulatoru odpojena
od akumulatoru, vymaze se pamét hodin a audio
systému. Proto pred zahajenim prace si pozname-
nejte obsah paméti audio systému. Po ukonceni
prace resetujte audio systém a nastavte hodiny.

Priznaky poruchy systému airbagt Ize obtizné iden-
tifikovat, protoze diagnostické poruchové kody jsou
nejddlezitéjSim zdrojem informaci pfi vyhledavani
poruch.

Pri vyhledavani poruchy na systému aibagt vzdy
zkontrolujte diagnostické kody jesté nez odpojite
akumulator.

Nikdy nepouzivejte soucasti airbagll z jinych vozi-
del. Pri vyméné dilli pouzijte vzdy dily nové.

Nikdy se nepokousejte rozebirat a opravovat modu-
ly (DAB, PAB, PT), spiralovy kabel a vodice za uce-
lem jejich dalsiho pouziti.

Pokud néktera ze soucasti SRS upadla nebo jsou
na drzaku nebo konektoru praskliny, zuby nebo jiné
zavady, vymeénte tyto dily za nove.

Po dokonceni prace na systému airbagl provedte
kontrolu SRS SRI. Kontrolka airbag(l se mize v né-
kterych pripadech rozsvitit z divod( poruchy na
jiném obvodu. Proto v pripadé, ze se kontrolka air-
bagl rozsviti, ujistéte se, ze jsou vymazany kody
DTC pomoci Hi-Scan Pro ihned po opravé nebo
vymeéneé porouchaného dilu a to véetné pojistky.

Zejména pri provadéni svareCskych praci na karo-
sérii nezapomente nikdy odpojit zapornou (-) svor-
ku akumulatoru.
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SYSTEM AIRBAGU

Modul DAB (airbag ridice), PAB (airbag spolujezdce)
a CAB (boc¢ni airbagy) se vSechny skladaji z vyvijece
plynu a vaku. Zapalovaci jednotka (plynovy generator)
je zakladem vyvijeCe plynu. Kdyz je vozidlo vystaveno

¢elnimu nebo boénimu narazu o dostate¢né sile, ktera
uzavre snimac¢ SRSCM, proud te¢e aktivacni smyckou.
Tento proud zapali material a nafoukne airbagy.

CAB (uvnitf stropu, levy a pravy)

BPT

SIS (levy a pravy)

Zamek bezpecénostniho zamku

Spiralovy kabel

PAB

FIS (Uvnitr predniho narazniku)

ACU

1.

Pri demontazi modulu airbag(i nebo manipulaci s no-
vym airbagem je nutno modul umistit ¢alounénym
povrchem smérem nahoru. V takovém pripadé mu-
si byt dvoupolohovy konektor blokovaci paky v za-
blokovaném stavu. VSe je potfeba umistit tak, aby
nedoslo k poskozeni konektoru. Neukladejte oblo-
zeni volantu na sebe. (Ulozeni oblozeni a jeho ko-
vového povrchu mize vést k vazné nehodé, pokud
by se airbagy nahodné aktivovaly)

Nikdy nemérte odpor obvod( squib airbagd. (Mo-
hlo by to zplsobit aktivaci airbagu, ktera je velmi
nebezpecna).

Ulozte modul airbagu, kde se udrzuje teplota okol-
niho prostredi po 93°C, bez velké vinkosti a elek-
trického ruseni.

4. Pred zahajenim prace na elektrickém svarovani od-

pojte airbagy pod sloupkem fizeni pobliz konektoru
MULTIFUNKCNIHO SPINACE.



RT-3

VSEOBECNE INFORMACE

.

w

SYSTEM SOUCASTI A ROZVRZENi

(Pri aktivaci)

CAB

Spiralova
pruzina
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SYSTEM AIRBAGU (SRS)

Elektricky systém

Systém airbagli SRS ma vysoce kvalitni elektrické
a elektronické soucasti. Proto je potreba se vSemi ope-
rativnimi soucastmi airbagl zachazet velmi opatrné.

SRSCM (Ridici modul dopliikovych bezpeénost-
nich vaku)

SRSCM urcuje, kdy se aktivuje modul airbagd pro-
strednictvim snimani sily ¢elniho narazu diky vestave-
nému snimaci SRSCM.

1. Prevodnik DC/CD: Prevodniky DC/CD napéjeciho
napéti zahrnuji krokovy prevodnik, ktery dodava na-
péti exploze do Sesti zapalovacich obvodi a vnitni
provozni napéti. Pokud vnitini provozni napéti kles-
ne pod definovanou prahovou hodnotu, je prove-
den reset.

2. Aktivacni /nouzovy snimac: Aktivacni/nouzovy sni-
mac vestavény do zapalovaciho obvodu airbagt ma
funkci aktivovat obvod airbagu pfi splnéni vsech
vyzadovanych podminek exploze a udrzovat tyto
obvody neaktivni za normalnich jizdnich podminek.
Nouzovy snimac¢ je elektromechanicky dvoukon-
takini spinac, ktery spina, pokud hodnota zpoma-
leni presahne specifikovanou prahovou hodnotu.

3. Zalozni zdroj: SRSCM ma nouzové rezervy ener-
gie, aby mohl dodavat energii pro explozi po kratkou
dobu, kdy je napéti vozidla nizké nebo chybi z di-
vodu ¢elniho narazu.

4. Zjisténi poruchy: SRSCM nepretrzité monitoruje
stav béznych operaci SRS, kdyz je zapalovaci kli-
¢ek zapnuty a detekuje poruchu systému. Poruchu
Ize zobrazit ve formé diagnostického poruchového
kdédu pomoci Hi-Scan.

5. MIL (Kontrolka poruch): Pokud je zjisténa porucha,
SRSCM posila signal ke kontrolce na pristrojové
desce, aby byl fidi¢ upozornén. Ukazatel MIL je kli-
¢em k tomu, aby fridi¢ zaznamenal poruchu SRS.
Zkontrolujte kontrolku a praci SRSCM: kontrolka
musi 6 krat bliknout, jakmile zapnete klicek zapalo-
vani.

. Zaznamenani poruchy: Jakmile se vyskytne poru-

cha v systému, SRSCM zaznamena tuto poruchu
do paméti ve formé DTC, DTC lze vymazat pomoci
Hi-Scan.

Datovy konektor: Pamét SRSCM je propojena pres
tento konektor umistény pod oblozenim na strané
ridice k vnéjSimu vystupnimu zarizeni jako je napr.
Hi-Scan.

. Jakmile airbagy jednou zapaleny, nelze SRSCM

znovu pouzit, je nutné ho vymeénit.

. Vystup crash:

Narazovy vystup se pouziva ke kontrole vnéjsich
zarizeni, kterymi se odemykaji dvere v pripadé na-
razu.
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SVAZEK VODICU SRS

Svazek vodicl SRS je ulozen ve Zluté hadici tak, aby
byl snadno odliSitelny od jinych svazkd vodic¢a. Uvnitt
konektor(i vodict DAB, PAB, CAB a PT na strané vyvi-
jece plynu je vlozena zkratovaci ty¢. Tato tyCka zkratu-
je tok proudu, kdyz jsou konektory odpojeny. Obvody
k modulu vyvijece plynu jsou timto zplisobem zkratova-
ny tak, aby pomohly zabranit nechténé aktivaci airbag
pri udrzbé modulu airbagu.

NEZAVISLA AKTIVACE KONTROLKY
SRSCM

Kontrolka zavady SRS (MIL) je umisténa na pristrojové
desce a poskytuje informace o provoznim stavu SRS.

Kontrolka airbag(i

Existuji nékteré poruchové stavy, ve kterych SRSCM
(Fidici modul SRS) neml(ize fungovat a tak nem(ize ridit
operace kontrolky. V téchto pripadech je kontrolka
aktivovana primo obvody, kiteré pracuji nezavisle na
SRSCM:

1. Ztrata privodniho napéti zapalovani k SRSCM: kon-
trolka sviti stale.

2. Ztrata vnitfniho provozniho napéti: kontrolka sviti
stale.

3. SRSCM neni pripojen: kontrolka se rozsviti pro-
strednictvim zkratovaci tyCky v konektoru svazku
vodicu.

ZPUSOB FUNGOVANI MIL

Provozni situace ZpUsob fungovani
e Navrat z docasni __I_.
poruchy k normalu | ON — OFF
E » Celkova frekvence
m poruch J
>5
e Aktivni porucha Sviti stale
" Normaln _UUUUuUL
Blikne 6 krat
e Celkova frekvence
LéJ poruch —] l—
El =5 Z ON na OFF po
= 6 sekundach
P Celkova frekvence
poruch _L——'L:’I
>5 6 sekund 1 sekunda
e Aktivni porucha
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SATELITNi SNIMACE

Systém zapalovani pro airbag se sklada z SRSCM nain-
stalovaného uprostred vozidla a dvou FIS a dvou SIS na
levé a pravé strané. Pouze SRSCM je chopen aktivovat
airbagy nebo systém predpinact bezpecnostnich pasu
ve vozidle. Pri dialogu mezi SRSCM a snimacem nara-
zu (FIS, SIS) rozhoduje vzdy SRSCM.

Snimac narazu pracuje jako inteligentni snimace zrych-
leni a jako zpétna vazba do centralniho ovladace airbagu.
Snhimace narazu nepretrzité podavaji informace o pra-
bézném stavu systému na levé a pravé strané vozidla
do SRSCM.

Vysledky testu jsou do SRSCM podavany pomoci peri-
odickych stavovych signal(.

Sloupek B (levy)

Akumulator

UTAHOVACiI MOMENT
AKUMULATOR : 8 - 14 N.m
SIS, FIS: 6-8 N.m

SIS (pravy)

FIS (pravy)

*FIS: Snimac¢ ¢elniho narazu
SIS: Snimac¢ bocéniho narazu
ACU: Jednotka fizeni airbagu, SRSCM

LJ POZNAMKA

Pokud je zapalovani ON, nikdy neklepejte na oblast
kolem snimacu narazu, apod. Jinak by mohly airba-
gy neocekavané explodovat.
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BOCNI AIRBAGY

DEMONTAZ INSTALACE
1. Odpojte zapornou (-) svorku akumulatoru a od- 1. Nainstalujte modul CAB v opacéném poradi
strante kli¢ zapalovani z vozu. DEMONTAZE.
é .. Utahovaci moment
UPOZORNENI: Upeviiovaci §roub:

Pockejte alespon 30 sekund. 8-12 N.m

A UPOZORNENI:
Nikdy pri instalaci modulu CAB nekrutte vakem.

N

Demontujte strop (Viz skupina BD).
3. Odsroubujte upevnovaci Srouby a demontujte
modul CAB z uchyceni.

A UPOZORNENI:

a. Nikdy se nepokousejte rozebrat nebo
opravit CAB.

b. Nepoustéjte CAB na zem nebo nedovolte,
aby se dostal do styku s vodou, mazivem
nebo olejem. Vyménte ho, pokud je zlome-
ny, deformovany nebo poskozeny.

c. Na CAB nic nepokladejte.

d. Nevystavujte CAB teploté nad 93°C.

e. CAB funguje pouze jednou. Ujistéte se, Zze
je po zapaleni vyménén.

f. PFii praci s explodovanym CAB pouzijte
rukavice a ochranné bryle.
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VYHLEDAVANi PORUCH

SYSTEM AIRBAGU

DAB+PAB+CAB+2PT+2BS
1G1
LI
AIRBAG
KONTROLKA %? (10A)
1
@
wiL
/A & E 1Q DIAGNOSTICKA LINKA

/ B|D|F|H

ZAMEK BEZPECNOSTNICH PASU - RIDIC
IG1

ZAMEK BEZPECNOSTNICH PASU
(SPOLUJEZDEC)

SNIMAC CELNIHO NARAZU (RIDIC)

SNIMAC CELNIHO NARAZU (SPOLUJEZDEC)

ES—

o P

SNIMAC BOCNIHO NARAZU (SPOLUJEZDEC)

P

SNIMAC BOCNIHO NARAZU (RI

DIC)

ol

26

| 28

27

54

61

62

73

74
75

69

70
71

RiDiCi JEDNOTKA AIRBAGU

29
30

31
32

58

SPIRALOVY KABEL

+ ; O DAB Stupen 6. 1

1
- O PAB Stupen ¢.1

b : O CAB Fidié

3
- O CAB spolujezdec

DPT (Fidic)

+ -
- O PPT (spolujezdec)

———————P»  Crash-wstup (k ETACS)
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KONEKTOR ACU

DAB+PAB+CAB+2PT

Konektor strany svazku vodicu
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

| ICPI¢IC>IC>IC>I©IC>ICDIC>!C> D> [

26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50

|o[e[e|e|ejejojejojejejojojeje] | | | | | | [ | [ |
51 52 53 54 55 56 57 58 59 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72 73 74 75
L[ [ [ef [ [ [e] oje] | [ [ ]| [e]e[efoo[efo]o]

Konektor strany svazku vodicti SRSCM (ACU)
25 24 2322 21 20 19 18 17 16 15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

EsSJisS}Ess)Iss) Iss) [s=) fs=) [s=) [s=) [s=) [fs=) ks

50 49 48 47 46 55 44 43 42 41 40 39 38 37 36 35 34 33 32 31 30 29 28 27 26

HENE | | | | [o]|o[e[o]e[e|ejo[eo[e[e[eo]e o]
75 74 73 72 71 70 69 68 67 66 65 64 63 62 61 60 59 58 57 56 55 54 53 52 51
ojejojojofojofo]| | | | | [ofe] | [of | | [of | | |

 : zkratovaci ty¢

Pin Funkce Vstup/Vystup

1 - -

2-25 Zkratovaci tyGky -

26 Napajeni akumulatoru Vstup

27 Kontrolka airbagu Vystup

28 Kostra Vstup

29 Airbag ridi¢e (DAB) stupen ¢.1 (-) Vystup

30 Airbag ridi¢e (DAB) stupen ¢.1 (+) Vystup

31 Airbag spolujezdce (PAB) stupen ¢.1 (-) Vystup

32 Airbag spolujezdce (PAB) stupen ¢.1 (+) Vystup

33 Predpinac ridi¢e (DPT) (-) Vystup

34 Predpinac ridice (DPT) (+) Vystup

35 Predpinac¢ spolujezdce (PPT) (-) Vystup

36 Predpina¢ spolujezdce (PPT) (+) Vystup

37 Boc¢ni airbag ridice (DCAB) (-) Vystup

38 Boc¢ni airbag ridice (DCAB) (+) Vystup

39 Boc¢ni airbag spolujezdce (PCAB) (-) Vystup

40 Boc¢ni airbag spolujezdce (PCAB) (+) Vystup

41 - -

42 - -

43 - -

44 - -

45 - -
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Pin

Vstup/Vystup

46

47

48

49

50

51

52

53

54

Diagnosticka linka

Vstup a vystup

55

56

57

58

Crash vystup (k ETACS)

59

60

61

Zamek bezpecnostniho pasu - ridic¢ (signal)

62

Zamek bezpecnostniho pasu - spolujezdec (signal)

63

64

65

66

67

68

Snimac bocniho narazu (SIS) - pravy (-)

Vstup a vystup

69

Snimac¢ boc¢niho narazu (SIS) - pravy (+)

Vstup a vystup

70

Snimac¢ bocniho narazu (SIS) - levy (-)

Vstup a vystup

71

Snimac¢ boc¢niho narazu (SIS) - levy (+)

Vstup a vystup

72

Snimac¢ ¢elniho narazu (FIS) - pravy (-)

Vstup a vystup

73

Snimac ¢elniho narazu (FIS) - pravy (+)

Vstup a vystup

74

Snimac ¢elniho narazu (FIS) - levy (-)

Vstup a vystup

75

Snimac ¢elniho narazu (FIS) - levy (+)

Vstup a vystup
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KONTROLNI TABULKA PRO DIAGNOSTICKE PORUCHOVE KODY

VYBAVA: DAB+PAB+CAB+2PT

C.DTC Popis poruchy

B1101 Napéti akumulatoru prilis vysoké

B1102 Napéti akumulatoru prilis nizké

B1326 Snimac ¢elniho narazu (FIS) (levy) ve zkratu na kostru
B1327 Snimac ¢elniho narazu (FIS) (levy) ve zkratu na akumulator
B1328 Snimac celniho narazu (FIS) (levy) vadny

B1329 Chyba v komunikaci snimac¢ ¢elniho narazu (FIS) (levy)
B1330 Spatny ID snimace ¢elniho narazu (FIS) (levy)

B1331 Snimac celniho narazu (FIS) (pravy) ve zkratu na kostru
B1332 Snimac ¢elniho narazu (FIS) (pravy) ve zkratu na akumulator
B1333 Snimac celniho narazu (FIS) (pravy) vadny

B1334 Chyba v komunikaci snimac¢ ¢elniho narazu (FIS) (pravy)
B1335 Spatny ID snimade &elniho narazu (FIS) (pravy)

B1346 Odpor 1. stupné DAB prilis vysoky (R > 6,0Q)

B1347 Odpor 1. stupné DAB prilis nizky (R < 0,9Q)

B1348 Odpor 1. stupné DAB ve zkratu na kostru

B1349 Odpor 1. stupné DAB ve zkratu na akumulator

B1352 Odpor 1. stupné PAB prilis vysoky (R < 1,0Q)

B1353 Odpor 1. stupné PAB prilis nizky (R > 4,2Q)

B1354 Odpor 1. stupné PAB ve zkratu na kostru

B1355 Odpor 1. stupné PAB ve zkratu na akumulator

B1361 Odpor ¢elniho predpinace BPT ridice prilis vysoky (R > 4,7Q)
B1362 Odpor ¢elniho BPT ridic¢e prilis nizky (R < 0,9Q)

B1363 Odpor ¢elniho BPT ridice ve zkratu na kostru

B1364 Odpor ¢elniho BPT ridi¢e ve zkratu na akumulator

B1367 Odpor ¢elniho BPT spolujezdce prilis vysoky (R > 4,7Q)
B1368 Odpor ¢elniho BPT spolujezdce prilis nizky (R < 0,9€)
B1369 Odpor ¢elniho BPT spolujezdce ve zkratu na kostru
B1370 Odpor ¢elniho BPT spolujezdce ve zkratu na akumulator
B1395 Porucha propojeni zapalovacich obvod(

B1400 Porucha snimace boc¢niho narazu (SIS) (levy)

B1401 Snimac bocniho narazu (SIS) (levy) ve zkratu na kostru
B1402 Snimac bocniho narazu (SIS) (levy) ve zkratu na akumulator
B1403 Porucha snimace boc¢niho narazu (SIS) (pravy)

B1404 Snimac¢ boc¢niho narazu (SIS) (pravy) ve zkratu na kostru
B1405 Snimac¢ bocniho narazu (SIS) (pravy) ve zkratu na kostru
B1409 Porucha komunikace snimace boc¢niho narazu (SIS) (levy)
B1410 Porucha komunikace snimace boc¢niho narazu (SIS) (pravy)
B1414 Porucha ID snimace boc¢niho narazu (SIS) (levy)

B1415 Porucha ID snimac¢e boc¢niho narazu (SIS) (pravy)

B1473 Odpor boc¢niho airbagu ridice prilis vysoky (R > 4,7Q)
B1474 Odpor boc¢niho airbagu ridi¢e prilis nizky (R < 1,0Q)
B1475 Boc¢ni airbag ridi¢e ve zkratu na kostru

B1476 Boc¢ni airbag ridice ve zkratu na akumulator
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C.DTC Popis poruchy

B1477 Odpor bo¢niho airbagu spolujezdce prilis vysoky (R > 4,2Q)
B1478 Odpor boc¢niho airbagu spolujezdce prilis nizky (R < 1,0Q)
B1479 Boc¢ni airbag spolujezdce ve zkratu na kostru

B1480 Boc¢ni airbag spolujezdce ve zkratu na akumulator

B1511 Predepinac ridice preruseny nebo ve zkratu na akumulator
B1512 Predpinac ridi¢e ve zkratu nebo zkrat na kostru

B1513 Predpina¢ spolujezdce preruseny nebo ve zkratu na akumulator
B1514 Predpinac¢ spolujezdce ve zkratu nebo zkrat na kostru

B1515 Predpinac ridi¢e vadny

B1516 Predpinac spolujezdce vadny

B1620 Vnitfni porucha

B1650 Zaznamenan naraz v 1. stupni (Celni-vyménte ACU)

B1651 Zaznamenan naraz na strané fidic¢e (boc¢ni airbag-vyménte ACU)
B1652 Zaznamenan naraz na strané spolujezdce (bocni airbag-vyménte ACU)
B1657 Zaznamenan naraz-Predpinac¢ pasu

B2500 Porucha kontrolky
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VSEOBECNE INFORMACE

SPECIFIKACE

MULTIFUNKCNI SPINACE

Soucast Specifikace
Jmenovité napéti 12 Vss
Rozsah provozni teploty -30°C - + 80°C

Jmenovité zatizeni
Prepinac dalkovych a tlumenych svétel

Spinac svétel
Spina¢ smérovych svétel a ukazatele sméru
Spinac stéracu

Spina¢ ostrikovacl
Spina¢ houkacky

Horni: 15A (zatizeni relé)

Dolni: 10A (zatizeni relé)

Tlumena: 15A (zatizeni relé)

Svétla: 1A (zatizeni relé)

6,6 + 0,5A (zatizeni zarovky)

Spodni, vnitf. : 6,0A (zatizeni motoru)
Horni: 6,5A (zatizeni motoru)

Blok: max. 28A (zatizeni motoru)

4A (zatizeni motoru)

0,2A (zatizeni relé)




BE - 2 ETACS (RIDICi SYSTEM ELEKTRONICKEHO ALARMU)
ELEKTRICKE SCHEMA

SVORKA NASTAVENI RKE
K PINU 20 DIAGNOSTICKEHO KONEKTORU "E"

ZADNI ZADNi
ta OSVETLENI STREDNi -
s [ 31} ar SPZ SVETLO
= [ic) x
— [ic] - o
= [1a] e — 1= 0] HOUKAGKA ) )| ReLE wsTRAHY
SPINAC DALKOVEHO O\LADANI ) [ RELE HOUKAGKY
=8 VLOZENI KLICE : ON Le] Ex
a m EY .
ODEMKNUTI PRI NARAZU T
% y BB
(OD AIRBAGU) i v ] m] mm] von
VNITRNi KONTROLKA VNITRNI SIGNAL ] et
DVERI OSVETLENI -
SPINAG DVERI RR LH RYCHLOSTI I':h
— - Tan
SPINAC DVERI RR RH SPINAC DVERI 4 £ [P - 3 manoe
-
SPINAC VYPNUTI nr
DVERI —
1
SPINAC OVLADANL_] BUPER LOCK (W Super Lock mas Ba)
—._5 (Ewrope oniy)
DVERI m [3n]}
7T OBVOD VYMAZAT PRI VYBAVENi SNIMACEM DESTE
SPINAC ZAMYKANI VYKLOPNYCH DVERI 3 R — T T T
in - A
IJT SPINAC WYKLOPNYCH DVERI — |
e r— (1] [25] = | == | | |
SPINAC SKLA VWKLOPNYCH DVERI [ - | |
- e CEF ALY e |
E |
e m |§ SILOVE RELE | @ oo |
. . - MOTOR
PREKROGENI RYCHLOSTI 120KM P P RLY [ | KONTROLKA WKLOPNYCH DVER 1 OSTRIKOVAGE |
SPINAC TNS L3n] ] l
(20] Y T |
- {20 ] (ar- Foo 2v 1 |
SPINAC OVLADANI DVERI 2w | |
SRRt [2¢] |
2x = |
SPINAC WYHRIVANI CELNIHO SKLA i
e [2a] hi - — 1 L . |
SPINAC BEZP. PASU
(5] [2y] = | I
RS e Tra |
SPINAC SVETLOMETU i
————" (2] tar. w0 — | |
ZAMKNUTI S e S
SPINAC HL.DVERI = El
[ ODEMKNUTI KONTROLKA
. FOQ) .
32 . ) ZADNi MLHOVKY
SPINAC KLICE OVLADANI DVERI RELE ZADNI MLHOVKY 12800
(ZAMYKANI) "
[37] b ZADNi MLHOVKA
SPINAC KLIGE VYPINANI E =
DVERI ZAMYKANI) ) [—t=21 CELNI SKLO
SPINAC KLICE OVLADANI DVERI RELE CELNIHO
(ZAMYKANI) 2] SKLA  [A] | KONTROLKA BEZPEGNOSTNICH PASU
e i
T SPINAC KLICE VYPINANI 3¢} -
DVERI (ZAMYKANI) 8 [ | osveTLENI KLiCE . , , o
[3a] +.  RELE OKNA VYKLOPNYCH DVERI
(0] F=Es | 38 T
(2o 4’ SPINAC OTVIRANI OKNA VYKLOPNYCH DVERI
(2z) [37) VYKONNY CLEN OKNA VYKLOPNYCH DVERI

DETAILNi OBVOD EVROPSKEHO SUPER LOCK

-

ZAMKNUTI

ODEMKNUTI !l_z
m

SUPER LOCK
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CiSLA A POPIS PINU JEDNOTKY ETACS

8 |7|6 (5|4 (3|21
16 (15 (14 |13 (12 |11 |10 | 9
Konektor "A"
22(21(20}19( 18| 17| 16(15| 14| 13(12 (11 (10 |9 |8 |7 |6 |5 |4 (3 |2 |1
441431421 41|40(39|38|37|36|35|34|33(32(31(30(29(28|27|26|25|24|23
Konektor "B"
PIN | KONEKTOR "A" PIN | KONEKTOR "B" PIN | KONEKTOR "C"
C. C. C.
1 Relé zadni mlhovky 1 Svorka nastaveni dalkového 23 | B+
otvirani
2 Kontrolka bezpecnost. pasu | 2 ACC 24 | 1G1
3 Relé otevreni vyklop. dveri 3 Spinac¢ dalkového ovladani 25 | Odemknuti pfi narazu
4 - 4 - 26 | Snimac rychlosti
5 - 5 - 27 | Spinac 4 dveri
6 - 6 - 28 | Spinac dveri spolujezdce
7 - 7 Spinac¢ dveri ridice 29 | Spinac klice vyklopnych
dvefi (ZAMKNUTI)
8 Relé zamku dvefi (ZAVRENI) | 8 Spinac¢ vyklopnych dveri 30 | Spinac¢ okna vyklopnych
dveri
9 Relé ohrevu ¢elniho skla 9 Spina¢ zadniho odmrazovani | 31 | Rychlost nad 120 km
(stredni Azie)
10 | Osvétleni otvoru zapalovaciho | 10 | Spina¢ TNS 32 | Spina¢ zadni mlhovky
klicku
11 | Kostra 11 | Spina¢ ak¢niho ¢lenu dveri 33 | Spinac ohrevu ¢elniho skla
ridice
12 | Kontrolka otevreni vyklopnych | 12 | Spinac¢ bezpecnostniho pasu | 34 | Spina¢ svétlometu
dveri
13 | Vnitini svétlo 13 | Hlavni spina¢ dveri 35 | Hlavni spina¢ dveri
(ZAMKNUTI) (ODEMKNUTI)
14 | ALT "L" 14 | Spinac klice prednich dveri 36 | Spinac klice prednich dveri
(ZAMKNUTI) (ODEMKNUTI)
15 | Relé zamku 15 |- 37 |-
16 | Relé zamku dveri 16 |- 38 |-
(ODEMKNUTI)
17 |- 39 |-
18 | Relé houkacky 40 | Relé vystrahy
19 | Relé zadniho odmrazovani 41 Relé spoustéce oken
20 | Relé stérace 42 | Spinac stérace
21 | Spinac stérace 43 | Spinac stérace
22 | Relé TNS 44 | Kostra
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T2 : 1

S

2) Odemknuti dveri.

Dalkové
Spinac¢

ON
OFF

Dvere jakékoli OTEVRENE

Spinac¢

RKE TX
(Odemknuty)

Jednotka
otev. dveri

Vystraha
Spinac¢

ZAVRENY

ODEMKNUTA
NORMALNI

ODEMKNUTA
OFF

ON
OFF

Casova specifikace:
T1:0,5s

3) Otvirani okna zadnich vyklopnych dveri

RKE TX
(GLS)

Relé otevreni

OTEVRENE
NORMALNI

ON

okna vykl.dvefi OFF

Casova specifikace:
T1:0,5s

4) Panika
Dalkové
Spinac¢

X
Panika

Houkacka
Svétlo

Jednotka
otev. dveri

T2:0,5+ 0
T3:0,5+ 0

T1

ON
OFF 1

ON
OFF L JL

11

ON
OFF ___lnamnnmnAL
ZAVRENA it
OFF

Casova specifikace:
T1:27+t2s

1s
1s

18.Zplsob nahravani kédu

1) Pokud nahravate kod vysilace do paméti, pri-
pojte nejdrive napéti akumulatoru na svorku "E"
datového konektoru DLC a pak postupujte
podle obrazku.

L) POZNAMKA:
Neodpojujte zaporou (-) svorku akumulatoru.

Pri kddovani jednoho kodu
IGN ON
OFF .

RKE SET ON

OFF _[ no,ﬁsec I
T/KONTROLKA ~ ON
(Prava/leva) OFF —I“*' "“'l—l‘*"”“'\—

|
TX ZAMKNUTI ON
OFF —‘h ! J—_
I 3 s déle ldokud nezﬂasne kontrolka)

Relé zamknuti dvefi ON |
OFF

i
1
Pti kédovani dvou kodd I

| SEC |

TX1 ZAMKNUTi ~ ON |
OFF (T%1 con'ay

1 s déle (dokud nezhasne kontrolka)

TX2 ZAMKNUTI  ON
OFF

[Tx2 COD'G)

2) Odpojte napéti akumulatoru a pak zkontrolujte pra-
ci systému dalkového ovladani.
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DIAGNOSTIKA IMOBILIZERU A PRISLUSNE PORUCHY

Poruchy imobilizéru

Mozna pric¢ina

Chyba v komunikaci s transpondérem -

Neplatné udaje transpondéru

Chyba v komunika¢nim pripojeni s ECM -

Neplatny pozadavek z ECM nebo poskozena data

Chyba v komunikaci RF ETACS (s ETACS) -

Dalkovy kéd neni normalné prijat
Pri nahrani kodu jsou prijaty kody kromé udajl pro
zamykani a odemykani dveri

Chyba v komunikaci C/S ETACS (s ETACS) -

Neplatna ulozena data ze zarizeni pro nahrani kodu
(Start Format, Stop Format, ID Format)

Chyba v komunikaci s EEPROM -

Nekonzistentni Udaje z EEPROM- Neplatné operace
zapisu do EEPROM

Chyba signalu pozadavku ECM -

Neni zadny kod pozadavku z ECM po dobu 5 s po
zapnuti zapalovani na ON

DIAGNOSTICKE PORUCHOVE KODY A PRISLUSNE POSTUPY

1. Umistéte datovy konektor (DLC) do motorového
prostoru a nainstalujte Hi-Scan pro Tool

2. Otocte spinacem zapalovani na ON a zaznamenej-
te vSechny diagnostické kody zobrazené Hi-Scan
pro Tool.

3. Podle tabulky diagnostickych poruchovych kodu
vyhledejte popis poruchy a postup.

TABULKA (DTC) DIAGNOSTICKYCH PORUCHOVYCH KODU (2.4G, 3.5G E/G)

Diagnosticky poruchovy kéd

Popis poruchy

MIL

P1609

Porucha imobilizéru

OFF

IMOBILIZER SMARTRA (2.5D E/G)
SPECIFIKACE

Typ Oznaceni typu
C. dilu
Vyrobce Bosch
Spinac funkce nouzového provozu Spinac zapalovani
Ukazatel "IMMQO" Ukazatel "IMMQO" se rozsviti priblizné na 30 sekund a zhasne

DIAGNOSTICKE PORUCHOVE KODY A PRISLUSNE POSTUPY

1. Umistéte datovy konektor (DLC) do motorového
prostoru a nainstalujte Hi-Scan pro Tool.

2. Otocte spinacem zapalovani na ON a zaznamenej-
te vSechny diagnostické kody zobrazené Hi-Scan
pro Tool.

3. Podle tabulky diagnostickych poruchovych koda
vyhledejte popis poruchy a postup.
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TABULKA (DTC) DIAGNOSTICKYCH PORUCHOVYCH KODU (2.5D E/G)

Diagnosticky poruchovy kod

Popis poruchy

MIL

P1609

a datovy blok

Porucha imobilizéru

- Porucha linky IMMO
- Neplatny pozadavek testeru
- Chyba EEPROM

- Nevérohodné udaje VSP
- Chyba transpondéru.

- Chyba Smartar.

- Ovéreni neprobéhlo uspésné.

- Chyba EEPROM pro blok KEY ID

IMMO

OFF

P1633

- Zkrat vedeni

Porucha kontrolky stavu imobilizéru

- Preruseny obvod vedeni

OFF

VSEOBECNA DIAGNOSTIKA A TEST
KONTROLA SYSTEMU

Krok

Cinnost

Normalni vysledky

1

¢ Podivejte se na ukazatel "IMMQO".
¢ Otocte spinac¢ zapalovani na ON.

Ukazatel "IMMQO" se rozsviti priblizné na
30 sekund a zhasne.

2 ¢ Otocte spinac zapalovani na OFF a START. Motor nastartuje.

3 ¢ Provedte nouzové startovani s originalnim Ukazatel "IMMQO" se rozsviti priblizné na
spravnym uzivatelskym heslem. 30 sekund a zhasne.

4 ¢ Otocte spinacem zapalovani na START. Motor nastartuje.

PRED OPRAVOU

Krok | Kontrola Ano Ne
1 ¢ Otocte spinacem zapalovani na ON. Prejdéte na | Prejdéte na krok 2.
¢ Zkontrolujte, zda ukazatel "IMMQ" sviti nebo blika. krok 5.
2 * Odpojte konektor svazku vodict imobilizéru od SMARTRA | Prejdéte na | Opravte nebo
¢ Zkontrolujte, zda je napéti akumulatoru privadéno na krok 3.
svorku 3 konektoru svazku vodicd. vyménte.
3 ¢ Zkontrolujte, zda je svorka 4 konektoru svazku vodicu Prejdéte na | Opravte nebo
ukostrena krok 4. vymeénte
4 » Otocte spinacem zapalovani na OFF a pripojte konektor svazku vodi¢l imobilizéru k SMARTRA.
¢ Otocte spinacem zapalovani na ON.
5 ¢ Zkontrolujte, zda ukazatel "IMMQO" sviti priblizné Prejdéte na | Zaznamenejte
30 sekund a pak zhasne. krok 6. vSechny diagnostické
poruchové kody zobraze-
né Hi-Scan pro Tool.
6 * SMARTRA je normalni. Zkontrolujte, zda motor nastartuje. | Systém je Zaznamenejte
v poradku. | vSechny diagnostické

poruchové kody zobraze-
né Hi-Scan pro Tool.
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SCHEMA ZARIZENi
SMARTRA
Napajeni (12V) @ 4
Regulace e
Kostra ® 5 napajeni
CPU < i zc;r;r:raem BCHIS Komunikaéni linka
@ Rozhrani >
@ transpondéru
a antény -
Vnéjsi anténa
namontovana
na zamku
(" N\
1
O
5 4 3 2
0 [ 0 S 5 R
N A
Pin Popis Pin Popis
1 Anténa 4 Kostra
2 EMS-ECU 5 Anténa
3 IG1
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POSTUP NOUZOVEHO STARTOVANI (PREMOSTENI) PRO KLIiC ZAPALOVANI

Tento postup umoznuje odemknuti EMS zadanim uzi-
vatelského hesla pres spina¢ zapalovani v pripadé, ze
nelze precist kdd transpondéru nebo je kod neznamy.
Po prepnuti zapalovani na ON musi byt zadan a prijat

Nasledujici tabulka ukazuje, zda je mozny prechod na
postup nouzového nastartovani v zavislosti na stavu
ECU:

A, g ) Stav ECU Je mozné nouzové nastartovani?
platny kod, jinak zlistane EMS "zamknuta" a kontrolka Nahrana ANG
zacne blikat. Tato situace mize nastat z divodu poru- Neutraini Ne
chy transpondéru, cteciho zarizeni nebo neznamého u' ! -
kddu transpondéru. Cista (bez kodu) | Ne
NORMALNI STAV POZNAMKA: T1 > 5S
35<T2<3S
___ [START L——, smnrl 0,2S<T4<3S
L 55 =T5
1G —OFF | - T 58 =T6
|_‘ '—| 30S>T7

KOD "0" = IG ON 10 krat

ON

KONTROLKA —OFFE |

UZIVATELSKE HESLO
(2345) EX)

START -
MOZNY  p———] |_‘
- ]STAR .ii . START
°” LT A ARVRVETE - B |
'S o _ _I —L-L -
P—‘—l = HH T7
8 T4 2] 2] i —
KONTROLKAM”UW H \ Hﬂ:\ 11 H | H H'H
UZIVATELSKE HESLO 4 5
(2345) EX)
START NENi MOZNY
ON STAI
1G
o] LU MUU\_MHJL
T4 | 12 Ijs Ta| T2 | 35 IS5 |
[s]
KONTROLKAmw H“ H“H HHHH HHHH ﬂﬂﬂﬂ”

Pouze v pripadé, ze je EMS ve stavu "nahrana" a stav
uzivatelského hesla je ve stavu "nahrané" a je spravné,
je EMS priblizné na 30 s odblokovana. Motor pak Ize
béhem této doby nastartovat. Po uplynuti této doby uz
nelze motor nastartovat. Pokud znovu vlozite uzivatel-
ské heslo, zacne znovu bézet doba pro nastartovani.
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STAV IMOBILIZERU
A UZIVATELSKEHO HESLA

Stav EMS definuje moznost prace na vozidle souviseji-
ci s imobilizérem a nahravani klicd. Tento stav zavisi na
nastaveni EMS pomoci testeru.

Stav uzivatelského hesla definuje moznost nastavit
funkci nouzového nastartovani.

Po pozadavku z testeru vysle EMS informaci o stavu.
Stav EMS m{ize nabyvat nasledujicich hodnot:

Jesté nezkontrolovano.
Status je ulozen do EEPROM. V pripadé nevéro-
hodnosti udajli z tohoto obvodu nemlze EMS

Cista (bez kodu)

Toto je stav, ktery je v jednotce EMS na konci vyro-
by predtim, nez je dodana konecnému zakaznikovi.
Neutralni

Tento stav mize byt nastaven pomoci specialniho
povelu.

Uzamcena ¢asovacem

Po uréitém poctu nespravnych vstupl je EMS
uzamcena na jednu hodinu a po tuto dobu nejsou
prijimany zadné vstupy.

zkontrolovat stav a vysle 00.

¢ Nahrano.

Nasleduijici tabulka popisuje funkce zavisejici na stavu

EMS.

Alespon jeden kli¢ byl uspésné identifikovan.

Stav Motor startuje Motor startuje Cteni klice | Cteni nebo zména
s platnym klicem | v nouzovém chodu uzivatelského hesla

Jesté Ne Ne Ne Ne

nezkontrolovano

Cista Ne Ne Ano Ne

Nahrana Ano Ano, s prectenim uzivatelského hesla | Ano Ano

Neutralni Ne Ne Ano Ne

Zamcena Ne Ne Ne Ne

Casovacem
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ZAMCENI EMS

Zhasnutim motoru (vypnutim klicku zapalovani) je EMS
uzamcena a to po uplynuti doby ¢asovace (priblizné
1,5 sekund). EMS prijima nové nastartovani motoru
béhem doby ¢asovace bez nového ovérovani kodu.

V pripadé zastaveni motoru je Casovani zamykani EMS
nasledujici: bez vypnuti zapalovani (OFF) neni nastaven
zadny Casovy limit pro opakovani startu motoru, po
vypnuti zapalovani je doba pro opakovani startu ome-
zena ¢asove (priblizné 1,5 sekund).

Po uplynuti této doby je provadéno nové ovérovani
nebo v pripadé nouzového startovani je opét pozado-
vano zadani uzivatelského hesla.

NAHRAVACI POSTUP

POSTUP NAHRANI KLICE
(Viz prirucka k HIl-scan)

Nahravani klict se provadi na konci vyroby vozidla, po
vyméne vadné EMS v servisu nebo po dodani dalSich
klic vlastnikovi vozidla.

Postup zac¢ina pozadavkem EMS na specifické udaje
vozidla z testeru. Cista EMS si ulozi specifické udaje
vozidla a mize zadit postup nahravani klicti. EMS "na-
hrana" porovna specifické udaje vozidla z testeru s ulo-
zenymi daty. Pokud jsou uUdaje spravné, mlze zacit
nahravani klicu.

Pokud byla do EMS poslana chybna specificka data
vozidla trikrat, EMS odmitne pozadavek na nahrani
klicl na dobu jedné hodiny. Tuto dobu nelze zkratit
odpojenim akumulatoru ani jinym postupem. Po pfipo-
jeni akumulatoru zac¢ne opét plynout tento ¢as na jednu
hodinu.

Nahrani klicl je provedeno zapnutim zapalovani klice
a dalsim povelem z testeru. EMS ulozi odpovidajici
udaje do EEPROM a transpondéru. Pak EMS spusti
ovéfovani, kterym se potvrdi postup nahrani. Uspésné
naprogramovani je potvrzeno hlaskou na testeru.
Pokud EMS jiz zna kli¢ z predchoziho postupu nahra-
vani, spusti se ovérovani a aktualizuji se data v EEP-
ROM. Nedochazi ke zméné na transpondéru (toto neni
mozné kvuli naslednému ¢teni transpondéru).

Pokus o opakované nahrani klice, ktery byl jiz nahran
ve stejném cyklu nahravani, EMS rozpozna. EMS tento
klic odmitne a posle hlasku na tester.

EMS odmitne neplatné klice, které jsou nabizeny k na-
hrani. Je poslana hlaska na tester. Kli¢ maze byt ne-
platny diky porucham transpondéru nebo z jinych di-
vodU, to ma za nasledek neuspésné naprogramovani
dat. Pokud EMS detekuje rozdélni ovéreni transpondé-
ru a EMS, je kli¢ povazovany za neplatny.

Pokud se vyskytne porucha v nabidce imobilizéru,
zlstane stav EMS nezménény a je ulozen prislusny
poruchovy kod.

Pokud stav ECU a stav klice nejsou v souladu pro
nahrani klica, postup testeru bude zastaven a do EMS
bude ulozen prislusny poruchovy kod.

POSTUP NAHRANI
UZIVATELSKEHO HESLA

(Viz prirucka k Hl-scan Pro)

Uzivatelské heslo pro nouzové startovani je nahrano
v servisu. Vlastnik vozidla m(ze definovat éislo se ¢tyi-
mi cCislicemi.
Nahrani uzivatelského hesla je prijato pouze EMS
"nahranou". Pred prvnim nahranim uzivatelského hesla
do EMS je stav uzivatelského hesla "Cisté". Nelze pro-
vést nouzové nastartovani.
Nahravani zacina zapnutim zapalovani s platnym klicem
a poslanim uzivatelského hesla testerem.
Po Uspésném nahrani se stav uzivatelského hesla
zmeéni z "Gisté" na " nahrané".
Nahrané uzivatelské heslo Ize také zménit. Lze to po-
vést, pokud je stav uzivatelského hesla "nahrané" a tes-
ter vysle povoleni k pfistupu bud' ke starému uzivatel-
skému heslu nebo ke specifickym udajim vozidla. Po
spravném oveéereni vyzaduje EMS nové uZivatelské hes-
lo. Stav z(stava "nahrané" a bude platné nové uzivatel-
ské heslo pro nasledny rezim nouzového startovani.
Pokud byla poslana Spatna uzivatelska hesla nebo
Spatna specificka data vozidla do EMS trikrat, EMS
odmitne pozadavek na zménu hesla na dobu jedné
hodiny. Tento ¢as nelze zkratit odpojenim akumulatoru.
Po pripojenim akumulatoru zaéne plynout tato doba
znovu na jednu hodinu.
Uzivatelské heslo maze nabyvat nasledujicich stav(:
e Jesté nezkontrolovano.
Status je ulozen do EEPROM. V pripadé nevéro-
hodnosti Udajli z tohoto obvodu, EMS nemdize
zkontrolovat stav.
e Nahrano.
Uzivatelské heslo bylo uspésné zadano do EMS.
« Cisté (bez kodu)
Toto je stav, ktery je v jednotce EMS na konci vyro-
by predtim, nez je dodana konecnému zakaznikovi.
e Uzamc¢eno ¢asovacem
Po uréitém poctu nespravnych vstupl je EMS
uzamcéena na jednu hodinu a po tuto dobu nejsou
prijimany zadné vstupy.
* Nahrani nebylo prijato.
Tento stav je nastaven, pokud je EMS v neutralnim
stavu.
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VYMENA EMS A SMARTRA

V pripadé, ze je vadna EMS, musi byt vyménéna za
novou "Cistou" nebo "neutralni". Vsechny klice musi byt
nahrany do nové jednotky EMS. KliCe, které nejsou do
EMS nahrany. jsou pro novou EMS neplatné. Pro
postup nahrani klicl viz "Postup nahravani klic(". Spe-
cifické udaje vozidla zUstala nezménény diky jedinému
naprogramovani transponderu.

V pripadé vadného systému SMARTRA nejsou vyzado-
vany zadné specialni postupy. Nové zarizeni SMARTRA
se jednoduse vymeéni za staré. V tomto zfizeni nejsou
ulozena zadna data tykajici se transponderu.

NASTAVENI EMS DO STAVU
NEUTRALNI

EMS Ize natavit do stavu "neutralni" pomoci testeru.
Platny zapalovaci kli¢ se vlozi a po zapnuti zapalovani
EMS vyzaduje z testeru specifické udaje vozidla. Po
uspésném ziskani idajd je nastaven stav EMS na "neu-
tralni".

EMS zlistane zamcéena. Prijima rezim funkce nouzoveé-
ho startovani.

Nahrani klict se provadi stejnym postupem popsanym
pro Cistou EMS. Specifické Udaje vozidla zUstavaji
nezménéné diky jedinému naprogramovani transpon-
deru. Pokud by mély byt tyto udaje zménény, je nutno
mit novy Cisty transponder.

REZIM SIGNALIZACE KONTROLKY

Nasledujici tabulka ukazuje chovani kontrolky podle
aktualni operace:

Rezim Kontrolka | Doba trvani

ICU uzamc¢enalG OFF OFF Trvale

ICU odemcenalG OFF OFF Trvale

ICU uzamc¢enalG ON Blika Priblizné na
5 sekund

ICU odemcenalG ON ON 30 sekund

Po zadani uzivatelského | ON Priblizné

hesla (spravny kod) 30 sekund

Po zadani uzivatelského | Blika Priblizné 5

hesla (nespravny kod) sekund

POPIS A OPERACE

Zde se popisuje funkce EMS (Jednotka fizeni motoru)
pro vozidla s imobilizérem a zarizenim SMARTRA
(Anténa a transpondér SMART)

EMS provadi funkci imobilizéru a spravu klice. Funkce
imobilizéru je odemknout (odblokovat) EMS az po iden-
tifikaci platného klice zapalovani a zamc¢eni EMS po
zhasnuti motoru. Sprava klice znamena ulozeni prislus-
nych informaci po nahrani klice vyrobcem vozidla nebo
pridanim klice v servisu. Navic EMS umoznuje nouzo-
vé startovani vlozenim uzivatelského hesla v pripadé
poruch transpondéru nebo SMARTRA.

Tento systém imobilizéru se sklada z EMS, SMARTRA
a klica zapalovani s vestavénym transpondérem. EMS
provadi kontrolu klice zapalovani pomoci specialniho
algoritmu kédovani, ktery probiha paralelné v transpon-
déru i EMS. Pouze tehdy, kdyz je vysledek shodny, Ize
nastartovat motor. Udaje vSech transpondér(, které
jsou platné pro dané vozidlo, jsou ulozeny do EMS.
EMS a SMARTRA komunikuji pres specialni linky.
Béhem této komunikace EMS a SMARTRA nelze ke
komunikaci pouzit linku K EMS.

ODEMCENI EMS

Znamena, ze EMS povoli vstrikovani paliva a zapnuti
zapalovani tak, aby mohlo dojit k uspésnému nastarto-
vani motoru. Normalni operace se provadi platnym
zapalovacim klicem. Kili¢ je platny po uspésném napro-
gramovani specifickych tdajl vozidla na transpondér
a ulozeni relevantnich udajii do EMS.

Dale zde existuje i funkce nouzového startovani imple-
mentovana tak, aby nahradila poruchy transpondéru
nebo SMARTRA.

Odemceny stav trva priblizné 30 sekund. Po uplynuti
této doby se EMS opét zamkne. Pri pouziti platného
klice je zahajeno nové ovérovani po zacatku startovani.
V pripadé nouzového startovani je vyzadovano nové
zadani.
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ELEKTRICKA INSTALACE

ODEMCENiI TRANSPONDEREM

Toto je normalni operace systému v pripadé autorizo-
vaného pouzivani.

Po zapnuti zapalovani za¢ne postup ovérovani. Nejdrive
je zkontrolovan kod. Pokud se shoduje s jednim z tran-
spondérd, ktery je znam EMS, za¢ne postup ovérova-
ni. Ovérovaci postup, kod a nahodné cislo se konver-
tuji do kodovaného hesla a jsou preneseny do trans-
pondéru pres SMARTRA. Transpondér porovna udaje
s vysledkem vypoctu. Pokud se vysledky shoduiji, tran-
spondér vysle zpét zakddované heslo do EMS. Pokud
se shoduje s vysledkem vypoctu EMS, pak EMS bude
odemcena dokud se nevypne zapalovani. Odemc¢ena
EMS povoluje vstrikovani paliva a fizeni zapalovani.
Kontrolka "IMMQO" je ON, dokud je detekovana mini-
malni rychlost pro praci ECU (za¢atek chodu motoru).
Pokud je kod neznamy nebo se vysledek vypoctu z tran-
spondéru lisi od vysledku vypoctu EMS, nebude EMS
odemcena. Pokud je hlaska ze SMARTRA rusena a kon-
trolni souhrn dat je proto Spatny, bude ovérovani probi-
hat dvakrat. Po trech pokusech s chybou zlistane EMS
zamcena a je ulozena porucha. Pri dalSim zapnuti
zapalovani je EMS nastavena do rezimu nouzového
startovani.

NOUZOVE STARTOVANI HI-SCAN PRO

(Viz prirucka pro Hi-Scan Pro)

Pokud EMS zjisti poruchu SMARTRA nebo transpon-
déru, povoli EMS funkci nouzového provozu imobilizé-
ru. Nouzovy rezim je mozny, pokud bylo uzivatelské
heslo (Ctyri Cislice) predtim zadano do EMS. Toto heslo
je naprogramovano v servisu.

Pouze tehdy, kdyz je EMS ve stavu "nahrana" a uziva-
telské heslo je spravné, je EMS odemcena po dobu
priblizné 30 sekund. Motor Ize nastartovat pouze
béhem této doby. Po uplynuti této doby uz nelze motor
nastartovat. Pokud bylo Spatné uzivatelské heslo posla-
no do EMS trikrat, EMS odmitne pozadavek na nouzo-
vy start na jednu hodinu. Tuto dobu nelze zkratit odpo-
jenim akumulatoru. Po pripojeni akumulatoru k EMS,
Casovac zacne znovu odpocitavat dobu jedné hodiny.



TOPENI, VETRANI A KLIMATIZACE HA -1
VSEOBECNE INFORMACE
SPECIFIKACE
KLIMATIZACE
Sougast DIESEL NAFTA POZNAMKA
2.5D 2.4G 3.5G
KOMPRESOR TYP 10 PA17C - -«
Typ oleje a objem ND-OIL8200cc “ A
REMENICE TYP 7PK-TYPE 5PK-TYPE 4PK-TYPE
KOMPRES. Primér REMENICE @123 @125 @ 110
KONDENZATOR |TYP Vinity - -«
TROJPOLOHY Vysoky (kg/cm2G) 32,0+ 2,0 32,0+2,0 -«
SPINAC Stredni (kg/cm2G) - 15,5+ 1,3 -«
(Dvojpolohovy Nizky (kg/cm2G) 2,0+0,2 2,3+0,25 A
tlakovy spinac) 2,3+0,30
EXPANZNI VENTIL TYP BLOCK - -«
Chladivo Typ R-134a - -
Objem (g) 600 + 25 - -
JEDNOTKA VETRAKU A VYPARNIKU
SOUCAST RUCNI AUTOMATICKA
Cerstvy vzduch a recirkulace | ZpGsob fungovani AKCNi CLEN -
VETRAK Smér otaéeni Doprava -
RYCHLOST kroky 1 - 4 rychlosti AUTO + 6 rychlosti
RYCHLOST fizeni REZISTOR POWER TR
a RELE HI
VYPARNIK TYP MISKOVY -«
Rizeni teploty TERMISTOR -«
KLIMATIZACE ON/OFF | OFF: 0+0,5°C, -«
ON: 2,5+0,5°C
JEDNOTKA TOPENI
SOUCAST RUCNI AUTOMATICKA
REZIM TOPENI TYP S JAMKAMI -«
Volba TOPENI G¢inna oblast | 325,4 cm? -
ZpUsob fungovani AKCNi CLEN -«
TEPLOTA volba ZpUsob fungovani AKCNIi CLEN -«




HA -2 TOPENI, VETRANI A KLIMATIZACE
OVLADANI VETRAKU A KLIMATIZACE (RUCNI)

OVLADACI PANEL

OVLADACI PANEL
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OVLADANI VETRAKU A KLIMATIZACE (RUCNI) HA-3
POPIS PINU KONEKTORU
Souéast PIN C. | Nazev PINU Sougast PIN C. | Nazev PINU
Hlavni konektor (A) | A1 IG1 (KONTROLKA 10A) | Hlavni konektor (B) | B1 Normalné sepnuty
A2 REZIM BI/L B2 KONTROLA
SPOJKY (DCC:
KOSTRA)
A3 REZIM D/H B3 Normalné sepnuty
A4 VOLBA A/C VYS. B4 Normalné sepnuty
A5 MIX PBR B5 Normalné sepnuty
AG MIX HORKY B6 Normalné sepnuty
A7 KOSTRA SNIMACE B7 Normalné sepnuty
A8 SANi FRE B8 AKUMULATOR
A9 SPOJKA 3B (OVLADANI B9 REGULACE
VETRAKU) MOTORU
VETRAKU
(SPOJKA 3E)
A10 ILL- (OSV.) B10 Normalné sepnuty
A1 KOSTRA B11 Normalné sepnuty
A12 REZIM VENTIL. B12 Normalné sepnuty
A13 REZIM TOPENI B13 Normalné sepnuty
Al14 REZIM ODMRAZ. B14 Normalné sepnuty
A15 TERM. KLIMAT. VYS. B15 Normalné sepnuty
A16 MIX STUDENY B16 Normalné sepnuty
A17 SNIMAC VEDENI HLAVNI C1 KOSTRA
A18 VCC (5V) :SNIMAC VREF| KONEKTOR (C) c2 SPOL.
A19 SANi RECIRK. c3 TNS (-)
A20 ILL+ (OSV.) c4 TNS (+)
C5 NizKY
cé MID NizKY
c7 MID VYSOKY
cs VYSOKY




HA-4 OVLADANI VETRAKU A KLIMATIZACE (AUTOMATICKE)
OVLADANI VETRAKU A KLIMATIZACE (AUTOMATICKE)

DIAGNOSTICKY SYSTEM

ZPUSOB FUNGOVANI (AUTODIAGNOSTIKA)

Modul FATC je vybaven schopnosti autodiagnostiky, ktera mize detekovat elektrickou poruchu a vyslat porucho-
vé kody pro soucasti systému, které by mohly prestat fungovat.

Spina¢ IGN : OFF - ON

\i

Nastaveni teploty: 25°C

Y

Stisknéte spinac¢ rezimu vice nez trikrat béhem
5 sekund, drzte stisknuty spinac A/C.

Y

VSechny symboly na displeji bliknou dvakrat po
dobu 0,5 sekund a znak dcc na displeji nastaveni
teploty blikne dvakrat na 0,5 sekund, nastartuje se
autodiagnostika

\
Kod DTC periodicky prepina off/on po dobu
1 sekundy

Pokud je koda dva nebo vice, kazdy DTC kod
blikne dvakrat navic.

Y

Navrat do normalnich podminek.




TOPENI, VETRANI A KLIMATIZACE

HA-5

NOUZOVA FUNKCE

C. | Souéast Porucha NOUZOVA funkce

E1 | Snimac vnitini teploty Preruseny/zkrat 25°C altern. kontrolni hodnota

E2 | Snimac¢ vnéjsi teploty Preruseny/zkrat 25°C altern. kontrolni hodnota

E3 | Snimac pin termostatu -2°C altern. kontrolni hodnota

E5 | Fotosnimac (snimac¢ slunecniho zareni) | Preruseny/zkrat -

E6 | Potenciometr vnitrni teploty Nastaveni teploty Pro 17°C do 24,5°C nastavte na
preruseny/zkrat polohu max. chlazeni.Pro 25°C

do 32°C nastavte na polohu max.
topeni

JAK CiST KODY AUTODIAGNOSTIKY

1.

Jakmile displej na panelu blikne trikrat kazdych 0,5 sekund, je odpovidajici porucha zobrazena na panelu dis-

pleje nataveni teploty kazdych 0,5 sekund a budou zobrazeny 2 obrazky.
2. Pokud je kodu vice nez dva, kazdy kod blika dvakrat po sobé.

ZOBRAZENI KODU PORUCHY

1.

Jeden DTC kod

1 0.5s€C |
—————

Zobrazeni
DTC kodu ) '

. Pokud jsou DTC kody vice nez dva

Fault 1 Fault 1

Zobrazeni
DTC koédu

Faultn Fault n




HA-6 OVLADANI VETRAKU A KLIMATIZACE (AUTOMATICKE)
TABULKA TDC

1. Nastavte vnitini teplotu do stredni polohy a pri kontrole DTC vypnéte systém klimatizace.
2. Pokud je pri kontrole DTC zobrazen koéd poruchy, zkontrolujte obvod, prislusejici ke kodu, podle nasledujici
tabulky.

Kéd DTC | Kontrola soucasti Oblast poruchy
EO Normalni
E1 Obvod snimace vnitrni teploty preruseny/ve zkratu ¢ Snimac vnitrni teploty

e Svazek vodi¢l nebo konektor mezi
snimac¢em vnitini teploty a skupinou
ovladani klimatizace

¢ Skupina ovladani klimatizace

E2 Obvod snimace vnéjsi teploty preruseny/ve zkratu e Snimac vnéjsi teploty

e Svazek vodi¢l nebo konektor mezi
snimac¢em vnéjsi teploty a skupinou
ovladani klimatizace

e Skupina ovladani klimatizace

E3 Snimac termistoru preruseny/ve zkratu e Snimac termistoru

e Svazek vodi¢l nebo konektor mezi
snimac¢em vyparniku a skupinou
ovladani klimatizace

¢ Skupina ovladani klimatizace

E5 Fotosnimac preruseny/ve zkratu e Fotosnimac

e Svazek vodi¢l nebo konektor mezi
fotosnimacem a skupinou ovladani

klimatizace
e Skupina ovladani klimatizace
E6 Potenciometr vnitini teploty preruseny nebo ve zkratu. e Svazek vodi¢ll nebo konektor mezi
Potenciometr vnitini teploty je vadny. potenciometrem vnitini teploty

a skupinou ovladani klimatizace
e Potenciometr vnitini teploty




VETRAK A OVLADANI KLIMATIZACE (AUTOMATICKE) HA-7
POPIS PINU KONEKTORU
Soucast PIN €. | Nazev PINU Soucast PIN €. | Nazev PINU
Hlavni konektor (A) | A1 IG1 (KONTROLKA10A) | Hlavni konektor (B) | B1 RELE MAX. VYS.
A2 REZIM BI/L B2 KONTROLA
SPOJKY (DCC:
KOSTRA)
A3 REZIM D/H B3 Normalné sepnuty
A4 VOLBA A/C VYS. B4 Normalné sepnuty
A5 MIX PBR B5 Normalné sepnuty
A6 MIX HOT B6 SNIMAC AQS
A7 KOSTRA SNIMACE B7 SNIMAC AMB
(VNEJSI TEPLOTY)
A8 SANi FRE B8 AKUMULATOR
A9 SPOJKA 3B (OVLADANI B9 REGULACE
VETRAKU) MOTORU
VETRAKU
A10 ILL- (OSV.) B10 P/TR-BASE
A1 KOSTRA B11 Normalné sepnuty
Al12 REZIM VENTIL. B12 Normalné sepnuty
A13 REZIM TOPENI B13 Normalné sepnuty
Al4 REZIM ODMRAZ. B14 SNIMAC
VLHKOSTI
A15 TERM. KLIMAT. VYS. B15 SNIMAC VNITRNI
TEPLOTY
A16 MIX STUDENY VZDUCH B16 SNIMAC
SLUNECNIHO
ZARENI
A17 SNIMAC VEDENI HLAVNI C1 Normalné sepnuty
A18 VCC (5V) :SNIMAC KONEKTOR (C) Cc2 Normalné sepnuty
A19 SANI RECIRK C3 Normalné sepnuty
A20 ILL+ (OSV.) C4 Normalné sepnuty
C5 Normalné sepnuty
Co6 Normalné sepnuty
Cc7 Normalné sepnuty
C8 Normalné sepnuty







