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Das Automatikgetriebe ist ein elektronisch gesteuertes 4-Gang Getriebe mit Uberbriickungskupplung
und besteht im Wesentlichen aus dem Drehmomentwandler mit Uberbrickungskupplung, einem 4-
Gang Planetengetriebe, der hydraulischen sowie der elektronischen Steuerung.

Das 4-Gang Automatikgetriebe hat folgende technische Merkmale;

e Die elektronische Steuereinheit (ECU) regelt anhand der Schaltkennlinien die Funktion der
Kupplungen und Bremsen in jedem Fahrbereich entsprechend der Schaltprogramme AUTO,
POWER und EASY.

e Beim Schalten werden Motordrehmoment und Oldruck im Getriebe so geregelt, daB der Gang-
wechsel méglichst ruckfrei erfolgt.

e Die elektronische Steuereinheit (ECU) Uberwacht permanent sémtliche elektronischen Bauteile.
Sobald eine Stérung auftritt, wird diese von der Steuereinheit erfa3t und als Fehlercode angezeigt.

e Wird der Rlckwartsgang gewahlt wahrend die Fahrzeuggeschwindigkeit noch Uber einem
bestimmten Wert liegt, sendet die Steuereinheit ein entsprechendes Signal an das Schaltventil, das
den Ruckwartsgang sperrt.

Ruckwartskupplung (C2)
4-Gang Planetengetriebe
Vorwértskupplung (C1) 1. Gang- & Rickwartsgangbremse (B2)

2. Gang- & 4. Gang-
Bremsband (B1) A

SRR ( N M
: Wi

nnad

I

Freilauf (C3)

Overdrivekupplung (CO) WA

Freilauf Nr. 1 (F1)

Freilauf Nr. O (FO) E
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TECHNISCHE DATEN

Gegenstand Technische Daten
Drei-Element, Ein-Stufen,
Drehmorment- Typ Zwei-Phasen-Drehmomentwandler
wandler Anfahrwandlung/Festbremsdreh-zah! 2,2/ 2700 min-
Freilauf Klemmkdrperfreilauf
Typ Vier Vorwartsgange, ein Ruckwatsgang, Planetengetriebe
NaB-Lamellenkupplung 4 Satze
Bandbremse 1 Satz
Steliglied NaB-Lamellenbremse 1 Satz
Freilaufkupplung 2 Stuck
Getrisbetyp | Upersetzung ¥ Gang. (Oueriive) 0735 Rickwanisgang. 2769
Untersetzung Untersetzungsrad: 1,019 (54/53) Differential: 3,782 (87/23)
Tachometer Zahne des Antriebsritzels: 27, Zahne des angetriebenen Ritzels: 24
Olpumpe Innenzahnrad-Olpumpe
Vorgeschriebenes Getriebed| ATF DEXRON®II
ATF-Menge (Liter): Voll (Entleerung und Wiederbefiillung) | Ca.: Getriebe 5,7 (3,2)
Kihlsystem Wasserkihlung (im Kdhler eingebaut)
Getriebesteuerung Elektronische Hydraulikdrucksteuerung
2;2?:; Automatische Schaltung Vier Vorwartsgange, vollautomatisches Schalten
Manuelles Schaltbild i Fahrzeugseitig Sechs Schaltstellungen in Reihe: P-R-N-D-2-L (m. Overdrive)

QAT00003-00000

* Auf der Oberseite des Getriebegehauses befindet sich das Typenschild. Das Typenschild enthalt
einen alphanumerischen Code, der den Fertigungsmonat sowie das Fertigungsjahr angibt.
Bedeutung der Seriennummer auf dem Typenschild

9BAXTO0001

- L——» Seriennummer pro Monat
Fertigungsmonat
Fertigungsjahr

AISIN AW CO., L7TD.
MALE WV PN

MODEL T

- 242

SERML VO

gAT00004-00002
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1. DREHMOMENTWANDLER

(1) AUFBAU

Der Drehmomentwandler besteht aus einer Frontab-
deckung, an der die Antriebsplatte befestigt ist, einem
Pumpenrad, das in die Drehmomentwandlerabdeckung
integriert ist, einem Turbinenrad, das getriebeseitig mit
der Antriebswelle kerbverzahnt ist, einem Leitrad und
einer Freilaufkupplung, der das Leitrad tragt.

Turbinenrad .,
Uberbruckungs-

kupplung
Leitrad

Freilautkupplung

Wandlerkupplung

gAT00005-00003

(2) BETRIEB

Wahrend Uberbriickungskupplung schlieft
@ aOa ® : Wandlerbereich

\\ K100 ® : Hydrodynamischer Kupplungsbereich
= \ P o Turbinenwellendrehzahl
02,0 1 \ 7/ e : Drehzahlverhéltnis =
= \ n.-" Pumpenwellendrenzahl
@ -~ —
g \\ //Wéhrend £ ¢ © Drehmomentverhalinis = Turbinenwellen-Drehmoment
Z Uberbrackungs- g ' ~  Pumpenwellen-Drehmoment
S 7/ \_ kupplung 5
c / N\ schlieBt "50 g _ Turbinenrad-Ausgangsleistung
S / Nt ©  q: Wirkungsgrad = , , x 100 (%)
E / N\ S Pumpenrad-Eingangsleistung
o / AN 'gé
a / \

10;,// N B
¥ : 0
0 0,5 1,0
Drehzahlverhaltnis ()
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Wenn der Quotient aus Turbinenraddrehzahl und Pum-

penraddrehzahl kiein ist, flieBt die Flussigkeit, die vom Pumpenrad Turbinenrad
Turbinenrad zum Pumpenrad zurlckstréomt, in  eine —

Richtung, die die Drehung des Pumpenrades verhindert. Leitrad ATF-Flub
Daher tragt der Einbau des Leitrades dazu bei, daB der (N

) A

Flussigkeitsstrom umgelenkt wird und so die Drehung des
Pumpenrades unterstitzt wird. o
Der Drehmomentquotient erreicht einen Maximalwert von
ca. 2,2, wenn der Drehzahlquotient Nulk betrégt (zu dem
Zeitpunkt, an dem das Turbinenrad angehalten wird). Das
Drehmomentverhéaltnis wird zu diesem Zeitpunkt als Fest-
bremsmoment bezeichnet. Darlber hinaus wird diese
Stufe als Festbremspunkt bezeichnet.

Bis der Quotient der Drehzahlen etwa 0,8 erreicht, findet eine Flussigkeits-Kraftubertragung statt,
wahrend sich gleichzeitig das Drehmoment erhdht. Mit anwachsendem Drehzahlquotienten nimmt der
Drehmomentquotient ab. Diese Stufe wird als Drehmomentwandlerbereich bezeichnet.

Liegt der Drehzahlquotient tber ca. 0,8, so wird der Drehmomentquotient bei ca. 1 konstant gehalten
und Ubertragt unverandert das gleiche Drehmoment. Diese Stufe wird als hydrodynamischer
Kupplungsbereich bezeichnet.

Obwohl der Wirkungsgrad proportional zum Drehzahlquotienten ansteigt, erhoht sich, sobald ein
bestimmter Punkt Gberschritten wird, der Wirkungsgrad nicht mehr in diesem Mal3e.

Dies erklart sich aus der Tatsache, daB die Flussigkeit vom Turbinenrad auf die Rickseite des Leitrades
auftrifft und so verhindert wird, daB die FlUssigkeit weiterstromt.

Jetzt wird die Freilaufkupplung des Leitrades wirksam und dreht das Leitrad. Dies flhrt dazu, daB der
Wirkungsgrad wieder starker ansteigt.

gAT00007-00005
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(3) UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG

Die Uberbriickungskupplung stellt die mechanische Verbindung zwischen der Frontabdeckung des
Drehmomentwandlers und dem Turbinenrad dar; d.h. es kommt zur direkten Kraftibertragung zwischen
Pumpenrad und Turbinenrad. Durch diese Vorrichtung werden Drehzahldifferenzen vollstandig elimi-
niert und die Kraftibertragung verbessert.

® BETRIEB

UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG GESCHLOSSEN:
Wenn die elektronische Steuereinheit des Getriebes das Magnetventil der Uberbriickungskupplung ak-
tiviert, spricht das Steuerventil an und leitet den Strom des Automatikgetriebedls wie in der untenste-
henden Abbildung gezeigt zur Uberbriickungskupplung im Drehmomentwandler.
Folglich wird die Uberbriickungskupplung aufgrund der Hydraulikdruckdifferenz zwischen der linken
und rechten Seite gegen die Wandlerabdeckung gedrickt. Dies hat zur Folge, daB die
Uberbriickungskupplung und die Abdeckung sich als mechanische Einheit zusammen drehen.

Pumpen- Turbinen- Uberbruckungs- Motor
k |
rad rad |_kupplung @

Mitnehmerscheibe [

Abdeckung/ @
' Dremomentwandier Abdeckung/DrehmomentwandlerJ

v 2 |

L | Uberbriickungskupplung |

I Antriebswelle @

| Antriebswelle I

ATF-FluB Kraftubertragung
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UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG OFFEN:

Wenn die elektronische Steuereinheit des Getriebes das Magnetventil der Uberbriickungskupplung ak-
tiviert, spricht das Steuerventil an und leitet den Strom des Automatikgetriebedls wie in der untenste-
henden Abbildung gezeigt zur Uberbriickungskupplung im Drehmomentwandler.

Dadurch l&st sich die Uberbriickungskupplung von der Wandlerabdeckung.

Folglich wird die Bewegungsenergie durch den Wandler geleitet, der somit wieder in seiner eigent-
lichen Funktion arbeitet.

Motor
Turbinen- Uberbrickungs-
Pumpen- rad kupplung @
rad ~ = Mitnehmerscheibe

L

Abdeckung/Dremomentwandier|

Abdeckung/
I Dremomentwandler @

Pumpenrad

T i

Turbinenrad

b

Antriebswelle |

Antriebswelle
' 1

ATF-FluB Kraftibertragung
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2. ANTRIEBSSTRANG

Beim Antriebsstrang wird die Kraft vom Motor Uber den Drehmomentwandler an die Getriebe-Antriebs-
welle Ubertragen. AnschlieBend wird die Kraft Uber verschiedene Kupplungen zum Planetengetriebe
geleitet. Dabei werden verschiedene Untersetzungsverhaltnisse verwendet, die fir den jeweiligen Fahr-
zustand optimal sind.

(1) PLANETENGETRIEBE

Es wird ein Ravingeau-Planetengetriebe verwendet.

Das Planetengetriebe besteht im Wesentlichen aus dem vorderen, groBen Planetenradsatz, dem vorde-
ren, kleinen Planetenradsatz, dem hinteren Planetenradsatz, einem Planetenradtrager fur die genann-
ten Rader, einem Sonnenrad (vorn, hinten), einem vorderen und einem hinteren Hohlrad. Integrale Bau-
teile des Planetengetriebes sind der Freilaufkupplung Nr. 1 (F1), der die Linksdrehung des vorderen
Hohlrades sperrt und der Freilauftkupplung Nr. O (FO), der die Antriebswelle mit dem hinteren Hohlrad
verbindet.

Vorderer, groBer Planetenradsatz

Hinterer Planetenradsatz

Freilautkupplung Nr. O (FO)

Planeten-
radtrager

Sonnenrad

Hinters Hohlrad

Vorderer,
kleiner Planetenradsatz

Vorderes Hohlrad

Freitauf Nr. O (F1)

gAT00010-00008
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(2) SCHALTSTEUERELEMENTE

Die wichtigsten Bauteile sind vier unterschiedliche NaB-Lamellenkupplungen, d.h. eine Vorwértskupp-
lung (C1), eine Ruckwartskupplung (C2), ein Freilauf (C3), eine Overdrive-Kupplung (CO) und eine
Bandbremse, d.h. 2.- Gang- und 4.-Gang-Bremse (B1) sowie NaB-Lamellenbremsen, d.h. 1. Gang- und
Rackwartsgangbremse (B2).

In der folgenden Tabelle ist die Funktion jedes Schaltsteuerelements dargestellt.

FUNKTION DER SCHALTSTEUERELEMENTE

ci G3

Co
FO B2 ¢z Bl

F1 10a0Rgag0e0
I -
f——f—— 108N

BAUTEIL FUNKTION
. Verbindet die Antriebswelle mit dem hinteren Hohlrad wenn FO und/oder C3 geschlossen sind.
VORWARTSKUPPLUNG C1 Verbindet die Antriebswelle mit dem vorderen Hohlrad wenn CO geschlossen ist.
RUCKWARTSKUPPLUNG C2 | Verbindet die Antriebswelle und das Sonnenrad.
FREILAUFKUPPLUNG C3 | Verbindet die Antriebswelle mit dem hinteren Hohlrad wenn C1 geschlossen ist
OVERDRIVEKUPPLUNG CO | Verbindet die Antriebswelle mit dem vorderen Hohlrad wenn C1 geschlossen ist

2.GANG- & 4. GANGBREMSE B1 | Sperrt die Drehung des Planetenrades
1. G.- & RUCKWARTSG.BREMSE | B2 | Sperrt die Drehung des vorderen Hohlrades
FREILAUF NR. 1 F1 | Sperrt die Linksdrehung des vorderen Hohlrades

FREILAUF NR. 0 FO Wenn C1 geschlossen ist das Getriebe vom _Motor angerieben wird, verbindet
diese Kupplung die Antriebswelle und das hintere Hohlrad

9AT00011-00009
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3. KRAFTFLUSS

Es gibt drei Wege fir den KraftfluB; der eine fuhrt von der Antriebswelle Uber die Kupplungen C1, C3
und Freilauf Nr. O zum hinteren Hohlrad, der andere fUhrt Gber die Kupplungen C1 und CO zum
vorderen Hohlrad und der dritte Uber die Kupplung C2 zum Sonnenrad. Der Abtriebsweg fuhrt aller-
dings in jedem Fall vom Planetenradtrager zum Primaruntersetzungs-Antriebsrad und zum angetrie-
benen Priméar-Untersetzungsrad.

Vorwartskupplung (C1)

Freilaufkupplung (C3)
Overdrivekupplung (C0)

Angetriebenes 1. Gang- &
Primaruntersetzungsrad 4. Ruckwéartsgang-
bremse (B2)
Sonnenrad

Freilauf Nr. 1 (F1)

Primarunter-
setzungs-

Rickwartskupplung (C2)
2. Gang- & 4. Gangbremse (B1)

gAT00012-00010

FUNKTION DER SCHALTSTEUERELEMENTE
Die folgende Tabelle zeigt die Funktion der Bauteile entsprechend der jeweiligen Schaltposition.

Schaltposition C1 c2 Co B1 B2 F1 FO

P Parken

©)

Ruckwartsgang O

Neutral

1. Gang

2. Gang

3. Gang
4. Gang (Overdrive}
1. Gang

0|0

2. Gang

OO0 10000008

O00I000IO
OO0 OO0

L 1. Gang

gAT00013-00000
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(1) D, @ FAHRSTUFE
ERSTER GANG (OHNE MOTORBREMSE)

Die vom Motor Uber den Wandler zur Antriebswelle Ubertragene Kraft wird mit Hilfe der Vorwartskupp-
lung (C1), Freilauf Nr. 0 (FO) und der Freilaufkupplung (C3) auch zum hinteren Hohlrad weitergeleitet.
Daher dreht sich das hintere Hohlrad nach rechts und mit der gleichen Drehzahl wie die Antriebswelle.
Die Drehung des hinteren Hohlrades wird Uber das Sonnenrad sowohl zum hinteren Planetenradsatz
als auch zum vorderen, groBen Planetenradsatz Ubertragen und sorgt so daflr, daB sich beide Plane-
tenradsatze nach rechts drehen.

C1

Vorderer, grof3er Planetenradsatz

Angetriebenes Primaruntersetzungsrad

Sonnenrad

FO
Hinteres Hohlrad

Hinterer Planetenradsatz
Antriebswelle

Vorderer Planetenradsatz
Planetenradtrager

) Q Vorderer, kleiner Planetenradsatz
Primaruntersetzungs-Antriebsrad

gAT00014-00011
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(2) Ll FAHRSTUFE

ERSTER GANG (MIT MOTORBREMSE)
Wie bereits im Zusammenhang mit dem ersten Gang in Fahrstufe D), 2 beschrieben, arbeitet die
1.Gang- und Ruckwartsgangbremse (B2) so, daB, wahrend die Motorbremse wirksam ist, sich das
vordere Hohlrad nicht nach rechts drehen kann.
Wird die Motorbremse betatigt, d.h. wenn die Rechtsdrehung des Priméar-Untersetzungsantriebsrades
eingesetzt wird, neigt das vordere Hohlrad dazu, sich ebenfalls nach rechts zu drehen. Diese Drehung
wird allerdings durch die 1. Gang- und Rickwartsgangbremse unterbunden, die im ersten Gang in
Fahrstufe U arbeitet. Folglich wird die Motorbremse wirksam. Umgekehrt sperrt Freilauf Nr. 1, der im
ersten Gang in Fahrstufe D), 2] arbeitet, nicht die Rechtsdrehung des vorderen Hohlrades. Daher dreht
sich das vordere Hohirad nach rechts und befindet sich gleichzeitig im Leerlauf, was dazu fUhrt, daf
die Motorbremse nicht wirksam ist.

C1

Vorderer, grofler Planetenradsatz

C3

Angetriebenes Priméaruntersetzungsrad

Sonnenrad B2

Hinteres Hohlrad

Hinterer Planetenradsatz
Antriebswelle

Vorderer Planetenradsatz
Planetenradtrager

Vorderer, Kleiner Planetenradsatz
Priméaruntersetzungs-Antriebsrad

GAT00015-00012
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(3) O, @ FAHRSTUFE

ZWEITER GANG
Die vom Motor Uber den Wandler zur Antriebswelle (bertragene Kraft wird mit Hilfe der Vorwérts-
kupplung (C1), dem Freilauf Nr. O (FO) und der Freitaufkupplung (C3) auch zum hinteren Hohlrad
weitergeleitet. Daher dreht sich das hintere Hohlrad nach rechts und mit der gleichen Drehzahl wie die
Antriebswelle.
Die Drehung des hinteren Hohlrades wird Uber das Sonnenrad zum hinteren Planetenradsatz Uber-
tragen. Da das Sonnenrad durch die 2. Gang- und 4. Gang-Bremse (B1) gesperrt wird, walzt sich der
hintere Planetenradsatz nach rechts am Sonnenrad ab und dreht sich gleichzeitig auf der eigenen
Welle nach rechts. Dies fihrt dazu, daB sich sowoh! der Planetenradtrager als auch das Primarunter-
setzungs-Antriebsrad nach rechts drehen.

C1

C3

) Sonnenrad
Angetriebenes

Priméaruntersetzungsrad

Hinteres Hohlirad

Antriebswelle .
Hinterer

Planetenradsatz

Planetenradtrager

Primaruntersetzungs-
Antriebsrad

B1

gAT00016-00013
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(4) D FAHRSTUFE

DRITTER GANG
Die vom Motor Uber den Wandler zur Antriebswelle Ubertragene Kraft wird mit Hilfe der Vorwéarts-
kupplung (C1), der Freilaufkupplung Nr. 0 (FO) und des Freilaufs (C3) auch zum hinteren Hohlrad
weitergeleitet. Die Kraft wird Uber die Vorwartskupplung (C1) und die Overdrive-Kupplung (CQ) auch
zum vorderen Hohlrad tUbertragen. Daher drehen sich sowohl das hintere als auch das vordere Hohl-
rad nach rechts und mit der gleichen Drehzah! wie die Antriebswelle.
Wirkt die Drehung des hinteren Hohlrads auf den hinteren Planetenradsatz, neigt dieser dazu, sich
nach rechts zu drehen. Dariiber hinaus wird die Drehkraft des vorderen Hohlrades Uber den vorderen,
kleinen Planetenradsatz auf den vorderen, groBen Planetenradsatz Ubertragen, der folglich dazu neigt,
sich nach links zu drehen. Allerdings kénnen sich sowoh! der hintere als auch der vordere, groB3e
Planetenradsatz nicht drehen, da sie sich mit dem Sonnenrad im Eingriff befinden. Folglich sind drei
verschiedene Planetenradséatze gesperrt. Alle Planetenradsatze zusammen drehen sich als Einheit mit
der gleichen Drehzahl wie die Antriebswelle. Daher drehen sich der Planetenradtrager und das
Primaruntersetzungs-Antriebsrad mit der gleichen Drehzahl wie die Antriebswelle.

C1

Vorderer, groBer Planetenradsatz
C3 )

Co

Angetriebenes
Primaruntersetzungsrad

Sonnenrad

Hinteres Hohlrad

. \
Antriebswelle Hinterer Planetenradsatz

Vorderes Hohlrad

Vorderer, kleiner Planetenradsatz

Primaruntersetzungs-Antriebsrad Planetenradtrager

gAT00017-00014
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(5) D FAHRSTUFE

VIERTER GANG (O/D)
Die vom Motor tber den Wandler zur Antriebswelle Ubertragene Kraft wird mit Hilfe der Vorwarts-
kupplung (C1) und der Overdrive-Kupplung (C0) auch zum vorderen Hohlrad weitergeleitet. Folglich
dreht sich das vordere Hohlrad nach rechts und mit der gleichen Drehzahl wie die Antriebswelle.
Die Drehung des vorderen Hohirades wird ber den vorderen, kleinen Planetenradsatz zum vorderen,
groBen Planetenradsatz Ubertragen. Da das Sonnenrad durch die 2. Gang- und 4. Gang-Bremse (B1)
gesperrt wird, walzt sich der vordere, groBe Planetenradsatz nach rechts am Sonnerad ab und dreht
sich gleichzeitig auf der eigenen Welle nach rechts. Dies fuhrt dazu, daB sich sowohl der Planetenrad-
trager als auch das Primaruntersetzungs-Antriebsrad nach rechts drehen.

Vorderer, groB3er C!

Planetenradsatz

Angetriebenes
Prim&runtersetzungsrad

Sonnenrad

Vorderes Hohirad

Antriebswelle

Vorderer, kleiner
Planetenradsatz

Planetenradtrager

Primaruntersetzungs-
Antriebsrad

B1

gAT00018-00015
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(6) R FAHRSTUFE

RUCKWARTSGANG
Die vom Motor Uber den Wandler zur Antriebswelle Ubertragene Kraft wird mit Hilfe der Ruckwarts-
kupplung (C2) auch zum Sonnenrad weitergeleitet. Folglich dreht sich das Sonnenrad nach rechts
und mit der gleichen Drehzahl wie die Antriebswelle.
Die Drehung des Planetenrades wird Uber den vorderen, groBen Planetenradsatz zum vorderen, klei-
nen Planetenradsatz Ubertragen. Da das vordere Hohlrad durch die 1. Gang- und Rickwartsgang-
bremse (B2) gesperrt wird, wélzt sich der vordere Planetenradsatz nach links auf der Innenseite des
vorderen Hohlrades ab und dreht sich gleichzeitig auf der eigenen Welle nach rechts. Dies fuhrt dazu,
daB3 sich sowohl der Planetenradtrager als auch das Priméaruntersetzungs-Antriebsrad nach links
drehen.

Vorderer, groBer Planetenradsatz

Angetriebenes
Priméaruntersetzungsrad

Sonnenrad

Antriebswelle Vorderes Hohirad

Vorderer, kleiner

Planetenradsatz

Planetenradtrager

C2

gAT00019-00016
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(7) PIFAHRSTUFE
In Fahrstufe Pl steht die Parksperrklinke mit der Sperre des Parksperrenrades, das in das angetriebene

Priméaruntersetzungsrad integriert ist, in Eingriff.

Parksperrklink
Angetrieb
Primaruntersetzungsrad
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4. HYDRAULISCHES STEUERSYSTEM

(1) BESCHREIBUNG

Auf Grundlage des von der Olpumpe erzeugten Hydraulikdrucks regelt das hydraulische Steuersystem

abhangig von den jeweiligen Betriebsbedingungen den Druck, der auf den Drehmomentwandler, die

Kupplungen und auf die Bremsen wirkt.

Im Ventilgeh&use befinden sich vier Magnetventile.

* Die Magnetventile Nr. 1 und 2 werden durch Signale der elektronischen Steuereinheit (ECU) ein-
bzw. ausgeschaltet und steuern dadurch die Schaltventile.

e Das Drucksteuerventil wird durch Signale der elektronischen Steuereinheit aktiviert und regelt den
Hydraulikdruck fur die Kupplungen und Bremsen, um SchaltstéBe abzuschwachen.

» Das Uberbriickungssteuerventil wird durch Signale der elektronischen Steuereinheit (ECU) aktiviert
und schlieBt bzw. ¢ffnet die Uberbriickungskupplung des Drehmomentwandlers; auBerdem steuert
es den Ansprechdruck fir das SchlieBen der Uberbriickungskupplung.

HYDRAULISCHES STEUERSYSTEM

OLPUMPE | | | REGLERVENTILE
(erzeugt i »| MODULIERVENTILE ]
Druck) ' (Drucksteuerung)

Y

E SCHALTVENTILE

' STEUERVENTILE »| KUPPLUNGEN & ™ PLANETEN-
' (Schalten der Getriebebtlkanéle) . | BREMSEN GETRIEBE
s ¥ s
FeU i---4 MAGNETVENTILE -] DREHMOMENT-
, _| (Drucksteuerung & Schalten der ™ WANDLER
(Elektronische ™ Getriebeolkanale)
Steuereinheit)

gAT00021-00000
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AUFBAU DER HYDRAULISCHEN STEUERUNG

< TTT T |
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C® ) i ‘,]3- ----- I L (BN )i nNo.2)! :I
el i
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® ol lo| |e| |o|e i
(@— tEnjy
II

ll

= i

G i

¥

¥

i

i

I

i

i

i

I ——-—- » Spannung
----------- | -
' — Oldruck

® Olkuhler @ Drehmomentwandler

® Uberbrickungssteuerventil @ Olpumpe

® Reglerventil @ Kupplungen und Bremsen

® Duckspeicherventil Differential

(® 2-3 Schaltventil @ Geschwindigkeitsfihler

® 1-2 Schaltventil C1 Drehzahifuhler

(@ 3-4 Schaltventil @ Magnetventil/Uberbriickungskupplung
Wahlventil Drucksteuerventil

® Druckspeicher Schaltmagnetventil

Uberbriickungskupplung

gAT00022-00018
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(2) AUFBAU

Das hydraulische Steuersystem besteht im Wesentlichen aus einer Olpumpe, einem Ventilgehause und
einer Kuhivorrichtung fir das Automatikgetriebedl.

)

I

1. Gang- & Ruc
gangbremse (B

2. Gang- & 4. Gang-

bremse (B1)

Ruckwarts-
kupplung (C2)

kwarts-
2)

Freilautkupplung (C0O)

Overdrive-
kupplung (CO)

Vorwértskupplung (C1)

/

1)
( N 000000

Konier —

L i 7 ]
Ry
L ]
i D
oYy
i | T w5
Steuerventil/UBerbriickungskupplung
)
Srequmagne(venm/ PAND2L
Uberbrickungs- 566606 Waniventil ;lreeginatéhg?ggggmenm/

kupplung

—T

Schmier-

chiung )
. ‘

= |

Modulier-
magnetventit

Sekundar-
Reglerventl

magnet-
ventit Nr.2

’ Schalt-

ventil/Leitungs-

druck

EI Stevermagnet- ll

i

Schalt-
magnet-
Nr. 1

|

I

-3
C1 Druckspeicher

Primar-Reglerventil

Uberdruckventil

ﬁ _

2-3-Schaltventil
|

=1

2-3-Zeit-

Steuerventil/
Oruckspeicher

steuervent

3-4-Schaltvi

ntit

TC

1N
il

11
il

ventil

L

L

C2 Druckspeicher

<>»| B1 Druckspeicher

B1 Modulerventil

E1 Modulier-
Magnetventit

- C3 Modutier- [}

T

CO Druckspeicher
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(3) BAUTEILE
® OLPUMPE
Es wird eine Zahnradpumpe verwendet.

Die Olpumpe besteht im Wesentlichen aus dem Pumpengehause, dem Olpumpen-Antriebsrad, dem
angetriebenen Olpumpenrad und der Welle.

Olpumpengehause

Vorderes, angetriebenes Olpumpenrad

Leitradwelle

Olpumpen-Antriebsrad

gAT00024-00020

® VENTILGEHAUSE

Das an der Vorderseite des Getriebes angebrachte Ventilgehduse besteht aus einem Drosselventil,
einem Primér-Reglerventil, einem Sekundéar-Reglerventil, einem weiteren Ventil, das den Hydraulikdruck
der verschiedenen Regelventile steuert, einem Wahlventil, Schaltventilen, einem Ventil, das den
DurchlaB der Uberbriickungssteuerventile schaltet, einem Zeitsteuerventil und Druckspeicherventilen
zur Abschwachung von SchaltstéBen.

Ventilgehause

gAT00025-00021
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® KUHLVORRICHTUNG

Das Automatikgetriebed! wird mit Hilfe eines Olkihlers gekuhlt, der in den Kihler eingebaut ist.

OlkiihlerauslaBschlauch

OlkthlerauslaBrohr

Olkthler

OlkthlereinlaBrohr

gAT00026-00022
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5. SCHALTMECHANISMUS

Steuerseilzug

Leerlauf-Sicherheitsschalter

Wéhlhebel

gAT00027-00023
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6. SCHALTHEBEL

Mit dem Schalthebel kénnen die Fahrstufen [P, R, N, 0, 2 und L gewahlt werden.

Im Schalthebel befindet sich auBerdem der Overdrive-Schalter; neben dem Schalthebel ist der Wahl-
schalter fir das Schaltprogramm angebracht.

Schaltprogrammschalter

Overdriveschalter

gAT00028-00024
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ELEKTRONISCHE STEUERUNG

Im Rechner fur die Getriebesteuerung werden die Signale fur die folgenden Funktionen zentral verar-
beitet: Steuerung des Schaltpunktes, Overdrive-Steuerung, Steuerung der Uberbriickungskupplung,
Fahrmodussteuerung, Steuerung der Ruckfahrsperre, Steuerung der Ruckschaltsperre bei hoher Ge-
schwindigkeit, Schaltqualitatssteuerung, Diagnosesteuerung bei Stérungen und Notfahrprogramm-

steuerung.

1. SYSTEMDIAGRAMM

E02

schalter

OO

@ Geschwindigkeitsfuhler

® C1 Drehzahlfuhler

(® Magnetventil/Uberbriickungskupplung
® Schaltventile Nr. 1 und 2

(® Drucksteuerventil

® Schaltposition

AT S
AN % Z}
0 { P Schaltprogramm-
schalter
ol e o6
uto
PRN
DoL PWR
@ r ESY
o/D
£l 4NTE.CU
®
E11 ©
EO1

(@ Drosselklappenfihler
Kihlwasser-Temperaturfhler
(® Drehmomentsteuerung
Diagnosestecker

@ Bremsschalter

gAT00023-00025
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2. STROMLAUFPLAN
B _|
=/
F
ABS ]
@ wWe—T ]
. J T
ZUND- O 41)+B ODL 1_8f
SCHALTER K SO)BATT
(30)E11
BQ'T_I_IERIE C U
]+ TC{22 ¢ EFI |
/J7 -L 77
(10)E01
(16)E02
L
A : Ruckfahrieuchte L : Geschwindigkeitsfuhler
B : Fahrstufenanzeige M: C1 Drehzahlfthler
C . Fahrstufenschalter N : Schaltventil Nr. 1
D : Schaltprogrammschalter O Schaltventil Nr. 2
E : Kihlwassertemperaturschalter P : Drucksteuerventil
F : Drosselklappenfihler Q: Magnetventil/lUberbrickungskupplung
G : Overdriveschalter R : Warnleuchte
H : Bremsschalter S : Diagnosestecker
| : Profanschluf T : Leuchte/Overdrive aus
J : EINJAUS Uber Zindschalter U : Drehmoment-Steuersignal
K : Versorgung fUr Spannungsreserve

9AT00030-00026
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3. LAGE DER ELEKTRONISCHEN BAUTEILE

® Bremslichtschalter

® Drosselklappen-Stellungsfahler
(® Kuhlwasser-Temperaturfithler
® Sicherheitsschalter/Leerlauf
(® Geschwindigkeitsfuhler

(® C1 Drehzahlfihler

@ Drucksteuerventil

Schaltventil Nr. 1

® Schaltventil Nr. 2
Magnetventil/Uberbrickungskupplung
@ ESATECU

@@ DiagnoseanschiuB

@ EFIECU

Schaltprogrammschalter

gAT00031-00027
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4. SCHALTPUNKTSTEUERUNG
Anhand der Signale des Schaltprogrammschalters und des Leerlauf-Sicherheitsschalters, wahlt der
Rechner den jeweils erforderlichen Schaltvorgang aus dem Getriebesteuerprogramm aus. Entspre-
chend des Getriebesteuerprogramms aktiviert der Rechner die Schaltventile 1 und 2 und orientiert sich
dabei an den Signalen des Geschwindigkeitssensors und des Drosselklappenfihlers. Dadurch wird
der Schaltpunkt optimal gesteuert.
Auf die gleiche Weise steuert die ESAT ECU mit Hilfe des entsprechenden Magnetventils und anhand
der Signale fur Fahrzeuggeschwindigkeit und Drosselklappenstelung die Uberbriickungskupplung.

( Geschwindigkeitsflhler

CDrosselklappenstellungsthIer

( Schaltprogrammschalter

[T

-

~

Schaltmagnetventil Nr. 1 )

————{ Schaltmagnetventil Nr. 2 J

( LeerlautSicherheitsschalter ESAT ECU
( Overdriveschalter AV\SchaltsteuerventiI/Uberbrﬂckungskupplun@
( Wassertemperaturfihter J———>
( Bremslichtschalter J——’\ /———>( Kontrolleuchte/Overdrive AUS )
gAT00032-00000
Betriebszustande der Magnetventile
Magnetventil
. .| Steuermagnetventil/
Schaltmagnetventil | Schaitmagnetventil Uberbrﬂgkungs- Bemerkung
Nr. 1 Nr. 2 kupplung
Pl 0 X
Fahrzeuggeschwindigkeit/
VonaSatY o ki ° X X
Rl \F/%?x:rltjgfgisrtch\y ndgkel X o X Wihrend die Riickfahrsperre geschaltet ist
Riickwértsgang X X X Notfahrmodus
o X X
1. Gang o X X
o 2. Gang o} o} X
3. Gang X o @)
4. Gang (Overdrive) X X © 4. Gang (Overdrive) gespertt, falls Overdrive AUS
1. Gang 0 X X
2. Gang o o X
Solange Riickschaltsperre bei hoher Geschwindigkeit
3. Gang X o X wirksam ist
(3. Gang) X X X Notfahrmodus
1. Gang o X X
2. Gang o o X Solange Rickschaltsperre wirksam ist
(1. Gang) X X X Notfahrmodus

O : EIN (Spannung vorhanden) X : AUS (Keine Spannung)
© : Uberbriickungskupplung EIN (Spannung vorhanden) X : Uberbriickungskupplung AUS (Keine Spanniung)

gAT00033-00000
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5. OVERDRIVEABSCHALTUNG

Falls eine der folgenden Bedingungen vorliegt, wird das Overdrive-Getriebe nicht zugeschaltet.
e Das Schaltsignal/Wassertemperaturfihler liegt AN.

» Der Overdriveschalter befindet sich in Stellung AUS.

Wahit der Overdriveschalter den Zustand OVERDRIVE AUS, wird die Kontrolleuchte OVERDRIVE AUS

aktiviert, um den Fahrer davon in Kenntnis zu setzen.
gAT00034-00000

6. STEUERUNG DER UBERBRUCKUNSKUPPLUNG

Die Uberbriickungskupplung wird ebenfalls mit Hilfe der ECU-Signale in Abhangigkeit von der Fahr-
zeuggeschwindigkeit und der Drosselklappenstellung gesteuert. Das Magnetventil/Uberbriickungs-
kupplung moduliert den Ein/Aus-Status des Uberbrickungs-Kupplungsdrucks.

Die Uberbrickungskuppiung &ffnet, falls eine der folgenden Bedingungen vorliegt.

e Fahren im Notfahrmodus.

» \Wassertemperatur unterhalb des Sollwerts.

e Bremslichtschalter in Stellung EIN.
gAT00035-00000

7. FAHRMODUSSTEUERUNG

(1) ALLGEMEINES

Auf Grundlage des Signals vom Schaltprogrammschalter und des Schaltsignals/Wassertemperaturfih-
ler wird der Fahrmodus gewahlt. Werden die Schaltprogramme POWER oder EASY gewéhlt, brennen
auf der Mehrfachanzeige die Kontrolieuchten PWR oder EASY.

Das Getriebesteuerprogramm steuert das Getriebe in Abhédngigkeit von einem der drei Schaltprogramme:

AUTO : Automatischer Wechsel zwischen den Schaltprogammen Power und Economy.
POWER . Sportliches Fahren
EASY . Fur leichtes Anfahren auf rutschiger Fahrbahn
(Economy) : Kraftstoffsparendes Fahren
( [PWR] Kontrolleuchte ) / \
( Schaltprogrammschalter )—————
ESAT ECU
(SignaI/Drosselklappenstellungsfﬂhler}———’ —————»( [EASY] Kontrolleuchte J
( Wassertemperatursignal j———>\ /

gAT00036-00000
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(2) POWER MODUS (PWR -KONTROLLEUCHTE BRENNT.)

Um das Fahrzeug permanent sportlich fahren zu kénnen, werden die Schaltpunkte so verschoben, daf3
die Gange erst bei hoher Drehzahl geschaltet werden.

Das Getriebesteuerprogramm orientiert sich ausschlieBlich am Schaltprogramm Power.

Die PWR-Kontrolleuchte brennt. GATO0038-00000

(3) AUTO MODUS

Abhangig von Drosselklappenstellung und Zeitpunkt, wird entweder das Schaltprogramm Power oder

das Programm Easy automatisch gewahlt.

(a) Das Schaltprogramm Easy wird gewahlt, wenn die Offnungsgeschwindigkeit der Drosselklappe ho-
her ist als der voreingestelite Wert.

(b) Das Schaltprogramm Economy wird gewahlt, wenn die Offnungsdauer der Drosselklappe die vor-
eingestellte Zeit Ubersteigt.

Das Schaltprogramm Power wird allerdings immer dann gewahit, wenn das Schaltsignal des Wasser-
temperaturfihlers anliegt (niedrige Temperatur).
gAT00039-00000

(4) EASY MODUS (EASY-KONTROLLEUCHTE BRENNT.)

In diesem Modus schaltet das Getriebe nur im 2. oder in einem hoéheren Gang (es sei denn, die
Fahrstufe ist eingelegt). Dadurch wird, wenn es regnet oder schneit, das Anfahren auf einer Fahr-
bahn mit niedrigem p (Reibungskoeffizienten) erleichtert. AuBerdem arbeitet das Getriebe bei Fahrten
im Schrittempo (Stau) ruckfrei, da das Schalten in den 1. Gang entfallt.

Das Getriebesteuerprogramm orientiert sich ausschlieBlich am Schaltprogramm EASY.

Die EASY-Kontrolleuchte brennt.

QAT00040-00000

(5) FAHRMODUSSCHEMA

Fahrmodus POWER AUTO EASY
Automatischer Wechsel
Schaltprogramm nur Schaltprogramm Power Schalt rnurr mm E
Schaltposition Schaltprogramm Power |Schaltprogramm Economy progra asy
Pl Parken « « «
R nur Schaltprogramm Power « «— «
N Neutral « « «—
5 Overdrive EIN 12 2232[4] - 1222181 2104] 2232 [4]
Overdrive AUS 1222 (3] « “— 223
12 2 («3) « « 2 («3)
1 («2) « «— “—
o [ ] Uberbrickungs-Kupplungsfunktion méglich.
Bemerkun ¢ ( )Solange Rickschaltsperre bei hoher Geschwindigkeit wirksam ist.
emerkung e Bei niedriger Wassertemperatur im AUTO-Modus orientiert sich die Getriebefunktion
am Schaltprogramm Power.

gAT00041-00000
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8. STEUERUNG DER RUCKFAHRSPERRE

(1) ALLGEMEINES
Falls wahrend der Vorwartsfahrt versehentlich die Fahrstufe R gewahlt wird, verhindert diese Steuerung,
das das Getriebe in den Ruckwértsgang schaltet.

( Geschwindigkeitsfthler }——» ——»( Schaltmagnetventil Nr. 1 )

ESAT ECU

(Leerlauf—Sicherheitssohalter )——-———» ——>( Schaltmagnetventil Nr. 2 j

(2) BEDINGUNGEN FUR DAS EINGREIFEN DER SPERRE

Wenn wéahrend der Vorwartsfahrt mit einer Geschwindigkeit von Uber 7 km/h festgestellt wurde, dal3 von

einer anderen Fahrstufe als Stufe R in Fahrstufe Rl geschaltet wurde, spricht die Rlckfahrsperre an.
gAT00043-00000

gAT00042-00000

(3) AUSWIRKUNG
Liegt die Bedingung vor, unter der die Ruckfahrsperre anspricht, wird das Schaltmagnetventil Nr. 2

aktiviert und in den Leerlauf geschaltet.
gAT00044-00000

(4) BEDINGUNGEN FUR DAS LOSEN DER SPERRE

Wenn eine der folgenden Bedingungen vorliegt, wird die Ruckfahrsperre geldst.

* Fahrzeuggeschwindigkeit unter 5 km/h.

* Andere Fahrstufe wird festgestellt. gGATO0045-00000
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9. RUCKSCHALTSPERRE BEI HOHER GESCHWINDIGKEIT

( Geschwindigkeitsfunler )————K \————C Schaltmagnetventil Nr. 1)

( Leeriaut-Sicherneitsschalter Jee ESAT ECU

(Signal/Drosselklappenstellungsfﬂhleﬂ—--’K /-——*( Schaltmagnetventil Nr. 2 )

gAT00046-00000

(1) SCHALTEN VON D ODER 2 IN LI WIRD GESPERRT

Um beim manuellen Schalten von Fahrstufe @ oder @ in Fahrstufe [0 ein Uberdrehen des Motors zu
verhindern, fahrt das Fahrzeug weiterhin im 2. Gang, bis die Geschwindigkeit unter 54 km/h fallt (d.h.
die Schaltmagnetventile Nr. 1 und 2 eingeschaltet.).

QAT00047-00000

(2) SCHALTEN VON [ IN @ WIRD GESPERRT

Um beim manuelien Herunterschalten in Fahrstufe @ bei schneller Fahrt in Fahrstufe D ein Uberdrehen
des Motors zu verhindern, fahrt das Fahrzeug weiterhin im 3. Gang, bis die Geschwindigkeit unter 97
km/h fallt (d.h. das Schaltmagnetventil Nr. 2 ist eingeschaltet.).

QAT(0048-00000
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10.STEUERUNG DER MOTOR-DREHMOMENTBEGRENZUNG BEIM SCHALTEN

VON N IN D UND VON N IN R
Wird manuell von Fahrstufe N (P, B) in Fahrstufe 0l (2, L) oder von Fahrstufe N (auBer ) in Fahrstufe R
geschaltet, wird, sobald die Drosselklappenstellung einen bestimmten Wert Uberschreitet, der Zund-
zeitpunkt in Richtung spat verstellt, um das Ausgangsdrehmoment des Motors zu verringern. Dadurch
kann der VerschleiB an den Kupplungen reduziert werden.

4 N

[ Leerlauf-Sicherheitsschalter )——»

ESAT ECU _—-——{ Signal/Drehmomentbegrenzung (EFI) )

(SignaI/DrosseIklappenstellungsfﬂhler (EFD) )—————»

o /

11.MOTOR-DREHMOMENTBEGRENZUNG UND ZEITLICHE STEUERUNG

DES KUPPLUNGSDRUCKS WAHREND DES SCHALTVORGANGS

(1) BESCHREIBUNG
Wahrend des Schaltens konnen SchaltstéBe vermindert werden, indem das Ausgangsdrehmoment des
Motors und der Druck (Leitungsdruck), mit dem jedes Schaltelement beaufschlagt wird, voribergehend

verringert werden.
/ \———>(Signal/Drehmomentbegrenzung)

gAT00049-00000

[SignaI/DrosselkIappenstel|ungsﬁlhler (EFI)

( Schaltprogrammschalter

ESAT ECU

( Geschwingigkeitsfunler

[T

( C1 Drehzahimesser

\ /———»[Steuermagnetventil/Leitungsdruc@

gAT00050-00000

(2) STEUERUNG DER MOTOR-DREHMOMENTBEGRENZUNG

Wahrend des Schaltens wird der Zindzeitpunkt in Richtung spat verstellt, um die Motorleistung vo-
ribergehend zu drosseln. Dadurch kann jede Kupplung weich einkuppeln, wodurch SchaltsttBe ver-
mindert werden. Die Verstellung des Ziindzeitpunkts hangt von der Drosselklappenstellung, dem Gang-

wechsel (1. in den 2. Gang, 3. in den 2. Gang usw.) und dem Fahrmodus ab.
gAT00051-00000
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(3) ZEITLICHE STEUERUNG DES KUPPLUNGSDRUCKS

Beim Gangwechsel wird die Ausgangsspannung fir das Steuermagnetventil des Leitungsdrucks so
geregelt, daB der Leitungsdruck vortbergehend vermindert wird. Der Umfang der Druckminderung
hangt von der Drosselklappenstellung, dem Gangwechsel (1. in den 2. Gang, 3. in den 2. Gang usw.)
und dem Fahrmodus ab. gAT00052-00000

12.SCHALTQUALITATSSTEUERUNG

(1) BESCHREIBUNG

Wird manuell von Fahrstufe N in Fahrstufe O (2, [Ll) geschaltet, wird voriibergehend in den 2. Gang ge-
schaltet, damit sich das Drehmomentt nicht abrupt &ndert. Dadurch wird verhindert, da3 die Karosserie
eintaucht.

( Leerlauf-Sicherheitsschalter )——»/ \

ESAT ECU

( Geschwindigkeitsfihler )———» —»( Schaltmagnetventil Nr.1 )

@rosselklappenstelIungsthIer (EFI))————_>

Schaltmagnetventil Nr. 2 )

Bremslichtschalter )————»
( \ J

gAT00053-00000

(2) BEDINGUNGEN FUR DAS ANSPRECHEN DER SCHALTQUALITATSSTEUERUNG
Die Schaltgualitdtssteuerung spricht an, wenn festgestellt wird, daB bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit

von 7 km/h oder weniger von Fahrstufe N in Fahrstufe D (2, L) gewechselt wurde.
gAT00054-00000

(3) AUSWIRKUNG
1. Wird von Fahrstufe in Fahrstufe D (2, L) gewechselt, wird voribergehend in den 1. Gang ge-
schaltet.
2. Werden die untenstehenden Bedingungen erfullt, schaltet das Getriebe danach in den 2. Gang.
1) Leerlauf (Drosselklappe vollstandig geschlossen)
2) Bremslichtschalter AN
3) Fahrstufe O (2, L)
3. Wenn, nachdem der 2. Gang geschaltet wurde, eine der 0.g. Bedingungen nicht mehr erfullt wird

oder eine bestimmte Zeit verstrichen ist, schaitet das Getriebe in den 1. Gang.
gAT00055-00000
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13.DIAGNOSEFUNKTION

Mit Hilfe der Diagnosefunktion informiert der Rechner den Fahrer darlber, wenn in den Ein- und Aus-
gangssignalstromkreis Stérungen auftreten. Es gibt finfzehn Signale, einschlieBlich des Signals fir nor-
malen Betrieb. Tritt eine Stérung auf, speichert der Rechner den betroffenen Signalstromkreis. Der Dia-
gnosespeicher wird direkt von der Batterie mit Spannung versorgt. Daher werden die Diagnoseergeb-

nisse auch bei ausgeschalteter Zindung gespeichert.
gAT00056-00000

(1) ANZEIGE DES DIAGNOSE

Die Diagnose kann angezeigt werden, indem bei eingeschalteter Zindung Pol T (Tr) des Diagnose-
steckers im Motorraum mit dem Massepol (E:) kurzgeschlossen wird. Die Diagnose wird als Blinken der
EASY-Kontrolleuchte in der Mehrfachanzeige gemeldet (Diagnose 1 in der untenstehenden Abbildung).
Alle gespeicherten Fehlercodes werden in der Reihenfolge der Codenummern angezeigt.

Falls an wichtigen System Stérungen auftreten, wird ohne, daB Pol T (Tr) kurzgeschlossen ist, der
Fahrer durch das Blinken der EASY-Kontrolleuchte darauf aufmerksam gemacht (Diagnose 2 in der
untenstehenden Abbildung).

Diagnose-
stecker ®F @Tr

o O

Diagnosestecker

ON ON
Pol T J Pot T
OFF OFF
EASY- .
i 0.25Sek
Kontrolleuchte s EASY-
Bei stérungs- N Kontrollampe Arpeice
. . ! o : Anzeige des
freiem Betrieb .. : alah Bei stérungs- Fahrmodus
E 45e51? §gk;5 %‘?‘gs‘fk freiem Betrieb 0.5 Sex.
oN . ' oN  H
Bei Stérung Bei Stérung
OFF — OFF
{Code 13.21) e b —n e —
4 Sek.1,5 Sek.0,5 Sek.2,5 Sek.1,5 Sek.4 Sek. 1.5 Sek.
Diagnose 1 Diagnose 2

(Warnungsfunktion)

gAT00057-00028

(2) LOSCHEN DER DIAGNOSECODES
Nachdem der Fehlercode Uberprift und die Stérung be- ~
hoben wurde, kann der Speicher geldscht werden, indem / 154 NOTICE
die Zundung ausgeschaltet und die Vorsicherung fur Gber 107
10 Sekunden lang herausgenommen wird. 12
AnschlieBend die Vorsicherung wieder einsetzen und das
Fahrzeug bewegen. Sicherstellen, daB kein Fehlercode
mehr angezeigt wird.
HINWEIS: \_ )
e Durch das Herausnehmen der Vorsicherung wer-
den auch die in der ECU (EFI ECU, ABS ECU AT00056-00029
usw.) gespeicherten Fehlercodes geldscht.

704

!
I
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(3) FEHLERCODETABELLE

Code Warn- ) ) . )
Nr1 meldungen Diagnosemeldung Diagnosepunkt Diagnoseinhalt
ON
_ — Normal et
OFF
® Priifung auf Unterbrechung und Kurzschiu im Spulenstromkreis des C1
ON [] Drehzahlmessers.
13 O C1 Drehzahlmesser * Priifung auf Unterbrechung und Kurzschiul im Kabelbaum zwischen C1
OFF | Drehzahlmesser und Rechner/Getriebesteuerung.
ON Hi Prufung auf Unterbrechung | e Prilung auf Untesbrechung im Stromkreis von Schaltmagnetventil Nr. 1.
21 O im Stromkreis von Pritfung auf Unterbrechung im Kabelbaum zwischen Schattmagnetventil
OFr JdU Schaltmagnetventil Nr. 1 Nr.1 und Rechner/Getriebesteuerung.
ON I Prafung auf Unterbrechung | e Priifung auf KurzschluB im Stromkreis von Schaltmagnetventil Nr. 1.
22 O im Stromkreis von Schalt- Priifung auf KurzschluB im Kabelbaum zwischen Schaltmagnetventil Nr.1
OFF JdULJU magnetventil Nr. 1 und Rechner/Getriebesteuerung.
ON 0 NN ( Prufung auf Unterbrechung |  Priifung auf Unterbrechung im Stromkreis von Schaltmagnetventil Nr. 2.
23 O J im Stromkreis von Schalt- Priifung auf Unterbrechung im Kabelbaum zwischen Schaltmagnetventil
OFF U J [ 1L | magnetventil Nr. 2 Nr.2 und Rechner/Getriebesteuerung.
ON NN ONn Prufung auf Kurzschiu im | * Priifung auf KurzschluB im Stromkreis von Schaltmagnetventil Nr. 2.
24 O Stromkreis von Schalt- Priifung auf Kurzschluf im Kabelbaum zwischen Schaltmagnetventil Nr.2
OFF UL _iuyu magnetventil Nr. 2 und Rechner/Getriebesteuerung.
ON 10 NMANANN Prufung auf Unterbrechung |  Priifung auf Unterbrechung im Stromkreis des Steuermagnetventils/
25 ®) im Stromkreis des Steuer- Leitungsdruck. Priifung auf Unterbrechung im Kabelbaum zwischen
oFf UL j [JUUL_ | magnetventils/Leitungsdruck |  Steuermagnetventil/ Leitungsdruck und Rechner/Getrigbesteuerung.
ON On Annnnn Prafung auf KurzschiuB im | e Prijfung auf Kurzschiuf im Stromkreis des Steusrmagnet-
26 @) Stromkreis des Steuer- ventils/Leitungsdruck. Prifung auf KurzschiuB im Kabelbaum zwischen
OFF  JHUJUUUUUL | magnetventilsiLeitungsdruck |  Steuermagnetventil/Leitungsdruck und Rechner/Getriebesteuerung.
ON [ NANANAAN Prifung auf Unterbrechung | ® Priifung auf Unterbrechung im Stromkreis des Steuermagnetventils/Uber-
28 O im Stromkreis des Steuer- briickungskupplung. Kabelbaum zwischen Priifung auf Unterbrechung im
OFF HUIPUUUUUUL. | magnetventils/Uber- Steuermagnetventil/Uberbrickungskupptung und
brickungskupplung Rechner/Getriebesteuerung.
ON N NNARANNN Prifung aut KurzschiuB im Strom- | e Priifung auf KurzschluB im Stromkreis des Steuermagnetventils/Uberbritk-
kreis des Steuermagnetventils/ kungskupplung. Priifung auf KurzschluB im Kabelbaum zwischen Steuer-
29 O ore JULIHUUOUUL Uberbriickungskupplung magnetventil/Uberbriickungskupplung und Rechner/Getriebesteuerung.
 Priifung des Drosselklappenstellungsfihlers.
ON NANOMN O Prufung des Signals/  Prijfung auf Unterbrechung und KurzschluB im Kabelbaum zwischen
41 @) Drosselklappen- Drosselklappenstetiungsfiihler und Rechner/Getriebesteuerung
OFF stellungsfihlers * Priifung auf Unterbrechung und KurzschluB im Kabelbaum zwischen
. Rechner/Motorsteuerung und Rechner/Getriebesteuerung
* Priitung des Rechners/Motorsteuerung
- _ * Priifung des Wassertemperaturfiihlers.
ON 1 F Prufung des Signals/ o Priifung auf Unterbrechung und KurzschiuB im Kabelbaum zwischen
42 o) Drosselklappen- Wassertemperaturfiihler und Rechner/Getriebesteuerung
orFr HUuu [ | stellungsfuhlers o Priifung auf KurzschluB im Kabelbaum zwischen Rechner/Motorsteuerung
und Rechner/Getriebesteuerung
ON CAAR Prifung des . PrUfung' auj Un}erprechung und KurzschluB im Spulenstromkreis des
52 O Geschwindigkeits- Ge§chwmd|gke|tsfuhlers ' .
fahlers ¢ Priifung auf Unterbrechung und KurzschluB im Kabetbaum zwischen
OFF  JUUUHLIL Geschwindigkeitsfihler und Rechner/Getriebesteuerung.
ON i I . ® Priifung des Fahrstufenschalters
55 O Prufung des * Priifung des Kabelbaums zwischen Fahrstufenschalter und
orr JUUL | Fahrstutenschalters Rechner/Getrigbesteverung
ON i i ” . . * Priifung auf Unterbrechnung im Kabelbaum zwischen
Prifung des Signals/ X
81 O J Hﬂﬂ Drehmgmentstguerung Rechner/Getriebesteuerung und Rechner/Molorsteuerung.
OFF JUL | * Priifung des Rechners/Motorsteuerung

“(O" Die Kontrolleuchte brennt,

um den Fahrer auf die Stérung aufmerksam zu machen.

QAT00059-00000
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14.NOTFAHRFUNKTION
Die Notfahrfunktion sorgt daftir, daB im Falle einer Stérung an den Fuhlern oder Magnetventilen die Ge-
triebeleistung so weit wie moglich erhalten bleibt.

Wenn nach der Erfassung der Stérung das Getriebe wieder unter normalen Bedingungen arbeitet, wird
die Notfahrfunktion ausgeschaltet. Die Diagnoseergebnisse bleiben erhalten.

Code Nr. Punkt Notfahrfunktion Bedingungen zur Abschaltung der Notfahrsteuerung
C1 Drehzahifithler |  Notbetrieb Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die Nortfahr-
steuerung abgeschaltet, sobald die Fahrzeuggeschwindigkeit 0 km/h
13 betragt. (Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, hort die
EASY-Kontrolleuchte (Warnmeldung) auf zu blinken)
21.22 | Schaltmagnet- ¢ Notbetrieb Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die Notfahr-
23. 24| ventil steuerung durch einmaliges Ausschalten der Zindung abgeschaltet.
Steuermagnetventilf ® Notbetrieb Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die Notfahr-
25.26 Leitungsdruck steuerung durch einmaliges Ausschalten der Zindung abgeschaltet.
Steuersignal/Uber- | * Notbetrieb Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die Notfahr-
og g | bruckungskupp- steuerung durch Schalten in eine Fahrstufe abgeschalitet.
lung Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die Notfahr-
steuerung durch einmaliges Ausschalten der Zindung abgeschaltet.
Signal/Drossel- « Notbetrieb Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die Nortfahr-
klappenstellungs- steuerung abgeschaltet, sobald die Fahrzeuggeschwindigkeit 0 km/h
41 fuhler betragt. (Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, hort die
EASY-Kontrolleuchte (Warnmeldung) auf zu blinken)
Signal/Wasser- * Das Signal des Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die
4o | temperaturfuhler Wassertemperatur- Notfahrsteuerung durch einmaliges Ausschalten der Zandung
fahlers wechselt abgeschaltet.
zu AUS
Geschwindigkeits- | * Notbetrieb Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen, wird die
fuhler Nortfahrsteuerung abgeschaltet, sobald die Fahrzeuggeschwindigkeit
52 0 km/h betragt. (Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen,
hort die EASY-Kontrolleuchte (Warnmeldung) auf zu blinken)
Leerlauf- * Falls sich alle Schalter in Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen,
Sicherheitsschalter | Stellung AUS befinden, wirdin| wird die Notfahrsteuerung abgeschaltet.
Fahrstufe "D” gewechselt.
55 o Falls sich mehr als zwei
Schalter in Stellung EIN befin-
den, wird die Fahrstufe ent-
sprechend der Prioritdt von
N>R>L>2>D gewdhit.
Signal/Drehmo- « Sperrung der Steuerung/Mo- | Herrschen wieder normale Betriebsbedingungen,
mentsteuerung tor-Drehmomentbegrenzung | wird die Notfahrsteuerung abgeschaltet.
wahrend des Schaltvorgangs
81  Sperrung der Steuerung/Mo-
tor-Drehmomentbegrenzung
wahrend
-0 N-F
¢ Notfahrmodus

Die Schaltventile Nr. 1 und 2, das Steuermagnetventil der Uberbriickungskupplung und das Steuer-
magnetventil des Leitungsdrucks sind ausgeschaltet und das Automatikgetriebe 148t sich nur ma-
nuell in folgende Géange schalten.
Fahrstufe R: Ruckwartsgang (Ruckfahrsperre aufgehoben)

Fahrstufe D: 4. Gang (Uberbrickungskupplung aufgehoben)
Fahrstufe 2: 3. Gang (Uberbriickungskupplung aufgehoben)

Fahrstufe LL: 1. Gang

gAT00060-00000



AT-36

15.BAUTEILE

(1) ESAT ECU

Die elektronische Steuereinheit (ECU) befindet sich auf
der Fahrerseite unter der Instrumententafel.

(2) GESCHWINDIGKEITSFUHLER

® AUFBAU

Der Geschwindigkeitsfihler ermittelt die Drehzahl des Ro-
tors, der 12 Zahne aufweist und am angetriebenen Pri-
méar-Untersetzungsrad angebracht ist. Der Fihler ist am
Getriebegehduse befestigt.

Die Signale des Geschwindigkeitsfihlers werden zur
ESAT ECU geleitet.

Der Geschwindigkeitssensor besteht im Wesentlichen
aus einem Magneten, einer Spule und einem Kern.

® BETRIEB

Drehzahlfthler (\
Rotor i \ A
v‘u %‘. ". 2

QAT00062-00031

Der Kern wird von einem (Dauer)magneten im Geschwindigkeitsfiihler magnetisiert. Die Kraftlinien des

Magneten (Feldkraft) passieren den Kern.

Wenn sich der Rotor dreht, wird der MagnetfluB durch die Z&hne des Rotors veréndert, wodurch eine
Wechselspannung erzeugt wird. Die Frequenz dieser Wechselspannung &ndert sich abhéngig von der
Drehzahl des Rotors (Drehzahl des angetriebenen Primar-Untersetzungsrades). Die Fahrzeugge-

schwindigkeit wird mit Hilfe dieser Kenndaten ermittelt.

MagnetfluB

RS

Magnet —_|i - : ‘I
Spule ' :
E ECU l Erzeugte
] i Spannung
Kern . T ) . I

/:::\

\ FL-'JhIer '

Drehung um einen Zahn

Bei hoher Drehzahi

< - Zeit
""""" Bei niedriger
Drehzahl

(3) C1 DREHZAHLFUHLER

® AUFBAU

Der C1 Drehzahlfuhler erfaBt die Drehzahl der Trommel
der Vorwartskupplung (Getriebe-Eingangsdrehzahl) und
leitet das Signal zur ESAT ECU.

Der Sensor besteht im Wesentlichen aus einem Magne-
ten, einer Spule und einem Kern. Die Trommel der Vor-
wartskupplung hat zwanzig Zéhne.

gAT00063-00032
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® FUNKTIONSWEISE
Die Funktionsweise des C1 Drehzahlflhlers entspricht der

des Geschwindigkeitsfuhlers. OATO0085-0000

(4) LEERLAUF-SICHERHEITSSCHALTER
(FAHRSTUFENSCHALTER)

Der Leerlauf-Sicherheitsschalter befindet sich auf der

oberen Halfte des Getriebes. Dieser Schalter erkennt die

Stellung des Wahihebels (P, R, N, 0, 2, L) und Gbermittelt

sie an den Rechner der Getriebesteuerung.

Verbindungstabelle

Fahrstufe P POy R | N | Doj 2 Lo Rl M|ST
c © @ GAT00066-00034
R O 0O
N O O
D O 0
2 O 0O
L o100
P, N (Anlasserstromkreis) O——0

(5) MAGNETVENTIL

® ALLGEMEINES

Es gibt vier Arten von Magnetventilen; Schaltmagnetventil Nr.1, Schaltmagnetventil Nr.2, Steuermagnet-
ventil der Uberbruckungskupplung und Drucksteuermagnetventil. Jedes der Ventile befindet sich am
Ventilgeh&use, das an der Vorderseite des Getriebes angebracht ist.

Steuermagnetventil/
Leitungsdruck — ——7_ _

Schaltmagnetventil Nr. 1

Schaltmagnetventil Nr. 2

@ \ @ & Steuermagnetventil/
/ Uberbrickungskupplung

gATO0067-00035
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® SCHALTMAGNETVENTIL NR.1

Das Schaltmagnetventil Nr.1 wird durch das Signal der ESAT ECU ein- und ausgeschaltet und steuert
so den Leitungsdruck, mit dem das Schaltventil 2-3 beaufschlagt wird.

Wird das Magnetventil eingeschaltet, legt die ESAT ECU an der Spule des Magnetventils Nr.1
Spannung an, wodurch der Kolben zur Spule gezogen wird.

Folglich wird der Olkanal gedffnet und Hydraulikdruck abgebaut.

Ist das Magnetventil ausgeschaltet, wird die Spule von Magnetventil Nr. 1 nicht mit Spannung versorgt.
Folglich wird der Otkanal geschlossen und der Hydraulikdruck erhalten.

Schaltmagnetventil Nr. 1
e e —1 17

e Y

® ©

Magnetventil EIN (1. Gang, 2. Gang)

Magnetventil EIN
(1. Gang, 2. Gang)

® ® G ® ®

Schaltmagnetventil Nr.1
e —1)

4L
® ®
q
2-3-Schaltventil
Magnetventil AUS
(3.Gang, 4. Gang)
® Leitungsdruck (® Leitungsdruck (Fahrstufe 0)
@ An1-2 -Schaltventil ® An 3-4 -Schaltventil
® Leitungsdruck (@ An Overdrivekupplung

@ Leitungsdruck (2., 3., 4. Gang)

9AT00068-00036
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® SCHALTMAGNETVENTIL NR.2

Das Schaltmagnetventil Nr.2 wird durch das Signal der ESAT ECU ein- und ausgeschaltet und steuert
so den Leitungsdruck, mit dem das Schaltventil 1-2 und das Schaltventil 3-4 beaufschlagt werden.

Wie beim Schaltventil Nr.1 wird der Hydraulikdruck abgebaut, wenn das Schaltmagnetventil Nr. 2 einge-
schaltet ist.

Ist das Magnetventil eingeschaltet, wird Hydraulikdruck erhaiten.

Schaltmagnetventil Nr.2

1-2-Schaltventil 1-2-Schaltventil

3-4-Schaltventil 3-4-Schaltventil

® ©® O® ® ® ©

@@ ®
Magnetventil AUS (1. Gang) Magnetventil AUS (4. Gang)
Schaltmagnetventil Nr.2
1-2-Schaltventil
® —r—
3-4-Schaltventil
® ® ©®
Magnetventil EIN (2.Gang, 3.Gang)
@ Leitungsdruck Leitungsdruck (1. Gang, 2. Gang)
® An 1. Gang und Rickwartsgangbremse ® Leitungsdruck (Fahrstufe 0], T)
® Leitungsdruck Leitungsdruck
® Leitungsdruck @ Losen/2.Gang- und 4.Gangbremse
(® 2-3-Schaltventil @ An B1 Regelventil
® Leitungsdruck (3. Gang, 4. Gang) @ An Freilauf

@ Leitungsdruck

gAT00069-00037
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® MAGNETVENTIL DER UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG
Das Magnetventil der Uberbriickungskupplung wird durch das Signal der ESAT ECU ein- und ausge-
schaltet und steuert so den Leitungsdruck, mit dem das Steuerventil der Uberbriickungskupplung be-
aufschlagt wird.
Ist das Magnetventil eingeschaltet, legt die ESAT ECU an der Spule des Magnetventils Spannung an,
wodurch sich der Kolben nach oben bewegt. Folglich wird der Olkanal geschlossen und der Hydraulik-
druck erhalten.
Ist das Magnetventil ausgeschaltet, wird an der Spule keine Spannung angelegt. Folglich wird der
Olkanal gesffnet und der Hydraulikdruck abgebaut

Uber-

ventil

Steuerventil/

briickungs-

kupplung

® ®

Magnetventil EIN
(Uberbriickungskupplung
GESCHLOSSEN)

® An Losen/Uberbrickungskupplung

® An Olkuhler

® An Uberbrickungskupplung
GESCHLOSSEN

Steuermagnetventil/
Uberbrickungs-

Steuerventil/
Uberbrickungs-

ventil

®

o=
Steuermagnetventil/
Uberbruckungs-
kupplung

® ®

Magnetventil AUS

(Uberbriickungskupplung

OFFEN)

® Leitungsdruck
® Leitungsdruck

gAT00070-00038
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® STEUERMAGNETVENTIL DES LEITUNGSDRUCKS

Der Leitungsdruck wird durch die Steuerung der von der ESAT ECU kommmenden Spannung geregelt.
Wie in der Abbildung gezeigt, wird der Ventilkolben durch zwei Kréfte nach unten bewegt; eine ist die
Kraft Fso. d.h. die Spannung, die den Kolben nach unten zur Spule des Magnetventils zieht. Die andere
ist die Kraft Fr die den Kolben aufgrund des Leitungsdrucks im Olkanal ®, mit dem die Kammer ® be-
aufschlagt wird und aufgrund der Differenz im Druckaufnahmebereich nach unten drickt. Umgekehrt
entspricht die Krafts, die den Ventilkolben nach oben drickt, der Federspannung.

Ist der Offnungsgrad der Drosselklappe gering, erhéht sich die Einschaltspannung fur das Steuer-
magnetventil des Leitungsdrucks, wobei sich die Kraft Fso. erhoht, die den Kolben nach unten drickt.
Daher muB die Kraft Fr, die den Kolben durch den Drosseldruck nach unten druckt, nur gering sein, da
die Federkrafts konstant ist. Aus diesem Grund wird der Drosseldruck vermindert.

Umgekehrt wird die Einschaltspannung fir das Steuermagnetventil des Leitungsdrucks reduziert, wenn
der Offnungsgrad der Drosselklappe hoch ist und fiihrt so zu einer Verminderung der Kraft Fso die den
Ventilkolben nach unten driickt. Daher wird, anders als bei einem geringen Offnungsgrad der Drossel-
klappe, der Drosseldruck verringert.

Druckaufbau Druckhalten

(® Leitungsdruck
@ Drosseldruck

gAT00071-00039
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FEHLERSUCHE

1. VORGEHENSWEISE BEI DER FEHLERSUCHE
Die Motorsteuereinheit verfigt Uber eine Diagnosefunktion, mit der verschiedene Stérungen ermittelt
werden kdnnen. Dadurch kann die Stérungssuche erheblich erleichtert werden.

Das Diagnosesystem ist mit der Spannungsreserve der Batterie gekoppelt (Funktion, die auch bei aus-
geschalteter ZUndung den Speicher des Diagnosesystems mit Spannung versorgt).

C

Eingang des defekten Fahrzeugs )

y

Diagnose anhand der Fragentabelie

C Prifung und Aufzeichnung des Fehlercodes )

/

( Léschung des Fehlercodes )

y

Nachprifung des Fehlersymptoms

y
C Vorlaufige Prifung )

4

VC Nachprifung des Fehlercodes

)

Nicht normal Normal

C

Stérungssuche anhand
des Fehlercodes™

(Manuelle Scha!tprﬂfungD Siehe AT-54

OK

Siehe AT-66

Stérungssuche

anhand des Fehlersymptoms

Siehe AT-88

Y

Nicht OK

\ 4

Funktionsprtfung*
(Standprifung,
Zeitverzdgerungsprifung,
Hydraulikprifung, Probefahrt)

Siehe AT-54

)

Siehe AT-45

\ 4

Fehlersuchliste mit Bezug
auf Fehlersymptome

C

C

Instandsetzen oder austauschen

)

y

Nicht OK /~
-

AbschluBprifung (arbeitet des Getriebe wieder einwandfrei?)

)

* Siehe "PRUFUNG".

OK
y

{ Ende )
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2. DIAGNOSE MIT HILFE DER FRAGENLISTE

Wenn Sie versuchen, die Ursache einer Storung zu beseitigen, jedoch das Fehlersymptom nicht ausge-
wertet haben, kénnen Sie die Fehlerquelle nicht feststellen, so daB3 das Fahrzeug trotz lhrer Instandset-
zungsversuche eventuell nicht wieder einwandfrei lauft. Die Fragenliste hat den Zweck, vom Kunden In-
formationen zu erhalten, bevor mit der Auswertung des Fehlersymptoms begonnen wird. Auch liefert
sie wertvolle Hinweise zur Simulierung des Fehlersymptoms.

Die anhand der Fragenliste gewonnenen Daten sind auBerdem eine wichtige Hilfe bei der Fehlersuche.
Wichtiger als die Diagnose mit Hilfe der Fragenliste ist jedoch die Auswertung von Informationen, die
den Fehler selbst betreffen.

Im Folgenden ist ein Beispiel fur die Diagnose mit Hilfe der Fragenliste aufgefihrt. Die Liste bietet Ihnen
die Gewahr, daB Sie nicht vergessen, wichtige Fragen zu stellen. (Die Fragenliste zur Diagnose im

Format JIS A4 ist auf dieser Seite abgedruckt. Sie kdnnen sie kopieren und verwenden.)
gAT00073-00000

[Diagnose anhand der Fragenliste]

Diagnose anhand der Fragenliste

Name des Kunden Fahrzeugmodell Motor: N/A, T/C, Getriebe: 4M/T, SM/T

- S/C, Vergaser, 3A/T, 4AT

EFI, LPG 2WD, 4WD,
2| Fahrgestell Nr. Zulassungsdatum Datum, an dem die Stérung Kilometerstand km
£ : . aufgetreten ist
E | Ausristung: Reifen [Diagonal, Radial, Winterreifen, Spikes, andere ( )] Felgen [Staht, Aluminium]
% [Geschlecht] Kunde (Fahrer)| [Alter] [Beruf] {Hauptsachliches Einsatzgebiet des Fahrzeugs] | [Stellplatz]
g Manniich Weiblich ca. Stadt/Land/KUstengebiet/Gebirge/Andere Im Freien/Garage
Symptom Genaue Beschreibung

¢ Fahrzeug fahrt nicht vorwérts.
Fahrzeug fahrt nicht. e Fahrzeug fahrt nicht rickwaérts.
e Motor springt schiecht an.

- e Kupplung rutscht.
G?;rlebgp(jrobilzemhvst e Gang springt heraus bei P!
wanrend ger Fanr oder in Fahrstufe N.

e Gange werden nicht geschaltet.
e Falscher Schaltpunkt.

. . » Erhebliche SchaltstéBe.
SchaltstoBe, Verzdgerung | e Lange Verzégerung beim Schalten.

beim Schalten * Motordrehzah! steigt wahrend des
Schaltens stark an.

Symptom

Schaltprobleme

Andere
Wann trat die Stérung zum ersten mat auf? | e Von Anfang an o Kirzlich (seit Monat Jahr)
Haufigkeit der Stérung o Sténdig » Unter bestimmten Bedingungen ( )} ® Haufig
Klimabedingungen ¢ Standig
Wetter e Schén e Bewdlkt e Regen e Schnee e Andere ( )
e Temperatur (Ca. C°) (Frihling, Sommer, Herbst, Winter)
Temperatur
Strafle e Stadt e land e Autobahn e Gebirgsstrecke (Bergauffahrt, Bergabfahrt)
« Unabhangig von der Fahrsituation ¢ Bei Fahrt mit Dauergeschwindigkeit
[ e Beim Anfahren (Fahrzeuggeschwindigkeit: km/h)
Fahrsituation e Beim Beschleunigen (Motordrehzahl: min-1)
» Bei Kurvenfahrt (e rechts e links)
Andere Fahrsituation
Wahrend der Prifung | e Normal e Fehlercode ( )

Diagnoseanzeige (Pol T kurzgeschlossen)

Zweite Prifung e Normal e Fehlercode ( )

gAT00074-00000
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3. AUSWERTUNG VON FEHLERSYMPTOMEN

Bei der Stérungssuche kann die Ursache nicht ermittelt werden, solange das Fehlersymptom nicht aus-

gewertet wird. Um ein Fehlersymptom auszuwerten, muB3 dieses durch die Simulierung der Bedingun-

gen und Umstéande, unter denen es aufgetreten ist, reproduziert werden.

Ist ein Symptom nur schwer zu reproduzieren, muf3 eine Situation simuliert werden, die den Betriebsbe-

dingungen, unter denen die Stdrung aufgetreten ist, méglichst nahe kommt (Fahrbahnzustand, Wetter,

Fahrbedingungen). Daher ist es sehr wichtig, das Symptom zu reproduzieren,

wobei externe Faktoren, wie Erschitterungen (an Kabelbdumen oder Relais mit der Hand ritteln),

Warme (mit Warmluft anblasen) oder Wasser (Feuchtigkeit aufbringen) miteinbezogen werden mussen.
gAT00075-00000

4. NACHPRUFUNG DES FEHLERCODES

Nach der Auswertung des Fehlersymptoms den Fehlercode nachprifen. Auf diese Weise ist es mog-
lich festzustellen, ob das System, fir das der Fehler gemeldet wurde, jetzt korrekt arbeitet oder ob der
Fehler weiterhin besteht.

1. Falls die Stérung zum Zeitpunkt der Nachprifung des Fehlercodes auftritt und dieser nach der
Nachprifung weiterhin angezeigt wird, ist mit der Stérungssuche anhand der Fehlercodes fortzu-
fahren.

2. Falls eine Stérung aufgetreten ist, nach der Nachprifung jedoch kein Fehlercode angezeigt wird,
steht die Stérungsursache sehr wahrscheinlich nicht im Zusammenhang mit dem Diagnosesystem.
Daher mussen die in der Fehlersuchtabelle auf der nachsten Seite aufgeflhrten Prifschritte oder
die Stérungssuche anhand der Fehlersymptome durchgefihrt werden (Siehe AT-88.).

3. Falls keine Storung aufgetreten ist und nach der Nachprufung kein Fehlercode angezeigt wird, steht
die Stérungsursache sehr wahrscheinlich im Zusammenhang mit dem Kabelbaum oder den Steck-
verbindern; moglicherweise war ein Steckverbinder schlecht angeschlossen, der nun wieder einen
einwandfreien Kontakt hat.

Daher ist das System zunachst auf die durch den Fehlercode angezeigte Stérung zu Uberprufen,
bevor mit der Auswertung des Fehlersymptoms begonnen wird.
gAT00076-00000
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5. FEHLERSUCHTABELLE (1)

T

N Fehlersymptom ! Fahrzeug Getriebeprobleme Schalt-
\\ fahrt nicht wahrend der Fahrt Schaltprobleme stofBe
N - T T o i
\ £ | s Sl e
= 2| bt 2|
N 5152 =g T3 s S
\ =2z g3z Elg| .. 23
AN 2188 T £z .25 1g8F 22
a | S|B8|E |||l 28 |C3] 2|z
\ s | 2|2 28 22| d|ew s 28| 8= s s
h F £ E S|218/2/2 g 8|8|8|= =8 =12
N FCEE zlz|512 5|2/2/2|<|=|a|% 33
N\, 2l 2|2 || 2 |5lslE|lElE]® 8|8
gizlglE g2 2lelol: glsicle NERE
N & 5 222 23 &8 8 &8|Elgls|sls|2 < & ¢
S15|2/58|8|8ic|alo|5l5|5 =|=2|2|58|5|2 2|2
N Elzl2 5|55 |E|EE|S S 5|8/ 8 8|B6lf 2|2 |%
Mogliche Ursachen NSIEIE|B|EIE 22| S|lelg g 2lele 5|5 |3 3
Motor O O
Drehmomentwandier OO O
Vorwartskupplung defekt O O @)
Ruckwartskupplung defekt O O O
o | Freilauf defekt O @)
[an
£ | Overdrivekuppiung defekt O
o
% 2. Gang- & 4. Gangbremse defekt O 0|00
£ | 1. Gang- & Rilckwartsgangbremse defekt O O] 0O O
<
Freilaufkupplung Nr. 1 O O O O
Freilaufkupplung Nr. 0 O O O
@ | Niedriger Olstand O 00
L o
8 B Falscher Hydraulikdruck Q10 Ol0|0|0]|0 O|01010|0
582
€ | Olpumpe defekt OO0 0|0
[}
5| Ventilgehause defekt 010|000 0I0I0|0|0I0|0 00001000
Geschwindigkeitsfinler O J OO
C1 Drehzahlmesser O
£ Leerlauf-Sicherheitsschalter O
;‘},;’ Schaltprogrammschalter O
2 | Overdriveschalter 0|0
3
£ | Bremslichtschalter O OO0
é Signal/Drosselklappenstellungsfihler O OX®;
3 | Signal/Wassertemperaturfahler O O
c
S | Schaltmagnetventil Nr. 1 0|0 ®) O O
X
2 | Schaltmagnetventil Nr. 2 O O 0|0 010 O
Steuermagnetventil/Uberbriickungskuppiung O O
Steuermagnetventil/Leitungsdruck OlO ORKO) O O
Signal/Drehmomentsteuerung QO
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6. FEHLERSUCHTABELLE (2)

Stoérung

Stérungsursache

Abhilfe

Motor springt nicht
an (oder stirbt ab)

Schaltgestéange falsch eingestelit

» Schaltgestange einstelien.

Leerlauf-Sicherheitsschalter falsch
eingebaut oder defekt (einschl.
Kabelbaum)

» Leerlauf-Sicherheitsschalter einstellen.
o Leerlauf-Sicherheitsschalter prifen und gegebenenfalls
austauschen.

Ventilgehduse defekt (speziell Steuer-
ventil/Uberbrickungskupplung)

« Gangigkeit des Steuerventils/Uberbriickungskupplung
prufen und Ventil gegebenenfalls austauschen.

Fahrzeug fahrt

in den Fahrstufen @,
und [ nicht an

(oder Kupplung rutscht)

ATF-Stand zu niedrig

» ATF-Stand prufen und gegebenenfalls korrigieren.

Drehmomentwandter defekt

¢ Funktion des Freilaufs prifen und Wandler
austauschen.

Olpumpe defekt (Kein Hauptdruck)

« Olpumpe prifen und gegebenenfalls austauschen.

Ventilgehause defekt (speziell Primér-
Reglerventil)

» Vorderes Ventilgehduse austauschen.

Olsieb zugesetzt

« Olsieb reinigen oder austauschen.

Vorwartskupplung (C1) defekt

e Kupplungsscheiben, Dichtringe, O-Ringe des Kolbens
sowie Dichtung prufen und gegebenenfalls austauschen.

Freilaufkupplung (C3) und
Freilauf Nr.0 (FO) defekt

e Freilauf (FO), Kupplungsscheiben (C3), Dichtringe,
O-Ringe des Kolbens sowie Dichtung prufen und
gegebenenfalls austauschen.

Freilaufkupplung Nr. 1 (F1) defekt

¢ Funktion des Freilaufs (F1) prufen und Kupplung
gegebenenfalls austauschen.

Fahrzeug fahrt in Fahr-
stufe Bl nicht an

ATF-Stand zu niedrig

e ATF-Stand prifen und gegebenenfalls korrigieren.

Drehmomentwandler defekt

e Funktion des Freilaufs prifen und Wandler aus-
tauschen.

Olpumpe defekt

» Olpumpe prifen und gegebenenfalls austauschen.

Ventilgehduse defekt (speziell Primar-
Reglerventil, 1-2-Schaltventil)

» Vorderes Ventilgehduse austauschen.

Ruckwartskupplung (C2) defekt

e Kupplungsscheiben, Dichtringe, O-Ringe sowie Dichtung
prufen und gegebenenfalls austauschen.

1. Gang- und Rlckwartsgangbremse
(B2) defekt

» Kolben des Magnetventils, O-Ringe sowie Dichtung priifen
und gegebenenfalls austauschen.

Schaltmagnetventil Nr.1 defekt

e Magnetventil Nr. 1 und O-Ring prifen; gegebenenfalls
austauschen.

Kein Hochschalten vom
1.inden 2. Gang in
Fahrstufe @ und

2.

2. Gang- und 4. Gangbremse (B1) defekt

» Bremsband, O-Ringe des Kolbens priifen und gegebenenfalls austauschen.

Ventilgehduse defekt (speziell
1-2-Schaltventil

» Vorderes Ventilgeh&use austauschen.

Schaltmagnetventil Nr. 2 defekt

 Schaltmagnetventil Nr. 2 priifen und gegebebenentfalls austauschen.

Kein Hochschalten vom
2.in den 3. Gang in
Fahrstufe DI

Overdrivekupplung (CO) defekt

e Kupplungsscheiben, Dichtringe, O-Ringe prifen und
gegebenenfalls austauschen.

Ventilgehause defekt (speziell
2-3-Schaltventil

» Vorderes Ventilgeh&use austauschen.

Schaltmagnetventil Nr. 1 defekt

« Schaltmagnetventil Nr. 1 priifen und gegebebenenfalls austauschen.
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Storung

Stérungsursache

Abhilfe

Kein Hoch-
schalten vom

3.in den 4. Gang in FahrA

stufe 0

2. Gang- und 4. Gangbremse (B1) defekt

o Schaltmagnetventil Nr. 1 priifen und gegebebenenfalls austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 3-4-Schaltventil)

» Vorderes Ventilgeh&ause austauschen

2. Gang- und 4. Gangbremse (B1) defekt

 Schaltmagnetventil Nr. 2 priifen und gegebebenenfalls austauschen

Kein Herunter-
schalten vom
4.in den 3. Gang

2. Gang- und 4. Gangbremse (B1) defekt

» Bremsband, O-Ringe des Kolbens priifen und gegebenenfalls austauschen

Freilauf Nr.0 (FO) defekt

¢ Funktion des Freilaufs Nr.0 (FO) prufen und
gegebenenfalis austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 3-4-Schaltventil)

» Vorderes Ventilgehause austauschen

Schaltmagnetventil Nr. 2 defekt

o Schaltmagnetventil Nr. 2 priifen und gegebenenfalls austauschen

Kein Herunter-
schalten vom
3.inden 2. Gang

2. Gang- und 4. Gangbremse (B1) defekt

« Bremsband, 0-Ringe des Kolbens priifen und gegebenenfalls austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 2-3-Schaltventil)

» Vorderes Ventilgeh&duse austauschen

Schaltmagnetventil Nr. 1 defekt

o Schaltmagnetventil Nr. 1 priifen und gegebenenfalls austauschen

Kein Herunter-
schalten vom
2.inden 1. Gang

Freilauf Nr.1 (F1) defekt

e Funktion des Freilaufs Nr.1 (F1) prifen und
gegebenenfalls austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 1-2-Schaltventil)

» Vorderes Ventilgehduse austauschen

Schaltmagnetventil Nr. 2 defekt

« Schaltmagnetventil Nr. 2 priifen und gegebenenfalls austauschen

Motorbremse in Fahr-
stufe [0 nicht wirksam

1. Gang- und Riackwartsgangbremse
(B2) defekt

» Scheiben, O-Ringe des Kolbens sowie Dichtung
prufen und gegebenenfalls austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 1-2-Schaltventil)

e Vorderes Ventilgehause austauschen

Schaltmagnetventil Nr. 1 defekt

o Schaltmagnetventil Nr. 1 priifen und gegebenenfalls austauschen

Motorbremse in Fahr-
stufe @, 2.Gang
nicht wirksam

2. Gang- und 4. Gangbremse (B1) defekt

o Bremsband, O-Ringe des Kotbens priifen und gegebenenfalls austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 2-1-Schaltventil.
B1 Modulierventil)

« Vorderes Ventilgehause austauschen

Schaltmagnetventil Nr. 1 defekt

o Schaltmagnetventil Nr. 1 priifen und gegebenenfalls austauschen

Motorbremse im 3.Gang
nicht wirksam
(Overdrive aus)

Freilaufkupplung (C3) defekt.

¢ Scheiben, O-Ringe des Kolbens sowie Dichtung prafen
und gegebenenfalls austauschen

Ventilgehause defekt
(speziell 3-4-Schaltventil.
C3 Modulierventil)

e Vorderes Ventilgehause austauschen

Schaltmagnetventil Nr. 2 defekt

o Schaltmagnetventil Nr. 2 priifen und gegebenenfalls austauschen

Rauher, harter
Schaltvorgang N - D

Ventilgehause defekt (spezielt
Drucksteuer-Magnetventil, Primér-
Reglerventil. C1 Ruckschlagventil)

¢ Ventilgehause prifen und gegebenenfalls austauschen
(speziell Drucksteuer-Magnetventil,
Primar-Reglerventil. C1 Rickschlagventil)

C1 Druckspeicher defekt

¢ C1 Druckspeicher, O-Ring und Feder prifen und
gegebenenfalls austauschen

Vorwartskupplung (C1) defekt

¢ Scheiben, O-Ringe des Kolbens sowie Dichtung prufen
und gegebenenfalls austauschen '

Freilauf Nr. 1 (F1) defekt

e Funktion des Freilaufs (F1) prufen und gegebenénfalls
austauschen




AT-48

Stérung

Stdérungsursache

Abhilfe

Rauher, harter Schalt-
vorgang N - R

Ventilgehause defekt (speziell Druck-

steuer-Magnetventil, Priméar-Reglerventil.

C2 Ruckschlagventil)

» Ventilgehduse prifen und gegebenentalls austauschen
(speziell Drucksteuer-Magnetventil, Priméar-Reglerventil.
C2 Ruckschlagventil).

C2 Druckspeicher defekt

» C2 Druckspeicher, O-Ring und Feder prifen und
gegebenenfalls austauschen.

Ruckwartskupplung (C2) defekt

o Scheiben, 0-Ringe d. Kolbens sowie Dichtg. priifen und gaf. austauschen.

1. Gang- und Rickwértsgangbremse
(B2) defekt

» Scheiben, O-Ringe des Kolbens sowie Dichtung prifen
und gegebenenfalls austauschen.

Rauher, harter Schalt-
vorgang bei jedem
Gangwechsel

Ventilgehause defekt (speziell Druck-

steuer-Magnetventil, Primar-Reglerventil.

C2 Ruckschlagventil)

» Ventilgehduse prifen und gegebenentalls austauschen
(speziell Drucksteuer-Magnetventil, Primar-Reglerventil.
C2 Ruckschlagventil).

Uberbriickungs-
kupplung schlieft nicht

Steuermagnetventil/Uberbrilckungskupplung defekt.

« Steuermagnetventil/Uberbriickungskupplg. priifen und ggf. austauschen.

Ventilgehause defekt (speziell Steuermagnet-
ventil/Oberbriickungskupplung, 1-2-Schalt-
ventil, Steuerventil/Uberbriickungskupplung,
Modulierventil/Uberbriickungskupplung und
Sekundar-Reglerventil.)

¢ Ventilgehaduse prufen und gegebenenfalls austauschen
(speziell Steuermagnetventil/Uberbriickungskupplung,
Ventilgehause, Steuerventil/Uberbriickungskupplung
und Sekundar-Reglerventil.)

Drehmomentwandler defekt

» Drehmomentwandler priifen und gegebenenfalls austauschen.

Schiechte
Beschleunigung

Magnetventile defekt

» Magnetventile prifen und gegebeqenfalls austauschen (Schalt-
magnetventil, Steuermagnetventil/Uberbrickungskuppiung.

Schaltventile defekt
(speziell 1-2-, 2-3-, und 3-4-Schaltventil)

¢ Vorderes Ventilgehduse austauschen.

QAT00078-00000
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PRUFUNG
1. VORBEREITUNG

Abbildung Teilenummer und Bezeichnung Verwendung

09842-87501 Prifung der Eingangs-/Ausgangsspannung

des Rechners
Kabelbaum/EFI-Rechnerprifung

09991-87705 KurzschlieBen von Pol Tr

Kabelbaum/Motorsteuerungsprafung

09482-87706 Prafung der Eingangs-/Ausgangsspannung

des Rechners
Kabelbaum/EFC 1I-Rechnerprifung

Sonderwerkzeug (SST)

09992-00094 Messen des Hydraulikdrucks

Oldruck-MeBgeréat/Automatikgetriebe

09302-87501-000 Einstellung des Leerlauf-Sicherheitsschalters

Einstellgerat/Leerlauf-Sicherheitsschalter

Spannungsprifer,
Stoppuhr, Thermometer

Instrument

gAT00078-00040
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2.
1.

PRUFUNG VOR DEM START

Prifen des Getriebedlstands

HINWEIS:

» Vor der Olstandspriifung muB das Fahrzeug so
lange laufen, bis Motor und Getriebe ihre normale
Betriebstemperatur erreicht haben.

(Oltemperatur: 70 — 80 °C)

Prifung der Motorleerlaufdrehzahl (d.h.: alle elektri-
schen Schalter in Stellung AUS)
Vorgeschriebener Wert: 850 + 50 min"

(1) Fahrzeug auf ebenem Untergrund abstellen. Fest-
stellbremse anziehen.

(2) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und mit dem
Wahlhebel ruckfrei durch samtliche Fahrstufen
von P nach L schalten. AbschlieBend dem W&hl-
hebel in Fahrstufe P zurlickstellen

(3) GetriebedlmeBstab herausziehen und sauber-
wischen.

(4) OlmeBstab vollstandig in das Rohr zuriickschieben.

(5) OlmeBstab herausziehen und prifen, ob der Ol-
stand im Bereich HOT liegt.

Gegebenenfalls Ol nachfillen.

Empfohlene Olsorte: DEXRON® II
Fillmenge: Ca.5,7¢
Ablassen und nachfillen: Ca. 3,2 ¢

VORSICHT: i
* Nicht zuviel Ol nachftlien.

Getriebe auf Betriebstemperatur bringen

1.

2.

Motor anlassen und warten, bis er seine Betriebstempe-

ratur erreicht hat.

Wenn das Fahrzeug ca. 15 Minuten lang mit einer Ge-

schwindigkeit von 60 km/h oder 30 Minuten lang mit

einer Geschwindigkeit von 40 km/h gefahren wird,
erreicht das Automatikgetriebdl eine Temperatur von
ca. 80 = 10 °C.

HINWEIS:

* Wenn der Motor nur ca. 35 Minuten lang im Leer-
lauf gelaufen ist, erreicht das Ol im Getriebe ledig-
lich eine Temperatur von ca. 60 + 10 °C.

» Der Olstand andert abhéngig von der Oltemperatur

HINWEIS:

o Der Olstand muB bei niedriger Temperatur (20° —
30 °C) gepriift werden. Zunachst den Olstand so
regulieren, dal3 er im Bereich COLD liegt. An-
schlieBend den Olstand bei warmem Motor erneut
prufen.

 Liegt der Olstand auf dem OlmeBstab nicht im kal-
ten Bereich, so ist das Getriebe auf Olleckstellen
zu untersuchen. Auch muf3 der MeBstab heraus-
gezogen werden, um das Ol auf Verunreinigungen
und Verbrennungsgeruch zu untersuchen.

Bereich COOL Bereich HOT
(Kalt) (HeiB)

4

gAT00080-00041
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e

QAT00082-00043



3. Prifen des Olzustands ~
Ol wechseln, falls es schwarz aussieht oder verbrannt \) k/\/\
riecht. @ N /\
4. Getriebedlwechsel — ~
(1) AblaBschraube zusammen mit der Dichtung he- ’8_ A
rausdrehen. Getriebed! ablassen. — ™
HINWEIS: <«
» Eine entfernte Dichtung nie wiederverwenden. @ @
L)

gAT00083-00044

(2) Ol auf Metallabrieb untersuchen
Magnete prifen und gegebenenfalls Stahispane
abstreifen. Partikel und Metallspane sorgféaltig un-
ersuchen, um die Art des GetriebeverschleiBes zu
ermitteln:
Stahl (magnetisch) ... Verschlei3 an Lagern,
Getrieberadern und

Scheiben
Messing (nicht magnetisch) ... Verschlei3 an
Lagerbuchsen
gAT00084-00045
(3) Die AblaBschraube zusammen mit einer neuen ~
Dichtung festziehen. L/k L/\
Anzugsmomnet: 23,5 - 54,9 N-m (2,4 — 5,6 kgf-m) @ T /\

gAT00085-00046

5. Prufung der Wahlhebelposition
(1) Den Schalthebel von Fahrstufe N in jede Fahrstufe
schalten. Sicherstellen, daB der Wahihebelknopf |  _~ op |-
und der Wéhlhebel wie in der Abbildung rechts ge- g
|

zeugt funktionieren. AuBerdem sicherstellen, daf PR Q
der Wahihebel ruckfrei betatigt werden kann und in o N .
jeder Fahrstufe einwandfrei einrastet. Sicherstellen, ~--PDt--
daB} die Positionsanzeige korrekt funktioniert. ---p 2 5
(2) Motor anlassen. Sicherstellen, daf3 das Fahrzeug Lo
vorwarts fahrt, wenn der Wahlhebel von Fahrstufe
N auf die Stufen D, 2 und L geschaltet wird. Sicher- GATO00B6.00047

stellen, daB das Fahrzeug rickwarts féhrt, wenn
der Wahlhebel auf Fahrstufe R geschaltet ist.

(38) ZUundung einschalten und den Wahlhebel von
Fahrstufe P auf Fahrstufe R und von Fahrstufe
N auf Fahrstufe R stellen.

> Markierung: Fahrstufe kann nur geschaltet
werden, wenn der
Wahlhebelknopf gedrickt wird

®» Markierung: Fahrstufe kann nur geschaltet
werden, wenn der Wahlhebel-
knopf nicht gedruckt wird



AT-52

6. Einstellung des Schaltseilzugs
(1) Kontaktflache zwischen Schaltseilzug und Steuer-

wellenhebel auf Verschlei3 untersuchen. Andere
Kontaktflachen ebenfalis auf VerschleiB untersu-
chen.

(2) Befestigungsschrauben von Steuerseilzug und

Steuerwellenhebel ausbauen.

(3) Steuerwellenhebel bis zum Anschlag in Richtung

Fahrzeugfront drehen (P Fahrstufe). Von dieser
Position ausgehend, den Steuerwellenhebel um
zwei Stufen zurlckdrehen (N Fahrstufe). An-
schlieBend sicherstellen, dal3 die Markierung des
Leerlauf-Sicherheitsschalters sich etwa in der Mit-
te der Bohrung im Steuerwellenhebel befindet.

HINWEIS:

Getriebeseitig wird ein Steuerwellenhebel verwen-
det, der in sieben Stellungen einrastet; auf der rech-
ten Seite der Fahrstufe Ll befindet sich eine weitere
Stellung, die normalerweise nicht genutzt wird.

(4) Wahlhebel in Stellung N und den Steuerseilzug so

montieren, dafl dieser nicht durchhangt. An-
schlieBend die Mutter mit dem vorgeschrieben
Anzugsmoment festziehen.
Anzugsmoment: 15,7 — 24,0 N-m

(1,6 — 2,45 kgf-m)

(5) Nach den Einstellarbeiten eine Funktionsprifung

durchfGhren.

Markierung (Linie)

gAT00087-00048
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7. Prafung des Leerlauf-Sicherheitsschalters

(1) Feststellbremse anziehen.

(2) Prufen, ob der Motor nur angelassen werden
kann, wenn sich der Wahlhebel in Fahrstufe Pl
oder N befindet.

(3) Prufen, ob die Ruckfahrleuchte brennt und der
Warnton/RUckwartsgang nur dann ertont, wenn
sich der Wahlhebel in die R befindet.

(4) Tritt eine Stoérung auf, den Leerlauf-Sicherheits-
schalter abklemmen. AnschlieBend anhand der
folgenden Tabelle eine Durchgangsprifung durch-

fGhren.
Durchgangsprifung
Eanrstufe Poll o IR fNn D |2 |t R | M|sST
P @] O
R ®; O
N @ O
D O O
2 O—10
L o+o
P, N (Anlasserstromkreis) OoT0

8. Prufung und Einstellung der Einbaulage des Leerlauf-

Sicherheitsschalters

(1) Wahlhebel in Position N bringen.

(2) Steuerseilzug auf der Seite des Leerlauf-Sicher-
heitsschalters abbauen.

(3) Steuerwellenhebel ausbauen.

(4) Sonderwerkzeug wie unten dargestellt anbringen.
Sicherstellen, daB die MeBseite des Sonderwerk-
zeugs mit der Linie des Leerlauf-Sicherheitsschal-
ters fluchtet.

SST: 09302-87501-000

(5) Fluchtet die MeBseite des Sonderwerkzeugs nicht
mit der Linie des Leerlauf-Sicherheitsschalters, die
Befestigungsschraube des Leerlauf-Sicherheits-
schalters 16sen und den Schalter soweit drehen,
bis die 0.g Punkte zueinander ausgerichtet sind.
AnschlieBend die Befestigungsschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
Anzugsmoment: 19,6 — 29,4 N-m (2,0 — 3,0 kgf-m)

(6) Sonderwerkzeug entfernen.  Steuerwellenhebel
montieren.
Anzugsmoment: 9,8 — 14,8 N-m (1,0 — 1,5 kgf-m)

(7) Steuerseilzug so anschlieBen, daB dieser nicht
durchhéangt.
Anzugsmoment: 15,7 — 24,0 N-m (1,6 — 2,45 kgf-m)

9AT00089-00050

-4@

QAT00090-00051
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3. MANUELLE SCHALTPRUFUNG

1. Steckverbinder der ESAT ECU bei abgestelltem Motor
abziehen oder Steckverbinder des Magnetventils
abziehen.
Fahrzeug bewegen und dabei Fahrstufen manuell
durchschalten.

2. Priufen, ob die Stellung des Wéahlhebels mit der jewei-
ligen Getriebestellung Ubereinstimmit.

Wahlhebel- B B @ o
stellung Fahrstufe | Fahrstufe | Fahrstufe | Fahrstufe | Fahrstufe

Getriebe- |Sperrkiinke|Ruckwarts-
stellung  |eingerastet/gang

1.Gang | 2.Gang | 3.Gang

HINWEIS:

» Falls die Getriebestellung der Fahrstufen U, 2 und
Dl schwer festzustellen sind, die folgende Probe-
fahrt durchfihren. GATOD092-00053
Wahrend der Fahrt zwischen den Fahrstufen (LU,
und O hin- und herschalten. Prifen, ob der
Gangwechsel entsprechend der Wahlhebelstellung
erfolgt.

* Falls bei der manuellen Schaltprifung eine Std-
rung auftritt, ist diese sehr wahrscheinlich auf
einen Fehler in der Mechanik zurlickzufthren.

3. Steckverbinder des Magnetventils wieder an-
schlieBen.
4. Fehlercode lbschen.

4., FUNKTIONSPRUFUNG

(1) HINWEISE ZUR PRUFUNG

1. Vor Beginn die grundsatzlichen Prifungen und Einstellungen vornehmen.

2. Prufung bei normaler Betriebstemperatur des Automatikgetriebedls, d.h. 70 — 80 °C durchfihren.
3. Prdfung bei abgeschalteter Klimaanlage durchflhren.

(2) STANDPRUFUNG
Diese Prufung dient dazu, die Gesamtleistung des Automatikgetriebes und des Motors zu erfassen,
indem die maximale Motordrehzahl in den Fahrstufen @ und Rl gemessen wird.

VORSICHT:

* Diese Prufung nicht langer als funf Sekunden ohne Unterbrechung durchfiihren.

» Mindestens eine Minute warten, bevor von Fahrstufe D zu Fahrstufe R gewechselt wird.

* Wabhrend der Prufung die Klimaanlage und den Overdrive ausschalten.

gAT00093-00000
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PRUFUNG DER FESTBREMSDREHZAHL

I R

Alle vier Rader mit Keilen sichern.
Drehzahimesser am Motor anschlieen.
Feststellbremse volistandig anziehen.
Bremspedal wahrend der Prifung ganz durchtreten.
Motor anlassen und Drehzahl prifen (850+50 min-)
Wahlhebel auf Fahrstufe [ stellen. Gaspedal mit dem rechten Fu ganz durchtreten.
Jetzt die Hochstdrehzahl ablesen.
Festbremsdrehzahl: 2700 + 150 min”

Die gleiche Priifung in Fahrstufe Rl durchfihren.

ACHTUNG:

* Mit dem Wahlhebel auf keinen Fall in Bl oder Rl schalten, solange der Motor mit hoher Drehzahl in
Fahrstufe N lauft. (Anderenfalls konnen die Lamellen Gberhitzen.)

gAT00094-00054

AUSWERTUNG

1.

Falls die Motordrehzahl in beiden Fahrstufen gleich ist, allerdings unterhalb des Sollwertes liegt:
* Motorleistung wahrscheinlich unzureichend

e Freilauf defekt

Falls die Festbremsdrehzahl in Fahrstufe D Gber dem Sollwert liegt:

e Leitungsdruck zu niedrig

* Vorwéartsgangkuplung rutscht

Falls die Festbremsdrehzaht in Fahrstufe R (ber dem Sollwert liegt:

e Leitungsdruck zu niedrig

¢ Ruckwartskupplung rutscht

* 1. Gang- und Ruckwartsgangbremse rutscht

Falls die Festbremsdrehzahl in Fahrstufe Rl und 0 Gber dem Sollwert liegt

e Leitungsdruck zu niedrig
gAT00095-00000
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(3) ZEITVERZOGERUNGSPRUFUNG
Wird im Leerlauf eine Fahrstufe eingelegt ist der SchaltstoB erst nach einer Zeitverzdgerung spurbar
Diese Zeitverzdgerung kann zur Funktionsprifung der Vorwéartskupplung, der Rickwartskupplung, der
Freilaufkupplung und der 1. Gang- und Ruckwartsgangbremse genutzt werden.

ACHTUNG:

» Zwischen den einzelnen Prifungen immer eine einminitige Pause machen.

* Messung dreimal durchfihren und dann den Durchschnittswert ermitteln.

MESSUNG DER ZEITVERZOGERUNG
1. Alle vier Rader mit Keilen sichern.
2. Handbremse volistandig anziehen.
3. Motor anlassen und Drehzahl prifen (850 £ 50 min™).
4. Wahihebel von Fahrstufe N zu Fahrstufe @ stellen. Mit einer Stoppuhr die Zeit messen, die zwischen
dem Schalten des Hebels und dem Spuren des SchaltstoBes vergeht.
Verzégerung: Hbchstens 0,7 Sekunden

5. Auf dieselbe Weise die Zeitverzégerung beim Schalten von Fahrstufe N in Fahrstufe R messen.
Verzbégerung: Hoéchstens 1,2 Sekunden

R\

, "Schaltgerausch
—Q

) "Schaltgerausch”

gAT00096-00055

AUSWERTUNG
1. Falls die Zeitverzégerung beim Wechsel von N zu D den vorgeschriebene Wert Uberschreitet:

* Leitungsdruck zu niedrig

* Vorwartskupplung rutscht

e Freilaufkupplung und Freilauf Nr. 0 und 1 defekt
2. Falls die Zeitverzégerung beim Wechsel von N zu R den vorgeschriebene Wert Uberschreitet:

e Leitungsdruck zu niedrig

*  Ruckwartskupplung rutscht

* 1. Gang- und Ridckwartsgangbremse rutscht
gAT00097-00000
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(4) HYDRAULIKPRUFUNG

® PRUFHINWEISE

1. Der O-Ring des Getriebeprifstopfen ist nicht wiederverwendbar. Nach der Hydraulikdruckprifung
einen neuen O-Ring einbauen.

Prifung des Automatikgetriebedls bei normaler Betriebstemperatur, d.h. 70 — 80 °C durchfihren.
Fur das Sonderwerkzeug und das Instrument neue Dichtungen verwenden.

® @N

LAGE DER PRUFSTOPFEN
,a: Schmierdruck (P_)
. Leitungsdruck (P,)
. Freilaufkupplungsdruck (P_,)
. Druck/Vorwartskupplung (Pc,)
. Overdrive-Kupplungsdruck (Pco)
. Offnungsdruck/2. und 4. Gang-Bremse (P'y,)
. Schiiedruck/2. und 4. Gang-Bremse (Ps,)
. Drosseldruck (Pr)

TOTMOO >

gAT00098-00056



AT-58

® MESSUNG DER P, Pc;, Pc;, AND Pr. DRUCKE

1.

2.
3.
4

Prufstopfen entfernen und OldruckmeBgerat anschlieBen.

Feststellbremse anziehen und alle vier Rader mit Keilen sichern.

Motor anlassen und Leerlaufdrehzah! prifen (850 + 50 min™).

Wahlhebel auf Fahrstufe O stellen. Bremspedal mit dem linken FuB ganz durchtreten. Mit dem
rechten FuB Gas geben und dabei den Leitungsdruck bei den, in der Tabellen angegebenen Dreh-
zahlen messen.

5. Prufung in Fahrstufe Bl auf die gleiche Weise durchfihren.
kPa (kgf/cm)
O Fahrstufe B Fahrstufe
Leerlauf-Drehzaht Festbrems-Drehzahl Leerlauf-Drehzahl Festbrems-Drehzahi
Leitungsdruck 360 - 420 1100 - 1280 510-610 1470 - 1690
(P) (3,7-4.3) (11,5~13,1) (5,2-6,2) (15,0-17,2)
Druck/Vorwarts- 330-420 1070 - 1280
kupplung (Pey) (3.4-43) (10,9 -13,1) - -
Druck/Freitauf- 330 -420 382 - 431 382 — 431 382 - 431
kupplung (Pcy (3,4-4.3) (39-4,4) (3.9~ 4,4) (3,9-4,4)
Drosseldruck 39 -63 410 - 490 39 -63 410 - 490
(Pr) (0.4 -0,65) (4,2-5,0) (0.4 -0,65) (4,2-5,0)

6. PrUfung erneut durchfthren, falls

entspricht.

der gemessene Druck nicht den vorgeschriebenen Werten

A

(R]-

Auswertung

gATO00938-00057

1. Falls die gemessenen Werte in den Fahrstufen [0 und B hoher als die Sollwerte sind:
e Drucksteuerventil defekt
* Priméar-Reglerventil defekt

2. Falls die gemessenen Werte in den Fahrstufen D und Rl niedriger als die Sollwerte sind:
* Drucksteuerventil defekt
e Priméar-Reglerventil defekt
o Olpumpe defekt

3. Falls der Druck nur in der Fahrstufe D niedrig ist:
» Leck im ATF-Kreislauf der Fahrstufe 0

4. Falls der Druck nur in der Fahrstufe Rl niedrig ist:
» Leck im ATF-Kreislauf der Fahrstufe R

gAT001060-00000
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® MESSUNG DER Ps, Pco, Ps: UND Ps DRUCKE

1. Vorderrader aufbocken und Fahrzeug mit stabilen Stitzen sichern.
2. Handbremshebel anziehen.
3. Prufstopfen entfernen.
4. Bremspedal durchtreten und Motor anlassen.
5. Wahlhebel in Fahrstufe D stellen. Gaspedal langsam durchtreten, bis das Getriebe in den 2. Gang
schaltet. Gaspedal loslassen und den Hydraulikdruck (Pss) messen.
6. Prifung auf die gleiche Weise in Fahrstufe @ durchflhren.
Handbremse
anziehen Motor anlassen
Vorderrader aufbocken )
. . DruckmefBgerat
und mit stabilen schlieB
Stltzen sichern anschiieben
Z
Gaspedal langsam Wé;hebﬁll auf Fahrstufe D
durchtreten, bis in den und 2 stellen.
2. Gang geschaltet wird.
(Hydraulikdruck nach
dem Loslassen des Gaspedals)
Vorgeschriebener Wert von Pe: kPa (kgf/cm?)
0l Fahrstufe (2. Gang) Fahrstufe (2. Gang)
330 - 420 (3.4 - 4,3) Uber 330 (3,4)

gAT00101-00058

7. Wahlhebel auf Fahrstufe D stellen. Gaspedal langsam durchtreten, bis das Getriebe in den 3. Gang
schaltet. Gaspedal loslassen und den Hydraulikdruck (Pco, Per) messen.

Vorgeschriebener Wert von Pco und Per kPa (kgf/cm?)
O Fahrstufe (3. Gang)
Overdrivekupplung (P co) 330 -420(3,4-4,3)
LLosen der 2. Gang- & 4. Gangbremse (Pe) 330 -420(3,4-4,3)

gAT00102-00000
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8. Bremspedal mit dem linken FuB durchtreten. Wéhlhe-
bel auf Fahrstufe 0 stellen. Hydraulikdruck (Pus) im
Leerlauf messen.

Vorgeschriebener Wert: Uber 78 kPa (0,8 kgf/cm?)

AUSWERTUNG
1. Liegt der Druck Uber dem vorgeschriebene Wert
* Drucksteuerventil defekt
* Primar-Reglerventil defekt
2. Liegt der Druck unter dem vorgeschriebenen Wert
»  Drucksteuerventil defekt
* Primar-Reglerventil defekt
e Olpumpe defekt
e Leck im ATF-Kreislauf

(5) PROBEFAHRT

VORSICHT:
e Test bei normaler ATF-Temperatur durchfihren (70
— 80 °C).

® D FAHRSTUFENPRUFUNG
1. Bei konstanter Vollgasfahrt in Fahrstufe DO schalten.
Sicherstellen, daB3 das Getriebe folgendermalen
hochschaltet:
Vom 1. in den 2. Gang, vom 2. in den 3. Gang,
vom 3. in den 4. Gang (Overdrive). Sicherstellen,
daB die Schaltpunkte mit dem Schaltkennlinien-
Diagramm Ubereinstimmen.

2. Jeweils im 4. Gang (Overdrive), 3. Gang und 2. Gang
so beschleunigen, daf3 der Kickdown erfolgt. Sicherstel-
len, daf3 das Getriebe folgendermalBen hochschaltet:

Vom 4. Gang (Overdrive) in den 3. Gang, vom 3.
in den 2. Gang, vom 2. in den 1. Gang (Over-
drive). Sicherstellen, daB die Schaltpunkte mit
dem Schaltkennlinien-Diagramm Ubereinstimmen.

3. Auf die gleiche Art prifen, ob es beim Hochschalten
vom 1. in den 2. Gang, vom 2. in den 3. Gang und
vom 3. in den 4. Gang sowie beim Kickdown zu
SchaltstdBen kommt oder Gange durchrutschen.

4. Bei der Fahrt im 4. Gang (Overdrive) den Overdrive-
schalter betatigen. Sicherstellen, daB das Getriebe
vom 4. in den 3. Gang herunterschaltet.

5. Unter normalen Fahrbedingungen auf abnormale Ge-
rauschentwicklung und Vibration prufen.

gAT00103-00000

FfNOZZ T

Vollgas

Rutschen?
Schaltsto3?

gAT00104-00059

FNOZA 1

Vollgas

&

0-0
©0-0
0-0

Rutschen?
Schaltsto3?

gAT00105-00060

gAT00106-00000



AT-61

PRUFUNG DER UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG

1.

Fahrzeug in Fahrstufe D mit einer GLEICHBLEIBEN-
DEN GESCHWINDIGKEIT (Uberbriickungskupplung
geschlossen) von ca. 85 km/h fahren.

Gaspedal leicht niedertreten und prufen, ob sich die
Motordrehzahl abrupt andert.

Steigt die Motordrehzahl abrupt an, deutet dies darauf
hin, daB die Uberbriickungskupplung nicht geschlos-
sen ist.

® 2 FAHRSTUFENPRUFUNG

1.

Fahrzeug bei eingelegter Fahrstufe anlassen.
Sicherstellen, daB das Getriebe vom 1. in den 2. Gang
hochschaltet und der 2. Gang eingekuppelt bleibt.
Sicherstellen, daB der Schaltpunkt mit dem Schalt-
kennlinien-Diagramm Ubereinstimmt.

Prifen, ob es zu abnormaler Gerduschentwicklung
beim Beschleunigen bzw. Abbremsen kommt und ob
beim Herauf- und Herunterschalten SchaltstoBe
splrbar sind.

Fahrzeug im 3. Gang in Fahrstufe @ bewegen und
Fahrstufe [2 wahlen. Prifen, ob das Getriebe vom 3. in
den 2. Gang herunterschaltet und ob die Motorbrem-
se wirksam wird.

® [0 FAHRSTUFENPRUFUNG

1.

2.

Fahrzeug bei eingelegter Fahrstufe anlassen.
Sicherstellen, daB der 1. Gang eingekuppelt ist.
Fahrzeug im 2. Gang in Fahrstufe 0l bewegen und
Fahrstufe (@ Fahrstufe), bewegen und Fahrstufe
wahlen. Prifen, ob das Getriebe vom 2. in den 1.
Gang herunterschaltet und ob die Motorbremse beim
Loslassen des Gaspedals wirksam wird.

® B FAHRSTUFENPRUFUNG
In Fahrstufe B schalten, Vollgas geben und auf Durchrut-
schen prufen.

® P FAHRSTUFENTEST

1.

Fahrzeug an einer Steigung anhalten (Uber 5°). Wéhl-
hebel auf Fahrstufe Pl stellen und Feststelloremse 16-
sen. Die Parksperrklinke verhindert ein Wegrollen des
Fahrzeugs.

Unter den o.g. Bedingungen mit dem Wahlhebel von
Fahrstufe Pl in andere Fahrstufen wechseln. Prifen, ob
sich das Fahrzeug bewegt.

OK

O~ 0
o~ O

QAT00107-00061

Fahrstufe 2

R Anormale
N Gerauschentwicklung?
2 - ‘ Kein Hochschalten
L J,
L0000 Je
@ E>o SchaltstoB?

gAT00108-00062

Fahrstufe L Kein Hochschalten

Bremswirkung des Motors?

gAT00109-00063

Fahrstufe R

1-%

Durchrutschen?

Voilgas

gAT00110-00064

Fahrstufe P Fahrzeug auf an

Steigung abgestelit]

&)

Parksperrklinke
greift

rPL

rNoza

gAT00111-00065
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Schaltkennnlinien-Diagramm
1. Schaltprogramm Economy

3

Drosselklappen-
. Offnui':]iz-l 152 | 253 | 304 | 453 | 392 | 21
07 50 97 163 130 83 | 40
66 44 80 130 95 55 | 25
65 38 65 105 65 45 | 22
64 33 55 72 48 34 18
83 25 48 63 43 25 15
62 20 38 55 40 22 | 12
61 14 30 40 25 12 12
80 14 22 37 20 12 | 12
2. Schaltprogramm Power
Drosselklappen-
Offungs-| 152 | 253 | 34 | 43 | 352 | 21
[°] inkel
97 56 108 | 163 | 145 9 | 43
06 50 100 | 140 | 122 65 | 29
85 42 85 | 127 98 59 | 23
84 38 75 | 106 70 45 20
83 30 60 85 60 35 | 17
92 25 45 75 50 30 | 12
81 18 40 55 20 20 | 12
00 18 30 37 20 12 | 12

©

E 100 3 3:4

2 67 |

5 esh

S o6
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= 65

Q %57

S ea

Q

Q 35k

© 63

= 0 T

2 "5

v o1 71

Q 60 L L

O 0 25 50 75 100 125 150 175 200

Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
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Q
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3 62 !
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42}

© e TLLL C
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gAT00113-00067



AT-63

3. Schaltprogramm Easy

Drosselklappen-Offnungswinket

Drosselklappen-

. Oﬂﬂvtvlir;lgk; 152 | 253 | 324 | 453 | 32 | 21
07 43 | 70 | 60 | =20
86 /] 43 | 70| e0 | 20 /
05 [ 143 | 70| 60| 20 /
04 / 1 aa ] 0] 60| 20| [
03 / 37 | 70 | 0 7 |/
92 / 37 | 70 | 60 7 |/
01 / 37 | &0 7/
60 37 | 60 7 7

4. Schaltprogramm Economy, Uberbrickungskupplung

%
100
67
85
66
65

05 57

3:2 2.3 4:33.4

B

25 50 75 100 125 150 175 200
Fahrzeuggeschwindigkeit ~ km/h

gAT00114-00068

Drosselklappen-Offnungswinkel

Dol oL | s | a4 | a4l | s | a2

0 wikel | EIN | EIN | EIN | AUS | AUS | AUS

07 115 | 163 | 140 | 100

06 /1 110 | 150 | 115 | 80 /

05 /1 95 | 130 ] 105 | 65

04 /T 72 120 es | & | |

03 [ e | 2| 5| 55 |

02 / 57 | 6 | 50 | 50 | ]

o1 / 57 | s7 | 46 | 46 |/

80 50 | 50 | 46 | 46

100

LemdaL-OFF
L-ON
{—ed 4L OFF
@-ON

25 50 75 100 125 150 175 200
Fahrzeuggeschwindigkeit km/h

gAT00115-00069
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4. Schaltprogramm Power, Uberbrickungskupplung
T %
Drosselklappen- § 97100
Oftnungs- |~ 2L 3L 4L 4L 3L 2L 3 " gsl p [mm e mmmmmmmnand
0 wikel| EIN | EIN | EIN | AUS | AUS | AUS 2 o 5 &
67 // L / :g 05 g?: ,,:E._-:__::‘ﬂ—
66 P 122 | 85 / S A
05 127 | 130 | 98 | 85 / & 3t r il S
04 106 | 120 70| 70| |/ 3 e ;
03 / | s | 8 | e | 60| / A
02 / 75 75 60 60 / a 0 25 50 75 100 125 150 175 200
91 / 70 70 60 60 |/ Fahrzeuggeschwindigkeit  km/h
80 70 | 70 | 60 | 60 |/

gAT00116-00070

6. [ Fahrstufe (Schaltprogramme Economy und Power)
@ % 2 3.2
Drosselklappen- £ 100 :
Oftnungs- | 152 | 253 | 34 | 453 | 32 | 21 z ¥ ;
0 winkel o 8 1
S i
07 56 97 43 g 05 65 !
96 50 / [] o7 | 38 T :
o 64 :
05 42 [T ] [ 97 | 28 8 s 5
04 38 / / [ | o7 | 2 = oo ;
(O] 1
03 o | /] 1] || 17 2 01 'S :
O &0 " . . . .
62 25 / / / 97 12 O 0 25 50 75 100 125 150 175 200
61 18 / / / 97 7 Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
60 18 97 7

gAT00117-00071
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7. [l Fahrstufe (Schaltprogramm Easy)

Drosselklappen-
Ofungs- | 152 | 253 | 354 | 453 | 352 | 21
6 winkel
07 97
86 / / /197 ’,/
65 / / ‘ / ,/J 97 f/’
94 // / ’ /j / 97 /
93 / / / 97 | |
02 / . o7 |/
01 /“ /’J ’/’ ‘,"’ 97 /
00 / 97

8. Fahrstufe (Schaltprogramme Economy, Power und

Drosselklappen-Offnungswinkel

3

100

372

'
1 1

25 50 75 100
Fahrzeuggeschwindigkeit km/h

L L L
125 150 175 200

GAT00118-00072

Drosselklappen-Offnungswinkel

Easy)
Drosselklappen-
] Oﬂnvtvlir:]%(se-l 152 | 253 | 354 | 453 | 352 | 21
87 97 54
06 / 97 | 54
85 / 97 | 54
04 / / | 97 54
03 / 97 | 54
62 / / 97 | 54
81 / / / 97 | 54
00 97 54

100

25 50 75 100

Fahrzeuggeschwindigkeit km/h

1256 150 175 200

gAT00119-00073
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5. PRUFUNG ANHAND DER FEHLERCODES.

(1) ANSCHLUSSBELEGUNG
@® Seite der elektronischen Getriebesteuereinheit

TUtLr il

21 |20{19{18|17|16|15]14|NCINC| 11|10| 9 8 | 7INC[5|43|2[NC

42 [41]40|NC| 38137 (36|35 N.CIN.C|32{N.CI 30 29 |28|27{26|25|24(23| 22
LS U (S

= e =T N =

gAT00120-00074

® Nebenkabelbaumseite (SST/No.: 09842-87501-000)

AnECU <{m

(Elektronische

Steuereinheit) 1213 14 1518 17 18 19 2021

Schwarz

33 34353637 3839240 41 42

Weil3

22 2324 2526272829 3031 32

9gAT00121-00075

Pol Nr./ Pol Nr./
Sonderwerkzeug Sonderwerkzeug
1 Nicht angeschlossen*' 23 Signal/Wassertemperatur
2 Abschirmung/Geschwindigkeitstuhler 24 C1 Drehzahlfthler (+)
3 C1 Drehzahlfahler (-) 25 Geschwindigkeitsfuhler (+)
4 Geschwindigkeitsflhier (-) 26 Overdriveschalter
5 Schalter/Power-Modus 27 Schalter/Easy-Modus
6 Nicht angeschlossen*® 28 Fahrstufe 2
7 Fahrstufe N 29 Fahrstufe D
8 Fahrstufe L 30 Masse (Erde)
9 Drucksteuer-Magnetventil (-) 31 Nicht angeschlossen*'
10 Masse (Erdung) 32 Fahrstufe R
11 Fahrstufe P 33 Nicht angeschlossen*’
12 Nicht angeschlossen*? 34 Nicht angeschlossen*?
13 Nicht angeschiossen*? 35 (Warn)leuchte Easy
14 Drosselklappenstellungsfihler 36 Drosselkiappenstellungsfihler
15 Masse/Drosselklappenstellungsfihler 37 Abschirmung/Drosselklappenstetiungsfihler
16 Hilfserdung far Nr.10 38 Prufanschiuf3
17 Bremsschalter 39 Nicht angeschlossen*'
18 Kontrolleuchte/Overdrive EIN, AUS 40 Steuermagnetventil/Uberbriickungskupplung
19 Drucksteuer-Magnetventil (+) 41 Zundschalter
20 Versorgung flr Spannungsreserve 42 Schaltmagnetventil Nr.2
21 Schaltmagnetventil Nr.1
22 Drehmomentsteuerung

«1. Nicht angeschlossen (Offen)
«2. In der ECU an Masse angeschlossen
«s. Auf 5V hochstellen

gAT00122-00000



AT-67

(2) PRUFUNG DER SPANNUNGSVERSORGUNG
Spannungsversorgung der ESAT ECU folgendermaBen prifen. Falls im Versorgungsstromkreis eine
Stérung vorliegt, ist jeder Stromkreis bzw. jeder Steckverbinder instandzusetzen. Liegt im Stromkreis
keine Storung vor, ist der Rechner auszutauschen.

PRUFUNG DES MASSESTROMKREISES DES RECHNERS
Steckverbinder vom Rechner abziehen. Widerstand zwischen jedem MasseanschluB3 und der Karosse-
riemasse messen.

Vorgeschriebener Widerstand: 10 Q oder weniger

PRUFUNG DES VERSORGUNGSTROMKREISES DES RECHNERS
Streckverbinder vom Rechner abziehen. Spannung zwischen jedem SpannungsversorgungsanschluB
und der Karosseriemasse messen.

Vorgeschriebene Spannung: Batteriespannung

<HINWEIS>

e Bei der Prifung des Rechners kann es durch das Abziehen des Steckverbinders zu Veranderun-
gen an der AnschluBbelegung kommen, was dazu fuhren kann, daB die Meldung "no abnormali-
ty" (Keine Stérung) ausgeben wird. Daher sollten Sie, falls Sie nach der Prifung des Rechner-
stromkreises eine Stérung des Rechners vermuten, den Rechner erneut anschlieBen um festzu-
stellen, ob das Problem erneut auftritt. Prifen Sie anschlieBend, ob der Rechner defekt ist.

e Falls Sie einen Defekt am Rechner vermutet haben und das Fahrzeug nach dem Austausch des
Gerats storungsfrei lauft, sollte der als defekt eingestufte Rechner erneut eingebaut werden. Pri-
fen Sie anschlieBend, ob der Fehler wieder auftritt. Ist dies der Fall, muB davon ausgegangen
werden, daB der Rechner tatséchlich defekt ist.

gAT00123-00000
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(3) Stérungssuche anhand der Fehlercodes

® Fehlercode Nr.13

Der Fehlercode Nr. 13 wird ausgegeben, wenn die ECU des ESAT (Electric System Automatic Trans-
mission = Elektrisches System des Automatikgetriebes) feststellt, dal3 ein Fehler im Stromkreis des C1
Drehzahlfuhlers vorliegt.

[Evaluation Conditions]

Wenn, obwohl vom Geschwindigkeitsfuhler ein Impuls zum ESAT ECU geleitet wird, die Fahrzeugge-
schwindigkeit in Fahrstufe D, 2 oder L eine vorgegebene Geschwindigkeit Uberschreitet und Uber einen
bestimmten Zeitraum kein Signal vom C1 Drehzahlfuhler registriert wird, gibt die ESAT ECU den Fehler-
code Nr. 13 aus.

Diagramm des C1 Drehzahlfiihlers

NC1(24 >{:}3 {;@}

NC1G 3/
C1 DrehzahifGhler

ESAT
ECU

—@? E11
77 7

NC1G NCA

Steckverbinder/C1 DrehzahlfUhler

NC1G
. —
112]3]4]5|6(7|8 9110{11]12|13[14[15]16 /17 {1819 |20/21
22(23]24{2512627{28{29 30]31)32133|34/35/36/37(38(39(40141(42
NC1 E11

ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaumseite/Fahrzeug)

9AT00124-00076
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PRUFUNGSVERFAHREN

ESAT ECU-Steckverbinder abziehen. Widerstand zwischen den Polen ® und des Kabelbaum-Steckverbinder auf der
Fahrzeugseite messen. Vorgeschriebener Widerstand: ca. 430 Q (bei 20 °C)

OK

Y

Nicht OK

A

Sonderwerkzeug (09842-87501-000) zwischen ESAT ECU
und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBen.

A

Sicherstellen, dal3 zwischen dem Steckverbinderpol ® auf der Seite
des C1 Drehzahlfuhlers und dem Steckverbinderpol (® auf der ESAT
ECU Durchgang vorhanden ist. Auch sicherstellen, daB zwischen dem
Steckverbinderpol (® auf der Seite des C1 Drehzahifihlers und dem
Steckverbinderpol €4 auf der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.

Zundung ausschalten und die Spannung zwischen den Polen ®

und 89 des Sonderwerkzeugs messen. Auch die Spannung zwischen
den Polen &9 und 89 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung: 2.5V

OK Nicht OK

/

OK Nicht OK

Kabelbaum auf der Fahrzeug-
seite instandsetzen oder

Widerstand des C1 Drehzahl-
fuhlers messen.

Spannungsversorgungs-

Fahrzeug in Stufe D fahren und leitung der ESAT ECU prufen.

Vorgeschriebener Widerstand: austauschen.
387 -473 Q (bei 20 °C)
OK Nicht OK

A 4

die Kurvenform der Ausgangs-
pannung zwischen den Polen
€9 und 89 des Sonderwerk-

OK Nicht OK

v

C1 Drehzahlfuhler
austauschen.

Jeden Steckverbinder auf
einwandfreien Kontakt prifen.

zeugs mit einem Oszilloskop
prufen.
(Siehe Referenzdiagramm 1)

Leitung instandsetzen
oder austauschen.

Nicht OK OK

ESAT ECU austauschen.

C1 Drehzahlfuhler und

Rotor prifen. Wie erforderlich
instandsetzen

E . Probefahrt.

Bezugsdiagramm 1
Wellenform der Spannung zwischen @ und
wenn sich das Rad der Antriebsachse dreht.

e
—

—
|t

GND “’: \
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® Fehlercodes Nr. 21 und 22

Die Fehlercodes Nr. 21 und 22 werden ausgegeben, wenn die ESAT ECU eine Stérung im Stromkreis
von Schaltventil Nr. 2 feststellt.

Der Fehlercode Nr. 21 wird ausgegeben, wenn eine Unterbrechung im Stromkreis ermittelt wird.

Der Fehlercode Nr. 22 wird ausgegeben, wenn ein KurzschluB3 im Stromkreis ermittelt wird.

[Evaluation Conditions]

Beim Schaltventil Nr. 1 iberwacht der Prozessor in der ESAT ECU mit Hilfe des Uberwachungsstrom-
kreises permanent den Zustand des zugehdrigen Stromkreises.

Der Fehlercode Nr. 21 wird ausgegeben, wenn das Uberwachungssignal EIN zum Prozessor geleitet
wird und mit dem AUS-Signal des Prozessors in Konflikt gerat.

Der Fehlercode Nr. 22 wird ausgegeben, wenn das Uberwachungssignal AUS zum Prozessor geleitet
wird und mit dem EIN-Signal des Prozessors in Konflikt gerat.

Schaltmagnetventil Nr.1

ESAT
ECU

16 )E02

Steckverbinder fir Magnetventil
(Kabelbaum/Fahrzeugseite)

EO2 S1

—1 |
1121314]5]6]7|8 9 [10[11[12[13[14[15[16[17]18[19]20[ 71
22|23|24125(26|27]28|2% 30| 31] 32| 33| 34| 35 36| 37| 38 39140{41 |42

ESAT ECU -Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
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PRUFUNG

ESAT ECU-Steckverbinder abziehen. Widerstand zwischen den Polen @ und @ des Kabelbaum-Steckverbinder auf der
Fahrzeugseite messen. Vorgeschriebener Widerstand: ca. 13 Q (bei 20 °C)

OK Nicht OK
\ 4
Sonderwerkzeug (SST 09842-87501-000) zwischen ESAT Sicherstelien, daB zwischen dem Steckverbinderpol (® auf Seite des Magnetventils
ECU und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieen. und dem Steckverbinderpol @D auf der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.
OK Nicht OK
A
8 Widerstand des Schaltmag- Kabelbaum auf der Fahrzeugseite
Fahrzeug in Stufe D fahren und die Spannung zwischen den netventils Nr.1 messen. instandsetzen oder austauschen.
Polen @8 und @ des Sonderwerkzeugs (SST) prufen. Vorgeschriebener Widerstand: .
Vorgeschriebene Spannung: 11-15Q(bei 20 °C)
im 1. oder 2. Gang: 8 V oder mehr OK Nicht OK
Im 3. oder 4. Gang: 0,5 V oder weniger
OK Nicht OK y
Jeden Steckverbinder auf Schaltmagnetventil Nr. 1
Y einwandfreien Kontakt prifen, austauschen
ESAT ECU austauschen. Spannungsversorgungsleitung
der ESAT ECU prifen.
Nicht OK
Y

Leitung instandsetzen
oder austauschen.

E . Probefahrt. gAT00127-00000
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® Fehlercodes Nr. 23 und 24

Die Fehlercodes Nr. 23 und 24 werden ausgegeben, wenn die ESAT ECU eine Stérung im Stromkreis
von Schaltventil Nr. 2 feststelit.

Der Fehlercode Nr. 23 wird ausgegeben, wenn eine Unterbrechung im Stromkreis ermittelt wird.

Der Fehlercode Nr. 24 wird ausgegeben, wenn ein KurzschiuB3 im Stromkreis ermittelt wird.

[Evaluation Conditions]

Beim Schaltventil Nr. 2 Uberwacht der Prozessor in der ESAT ECU mit Hilfe des Uberwachungsstrom-
kreises permanent den Zustand des zugehdrigen Stromkreises.

Der Fehlercode Nr. 23 wird ausgegeben, wenn das Uberwachungssignal EIN zum Prozessor geleitet
wird und mit dem AUS-Signal des Prozessors in Konflikt gerat.

Der Fehlercode Nr. 24 wird ausgegeben, wenn das Uberwachungssignal AUS zum Prozessor geleitet
wird und mit dem EIN-Signal des Prozessors in Konflikt geréat.

-
S2 42/
Schaltmagnetventil Nr. 2
ESAT )
ECU
16 )E02
Steckverbinder fur Magnetventil (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
EQ2
— | E—
1123 (415|617]8 9 [10[11]12[13]14[15[16]17[18]19] 20] 21
22|23|24|25{26|27|28|29 30| 31132 33| 34| 35/ 36| 37| 38/ 39j40|41 {42
ESAT ECU -Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite) S2
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PRUFUNG

ESAT ECU-Steckverbinder abziehen. Widerstand zwischen den Polen 18 und des Kabelbaum-Steckverbinders auf der

Fahrzeugseite messen. Vorgeschriebener Widerstand: ca. 13 Q(bei 20 °C)

A

OK

A

Nicht OK

Sonderwerkzeug (SST 09842-87501-000) zwischen ESAT
ECU und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBen.

Sicherstellen, da zwischen dem Steckverbinderpol (8) auf Seite des Magnetventils
und dem Steckverbinderpol @2 auf der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.

OK

/

Nicht OK

\

X

Fahrzeug in Stufe D fahren und die Spannung zwischen den
Polen (8 und @2 des Sonderwerkzeugs (SST) prifen.

Vorgeschriebene Spannung:

Im 2. oder 3. Gang: 8V
Im 1. oder 4. Gang: 0,5

oder mehr
V oder weniger

Widerstand des Schaltmag-
netventils Nr.1 messen.
Vorgeschriebener Widerstand:

11 - 15Q(bei 20 °C)

OK

Kabelbaum auf der Fahrzeugseite
instandsetzen oder austauschen.

w;cm OK

Jeden Steckverbinder auf
einwandfreien Kontakt prifen.

Schaltmagnetventil Nr. 2
austauschen.

OK Nicht OK
Y \
ESAT ECU austauschen. Spannungsversorgungsleitung
der ESAT ECU priifen.
Nicht OK

E . Probefahrt

\ 4

Leitung instandsetzen
oder austauschen.
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® Fehlercodes Nr. 25 und 26
Die Fehlercodes Nr. 25 und 26 werden ausgegeben, wenn die ESAT ECU eine Stérung im Stromkreis
des Drucksteuerventils feststellt.

Der Fehlercode Nr. 25 wird ausgegeben, wenn eine Unterbrechung im Stromkreis ermittelt wird.
Der Fehlercode Nr. 26 wird ausgegeben, wenn ein KurzschluB3 im Stromkreis ermittelt wird.

[Evaluation Conditions]

Im Stromkreis des Drucksteuerventils wird die Spannung Uberwacht, die am AnschluB an der
Masseseite des Ventils anliegt.

Der Fehlercode Nr. 25 wird ausgegeben, wenn die Spannung am AnschluB Uber einen bestimmten
Zeitraum zu niedrig war.

Der Fehlercode Nr. 26 wird ausgegeben, wenn die Spannung am AnschluB3 Uber einen bestimmten
Zeitraum zu hoch war.

STH@ Y —

Steuermagnetventil/Leitungsdruck
stHa(9)
ESAT
ECU
16 )E02
J
STHG
Steckverbinder fir Magnetventil (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
STHG EO02 STH
— —
11213]4]5/6]7]8 9 [10[11]12]13]14]15[16]17[18]19] 20] 21
2223|24|25|26127|28|29 30] 31| 32| 33| 34| 35| 36| 37| 38} 39|40 4142

ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
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PRUFUNG

ESAT ECU-Steckverbinder abziehen. Widerstand zwischen den Polen ® und des Kabelbaum-Steckverbinders auf der
Fahrzeugseite messen. Vorgeschriebener Widerstand: ca. 3,5 Q (bei 20 °C)

lOK

Sonderwerkzeug (SST 09842-87501-000) zwischen ESAT

ECU und Kabelbaum auf der

Fahrzeugseite anschlieflen.

lNicht OK

dl

Fahrzeug mit gleichbleibender Geschwindigkeit in Stufe D
fahren und das Gaspedal loslassen. Spannung zwischen
den Polen ® und @8 des Sonderwerkzeugs (SST) prufen.

Vorgeschriebene Spannung: ca. 1,7V

Sicherstellen, dal zwischen dem Steckverbinderpol ® auf Seite des Magnetventils
und dem Steckverbinderpol @9 auf der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.

Auch sicherstellen, daB zwischen dem Steckverbinderpol (® auf der Seite

des Magnetventils und Steckverbinderpol (® auf der Seite des ESAT ECU

Durchgang vorhanden ist.

OK

h J

Nicht OK

Widerstand des Schaltmagnet-

ventils/Leitungsdruck messen.

Vorgeschriebener Widerstand:
3,5Q (bei 20 °C)

Kabelbaum auf der Fahrzeugseite
instandsetzen oder austauschen.

lOK w::ht OK

OK Nicht OK
Y A 4
ESAT ECU austauschen. Spannungsversorgungsleitung
der ESAT ECU prifen.
Nicht OK
Y

E . Probefahrt.

Jeden Steckverbinder auf
einwandfreien Kontakt prifen.

Steuermagnetventil/
Leitungsdruck austauschen

Leitung instandsetzen
oder austauschen.

gAT00131-00000
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® Fehlercodes Nr. 28 und 29

Die Fehlercodes Nr. 28 und 29 werden ausgegeben, wenn die ESAT ECU eine Stérung am Steuerventil
der Uberbriickungskupplung feststellt.

Der Fehlercode Nr. 28 wird ausgegeben, wenn eine Unterbrechung im Stromkreis ermittelt wird.

Der Fehlercode Nr. 29 wird ausgegeben, wenn ein KurzschluB im Stromkreis ermittelt wird.

[Evaluation Conditions]

Im Steuerventilstromkreis der Uberbriickungskupplung (berwacht der Prozessor in der ESAT ECU per-
manent, ob am Steuerventil Spannung anliegt. Dies geschieht mit Hilfe des Uberwachungstromkreises
in der ESAT ECU.

Der Fehlercode Nr. 28 wird ausgegeben, wenn das Uberwachungssignal EIN zum Prozessor geleitet
wird und mit dem AUS-Signal des Prozessors in Konflikt geréat.

Der Fehlercode Nr. 29 wird ausgegeben, wenn das Uberwachungssignal AUS zum Prozessor CPU ge-
leitet wird und mit dem EIN-Signal des Prozessors CPU in Konflikt gerét.

St 40/
Steuermagnetventil/Uberbriickungskupplung

ESAT
ECU

16 )E02

Steckverbinder far Magnetventil (Kabelbaum/Fahrzeugseite)

EO2
—/ —
11213/4/5/6/7|8 9 [10]11]12[13[14[15/16]17[18]19]20[ 21
22)23124125|26127(28 |29 30[31]32|33]34)35(36|37| 383940 |41 42

ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite) SL
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PUFUNG
ESAT ECU-Steckverbinder abziehen. Widerstand zwischen den Polen (8 und @9 des des Kabelbaum-Steckverbinder auf der
Fahrzeugseite messen. Vorgeschriebener Widerstand: Ca. 13 Q (bei 20 °C)
OK Nicht OK
 / Y
Sonderwerkzeug (09842-87501-000) zwischen ESAT ECU Sicherstellen, daB zwischen dem Steckverbinderpol ®
: . auf Seite des Magnetventils und dem Steckverbinderpol
und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBen. auf der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.
OK Nicht OK
Y Y A
Widerstand des Steuermagnet- Kabelbaum auf der Fahrzeug-
. . . ventils/Uberbrickungskupplung seite instandsetzen oder aus-
Eahrzg in Se D fghren und die Spann_gfng zwischen den messen. tauschen.
olen U9 und &9 des Sonderwerkzeugs prifen. Vorgeschriebener Widerstand:
Vorgeschriebene Spannung: 11-15Q (bei 20°C)
Im 1. oder 2. Gang: 8 V oder mehr OK Nicht OK
Im 3. oder 4. Gang: 0,5 V oder weniger
OK Nicht OK -
Jeden Steckverbinder auf Steuermagnetventil/Uberbriickungs+
 J Y einwandfreien Kontakt prifen. kupplung austauschen.
ESAT ECU austauschen. Spannungsversorgungs-
leitung der ESAT ECU prttfen.
Nicht OK
Y

Leitung instandsetzen
oder austauschen.

E . Probefahrt
gAT00133-00000
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Fehlercode Nr.41
Der Fehlercode Nr. 41 wird ausgegeben, wenn die ESAT ECU eine Stérung im Signalstromkreis des
Drosselklappenstellungsfihlers feststelit.

[Evaluation Conditions]

Wenn bei eingeschalteter Zindung die Eingangsspannung vom Drosselklappenstellungsfihler Gber
einen bestimmten Zeitraum unter 0,2 V oder Uber 4,8 V liegt, geht die ESAT ECU davon aus, daB3 der
Drosselklappenstellungsfuhler defekt ist und gibt den Fehlercode Nr. 41 aus.

EFI

VCC

VCC (36
ESAT VTA (14
ECU
E2 {15 I

30) E11
Signal/Drosselklappenfihler
VCCO
— I— \N—
1121314(5]6(7,8]9110[11 12113]14]15]16[17[18]19 20121{22|23/24|25/26|27|28129|30(31]32
33/34{35(36{371381{39/40(41[42]43 44145146(47/48(49/50(51 52{53154/55/56|57]58(59{6061]62|63|64

EF] ECU- Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite) E20 VTHO

VTA E2

— [ ]
1121314]5(6]7]8 9 |10{11[12[13[14|15(16[17|18/19] 20|21
22(23{24(25|26127(28129 30(31/32|33]34|35/36/37|38{39]40{41[42

E11 VCC

ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
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PRUFUNG

Sonderwerkzeug (098-87501-000) zwischen ESAT ECU und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBen.
Bei eingeschalteter Ziindung die Spannungen zwischen den Polen €9 und @9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung: 4,5-55V

A

/

OK

Nicht OK

Bei eingeschalteter Zindung die Spannung zwischen den
Polen @ und @ des Sonderwerkzeugs messen.
Sicherstellen, daB die Spannung proportional zum
Offnungswinkel der Drosselklappe von 0,2 V auf 4,8 V steigt.

) 4
Sonderwerkzeug (09842-87706-000) zwischen EFI ECU und
Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBen. Bei eingeschal-
teter Zundung die Spannungen zwischen den Polen €9 und

des Sonderwerkzeugs messen.

Vorgeschriebene Spannung: 4,5-5,5V

OK Nicht OK OK Nicht OK
\ \ \
Spannungsversorgungs- Drosselklappenstellungs- Sicherstellen, daf3 zwischen EFI-System prufen, das die
leitung der ESAT ECU prifen. fuhler prafen. den folgenden Polen der Signale des Drosselklappen-
) EFi ECU und der ESAT ECU stellungsfihlers verarbeitet.
Nicht OK :
Durchgang vorhanden ist.
L/ EFl ESAT
Leitung instandsetzen -
oder austauschen. -
- ®
OK

w‘icht OK

Jeden Steckverbinder auf ein-
wandfreien Kontakt prafen.

Kabelbaum instandsetzen
oder austauschen.

gAT00135-00000
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® Diagnosecode Nr.42
Der Fehlercode Nr. 42 wird ausgegeben, wenn die EAT ECU feststellt, daB im vom EFI ECU eingegebe-

nen Signal des Wassertempreraturfihlers ein Fehler vorliegtS

[Evaluation Conditions]
Wenn, obwohl nach dem Anlassen der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat, das Signal des

Wassertemperaturfihlers weiterhin von der EFl ECU zur ESAT ECU geleitet wird, geht die ESAT ECU
davon aus, daBB der Wassertemperaturflhler defekt ist. Daher wird der Fehlercode Nr. 42 ausgegeben.

~
~
WT @CBJ EFI
ESAT Signal/Wassertemperaturfuhler
ECU
30) E11
_J
THWO
| — — I—
112{3/415]6/718[9]10[11 12113114{15/16(17/18/19 20/21(2212324/2526(27|28|29]30/31|32
33]34135]36{37|38/39{40|41]42]43 44145/46147|48/49|50} 51 52153|54]55156/57{58|59|60(61]62| 63|64
E1
EFI ECU- Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
3 —™
112]13[4|5]|6[7]8 9 110{11[12]13]14]15/16{17|18}19/ 20| 21
22123|24]25|26|27|28129 30131{ 32/ 33| 34/ 35/ 36/ 37| 38/ 39{ 40/ 41{42
WT E11
ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
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PRUFUNG

Vorgeschriebene Spannung:

Sonderwerkzeug (SST 09842-87501-000) zwischen ESAT ECU und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBen.
Zundung einschalten und Spannung zwischen den Polen @3 und €9 des Sonderwerkzeugs messen.

Bei niedriger Kihlwassertemperatur (unter 40 °C): 0,5V oder weniger
Bei hoher Kuhlwassertemperatur (Uber 40 °C): 45V -55V

lox

Nicht OK

h J

Spannungsversorgungsleitung der ESAT ECU prifen. Sonderwerkzeug (SST 09842-87706-000) zwischen EFI ECU und Kabelbaum auf
der Fahrzeugseite anschlieBen. Zundung einschalten und Spannung zwischen den
Polen @ und € des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
Bei niedriger Kihlwassertemperatur (unter 40 °C): 0,5V oder weniger
Bei hoher Kiihlwassertemperatur (lber 40 °C): 45V -55V

A

OK

Nicht OK

Y

Sicherstellen, daB zwischen Pol €9 auf der Seite
des EFI ECU und Pol €3 aut der Seite des
ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.

EFI-System prufen, das die Signale
des Wassertemperaturflhlers verarbeitet.

A

OK

\QFNOK

Jeden Steckverbinder auf einwand-
freien Kontakt prifen

Kabelbaum instandsetzen oder austauschen.

gAT00137-00000
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® Fehlercode Nr.52

Der Fehlercode Nr. 52 wird ausgegeben, wenn die ESAT ECU feststellt, daBB im Signalstromkreis des

Geschwindigkeitsfihlers eine Stérung vorliegt.

[Evaluation Conditions]

Wenn, obwohl bei eingelegter Fahrstufe D, 2 oder L der Impuls vom C1 Drehzahlfihler zur ESAT ECU
weitergeleitet wird, das System Uber einen bestimmten Zeitraum kein Signal vom Geschwindigkeits-
fuhler registriert, geht die ESAT ECU davon aus, daB der Geschwindigkeitsfuhler defekt ist. Daher wird

der Fehlercode Nr.52 ausgegeben.

30) E11

ESAT
ECU

o

Geschwindigkeitssfuhler

SPG SP

Steckverbinder/Geschwindigkeitsfuhler
(Kabelbaum/Fahrzeugseite)

SPG
—/ —
11213]14(5]6(7|8 910j11p2n314151617 18
22|23124125|26 |27 28 |29 30{31]32/33]34/35/36/37138/39
SP ET1

ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
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PRUFUNG

ESAT ECU-Steckverbinder abziehen. Widerstand zwischen den Polen ® und @ des Kabelbaum-Steckverbinder auf der
Fahrzeugseite messen. Vorgeschriebener Widerstand: Ca. 720 Q (bei 20 °C)

\ /

OK

Nicht OK

Sonderwerkzeug (09842-87501
und Kabelbaum auf der Fahrze

-000) zwischen ESAT ECU
ugseite anschlieBen.

y

Sicherstellen, daB zwischen Pol (O auf der Seite des Geschwindig-
keitssfuhlers und Steckverbinderpol (® auf der Seite der ESAT ECU
Durchgang vorhanden ist. Auch sicherstellen, daf3 zwischen Pol ©
auf der Seite des Geschwindigkeitssfuhlers und Steckverbinderpol

@8 auf der Seite der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.

und 89 des Sonderwerkzeugs mes

Bei eingeschalteter Zundung die Spannung zwischen den Polen ®

sen. Auch die Spannung

zwischen den Polen @ und €9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung: 2,

5V

OK

Nicht OK

A

OK

Y

Nicht OK

\

Widerstand des Geschwindig-
keitsfuhlers messen.
Vorgeschriebener Widerstand:
648 - 792 Q (bei 20 °C)

b3

Fahrzeug in Stufe D fahren und
die Kurvenform der Ausgangs-
pannung zwischen den Polen @
lund 89 des Sonderwerkzeugs
mit einem Oszilloskop prufen.
(Siehe Referenzdiagramm 1)

Spannungsversorgungsieitung
der ESAT ECU prufen.

OK

Kabelbaum auf der
Fahrzeugseite instandsetzen
oder austauschen.

Nicht OK

Nicht OK

Jeden Steckverbinder auf
einwandfreien Kontakt prifen.

Geschwindigkeitsfihler
austauschen.

Leitung instandsetzen oder
austauschen.

Nicht OK

Zustand von Geschwindig-
keitsfihler und Rotor prifen.
Wenn erforderlich,
instandsetzen

E . Probefahrt

Vergleichsdiagramm 1
Spannungskurve zwischen @ und 89 wenn
sich das Antriebsachsenrad dreht.

L1
-

GND—

—~{_]
bt

11

-
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Fehlercode Nr.55

Der Fehlercode Nr. 55 wird ausgegeben, wenn die ESAT ECU feststellt, daB im Stromkreis des Fahrstu-

fenschalters eine Stoérung vorliegt.

[Evaluation Conditions]

Wenn bei eingeschalteter ZUndung die Signale der Fahrstufen P, R, N, D, 2 sowie der Fahrstufe L mehr-
fach Uber den Fahrstufenschalter zur ESAT ECU geleitet werden oder falls Gberhaupt kein Signal einge-
geben wird, geht die ESAT ECU davon aus, daB ein Fehler im Stromkreis des Fahrstufenschalters vor-
liegt. Daher wird der Fehlercode Nr. 55 ausgegeben.

)

OO

Ruckfahrieuchte

- B2

11213/415/6/718
22)23|24|25(26(27128129

2 D

P (11
R (32
ESAT
ecu N7
D (29
2 (28
30) E11 L (8
N L
[

T
L
O
. g
o
\’r
Fahrstufenschalter
P
./
9 1011 1213[14/15]16(17[18(19]20| 21
30]31/32/33(34135/36/37]38]39(40] 4142

E11

R

ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)

Steckverbinder/Fahrstufenschalter

'

ZUNDSCHALTER

o

oz

gAT00140-00086
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PRUFUNG

Sonderwerkzeug (09842-87501-000) zwischen ESAT

ECU und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschlieBBen.

A

Zundung einschalten und Spannung zwischen den
Polen @ und €9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
In Fahrstufe P: 0,5 V oder weniger
In anderen Fahrstufen: Batteriespannung

OK

\ J

Zindung einschalten und Spannung zwischen den
Polen 62 und €9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
In Fahrstufe R: 1,0 V oder weniger
In anderen Fahrstufen: Batteriespannung

OK

Zindung einschalten und Spannung zwischen den
Polen @ und €9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
In Fahrstufe N: 0,5 V oder weniger
In anderen Fahrstufen: Batteriespannung

OK

Zindung einschalten und Spannung zwischen den
Polen @ und €9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
In Fahrstufe D: 0,5 V oder weniger
In anderen Fahrstufen: Batteriespannung

lOK

Zundung einschalten und Spannung zwischen den
Polen @ und @9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
In Fahrstufe 2: 0,5 V oder weniger
In anderen Fahrstufen: Batteriespannung

oK

Zindung einschalten und Spannung zwischen den
Polen ®) und 89 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung:
In Fahrstufe L: 0,5 V oder weniger
In anderen Fahrstufen: Batteriespannung

Nicht
OK
Fahrstufenschalter instandsetzen oder austauschen.
A
Nicht OK
Nicht Fahrstufenschalter prifen.
OK (Durchgangsprifung zwischen den folgenden Polen)
In Fahrstufe P; Pol & -
In Fahrstufe R: Pol ® -
In Fahrstufe N; Pol (® -
In Fahrstufe D; Pol @ —
In Fahrstufe 2; Pol © - @@
In Fahrstufe L: Pol ® - (9
OK
Nicht
OK A
Sicherstellen, daB zwischen dem folgenden Steckver-
binderpol auf der Fahrstufenschalterseite und dem
Steckverbinderpol auf der Seite der ESAT ECU Durch-
gang vorhanden ist:
ESAT ECU Fahrstufenschalter
@-® (P)
. @-0 R)
Nicht @ - (N)
OK @®-® (D)
@-O (2
®-® (L)
OK Nicht OK
A4
Jeden Steckverbinder auf Kabelbaum instandsetzen
Nicht einwandfreien Kontakt prifen. oder austauschen.
OK
Nicht
OK

OK

4

Spannungsversorgungsleitung der ESAT ECU prifen.

gAT00141-00000
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® Fehlercode Nr.81
Der Fehlercode Nr. 81 wird ausgegeben, wenn die ESAT ECU feststellt, daB im Signalstromkreis der
Drehmomentsteuerung eine Stérung vorliegt.

[Evaluation Conditions]

Falls im Umformungsstromkreis des Ausgangssignals/Drehmomentsteuerung, der in der ESAT ECU er-
zeugt wird, die Spannung Uber langere Zeit 0 V betragt, geht die ESAT ECU davon aus, daB im Signal-
stromkreis der Drehmomentsteuerung ein Fehler vorliegt. Dies gilt nicht fur die Zeitspanne, in der das
Signal der Drehmomentsteuerung angefordert wird, beispielsweise beim Gangwechsel wahrend der
Fahrt. Daher wird der Fehlercode Nr. 81 ausgegeben.

~
TC @9 EFI
Signal/Drehmomentwandler
ESAT
ECU
[ — 7
112]31415]617(8 9 10111213114 (1516 17 [18 119,20|21
30) E1 22123(24125 |26 |27 |28 29 30131(32133134135136]37138139]40|41 42
|
TC E11
ESAT ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
TC
Io—  —
1/2]3|4]|5]6]7]8]9]10]11 12[13 1415|1617 {1819 20121]22|23]24|25|26|27|28|29]30;31(32
33[34/3536/37|38/39/40/41/42/43 44|45 46(47,48/4950/51 52153]54]55|56/57|58|59/60/61)62)63| 64

EFI ECU-Steckverbinder (Kabelbaum/Fahrzeugseite)
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PRUFUNG

Sonderwerkzeug (09842-87501-000) zwischen ESAT ECU
und Kabelbaum auf der Fahrzeugseite anschiieen.

Zundung einschalten und die Spannung zwischen den
Polen @2 und €9 des Sonderwerkzeugs messen.
Vorgeschriebene Spannung: Uber 4 V

OK Nicht OK
Sicherstellen, dafl zwischen dem Steckverbinderpol @ Spannungeversorgungs-
auf der Seite der EFI ECU und dem Steckverbinderpol leitung der ESAT ECU prufen.
auf der Seite der ESAT ECU Durchgang vorhanden ist.
OK Nicht OK
EFI ECU prufen. Wie Kabelbaum instandsetzen
erforderlich instandsetzen. oder austauschen.

gAT00143-00000
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6. STORUNGSSUCHE ANHAND VON FEHLERSYMPTOMEN

Falls ein Fehlersysmptom auftritt, obwohl beim Abrufen des Fehlercodes keine entsprechende Meldung

angezeigt wird, muB die Stérungssuche anhand des Fehlersymptoms durchgefuhrt werden.

Bei der Stérungssuche anhand des Fehlersymptoms wird beim manuellen Probelauf zunachst ermittelt,
ob die Stérung am Getriebe selbst oder an der elektronischen Steuerung vorliegt.
Wird beim manuellen Probelauf eine Stérung festgestellt, hangt diese hdchstwahrscheinlich mit dem
Getriebe selbst zusammen. Daher kénnen Stérungsursachen mit der Funktionsprifung eingekreist

werden.

Wird beim manuellen Probelauf keine Stdérung festgestellt, mu3 die folgende Stdérungssuche anhand
des Fehlersymptoms durchgefuhrt werden.

(1) Géange werden nicht geschaltet

¢ Prifpunkte

» Signal des Geschwindigkeitsfuhlers prufen.
* Signal des Schaltmagnetventils prifen.

Ziundung ausschalten und Sonderwerkzeug
(09842-87501-000) an die ECU/Getriebe anschlieen.

Y

Fahrzeug aufbocken. Motor anlassen.

A

Wahlhebel auf Fahrstufe D stellen und Spannung zwischen
den Polen 25 und 4 des Sonderwerkzeugs (SP und SPG)
prafen.
Sollwert:
Spannung 0 V wenn Fahrzeuggeschwindigkeit O km/h. Bei
steigender Geschwindigkeit, erhéht sich die Spannung (und
die Frequenz).
Betragt die Geschwindigkeit 20 km/h, liegt die Spannung
bei 1V oder dartber.

werkzeugs (S1 und E11) sowie zwischen den Polen 42
und 30 in den folgenden Schaltstellungen den
entsprechenden Wert erreicht.

y OK y Nicht OK
Wahlhebel auf Fahrstufe [ stellen und prifen, ob die Geschwindigkeitsfihler
Spannung zwischen den Polen 21 und 30 des Sonder-

21-30 42 - 30
1. Gang O x
2. Gang O @)
3. Gang X O
4. Gang (Overdrive) X x

(. 8V oder mehr x: 0,5V oder wegiger

yOK y Nicht OK
Getriebedefekt ) . ,
(Schaltmagnetventil defekt Speisestromkreis prafen.
etc.)

gAT00144-00000
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(2) Schaltpunkt nicht korrekt

¢ Prufpunkte

» Signal des Schaltprogrammschalters prifen.
» Signal des Drosselklappenfihlers prifen.

Zundung ausschalten und Sonderwerkzeug
(09842-87501-000) an die ECU/Getriebe anschlieBen.

Wert erreicht.

Zundung einschalten und priifen, ob die
Spannung zwischen den Polen 5 und 30 (PWR
und E11) des Sonderwerkzeugs sowie zwischen
den Polen 27 und 30 (EASY und E11) in den fol-
genden Schaltprogrammen den entsprechenden

5-30 27 -30
POWER 0,5V oder weniger | 0,5V oder weniger
AUTO 10 V oder mehr | 0,5V oder weniger
EASY 10 V oder mehr 45-55

yOK

Y Nicht OK

Zindung einschalten (Motor nicht anlassen) und die Spannung zwi-
schen den Polen 14 und 15 (VTA und E2) des Sonderwerkzeugs prifen.

Sollwert:

Drosselklappe vollstandig geschlossen: ca.: 0,2 ~ 1,0V
Drosselklappe vollstandig gedffnet: ca.: 3,3 ~ 4.8V
Die Spannung erhéht sich allimahlich je nach Offnungsgrad der

Drosselklappe.

{Nicht OK

¢0K

Schalter defekt.

e Schaltprogrammschalter defekt.

e Kabelbaum und Steckverbinder
zwischen ECU/Getriebe und

verarbeitet.

System im Rechner/Motorsteuerung priifen, das
die Signale des Drosselklappenstellungsfiihlers

‘OK

System im Rechner/
Motorsteuerung
defekt, das die
Signale des Drossel-
klappenstellungs-
fuhlers verarbeitet.

*Nicht oK

Sollwert:

Instandsetzen

Wahlhebel auf Fahrstufe 0 stellen und Spannung
zwischen den Polen 25 und 4 des Sonderwerkzeugs
(SP und SPG) prufen.

Spannung 0 V wenn Fahrzeuggeschwindigkeit 0 km/h.
Bei steigender Geschwindigkeit, erhdht sich die
Spannung {und die Frequenz).
Betragt die Geschwindigkeit 20 km/h, liegt die
Spannung bei 1V oder dartber.

*OK

Speisestromkreis
prufen.

VNICht OK

Geschwindigkeits-
fuhier defekt.

gAT00145-00000
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(3) Getriebe schaltet nicht korrekt (In allen Fahrstufen werden die Génge nicht korrekt geschaltet.)

¢ Priufpunkte

» Signal des Leerlauf-Sicherheitsschalters prufen.

[Referenz]

e Falls kein Signal des Leerlauf-Sicherheitsschalters eingegangen ist, geht der Rechner davon
aus, daf sich das Getriebe in Fahrstufe [0 befindet. Daher treten bei Unterbrechungen des je-
weiligen Signalstromkreises die folgenden Stérungen auf.

1. Unterbrechung im Signalstromkreis R:
Das Fahrzeug bewegt sich bei niedriger Geschwindigkeit in Fahrstufe D langsam rickwérts. Erhoht
sich die Geschwindigkeit, kommt es im Getriebe zu abnormaler Geréuschentwicklung und das

Fahrzeug héalt an.

2. Unterbrechung im Signalstromkreis 0

Keine SchaltstoBdampfung beim Wechsel des Wahihebels von Fahrstufe N zu Fahrstufe D.

3. Unterbrechung im Signalstromkreis
Das Hochschalten vom 2. in den 3. Gang findet in Fahrstufe 2 statt.
4. Unterbrechung im Signalstromkreis
Das Hochschalten vom 1. in den 2. Gang findet in Fahrstufe (Ll statt.

Leerlauf-Sicherheitsschalter prufen (Siehe AT-53)

*OK

Getriebe anschlieBen.

schalters anschlieen.

Zundung ausschalten und Sonderwerk-
zeug (09842-87501-000) an die ECU/

Steckverbinder des Leerlaufsicherheits-

l

* Nicht OK

Leerlauf-Sicherheitsschalter defekt.

Zundung einschalten und prifen, ob die Spannung zwischen den Polen des Son-
derwerkzeugs wie gezeigt in jeder Fahrstufe den entsprechenden wert erreicht.

11-30 | 32-30 | 7-30 | 29-30 | 28-30 8-30
(P-E11) | (R-E11) | (N-E11) | (D-E11) | (2-E11) (L-E11)

Bl O X X X X X

B X AN X X X X

N X X O X X X

) X X X O X X

X X X X O X

X X X X X O

(O: 0,5V oder weniger /A : 1V oder weniger

X: 10V oder mehr

¥ OK

Speisestromkreis prifen.

+ Nicht OK

Kabelbaum defekt, Steckverbinder
schlecht angeschlossen.

gAT00146-00000
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(4) Hochschalten in den Overdrive erfolgt nicht.
¢ Prufpunkte
Signal des Wassertemperaturfihlers prifen.
Overdriveschalter prifen.

Zundung ausschalten und Steckverbinder der
ECU/Getriebe abziehen.

Prifen, ob das Getriebe in den Overdrive (4.Gang) NEIN Getriebe defekt

hochschaltet, wenn mit dem Wahlhebel in Fahrstufe B

geschaltet wird.

JA

Zundung ausschalten und Sonderwerkzeug (09842-87501-000) an
die ECU/Getriebe anschliefen.

Zundung einschalten und die Spannung zwischen den Polen 26 und
30 (OD und E11) des Sonderwerkzeugs prifen.

Sollwert:

Overdriveschalter gedrickt: 4,5 ~ 55V

Overdriveschalter nicht gedrickt: 0,5 V oder weniger

¢0K ‘Nicht OK

Motor anlassen und mind. 25 o Overdriveschalter defekt.

Minuten warten. e Kabelbaum zwischen ECU/Getriebe
l und Overdriveschalter defekt.

Prifen, ob der Fehlercode (42)
angezeigt wird.

*NEIN

Speisestromkreis prifen.

%JA

¢ System im Rechner/Motorsteuerung priifen, das
die Signale des Wassertemperaturflhlers verar-
beitet.

¢ Kabelbaum zwischen ECU/Motorsteuerung und
Wassertemperaturfuhler defekt oder Steck-
verbinder schlecht angeschlossen.

gAT00147-00000
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(5) Uberbriickungskupplung schlieBt nicht.

¢

Prafpunkte

Priifen, ob das Getriebe selbst normal arbeitet.
Prifen, ob der Wassertemperaturflhler korrekt arbeitet.

Signal des Bemslichtschalters prifen.

* Motor anlassen und mind. 25 Minuten warten.
* Die Kuhlwassertemperatur liegt Uber 50 °C.

Priifen, ob der Fehlercode (42) angezeigt wird.

*NEIN

e Zundung ausschalten und Sonderwerkzeug (09842-
87501-000) an die ECU/Getriebe anschlieBen.

*JA

» System im Rechner/Motorsteuerung prifen, das die
Signale des Wassertemperaturfihlers verarbeitet.

» Kabelbaum zwischen ECU/Motorsteuerung und
Wassertemperaturfihler defekt oder Steckverbinder
schlecht angeschlossen.

Bei eingeschalteter Zindung und laufendem Motor
die Spannung zwischen den Polen 40 und 30 (SL

und E11) des Sonderwerkzeugs prifen. (Kuhlwasser-

temperatur Uber 50 °C).

Sollwert: 3
Unter Bedingungen, unter denen die Uber-
brickungskupplung schlieft:

0,5 V oder weniger .
Unter Bedingungen, unter denen die Uber-
brickungskupplung schlieBt:

8 V oder mehr

;JA

Getriebe defekt

*NElN

Spannung zwischen den Polen 17 und 30 (BK und
E11) des Sonderwerkzeugs prufen.
Sollwert:
Bremspedal nicht gedruckt:
0,5 V oder weniger
Bremspedal gedrickt:
10 V oder mehr

PA

Speisestromkreis prifen.

+NEIN

Bremslichtschalter defekt (stdndig einge-
schaltet). Kabelbaum zwischen ECU/
Getriebe und Schalter defekt (KurzschluB).

gAT00148-00000



7. PRUFUNG
(1) GESCHWINDIGKEITSSFUHLER
Mit einem Prifgerat den Spulenwiderstand des Ge-
schwindigkeitssfuhlers messen.
Vorgeschriebener Wert: 648 — 792 Q bei 20 °C

(2) C1 DREHZAHLFUHLER
Mit einem Prifgerat den Spulenwiderstand des C1 Dreh-
zahlfUhlers messen.

Vorgeschriebener Wert: 387 — 473 Q bei 20 °C

(3) SCHALTVENTILE NR. 1, NR. 2 MAGNETVENTIL
DER UBERBRUCKUNGSKUPPLUNG
LEITUNGSDRUCK-STEUERVENTIL

Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen den folgen-

den Anschliissen messen.

Magnetventil Pole Vorgeschriebener Wert
Schaltmagnetventil Nr. 1 ® - Ground 11-15Q
Schaltmagnetventil Nr. 2 - Ground 11-15Q

Steuermagnetventil/

Uberbrickungskupplung ® - Ground 1m-15Q

’ e

St tventil/
euermagnetventil/ ®@.® 33-370

Leitungsdruck

(4) SCHALTPROGRAMMSCHALTER
a) Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen den fol-
genden Anschllissen messen.
Schaltprogramm Power:
Durchgang zwischen den Anschitssen @ und ®
muB vorhanden sein.
Schaltprogramm Easy:
Durchgang zwischen den Anschlissen @ und ®
muB vorhanden sein.

b) Sicherstellen, daB die Kontrolleuchte brennt, wenn
zwischen den Anschlissen ® und ® Batteriespan-
nung angelegt wird.

I
gAT00150-00089
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(5) O/D-SCHALTER (OVERDRIVESCHALTER)

Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen den An-
schliissen ® und ® messen; dabei muB sich der Over-
driveschalter in Stellung ON befinden.

(6) Bremsschaliter
Mit einem Prifgerat den Durchgang zwischen dem Brems-
schalteranschiuB und Masse prufen.

gAT00153-00091

gAT00154-00000
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8. VORGESCHRIEBENE WERTE FUR DIE EIN-/AUSGANGSSIGNALE DES

RECHNERS

Pol

Prufbedingung

Vorgeschriebener Wert

® (PWR) - @ (E11)

Schaltprogrammschalter auf "PWR"

0,5V oder weniger

Schaltprogrammschalter nicht auf "PWR"

10V oder mehr

® (N) - 69 (E11)

In Fahrstufe

0,5V oder weniger

in anderer Fahrstufe als 10 V oder mehr

In Fahrstufe 0,5 V oder weniger
(L)-69 (E11) g

In anderer Fahrstufe als 10 V oder mehr

@ (P) - 60 (E11)

In Fahrstufe P!

0,5 V oder weniger

In anderer Fahrstufe als P

10 V oder mehr

(VTA) - @ (E2)

Gaspedal ganz durchgedrickt

33-48V

Gaspedal nicht gedrickt

02-10V

@ (BK) - @ (E11)

Bremslichtschalter EIN

10V oder mehr

Bremslichtschalter AUS

0,5 V oder weniger

@9 (ODL) - @9 (E11)

Kontrolleuchte OVERDRIVE EIN brennt

0,5V oder weniger

Kontrolleuchte OVERDRIVE EIN brennt nicht

10V oder mehr

@0 (BATT) - @9 (E02)

Standig

Batteriespannung

@D (S1) - @9 (E02)

Schaltmagnetventil Nr. 1 eingeschaltet

8 V oder mehr

Schaltmagnetventil Nr. 1 nicht eingeschaltet

0,5 V oder weniger

@ (WT) - 69 (E11)

Signal/WassertremperaturfGhler liegt an (Temperatur niedrig)

1V oder weniger

Signal/Wassertremperaturfthler liegt nicht an (Temperatur hoch) 2-5V
Schalter OVERDRIVE AUS gedrlckt 0,5V oder weniger
@ (0OD) - 69 (E11) & - :
Schalter OVERDRIVE AUS nicht gedrickt 45-55V
Schaltprogrammschalter auf EASY 0,5V oder weniger
@ (EASY) - @ (E11) prog : 9
Schaltprogrammschalter nicht auf EASY 45-55V

@ (2) - 69 (E11)

In Fahrstufe

0,5V oder weniger

In anderer Fahrstufe als

10 V oder mehr

@ (D) - 69 (E11)

In Fahrstufe D

0,5 V oder weniger

In anderer Fahrstufe als @

10V oder mehr

@ (R) - 6 (E11)

In Fahrstufe B

1V oder weniger

In anderer Fahrstufe als B

10 V oder mehr

@ (W) - @9 (E11)

Kontrolleuchte EASY brennt

0,5 V oder weniger

Kontrolleuchte EASY brennt nicht

10 V oder mehr

68 (VCC) - @9 (E11)

ZUndung eingeschaltet

45-55V

(SL) - @9 (E02)

Steuermagnetventil/Uberbrickungskupplung eingeschaltet

8 V oder mehr

Steuermagnetventil/Uberbrickungskupplung nicht eingeschaltet

0,5 V oder weniger

(+B) - @@ (E02) | Zindung ausgeschaltet Batteriespannung
Schaltmagnetventil Nr. 2 eingeschaltet 8 V oder mehr

(s2) - @ (E02) g : NGt ,
Schaltmagnetventil Nr. 2 nicht eingeschaltet 0,5V oder weniger

gATOD155-00000
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REPARATURARBEITEN IN

EINGEBAUTEM ZUSTAND
1. Wellendichtring auf der Ausgleichgetriebeseite er-
setzen

(1) Wellendichtring mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) ausbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09308-00010-000

HINWEIS:
» Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

(2) Dichtlippe des Wellendichtrings mit lithiumverseif-
ten Mehrzweckfett schmieren.
(3) Neuen Wellendichtring mit folgendem Sonder-
werkzeug (SST) einbauen
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09518-87202-000
Sonderwerkzeug (SST) (B): 09518-87701-000
(Sonderwerkzeugsatz
SST/Nr.:
09517-87703-000
verwenden)

2. Wellendichtring des Tachometerantriebs ersetzen
(1) TachokabelanschluB3 abschrauben.
(2) Folgendes Sonderwerkzeug (SST) in die Endhulse
des Tachometerantriebs einfUhren.
(3) Einbaulage des SST (A) als Referenz fur den
Einbau markieren.
Sonderwerkzeug (SST): 09201-60011-000

(4) Wellendichtring mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) aus der Endhulse entfernen.
Sonderwerkzeug (SST): 09921-00010-000

HINWEIS:
* Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

(5) Neuen Wellendichtring mit folgendem Sonder-
werkzeug (SST) in die Endhilse einbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09921-00010-000

\
Sonderwerkzeug (B) ——— —

gAT00157-00093

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00158-00094

gAT00159-00095

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00160-00096



(6) Nuten (A) des Tachometerabtriebsrades (B) und
Tachometerantrieb-Baugruppe (C) aufeinander
ausrichten.

(7) Tachometerabriebsrad in die Endhulse des Tacho-
meterantriebs einflhren.

(8) Nuten (A) mit dem Halteclip verriegeln.

. Schlauch und Leitungen

Olkiihlereingang/-ausgang ersetzen

(1) AblaBstopfen mit Dichtring entfernen und Automa-
tikgetriebedl ablassen.

HINWEIS:

* Ausgebaute Dichtung nie wiederverwenden.

(2) Schlauchbriden entfernen und Schlauch/Leitung
abbauen.

(3) Uberwurfmutter mit neuem O-Ring an der Ver-
schraubung ansetzen und festziehen.
Anziehdrehmoment: 29,4 — 39,2 N-m

(3,0 — 4,0 kgf-m)

VORSICHT:

e Beim Festziehen der Uberwurfmutter, Verschrau-
bung mit einem Schraubenschliissel gegen Verdre-
hung sichern (kontern).

Nichtachtung dieses Sicherheitshinweises kann
zur Beschadigung des Gewindes im Transaxlege-
hause fuhren.

(4) Schlauchbride mit Schraube befestigen (A).
Anziehdrehmomente: 6,9 - 9,8 N-m
(0,7 - 1,0 kgf-m)

(5) Schiduche (OlkihlereinlaB/-auslaB in die zweite
Muffe der Olkihlerleitung einschieben.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daf3 die weiBe Markierung des Aus-
laBschlauchs gegen die Kihlerseite (A) zeigt.

» Sicherstellen, daB die gelbe Markierung des Ein-
laB- und AuslaBschlauchs gegen die Transaxlege-
hauseseite (B) zeigt.

» Die Gesamtlange der Schlduche (C) betragt
200 mm fur den AuslaBschlauch und 238 mm fur
den EinlaBschlauch.

gAT00161-00097

gAT00162-00098
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Beim AnschlieBen der Schlduche auf der Trans-
axlegetriebeseite die Schlauchschellen so montie-
ren, daf3 der Spalt zwischen Schlauchschelle und
der Markierung geman nebenstehender Abbildung
héchstens 1 mm betragt.

Sicherstellen, daB3 die gelbe Markierung (A) nach
oben gerichtet ist.

Beim AnschlieBen des AuslaB3schlauchs auf der
Kihlerseite, die Schlauchschellen so montieren,
daf3 der Spalt zwischen Schlauchschelle und der
Markierung gemafl nebenstehender Abbildung
héchstens 1 mm betragt.

Sicherstellen, daf3 die gelbe Markierung (B) nach
oben gerichtet ist.

Beim AnschlieBen des EinlaBschlauchs auf der
Kuhlerseite, darauf achten, daf3 der Schlauch nicht
verdreht wird. Die Schlauchschelle gemafi neben-
stehender Abbildung montieren.

4. Entliftungsschlauch
Vorderachsen-Entliftungsschlauch (Baugruppe) am
Seitendeckel des Transaxlegetriebes anschlieBen.
VORSICHT:

Den Entliftungsschlauch soweit auf den Seiten-
deckel schieben, bis der Spalt (A) 2 mm betragt.
Nichtachtung dieses Sicherheitshinweises kann
zum Ansaugen von Automatikgetriebedl (ATF) fah-
ren.

Transaxlegetriebeseite ¢ .\, oder weniger

|

Gelbe Markierung (A)

gAT00166-00102
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DREHMOMENTWANDLER

1.
1.

—_

Ausbau
Die sechs Befestigungsschrauben von der Baugrup-
pe Antriebsscheibe/Zahnkranz l6sen.

Drehmomentwandler vom Transaxlegehduse entfernen.

HINWEIS:

e Einen geeigneten Behalter unter den Drehmoment-
wandler stellen, da eine erhebliche Menge Auto-
matikgetriebedl auslief3t.

Wellendichtring ersetzen

. Wellendichtring mit folgendem Sonderwerkzeug (SST)

(A) von der Olpumpe abziehen.
Sonderwerkzeug (SST): 09308-10010-000

HINWEIS:
» Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

Dichtlippe des Wellendichtrings mit lithiumverseiften
Mehrzweckfett einschmieren.
Neuen Wellendichtring mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) und einem Kunststoffhammer in die Ol-
pumpe treiben.

Sonderwerkzeug (SST): 09388-20010-000

3. Prifung und Einbau

—

Seitenschlag (Axialschlag) der Baugruppe Antriebs-
scheibe/Zahnkranz mit einer MeBuhr prifen.
Soliwert: 0,25 mm

HINWEIS:

* Betragt der Seitenschlag (Axialschlag) mehr als
0,25 mm oder ist der Zahnkranz beschéadigt, Bau-
gruppe Antriebsscheibe/Zahnkranz ersetzen.
Anziehdrehmoment: 78,4 — 98,0 N-m

(8,0 — 10,0 kgf-m)

gAT00171-00107

gAT00173-00109
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2. Radialschlag der Drehmomentwandler-Hohlwelle.

(1) Drehmomentwandier mit 6 (eine weiBe, finf nicht
markierte) Befestigungsschrauben an der Bau-
gruppe Antriebsscheibe/Zahnkranz befestigen.
Anziehdrehmoment: 22,6 — 32,4 N-m

(2,3 - 3,3 kgf-m)

HINWEIS:

* Schrauben gleichmaBig in mehreren Schritten mit
dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment fest-
ziehen.

(2) Radialschlag der Drehmomentwandler-Hohlwelle
mit einer MeBuhr messen.
Sollwert: 0,30 mm

HINWEIS:

» Betragt der Radialschlag mehr als 0,30 mm, die
Einbaulage des Drehmomentwandlers andern.

* Vor dem Abbauen des Drehmomentwandlers, die
aktuelle Einbaulage markieren.

(3) Radialschlag der Drehmomentwandler-Hohlwelle
erneut messen.
HINWEIS:

e Betragt der Radialschlag mehr als 0,30 mm, Dreh-

momentwandler-Hohlwelle ersetzen.

(4) Drehmomentwandler mit der weiBen Schraube
provisorisch an der Baugruppe Antriebsscheibe/
Zahnkranz befestigen.

(5) WeiBe Schraube und nicht markierte Befesti-
gungsschrauben gleichmaBig in mehreren Schrit-
ten mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmo-
ment festziehen.

Anziehdrehmoment: 22,6 — 31,4 N-m
(2,3 - 3,3 kgf-m)

VORSICHT:

¢ Werden langere Schrauben als die dafur vorgese-
henen verwendet, I6sen diese den Kupplungs-
belag auf der Innenseite des Drehmomentwand-
lers. Dieser Belag (Papier) verstopft méglicher-
weise die Hydraulikkanédle und verursacht Funk-
tionsstérungen des Transaxlegetriebes.

* Werden kirzere Schrauben verwendet, wider-
stehen diese dem Gibertragenen Drehmoment nicht
und reiBen das Gewinde aus.

Nennlange (A) der vorgeschriebenen
Befestigungsschrauben: 10,5 %° mm

gAT00175-00111

GATO0176-00000

(A) Papier-

xgm ol

Lang  Erhéhung aufgrund des
Drucks der Schraube
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Wird die Gewindebohrung beschadigt, ist das
Nachschneiden mit einem Gewindebohrer nicht zu-

lassig. Drehmomentwandier und Schraube (A) zu- Ernshung
sammen ersetzen.

HINWEIS:
 Zahnkranz mit einem Schraubendreher blockieren.

gAT00179-00114
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(TEIL 1)

® Versteifung, Antriebsstrang
Kupplungsgehausedeckel, unten
Sicherungsplatte, Tachometermuffe
Halteclip

O-Ring

Tachometer, Abtriebsrad
Wellendichtring

O-Ring

Tachometerendhilse

Halteclip

Schiauch, Olklhlerausiaf
Leitung, OlkChlerauslaf3
GetriebedimeBstab
Olmefistabrohr

O-Ring

Mutter

Federscheibe

Hebel, Schalt- und Wahlhebelwelie
Schaltzug

Distanzscheibe, vorne
Baugruppe Antriebsscheibe/Zahnkranz
Drehmomentwandier

Kerbnagel

Wellendichtring

Schlauchbride

Schmierleitung, Ausgleichsgetriebe
Sicherungsplatte, Rollenlager
Zylinderrollenlager

Olfangblech .

Magnet (3 Stiick) Olreiniger
Dichtung

Ablafstopfen

O-Ring

VerschluBstopfen
Winkelverschraubung
Verschraubung

Olgrobfilter

Olfangblech

Schlauchbride

Schmierleitung, Transaxlegetriebe
Zylinderrollenlager

Dichtung, Regler
Transaxlegeh&use
Wellendichtring

Wellendichtring

Dichtring

Kerbnagel

Dichtung, Regler

Dichtring

Getriebegehduse (Baugruppe)
O-Ring

AblaBstopfen

Dichtung, Regter

Dichtung

Bride

Schlauch, Vorderachse
Seitendeckel, Transaxlegetriebe
Halter

Leitung, Kdhlerieinial3

© Schlauch, OlkithlereinlaB

Welle, Parksperrenklinke

€ Schenkelfeder

Klinke, Parksperre

@OEEEORGEEEEEOEOEEEEIREOBREBRERREOEREOREHEREEEEEEEEPEE@®®E

@ee®

Zylinderrolle
Zylinderrolle
Schaltriegelfeder
Schenkelfeder
Federfihrungshiilse
Halter, Parksperrenklinke
Welle, Ventilhebel
Distanzring
Spannhllse

@ Ventilhebel
Gestange, Parksperre

DEREEROG®

@

(TEIL 2)

@ Ausgleichsgetriebe (Baugruppe)
Ausgleichsgehiuse
Anlaufscheibe
Achswelienrad

@ Ausgleichsrad

89 Anlaufscheibe
Zylinderbolzen
Ausgleichradachse
Kegelrollenlager
Antriebsrad, Tachometer
Tellerrad

Sicherungsblech

Ring

8 Kegelrollenlagerring, aufen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Ritzelwelle

Antriebsrad
Zylinderrollenlager

Mutter

Druckring, Axialiager
Axiallager

Trommel, Rickwartskupplung, mit Lager
O-Ring

Kolben, Rickwartskupplung
Kolbenfeder, Ruckwartskupplung
Sicherungsring, innen
Kupplungslamelle, auBen
Kupplungsiamelle Nr. 3
Sicherungsring, innen
Axiallager

Eingangswelle

Axiallager

Druckring, Axiallager
Dichtring

Sonnenradflansch
Anlaufscheibe
Sicherungsring

Bremsband, Stufe 2 und 4
Zylinderboizen
Kegelrollenlager
Distanzring, Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Sicherungsmutter
Antriebsrad, Eingangswelle
O-Ring

Wellendichtring
Olpumpengehiuse

@RI
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AT-106

AuBenlaufer, Olpumpe
Innenlaufer, Olpumpe
Steuerscheibe

Dichtring

Anlaufscheibe

Druckfeder

Kolben, Bremse Stufe 2 und 4
0O-Ring

Kolbenstdfel, Bremse Stufe 2 und 4
Deckel

O-Ring

Sicherungsscheibe
Sicherungsring, inne

Deckel

O-Ring

Sicherungsblech
Sicherungsmutter

®eeOREOEREEEREREE®®

Kolben, Bremse Stufe 1 und rlckwarts
0-Ring

Kolbenfeder
Sicherungsring
Bremsflansch
Innenlamellen
AuBeniamellen
Bremsflansch
Sicherungsring, innen
Freilaufkdrper
Anlaufscheibe
Druckring, Axiallager
Axiallager
Sicherungsring, innen
Freilauf
Anlaufscheibe
Hohlrad, Planetensatz
O-Ring

Flansch, Hohlrad
Sicherungsring, innen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Planetensatz, vorne
Druckring, Axiallager
Sonnenrad, Planetensatz
Axiallager

Nabe, Schnellgangkupplung
Sicherungsring, innen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Sicherungsring, innen
Flansch, Hohlrad
Hohlrad, Planetensatz
AuBenring, Freilaufkupplung
Freilauf

Haltescheibe
Sicherungsring, innen
Axiallager

Druckring, Axiallager
Anlaufscheibe
Sicherungsring, innen
Kupplungsflansch
Kupplungslamelle

®PEEEEREEIDEOREPEREHROREEPEPIROOROOEE®EEE®E®®

GeeGEEEE®EE®EE®
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Kupplungslamelle, auBen
Kupplungsflansch
Kupplungskorb, Schnellgang
Sicherungsring, innen
Kupplungsflansch
Kupplungslamelle
Kupplungslamelle, aulen
Kupplungsflansch
Sicherungsring, auen
Ruckholfeder, Schnellgangkupplung
O-Ring

Kolben, Freilavtkurolung
0O-Ring

Kolben, Schnellgangkupplung
Trommel, Schneligangkupplung
Wellendichtring

Sicherungsring, innen
Kupplungsflansch
Kupplungslamelle
Kupplungslamelle, auBen
Anlaufscheibe

Sicherungsring, auBen
Ruckholfeder, Vorwartskupplung
O-Ring

Kolben, Vorwértskupplung
Kupplungstrommel

Axiallager

Wellendichtring

Gehausedeckel, Transaxlegetriebe

gAT00183-00000



AUSBAU

1.
2.

Drehmomentwandler ausbauen.

Losbrechmoment des Ausgleichradersatzes mit fol-

gendem Sonderwerkzeug (SST) messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87711-000
Sollwert: 0,8 — 1,4 N-m (8,0 — 14,0 kgf-cm)

HINWEIS:
¢ Das aktuelle Losbrechmoment notieren als Refe-
renz fUr die Einstellungen beim Einbau.

Befestigungsschraube (A) der Bride I6sen.
Verschraubung mit einem Schraubenschlissel kon-
tern und Uberwurfmutter 16sen.

AnlaBschalter (Baugruppe) wie folgt abbauen.

(1) Sicherungsscheibe abhebeln.
(Gebrauchte Sicherungsscheibe nie wiederver-
wenden)

(2) Mutter l6sen.

(3) Federring und Gummiplatte entfernen.

(4) Zwei Befestigungsschrauben l6sen.

Folgende Teile vom Transaxlegehéuse abbauen.

(1) OlmeBstabrohr mit eingebautem O-Ring.

(2) Fahrgeschwindigkeitssensor, mit eingebautem
O-Ring.

(3) C1-Drehzahlsensor, mit eingebautem O-Ring.

(4) Befestigungsschraube des Steckers.

HINWEIS:

e Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

Tachometerantrieb und Tachometerritzelwelle ab-
bauen.

Die 15 Befestigungsschrauben I6sen und Transaxle-
gehause abbauen.

HINWEIS:

» Schrauben (A) nicht wiederverwenden.

Réadersatz herausheben.
Dichtflache Transaxlegetriebe/Transaxlegehéuse reini-
gen (Flussigdichtmittelrlickstande entfernen).

L

\

M\
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11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

Die sechs Befestigungsschrauben des Olpumpen-
gehdauses lésen.

Auf der Transaxlegehauseseite drei Dichtringe (zwei
fir Regler, einen fur Bremse Stufe 2) entfernen.
HINWEIS:

* Ausgebaute Dichtungen nicht wiederverwenden.

Olpumpengehause mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) abziehen.
Sonderwerkzeug (SST): 09610-20012-000

Die zwei Befestigungsschraucen 16sen und Olfang-
blech entfernen.
Olgrobfilter abbauen.

Die zwei Befestigungsschrauben I6sen und Schalt-
riegelfeder entfernen.
(Schrauben (A) und (B) l16sen).

Die zwolf Befestigungsschrauben lésen und Seiten-

deckel des Transaxlegetriebes abbauen.

HINWEIS:

e Schrauben (A) nie wiederverwenden.

* Nennlange der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgefuhrt.

Kabelstrang vom Stecker abziehen.

Stecker der Magnetventile Drucksteuerung, Schalt-

ventil 1. und 2. Gang und Schaltsperre abziehen.

Die acht Befestigungsschrauben |6sen und Ventilkor-

per abbauen.

HINWEIS:

e Nennlange der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgefuhrt.

Magnetventilstecker abziehen.

gAT00193-00127



22.

23.

24.

25.

26.

27.
28.

29.

Die zwei Dichtringe fur Regler abbauen.
HINWEIS:
» Ausgebaute Dichtungen nie wiederverwenden

Transaxlegetriebe wenden, so daf die Unterseite
nach oben zu liegen kommt.

Sicherungsring, innen mit Sicherungsringzange ent-
fernen.

Deckel (A) mit Zange abbauen.

Kolbenhub der Bremse Stufe 2 und 4 prifen.

(1) Folgendes Sonderwerkzeug (SST) mit MeBuhr
am Transaxlegetriebe anbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87210-000

(2) Olbohrung (A) mit dem Finger verschlieBen.

(3) Olbohrung (B) in Intervallen mit Druckiuft 392 —
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) beaufschlagen und den
Kolbenhub messen.

Kolbenhub. Sollwert: 3,0 — 3,4 mm

HINWEIS:

» Liegt der Kolbenhub Gber dem Sollwert, Hub ein-
stellen (Siehe Seite AT-155), oder Bremsband
Stufe 2 und 4 auf Beschadigung, Verschlei3 und
Verfarbung prifen.

(4) MeBuhr abbauen.

Lappen des Sicherungsblechs aufbiegen.

Kontermutter des KolbenstoBels mit einem Schrau-

benschliissel 9 mm, einen Ringschitssel 17 mm und

dem Sonderwerkzeug (SST) (09351-87210-000) 16-

sen.

KolbenstdBel zusammen mit Kontermutter, Scheibe

und Sicherungsscheibe entfernen.

HINWEIS:

e Gebrauchte Sicherungsscheiben nie wiederver-
wenden.

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00197-00131

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00198-00132
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30.
31.
32.
33.

34.

35.

36.

37.
38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.

Scheibe vom KolbenstdBel entfernen.
Ruckwartskupplung herausheben.
Bremsband Stufe 2 und 4 entfernen.
Zylinderbolzen (A} entfernen.
Zylinderbolzenabmessungen, Sollwert
Lange: 45 mm
AuBendurchmesser: 8 mm

In Schritt (31) entfernte Scheibe, Sicherungsscheibe
und Kontermutter am Sonderwerkzeug (SST) (09351-
87709-000) montieren, um Beschadigung des Ge-
hauses beim Ausbau zu vermeiden.
Sonderwerkzeug (SST) durch die StéBelbohrung
einfUhren. (Sonderwerkzeug (SST) niemals mit einem
Schlagschrauber festziehen.)

Sonderwerkzeug (SST) festziehen, bis der Siche-
rungsring innen frei ist.

Sicherungsring innen entfernen.

Sonderwerkzeug (SST) 2 bis 4 Kerben I6sen und Ol-
bohrung (B) mit Druckluft versehen.

Kolbendeckel, Kolben mit O-Ring und Druckfeder
entfernen.

Die zehn Befestigungsschrauben des hinteren Trans-
axlegetriebedeckels |6sen.

Mit einem Kunststoffhammer gleichmaBig auf die
Rippen des hinteren Transaxlegetriebedeckels schla-
gen und Deckel [&sen.

Die zehn Befestigungsschrauben entfernen.
HINWEIS:

» Schrauben (A) nie wiederverwenden.

Den hinteren Transaxlegetriebedeckel zusammen mit
der Vorwértskupplung ausbauen.

Funf Dichtringe (Regler und Bremse Stufe 2) entfernen.
HINWEIS:
* Ausgebaute Dichtringe nie wiederverwenden
Planetentrager fur vorderes/hinteres Hohlrad und
Sonnenrad (A) zusammen mit den folgenden Lagern
ausbauen.

Integriertes Lager mit Lagerring

AuBendurchmesser: 32,5 mm
Innendurchmesser: 19,0 mm
Lagerringstéarke: 2,7 mm

Lager und Lagerring herausziehen.

Kolbenhub Bremse Stufe 1 und Rickwarts prifen.

(1) Olbohrung (A) in Intervallen mit Druckluft 392 —
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kolbenhub
mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) messen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87210-000
Sollwert: 1,4 -2,2 mm

HINWEIS:

e Liegt der Kolbenhub Uber dem Sollwert, Kupp-
lungsflansche und Kupplungslamellen prufen bzw.
ersetzen.

@)

@ it

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00203-00137



48.

49.

50.
51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Sicherungsring innen mit einem flachen Schrauben-
dreher entfernen.
Bremsflansch (F), Scheibe, Kupplung und Flansche
(D) sowie Druckplatten (P) in folgender Reihenfolge
ausbauen.

FoD-P-D->P—->D->P->D->F

Sicherungsring und Kolben-Ruckholfeder entfernen.

Olbohrung (A) mit Druckluft 392 - 784 kPa (4 - 8

kgf/cm?) versehen und Kolben Bremse Stufe 1 und

Ruckwarts mit O-Ring ausbauen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

» Springt der Kolben durch den Luftdruck nicht he-
raus, Kolben mit einer Spitzzange ausbauen.

Die zwei Befestigungsschrauben 16sen und Klinke
der Parksperre und Halter der Parksperrenklinke
ausbauen.

Schenkelfeder von der Parksperrenklinke abstem-
men.

Wellen, Parksperrenklinke zusammen mit Schenkel-
feder herausziehen und Parksperrenkinike entfernen.
Antriebsrad, Eingangswelle herausheben.

Integrierte Nadellager mit Lagerringen ausbauen.
Lagerring, Abmessungen
AuBendurchmesser: 65,7 mm
Innendurchmesser: 51,0 mm
Lagerringstarke: 2,8 mm

Befestigungsschraube 16sen und Schmierleitung
Transaxlegetriebe entfernen.

Losbrechmoment des Antriebsrades, Eingangswelle
mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87718-000
Sollwert:
Drehmomentschliissel: 0,049 — 0,39 N-m
(0,5 - 4,0 kgf-cm)
Sicherungslappen der Sicherungsmutter abstemmen.
HINWEIS:
» Gebrauchte Sicherungsmutter nie wiederverwen-
den.

— i~
W ! 7
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gAT00207-00141

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00208-00142
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60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.
69.

70.

71.

72.

Sonderwerkzeug  (SST) (09351-87717-000) im
Schraubstock festspannen und Transaxlegetriebe
auf das Sonderwerkzeug (SST) aufsetzen.
Reibmoment des Transaxlegetriebes mit einer Feder-
waage 0.4. messen.

Sollwert: 1,27 - 10,3 N (0,13 - 1,05 kgf)

Sicherungsmutter entfernen.
Sonderwerkzeug (SST) (09351-87717-000) vom
Schraubstock abnehmen.

Antriebsrad mit folgendem Sonderwerkzeug (SST)
von der Eingangswelle pressen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87715-000

Lager-Druckring entfernen.

HINWEIS:

* Gebrauchte Druckringe nie wiederverwenden, da
sie aus brichigem Material bestehen.

LagerauBenring des Kegelroltenlagers vom Antriebs-
rad entfernen.
Lagerinnenring des Kegelrollenlagers mit folgendem
Sonderwerkzeug (SST) abziehen.
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09351-87703-000
(B): 09351-87704-000
(C): 09351-87715-000

Sicherungsring auBen (A) entfernen

LagerauBenring des Transaxlegehauses mit folgen-

dem Sonderwerkzeug (SST) heraustreiben.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87720-000

Distanzring mit Hammer und Mei3el spalten und ent-

fernen.

Spannhilse mit einem geeigneten Treibdorn entfer-

nen.

HINWEIS:

e Distanzring und Spannhulsen nie wiederverwen-
den.

Welle, Ventilhebel und Wellendichtring entfernen.

HINWEIS:

e Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwen-
den.

gAT00210-00144

Sonderwerkzeug (A}

Sonderwerkzeug (B)

Sonderwerkzeug (C)

gAT00211-00145

gAT00212-00146

gAT00213-00147
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OLPUMPE, UBERSICHT

: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
* : Nicht wiederverwendbare Teile

- : Teilesatz

® 0O-Ring (@ Steuerscheibe

(® Wellendichtring Dichtring

(® AuBenlaufer ® Dichtring

@ Innenlaufer Anlaufscheibe, Kupplungstrommel

® Olpumpengehause @ Torx-® Schraube (8 Stuck)

® Kerbnagel
. gAT00214-00148
OLPUMPE ZERLEGEN

1. Die zwei Dichtringe und Anlaufscheibe abbauen. Kupplungstrommel von der Steuerscheibe abbauen.

HINWEIS:
* Gebrauchte Dichtringe nie wiederverwenden.

w N

Wellendichtring entfernen.
HINWEIS:

e Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwenden.

OLPUMPE PRUFEN
1. AuBenlaufer auf eine Seite des Olpumpengehauses
stoBen. Spiel des AuBenlaufer mit einer Flhlerlehre
messen.
Spiel
AuBenlaufer/Gehause, Sollwert: 0,075 - 0,15 mm
Verschleif3grenze: 0,3 mm

Liegt das Spiel des AuBenlaufers Gber der VerschleiB-
grenze, Olpumpengehduse und Steuerscheibe er-
setzen.

Die acht Torx® -schrauben losen und Steuerscheibe abbauen. Torxe -schllssel verwenden.

gAT00215-00000

gAT00216-00149
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2.

Kopfspiel der Verzahnung zwischen AuBenlaufer und
Innenlaufer im Pumpengehause messen.

Kopfspiel, Sollwert: 0,004 — 0,248 mm

Kopfspiel, VerschleiBgrenze: 0,3 mm

Liegt das Kopfspiel Uber der VerschleiBgrenze, Ol-
pumpengehduse und Steuerscheibe ersetzen.
Axialspiel von Innen-/AuBenlaufer mit Haarlinieal und
Fahlerlehre messen.

Axialspiel, Sollwert: 0,02 — 0,05 mm

Axialspiel, VerschleiBgrenze: 0,1 mm

Innen- und AuBenlaufer sind in folgenden Stérken
lieferbar.
Innenlaufer = (A) und AuBenlaufer = (B) Starke

(MaBeinheit: mm)

(A) (B)
9,440 - 9,449 9,440 - 9,449
9,450 - 9,459 9,450 - 9,459
9,460 - 9,470 9,460 - 9,470
9,471 -9,480 9,471 -9,480
9,481 — 9,490 9,481~ 9,490

Kann das Axialspiel auch nicht mit dem starksten Lau-
ferpaar erreicht werden, Olpumpe oder Olpumpen-
gehéuse und Steuerscheibe ersetzen.

OLPUMPE ZUSAMMENBAUEN

1.

Wellendichtring einbauen
Neuen Wellendichtring mit Hammer und folgendem
Sonderwerkzeug (SST) montieren. Wellendichtring so-
weit in die Bohrung treiben, bis er mit dem Pumpenge-
hause bundig abschlief3t.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-32140-000

AuBlenlaufer und Innenlaufer einbauen.

Einbaulage beachten. Sicherstellen, dal die obere

Seite der L&ufer nach oben gerichtet ist.

Die acht Torx® -schrauben festziehen.

HINWEIS:

e Schrauben gleichméafBig abwechselnd tGber Kreuz
festziehen. (Anziehsequenz ist in nebenstehender
Abbildung dargestellt.)

Anziehdrehmoment: 9,8 — 13,7 N-m
(1,0 — 1,4 kgf-m)

Neue Dichtringe einbauen
HINWEIS:
» Dichtringe nicht unnétig weit aufspreizen.

Anlaufscheibe, Kupplungstrommel mit Vaseline ein-
schmieren und einsetzen.

Freigangigkeit von Innenlaufer und AuBenlaufer prifen.
Innenldufer mit zwei Schraubendrehern drehen und
sicherstellen, daB die Laufer weich und ruckfrei drehen.
HINWEIS:

e Darauf achten, daB die Dichtlippe des Wellen-

dichtrings nicht beschéadigt wird.

gAT00217-00150

gAT00218-00151

gAT00213-00000

gAT00220-00152

gAT00221-00153



AT-115

VORWARTSKUPPLUNG (C1) UBERSICHT

* : Nicht wiederverwendbare Teile

® %

©)

*

®
® Wellendichtring, Kupplungstrommei Rickholfeder, Vorwartskupplung
® Sicherungsring, innen ® O-Ring
® Kupplungsflansch Kolben, Vorwértskupplung
® Innenlamellen ) Kupplungstrommel
® AuBenlamellen @ Axiallager
® Anlaufscheibe, Kupplungstrommel 3 Wellendichtring .Kupplungstrommel
@ Sicherungsring, auBen Deckel hinten, Transaxlegetriebe

gAT00222-00154

1. Kolbenhub messen

(1) Vorwértskupplung (C1) im hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes montieren.

(2) Olbohrung (A) in Intervallen mit Druckluft 392 —
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kolbenhub
mit einer MeBuhr messen.

Kolbenhub. Sollwert: 0,76 — 1,44 mm

HINWEIS:

* Filhlerspitze der MeBuhr direkt auf dem Kolben
aufsetzen.

gAT00223-00155

ZERLEGUNG

(3) Liegt der Kolbenhub Uber der VerschieiBgrenze,
Kupplung zerlegen.

(4) Sicherungsring innen entfernen und Kupplungs-
flansch, Innen- und AuBenlamellen in folgender
Reihenfolge ausbauen.

F = Kupplungsflansch
D = Innenlamellen
P = AuBBenlamellen
F-D—->P->D->P GAT0224-00156
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(5) Anlaufscheibe entfernen.

(6) Sicherungsring auBen mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) entfernen und Rickholfeder, Vorwarts-
kupplung ausbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87708-000

HINWEIS:
* Sonderwerkzeug (SST) nur soweit spannen, bis
der Sicherungsring frei ist.

VORSICHT:

¢ Den vorstehenden Teil der Vorwartskupplungs-
trommel nicht fallen lassen. Nichtachtung dieses
Sicherheitshinweises kann Funktionsstérungen am
Drehzahlsensor des Zylinders C1 verursachen.

(7) Kolben, Vorwartskupplung im hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes montieren.

(8) Olbohrung (A) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 — 8
kgf/cm?) versehen und Kolben, Vorwartskupplung
herausdrlcken.

HINWEIS:

e Springt der Kolben durch den Luftdruck nicht he-
raus, Kolben mit einer Spitzzange ausbauen.

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

(9) Dichtringe von der Kupplungstrommel (B) und
dem hinteren Deckel des Transaxlegetriebes (A)
entfernen.

PRUFUNG

1.

Gleitflachen der Lamellen (imnen und auBen) und

Kupplungsflansche auf VerschleiB und Uberhitzungs-

spuren prufen. Falls erforderlich, ersetzen.

HINWEIS:

¢ Hat sich der Belag der Lamellen geldst oder zeigt
er Uberhitzungsspuren, oder ist ein Teil der ge-
druckten Nummern (Bereich A, *5K02-50) abge-
rieben, ist der ganze Lamellensatz zu ersetzen.
Die mit einem Asterisk (*)} gekennzeichnete Num-
mern kénnen sich kinftig &ndern.

e Neue Lamellen vor dem Einbau mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl! eintauchen.

Hohe der Rickholfeder, Vorwartskupplung messen.
Soliwert: 22 mm

HINWEIS:

e Beim Messen der freien Federhdhe keine uber-
maBige Kraft auf die Feder einwirken lassen.
Messung an verschiedenen Punkten durchfuhren.

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00225-00157

gAT00227-00159

(A)

gAT00228-00160

gAT00229-00161



3.

Kolben, Vorwartskupplung in beide Drehrichtungen
schltteln und prufen, ob die Kugel (A) ein klappern-
des Gerausch erzeugt, (d.h. Kugel auf Freig&ngigkeit
prufen.)

Olbohrung (A) mit niedrig komprimierter Druckluft ver-
sehen und Ruckschiagventil (Kugel) auf Dichtigkeit
prufen.

ZUSAMMENBAU

1.

2.

NS

© o

Neue Wellendichtringe der Kupplungstrommel mit

Automatikgetriebedl benetzen.

Dichtringe in den hinteren Deckel des Transaxlegetrie-

bes (A) und die Trommel der Vorwartskupplung (B)

einbauen.

HINWEIS:

* Dichtringe nicht unndtig weit aufspreizen.

» StéBe der Dichtringe gegeneinander versetzt an-
ordnen, um Leckdl zu vermeiden.

Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.

Neue O-Ringe auf den Kolben der Vorwértskupplung

aufziehen.

Kolben von Hand in die Trommel der Vorwartskupp-

lung pressen.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB der O-Ring nicht verdreht ist
und beim Einbau des Kolbens in seiner korrekten
Einbaulage verbleibt.

Ruckholfeder der Vorwartskupplung einbauen.

Sicherungsring, auBen mit folgendem Sonderwerk-

zeug (SST) und einer Sicherungsringzange einsetzen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87708-000

HINWEIS:
e Sicherstellen, daf3 der Stof3 des Sicherungsringes
nicht mit der Halteklaue der Feder ausgerichtet ist.

Sonderwerkzeug (SST) abbauen.
AuBenlamellen (P), Innenlamellen (D) und Flansch in
folgender Reihenfolge montieren und Sicherungsring
innen einsetzen.

P-D—->P—->D->F

HINWEIS:

* Sicherstellen, da3 die plane Oberflaiche des Flan-
sches nach oben (A) gerichtet ist. Darauf achten,
daf der Stof3 des Sicherungsringes innen nicht mit
der Nut fluchtet (siehe nebenstehende Abbildung,
Pfeil).

gAT00232-00164

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00233-00165

gAT00234-00166
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10. Lagerring (A) und Ablaufscheibe (B) mit Vaseline be-

streichen.
Abmessungen, Lagerring: MaBeinheit: mm
AuBendurchmesser 30,3
Innendurchmesser 19,1
Starke 2,7

11. Lagerring und Anlaufscheibe in der Kupplungstrommel
montieren.

12. Kolbenhub des Kolbens der Vorwartskupplung erneut
messen.

gAT00236-00168



AT-119

SCHNELLGANGKUPPLUNG (CO) UND FREILAUFKUPPLUNG (C3)

* : Nicht wiederverwendbare Teile
® @ : Teilesatz

[

@ Kupplung, Schneligang (Baugruppe) Innenlamellen

@ Sicherungsring, innen @ AuBenlamellen

(® Kupplungsflansch (1 Kupplungsflansch

® Innenlamellen @ Sicherungsring auBen

(® AuBenlamelien Ruckholfeder, Schnellgangkupplung
(® Kupplungsflansch @ O-Ring

@ Kupplungskorb, Schnellgang Kolben, Freilautkupplung
Sicherungsring innen @ Kolben, Schnellgangkupplung

® Kupplungsflansch Trommel, Schnellgangkupplung

1.

gAT00237-00169

Kolbenhub messen von Kolben, Schnellgangkupp-

lung und Kolben, Freilaufkupplung.

(1) Kolben, Vorwértskupplung Kupplungsbaugruppe
Schnellgang/Freilauf in den hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes einbauen.

(2) Otbohrung (A) und (B) in Intervallen mit Druckluft
392 - 784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kol-
benhub mit einer MeBuhr und folgendem Sonder-
werkzeug (SST) messen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87203-000

Kolbenhub, Sollwert:
(A) ... Schnellgangkupplung: 0,75 -1,05 mm
(B) ... Freilaufkupplung: 2,68 — 3,02 mm

HINWEIS:

e Liegt der Kolbenhub (ber der VerschieiBgrenze,
Flansche entsprechender Starke wahlen oder
Kupplung zerlegen.

gAT00239-00171
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ZERLEGUNG

1.

Sicherungsring innen entfernen und Flansche (F), In-

nenlamellen (D) und AuBenlamellen (P) der Schneli-

gangkupplung in folgender Reihenfolge ausbauen.
FAY > D—->P->D->F

HINWEIS:
e Starke der Flansche (A) messen und als Referenz
fur den Kolbenhub notieren.

Kupplungskorb, Schnellgangkupplung entfernen.

Sicherungsring innen entfernen und Flansche (F), In-

nenlamellen (D) AuBenlamellen (P) der Feilaufkupp-

lung in folgender Reihenfolge ausbauen.
FA)>D—->P->D->F

HINWEIS:
* Starke der Flansche (A) messen und als Referenz
fur den Kolbenhub notieren.

Sicherungsring, auBen mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) entfernen und Ruckholfeder, Schnellgang-
kupplung ausbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

HINWEIS:

¢ Um Deformation der Federsitzes zu vermeiden,
zwischen Federtrager und Sprengring einen Ab-
stand von 1 — 2 mm einhalten.

Vorwértskupplung, Kolben der Freilaufkupplung und
Kolben der Schnellgangkupplung einbauen.
Olbohrung (B) mit Druckluft 392 - 784 kPa (4 - 8
kgf/cm?) versehen und Kolben der Freilaufkupplung
mit O-Ring herauspressen.

O-Ringe vom Kolben abziehen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

gAT00240-00172

gAT00241-00173

gAT00242-00174

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00244-00176



8. Olbohrung (A) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 - 8

kgf/cm?) versehen und Kolben der Schnellgangkupp-
lung herauspressen.

O-Ringe vom Kolben abziehen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

PRUFUNG

1.

Gleitflachen der Lamellen (innen und auBen) und
Kupplungsflansche auf Verschlei und Uberhitzungs-
spuren prifen. Falls erforderlich, ersetzen.

HINWEIS:

e Hat sich der Kupplungsbelag der Lamellen abge-
16st, zeigt er Uberhitzungsspuren oder ist die auf-
gedruckte Nummer abgerieben, den ganzen La-
mellensatz ersetzen.

e Neue Lamelien vor dem Einbau mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl eintauchen.
(A): Schnellgang .... AD5067 Diese Nummer kann
(B): Freilauf ............ ADO09 [ sich kinftig &ndern.

Hohe der Ruckholfeder, Schnellgangkupplung messen.
Sollwert: 18,9 mm

HINWEIS:

e Beim Messen der freien Federhdhe keine Uber-
maBige Kraft auf die Feder einwirken lassen.
Messung an verschiedenen Punkten durchfihren.

Kolben, Schnellgangkupplung in beide Drehrichtun-
gen schutteln und prifen, ob die Kugel ein klappern-
des Gerausch erzeugt, (d.h. Kugel auf Freigangigkeit
prufen.)

ZUSAMMENBAU

1.
2.
3.

4.

Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.

O-Ringe auf die Kolben aufziehen.

Kolben der Freilaufkupplung von Hand in den Kolben

der Schnellgangkupplung dricken.

Kolbenbaugruppe Schnellgang-/Freilaufkupplung in

den Kupplungskorb der Schnellgangkupplung einset-

zen.

* Sicherstellen, daB die O-Ringe nicht verdreht wer-
den und beim Einbau in ihrer korrekten Einbaulage
verbleiben.

gAT00245-00177

ngedruckte
Zahlen

gAT00246-00178

gAT00247-00178

gAT00248-00180

gAT00249-00181
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Ruckholfeder der Schnellgangkupplung mit folgen-
dem Sonderwerkzeug (SST) einbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

6. Sprengring montieren.
HINWEIS:

* Um Deformation des Federsitzes zu vermeiden,
zwischen Federtrager und Sprengring einen Ab-

stand von 1 — 2 mm einhalten.

* Sicherstellen, daf3 der Stof3 des Dichtringes nicht
mit der Halteklaue der Rickholfeder ausgerichtet
ist. (Siehe Pfeil in nebenstehender Abbildung.)

7. Starke des Kupplungsflansches messen und Flansch

(B) entsprechender Starke wahlen.
Verfugbare Starken

MaBeinheit: mm

Sonderwerk-
zeug (SST)

Starke Teilekennzeichen
36 35635-87706
3.8 35635-87708
4,0 35635-87709

8. Flansch (F), Innenlamelle (D) und AuBeniamelle (P)
der Freilaufkupplung in folgender Reihenfolge ein-

bauen.
F(A Ao D—->P->D—->F(B)

HINWEIS:

* Sicherstellen, daB die plane Oberflache des Flan-
sches (B) gegen den Kolben und die plane Ober-
flache des Flansches (A) nach oben gerichtet ist.

9. Sicherungsring innen einbauen

HINWEIS:

e Sicherstellen, daf3 der StoB3 des Sicherungsringes
nicht in den Bereich der Nut (siehe Pfeil) zu liegen

kommt.

10. Kupplungskorb der Schnellgangkupplung einsetzen.

11. Kupplungsflansch (B) der Schnellgangkupplung in

der entsprechenden Stérke wahlen

Verfligbare Starken MaBeinheit: mm
Starke Teilekennzeichen
3.6 35635-87702
3,8 35635-87704
4,0 35635-87705

gAT00251-00183

gAT00252-00184

gAT00253-00185

QAT00254-00186



12. Flansch (F), Innenlamelle (D) und AuBenlamelle (P)
der Schneligangkupplung in folgender Reihenfolge
einbauen.

F(A) > D—-P—->D->F(B)

HINWEIS:

¢ Sicherstellen, daf3 die plane Oberflache des Flan-
sches (B) gegen den Kolben und die plane Ober-
flache des Flansches (A) nach oben gerichtet ist.

13. Sicherungsring innen einbauen.
HINWEIS:
* Sicherstellen, dal3 der Stof3 des Sicherungsringes
nicht in den Bereich der Nut (siehe Pfeil) zu lie-
gen kommt.

(14) Vorwartskupplung und Schnellgangkupplung in den
hinteren Deckel des Transaxlegetriebes einbauen.
15. Kolbenhub erneut messen mit MeBuhr und folgen-
dem Sonderwerkzeug (SST).
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87203-000
Kolbenhub, Sollwert:
(A) ..... Schnellgangkupplung: 0,75 — 1,05 mm
(B) ..... Freilaufkupplung: 2,68 - 3,02 mm

—
Rl

QgAT00255-00187

gAT00000-00190
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VORDERES UND HINTERES PLANETESATZ-HOHLRAD

® Freilaufkorper

@ Anlaufscheibe

(® Druckring, Axiallager

@ Axiallager

(® Sicherungsring, innen

® Freilaufkupplung

@ 0O-Ring

Vorderes Hohlrad, Planetensatz
® O-Ring

Flansch, vorderes Hohlrad
@ Sicherungsring, innen

@ Axiallager

@ Druckring, Axiallager
Planetenradsatz

@ Druckring, Axiallager
Sonnenrad, Planetensatz

* : Nicht wiederverwendbare Teile

@ Axiallager

Nabe, Schnellgangkupplung
Sicherungsring innen
Axiallager

@) Druckring, Axiallager

@ Sicherungsring innen

@ Flansch, hinteres Hohlrad
Hinteres Hohlrad, Planetensatz
@ AuBenring, Freilaufkupplung
Freilauf

@) Haltescheibe
Sicherungsring innen
Axiallager

Druckring, Axiallager

@) Anlaufscheibe

GAT00258-00191




Freilauf, Funktionsprifung

1.

o

Kolben, Vorwartskupplung, Kupplungsbaugruppe

Schnellgang/Freilauf in den hinteren Deckel des Trans-

axlegetriebes einbauen.

Planetenhohlrad in die Vorwartskupplung einbauen

und Freilauf Nr. O (FO) im Hohlrad montieren.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daf3 Freilauf Nr. 0 (FO) im Uhrzeiger-
sinn (A) frei gedreht werden kann und gegen den
Uhrzeigersinn (B) blockiert.

Planetenhohlrad von der Vorwaértskupplung abbauen.
Planetenhohlrad wenden.

Sicherstellen, daB Freilauf Nr. 1 (F1) gegen den Uhr-
zeigersinn (A) frei gedreht werden kann und im Uhr-
zeigersinn (B) blockiert.

ZERLEGUNG - NR. 1 (F1)

1.

Sicherungsring (A) entfernen und folgende Teile aus-
bauen.

- Nabe, Schnellgangkupplung (B)

- Planetenradsatz (C)

- Zwei Druckringe, Axiallager (D)

Axiallager herausziehen.
Lagerabmessungen, Sollwerte Maf3einheit: mm

AuBendurchmesser .......... Ungefahr: 83,2 mm
Innendurchmesser ........... Ungefahr: 68,3 mm
StArke ..coooevveeeeee Ungefahr: 2,6 mm

Freilauf wenden.

Sicherungsring innen entfernen und Freilaufkupplung
Nr. 1 (F1) ausbauen.

gAT00260-00193

gAT00261-00194

QgAT00262-00195

gAT00263-00196
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5.

© ®

10.

Anlaufscheibe (A), Druckring und Axiallager (B) ent-
fernen.

Bezugswert fir (A) und (B) MaReinheit: mm
(A) (B)
AuBendurchmesser ............ ca. 85,3 80,2
Innendurchmesser .............. ca. 70,0 68,3
SArke ..o ca. 2,0 0.8

Axiallager abbauen.
Lagerabmessungen, Sollwerte

AuBendurchmesser ......... Ungeféahr: 83,2 mm
Innendurchmesser .......... Ungefahr: 64,9 mm
Starke ..ooovveveiei, Ungefahr: 2,7 mm

O-Ring entfernen.
HINWEIS:
* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden

Freilauf wenden.

Sprengring entfernen und Flansch des vorderen Hohl-
rades ausbauen.

O-Ring entfernen.

HINWEIS:

¢ Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden

PRUFUNG

1.

Folgende Teile auf Kratzer und Verfarbung (Zeichen
von Uberhitzung) priifen.

(A) AuBere Mantelfiache des Innenrings Nr. 1.

(B) AuBere Mantelflache der Rollen.

(C) Rollenlaufflache des hinteren Hohlrades.

Zusammenbau

1.
2.
3.

Neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! benetzen.
O-Ring aufziehen.

Vorderen Flansch in das Hohlrad einsetzen und
Sicherungsring innen einbauen.

gAT00268-00201



4. Neuen O-Ring mit Automatikgetriebedl benetzen.
5. Neuen O-Ring aufziehen.
6. Axiallager einbauen.
Lagerabmessungen, Soliwerte  Maf3einheit: mm

AuBendurchmesser ............ Ungefahr: 83,2
iInnendurchmesser .............. Ungefahr: 68,4
Starke ..o, Ungefahr: 2,7

7. Druckring, Axiallager (A) und Anlaufscheibe (B) mit
Automatikgetriebedl benetzen.
8. Druckring, Axiallager und Anlaufscheibe einbauen.

Bezugswert fur (A) und (B) MaBeinheit: mm
(A B8
AuBendurchmesser ............. ca. 80,2 85,3
Innendurchmesser ............. ca. 68,3 70,0
SHArKE coviiiie ca. 0.8 2,0

9. Freilaufkupplung und Innenring einbauen.
HINWEIS:
» Sicherstellen, daB die Partie D (der schmélere
Bund) nach vorne gerichtet ist.

10. Freilaufkupplung Nr. 1 (F1) einsetzen und Siche-
rungsring innen montieren.
11. Freilauf wenden.

12. Beide Druckringe und Axiallager (D) mit Automatik-
getriebed! benetzen.

13. Planetenradsatz (C), Nabe, Schnellgangkupplung
(B) und Sicherungsring innen einbauen.

14. Die zwei Druckringe und Axiallager (D) einbauen.

15. Funktion des Freilaufs prifen.

gAT00269-00202

gAT00270-00203

gAT0027 1-00204

gAT00272-00205

gAT00273-00206



AT-128

Freilauf Nr. 0 (FO) zerlegen
1. Anlaufscheibe, Druckring, Axiallager (A) und Axialla-
ger (B) ausbauen.
Abmessungen Lagerring (A) und Lager (B)
MaBeinheit: mm

(A (B)
AuBendurchmesser ............. ca. 29,4 70,8
Innendurchmesser .............. ca. 19,6 57,2
SEATKE v ca. 0.8 2,7

2. Sicherungsring innen entfernen und Haltering der
Freilaufkupplung mit Axiallager ausbauen.

PRUFUNG
1. Folgende Teile auf Kratzer und Verfarbung (Zeichen
von Uberhitzung) prifen.
(A) AuBere Mantelflache des innenrings
(B) Innere Mantelflache des AuBenrings
(C) Rollenlaufflache des hinteren Hohlrades.

Zusammenbau
1. Freilaufkupplung in den AuBenring einsetzen und mit
diesem zusammen im Hohlrad einbauen.

2. Folgende Teile einbauen: Flansch, hinteres Hohlrad,
Axiallager, Haltering, und Freilaufkupplung.
Lager, Abmessungen: MaBeinheit: mm

AuBendurchmesser .............. Ungefahr: 32,2
Innendurchmesser ................ Ungefahr: 19,0
Starke ..ooovviiiiee Ungefahr: 2,6

3. Sicherungsring innen einbauen

gAT00274-00207

gAT00275-00208

gAT00276-00209

gAT00277-00210

gAT00278-00211



o oA~

Freilauf wenden.
Sicherungsring innen einbauen
Druckring, Axiallager (B), Axiallager (C) und Anlauf-
scheibe mit Automatikgetriebed! benetzen.
Druckring, Axiallager und Anlaufscheibe einbauen.
Abmessungen Lagerring (B) und Lager (C)
MaBeinheit: mm

A B)
AuBendurchmesser ............. ca. 29,4 70,8
innendurchmesser .............. ca. 19,6 57,2
Starke ..o ca. 0,8 2,7

Freilaufkupplungen auf Funktion prifen

(1) Vorwartskupplung und  Kupplungsbaugruppe
Schneligang/Freilauf in den hinteren Deckel des
Transaxlegetriebes einbauen.

(2) Planetenhohlrad in die Vorwértskupplung einbau-
en und Freilauf Nr. 0 (FO) im Hohirad montieren.

HINWEIS:

* Sicherstellen, daf3 Freilauf Nr. 0 (FO) im Uhrzeiger-
sinn (A) frei gedreht werden kann und gegen den
Uhrzeigersinn (B) blockiert.

(3) Planetenhohlrad von der Vorwértskupplung ab-
bauen.

(4) Planetenhohlrad wenden.

(5) Sicherstellen, daB Freilauf Nr. 1 (F1) gegen den
Uhrzeigersinn (A) frei gedreht werden kann und im
Uhrzeigersinn (B) blockiert.

gAT00279-00212

gAT00281-00214
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RUCKWARTSKUPPLUNG

* : Nicht wiederverwendbare Teile

® Olpumpengehause Axiallager

@ Trommel, Ruckwartskupplung mit Lager @ Eingangswelle

® 0O-Ring @ Axiallager

® Kolben, Ruckwartskupplung @3 Druckring, Axiallager
(® Ruckholfeder, Ruckwartskupplung Dichtring

® Sicherungsring @ Sonnenradflansch
@ AuBenlamellen Anlaufscheibe
Innenlamellen Nr. 3 @ Sicherungsring

® Sicherungsring innen

gAT00282-00215

1. Spiel der Kupplungspackung messen
(1) Sicherungsring entfernen und Eingangswelle mit
Anlaufscheibe ausbauen.

gAT00283-00216

(2) Sicherungsring innen von der Trommel entfernen.

gAT00284-00217



(3) Druckring, Axiallager, Axiallager von der Ein-
gangswelle entfernen.

(4) Sonnenradflansch (Anlaufscheibe eingebaut) und
Sicherungsring einbauen.

(5) Trommel, Ruckwartskupplung mit Lager am Ol-
pumpengehause anbauen.

(6) Olbohrung (A) in Intervallen mit Druckluft 392 —
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Spiel der
Kupplungspackung mit der MeBuhr messen.
Sollwert: 0,64 — 1,50 mm

HINWEIS:

e Um bei der Messung des Spiels der Kupplungs-
packung Druckverluste an der Olbohrung (A} zu
vermeiden, Dlse der Druckluftpistole mit einem
Lappen abdichten. Andernfalls kann das Spiel der
Kupplungspackung nicht zuverlassig gemessen
werden.

» Kann das Spiel nicht zuverlassig gemessen wer-
den, wird empfohien, eine Platte (Starke: ungefahr
3 mm) von der Kontur der Olbohrung (B = gestri-
chelte Linie, geman nebenstehender Abbildung)
anzufertigen.

ZERLEGUNG

1.

Trommel, Rickwartskupplung mit Lager vom Olpum-
pengehiuse abbauen.

2. Sicherungsring entfernen und Sonnenradflansch mit

3.

eingebauter Anlaufscheibe ausbauen.

Innenlamellen Nr. 3 (D) und AuBenlamellen (P) in fol-
gender Reihenfolge ausbauen.
Do>P—->D->P

gAT00285-00218

gAT00286-00219

gAT00287-00220

gAT00288-00000
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4,

5.

6.

Sicherungsring auflen mit folgendem Sonderwerk-
zeug (SST) entfernen, Ruckholfeder und RUckwarts-
kupplung ausbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

HINWEIS:

* Um Deformationen des Federsitzes zu vermeiden,
Federn nur soweit zusammendrlicken, bis die En-
den des Sicherungsringes frei sind (keiner Axial-
kraft ausgesetzt sind).

Trommel und Rickwartskupplung mit Lager am Ol-
pumpengehause anbauen.

Olbohrung (A) mit Druckluft 392 — 784 kPa (4 - 8
kgflcm?) versehen und Kolben der Rickwartskupp-
lung herauspressen

O-Ringe vom Kolben abziehen.

HINWEIS:

* Gebrauchte O-Ringe nie wiederverwenden.

PRUFUNG

1.

Gleitflachen der Lamellen (innen und auBen) und
Kupplungsflansche auf VerschleiB und Uberhitzungs-
spuren prufen. Falls erforderlich, ersetzen.

HINWEIS:

s Hat sich der Kupplungsbelag der Lamellen abge-
l6st, zeigt er Uberhitzungsspuren oder ist die auf-
gedruckte Nummer (*6A05) abgerieben, den gan-
zen Lamellensatz ersetzen.

Mit einem Asterisk (*) versehene Nummer kdénnen
sich kinftig andern.

* Neue Lamellen vor dem Einbau mindestens zwei
Stunden lang in Automatikgetriebedl eintauchen.

Kolben, Ruckwartskupplung in beide Drehrichtungen
schitteln und prifen, ob die Kugel ein klapperndes
Gerdusch erzeugt, (d.h. Kugel auf Freigéngigkeit
prifen.)

Ruckschlagventil (Kugel) (A) mit niedrig komprimierter
Druckluft versehen und auf Dichtigkeit prafen.

Hohe der Rickholfeder, Ruckwartskupplung messen.
Sollwert: 18,7 mm

HINWEIS:

e Beim Messen der freien Federhéhe keine uber-
mafige Kraft auf die Feder einwirken lassen. Mes-
sung an verschiedenen Punkten durchfiihren.

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00289-00221

gAT00290-00222

Z_Eingedruckte
Zahlen

gAT00291-00223

gAT00292-00224

gAT00293-00225



5.

AuBenmantelflache der Trommel an Ruckwartskupp-
lung auf Verschlei3 und Uberhitzungsspuren prufen.
Falls erforderlich, ersetzen.

ZUSAMMENBAU

1.
2.
3.

Neuen O-Ring mit Automatikgetriebedl benetzen.
O-Ringe auf den Kolben aufziehen.

Ruckholfeder Rickwartskupplung in die Tromme! ein-
bauen, Einbaulage: Federtrager nach oben.
HINWEIS:

* O-Ring beim Einbau nicht verdrehen.

Rickholfeder auf den Kolben der Rickwértskupplung
setzen.
Sicherungsring mit folgendem Sonderwerkzeug (SST)
einbauen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87707-000

HINWEIS:

* Um Deformation des Federsitzes zu vermeiden,
zwischen Federtrager und Sprengring einen Ab-
stand von 1 — 2 mm einhalten.

AuBenlamellen (P) und Innenlamellen Nr. 3 (D) in
folgender Reihenfolge einsetzen und Sicherungsring
montieren.

P->D—->P->D

HINWEIS:
¢ Sicherstellen, daB die plane Oberflache der Aus-
senlamellen gegen den Kolben gerichtet sind.

(7) Sonnenradflansch und Sicherungsring einbauen.

gAT00294-00226

gAT00295-00227

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00296-00228

gAT00297-00229

gAT00298-00230
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10.

11.
12.

13.
14.

15.
16.

17.
18.

Spiel der Kupplungspackung messen (Siehe Seite
AT-131).

Ruckwartskupplung vom Olpumpengehause
abbauen.

Sicherungsring entfernen und Sonnenradflansch ab-
bauen.

Lagerring des Axiallagers mit Vaseline einschmieren.
Lagerring einbauen.
Axiallager, Abmessungen
Lagerring, AuBBendurchmesser: 31,1 mm
innendurchmesser: 18,7 mm
Lagerringstarke: 2,6 mm

Lagerring (B) mit Vaseline einschmieren.
Axiallager und Lagerring auf der Eingangswelle mon-
tieren.
Lagerring, Abmessungen
AuBendurchmesser: 33,3 mm
Innendurchmesser: 21,7 mm
Lagerringstarke: 2,6 mm

Anlaufscheibe mit Vaseline einschmieren.
Anlaufscheibe auf der Eingangswelle montieren.

Lagerring und Nadellager mit Vaseline einschmieren.
Lagerring und Nadellager auf der Eingangswelle
montieren.
Lager, Abmessungen
Lagerring, AuBendurchmesser: 32,9 mm
Innendurchmesser: 18,8 mm
Lagerringstarke: 3,6 mm

gAT00299-00000

gAT00300-00231

gAT00301-00000

gAT00302-00232

gAT00303-00233
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ANTRIEBSRAD, BAUGRUPPE

98,0 -147,0
(10,0 -15,0)

® Axiallager

® Druckring, Axiallager
® Ritzelwelle

® Antriebsrad

(® Zylinderrolleniager

® Sicherungsmutter (Geschwindigkeitssensor)
(@ Druckring, Axiallager

Axiallager

: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
* : Nicht wiederverwendbare Teile

ZERLEGUNG

1.
2.

3.

Transaxlegehause abbauen.

Sonderwerkzeug (SST) (B): (09351-87719-000) im

Schraubstock einspannen.

Sicherungslappen der Sicherungsmutter fr den Ge-

schwindigkeitssensor aufstemmen.

HINWEIS:

e Ausgebauten Geschwindigkeitssensor nicht wie-
derverwenden.

Sicherungsmuitter fir den Geschwindigkeitssensor mit
folgendem Sonderwerkzeug (SST) entfernen.
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09351-87716-000

Ritzelwelle mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) he-
raus pressen und Zylinderrollenlager entfernen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87719-000

gAT00304-00234

Sonderwerkzeug (A)
~

Sonder-
werkzeug (B)

gAT00306-00236



AT-136

ZUSAMMENBAU

Ritzelwelle mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in
das Antriebsrad pressen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87719-000

Bohrung des neuen Zylinderrollenlagers mit Automa-
tikgetriebedl benetzen.
Zylinderrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) einpressen.
Sonderwerkzeug (SST) (A): 09351-87713-000
Sonderwerkzeug (SST) (B): 09351-87719-000

Neue Sicherungsmutter fur den Geschwindigkeitssen-
sor mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) festziehen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87716-000
Anziehdrehmoment: 98,0 — 147,0 N-m
(10,0 — 15,0 kgf-m)

gAT00309-00239
Neue Sicherungsmutter mit Hammer und Treibdorn verstemmen.

HINWEIS:
e Fir das Verstemmen der Sicherungsmutter einen geeigneten Treibdorn verwenden und das
Werkzeug gemaB nebenstehender Abbildung ansetzen. (Mangelhaftes Verstemmen kann

anormale Betriebsgerausche verursachen.) 1 M
(1) Geeigneter Treibdorn 1
(2) Neue Sicherungsmutter & @ @)
(3) Welle m m M
(Richtig) (3) (3) (Falsch) (3)

(Falsch)

gAT00310-00240

Lagerring und Nadellager mit Automatikgetriebedl
schmieren.

Lagerring und Nadellager im Transaxlegehause einbau- O C
en. =
Axiallager, Abmessungen: Ungefahr
Lagerring, AuBendurchmesser: 65,8 mm
Innendurchmesser: 51,0 mm
Lagerringstarke: 2,7 mm

gAT00311-00241



8. Lagerring mit Automatikgetriebed| benetzen.
9. Lagerring auf dem Nadellager aufsetzen.
Lagerring, Abmessungen: Ungefahr
Auf3endurchmesser: 45,7 mm
Innendurchmesser: 30,0 mm
Lagerringstarke: 3,0 mm

gAT00312-00242

10. Antriebsrad im Transaxlegehause einbauen. (Siehe
Seite AT-154 und AT-155).

gAT00313-00000
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STEUERVENTILGEHAUSE

® Ventilgehause

(@ Dichtung, Ventilgehduse

® Trennplatte

® Hinterer Ventilgehausedeckel
(® Dichtung, hinterer Ventilgehausedeckel
® Deckplatte

@ Druckfeder
Druckspeicherkolben

® O-Ring

Hinteres Ventilgehause

@) Druckspeicherkolben

@ Magnetventil, Modulator

@ Ventil, Freilaufmodulator
Ventil, Kupplungsmodulator

: Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)

@ Ventil, Sekundarregler
Stopfen

@ Keil

Kugel (Ruckschlagventil)
Druckspeicherkolben
Schaltventil 2-3

@ Ventil, Freilaufmodulator
@ Freigabeventil

@ Ventilkolbenfihrung
Arretierstift, Schaltventil 2-3
@ Ventilkolben

Scheibe

@ Feder, Druckspeicher
Arretierstift, Reglerventil

79-118
(08-12)

* : Nicht wiederverwendbare Teile

ZERLEGUNG

1. Ventilgehduse vom Transaxlegeh&use abbauen.

2. Ventilbetatigung herausziehen.

3. Befestigungsschrauben lésen und folgende Magnet-

ventile abbauen.

(A) ... Druckregler (B) ... Schaltventil Nr. 1
(C) ... Schaltventil Nr. 2 (D) ... Freigabeventil

gAT00314-00243

gAT00315-00244



Zehn Befestigungsschrauben I6sen und Ventilgehau-
se entfernen.
Ventilgehause wenden.

gAT00316-00245

Die funf Befestigungsschrauben des hinteren Ventil-
gehauses losen.

Dichtung und Trennplatte zusammen mit den hinteren
Ventilgehause entfernen (von Hand herausheben).
HINWEIS:

e Ausgebaute Dichtung nie wiederverwenden.

gAT00317-00246
Sicherstellen, daB die sechs Kugeln (A), das Grobfiltersieb (B) und Ruckschlagventile mit
Druckfedern (C) korrekt installiert sind.

1 Stlick
/ AuBendurchmesser

6,35 mm

(A) FUnf Stuck,
gekennzeichnet
mit (A),
AuBendurchmesser
5,535 mm

gAT00318-00247
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9. Sicherstellen, daB das Rickschlagventil mit Druck-
feder des vorderen Ventilgeh&uses korrekt installiert
ist.

gAT00319-00248
10. Die elf Befestigungsschrauben des hinteren Ventilgehdusedeckel I6sen und folgende Teile aus-
bauen.

gAT00320-00249

PRUFUNG

Freie Lange und AuBendurchmesser der Druckfedern messen.

gAT00321-00250
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Einheit: mm
Druckfeder
Bezeichnung Frgie éﬁ?ghn-_ ldentifizierung
La&nge | messer
® | Ventil, Sekundarregler 47 .4 9,5 Keine
® | Ventil, B1 Modulator 239 7.7 Rosa
® | Ventil, Freilaufmodulator 32,8 7,6 Rot
® | Magnetventil, Modulator 28,5 8,0 Purpur
(® | Druckspeicherkolben 28,5 21,0 Blau
® | Freigabeventil 64,9 9,6 Keine
@ | Schaltventil 2-3 21,1 7.7 Weif3
Ventil, C3 Modulator 356 11,0 Hellgrun
AuBere 42,0 21,0 Rot
® | Druckspeicherkolben
Innere 42,0 15,5 Rot
Druckspeicherkolben 45,1 21,1 Hellgran
@) | Druckspeicher, Gegendruck 30,8 16,0 Blau
@@ | Druckspeicher, Gegendruck 14,3 15,5 Rot

ZUSAMMENBAU

1. Kugel (Rickschlagventil (A) im Ventilgehdusedeckel einbauen.
2. Den Ventilgehausedeckel mit neuer Dichtung einbauen und Befestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Anziehdrehmoment: 7,9 — 11,8 N-m (0,8 — 1,2 kgf-m)

gAT00322-00000

Vorne (Fahrtrichtung)

3. Trennplatte mit neuen Dichtungen gemaB nebenste-
hender Abbildung einbauen.

HINWEIS:

* Sicherstellen, da3 die markierte Seite der Trenn-
platte (Ao) nach oben gerichtet ist.

gAT00323-00251

gAT00324-00252
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10.

11.

12.

13.

14.

Sicherstellen, daB die Kugeln (Ruckschlagventile) (A),
Grobfiltersieb (B) und Ruckschlagventil mit Druck-
feder (C) des vorderen Ventilgehduses korrekt instal-
liert sind.

Trennplatte und hinteres Ventilgehduse mit neuen
Dichtungen am vorderen Ventilgeh&use anbauen.
Teile von Hand zusammenhalten und wenden.

Befestigungsschrauben des hinteren Ventilgeh&uses
von Hand festziehen.
Ventilgehause wenden.
Befestigungsschrauben des vorderen Ventilgehauses
von Hand festziehen.
Ventilblock erneut wenden und funf Befestigungs-
schrauben des hinteren Ventilgeh&uses festziehen.

Anziehdrehmoment: 5,9 -7,3 N-m

(0,6 — 0,75 kgf-m)

Ventilblock wenden und zehn Befestigungsschrau-
ben des vorderen Ventilgehduses festziehen.
Anziehdrenmoment: 59 -7,3 N-m
(0,6 — 0,75 kgf-m)

Folgende Magnetventile mit den Befestigungs-
schrauben befestigen.
Anziehdrehmoment: 5,9 — 7,3 N-m
(0,6 — 0,75 kgf-m)
(B) ... Schaltventil Nr.1
(D) ... Freigabeventil

(A) ... Druckregler
(C) ... Schaltventil Nr.2

HINWEIS:
¢ Schaltventil Nr. 1 und Schaltventil Nr. 2 sind ge-
geneinander austauschbar.

Ventilgehause am Transaxlegetriebe anbauen (Siehe
Seite AT-156).
Transaxlegetriebe im Fahrzeug montieren.

1 Stlick AuBen-
durchmesser
6,35 mm

l Funf Stuck, gekenn-
zeichnet mit (A),
AuBendurchmesser

5,535 mm

gAT00325-00253

gAT00327-00255

gAT00328-00256

gAT00329-00000
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AUSGLEICHSGETRIEBE
: Anziehdrehmomente

MaBeinheit : N-m (kgf-m)

* : Nicht wiederverwendbare Teile
- : Teilesatz

9
@
1

@
90,2-103,0
(2,2~ 10,5)
® Ausgleichsgetriebe (Baugruppe) Ausgleichradachse
(@ Ausgleichsgehause ® Antriebsrad, Tachometer
® Anlaufscheibe Kegelrollenlager
® Ausgleichsrad @ Kegelrollenlagerring auBen
(® Zylinderbolzen @ Ring
® Achswellenrad @ Tellerrad
@ Anlaufscheibe Sicherungsblech
gAT(00330-00257
ZERLEGUNG

1. Den &uBeren Lagerring des Kegelrollenlagers spalten.
2. Lagerinnenring des Kegelrollenlagers mit folgendem

Sonderwerkzeug (SST) abziehen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87703-000 (A),
09351-87704-000 (C),
09351-87705-000 (B)

3. Tachometerantrieb ausbauen.

Sonderwerkzeug (A)

gAT00331-00258
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o

10.
11.

12.

13.

Tellerrad in Schraubstock einspannen.
Ausgleichsrad gegen das Gehause drucken und
Flankenspiel des Achswellenrades messen.

Sollwert: 0,06 — 0,22 mm

HINWEIS:
* Liegt das Flankenspiel lber dem Sollwert, folgen-
de Teile ausbauen.

Sicherungsbleche der Befestigungsschrauben des

Tellerrades mit Hammer und MeiBel aufstemmen.

Befestigungsschrauben des Tellerrades Idsen und

vier Sicherungsbleche, Befestigungsschrauben und

Tellerrad abbauen.

HINWEIS:

* Gebrauchte Sicherungsbleche nie wiederverwen-
den.

Zylinderbolzen mit Hammer und Treibdorn von der
Tellerradseite her heraustreiben.

Ausgleichradachse herausziehen, bis sie am Gehau-

se (A) ansteht.

Anlaufscheibe entfernen.

Ausgleichsradachse gegen (B) schieben und Aus-

gleichsrader, Achswellenrdder und Anlaufscheibe

entfernen.

HINWEIS:

e Starke der ausgebauten Anlaufscheibe als Refe-
renz fur den Einbau messen und notieren.

Wellendichtringe vom Transaxlegetriebegehause und
Transaxlegehause abbauen.

HINWEIS:
* Ausgebaute Wellendichtringe nie wiederverwen-
den.

AuBeren Lagerring des Kegelrollenlagers und Schei-

be mit Hammer und Buntmetalldorn (Messing) he-

raustreiben.

HINWEIS:

e Starke der ausgebauten Scheiben als Referenz
flr den Einbau messen und notieren.

Prifung

1.

Dreh- und Gleitflachen der Ausgleichsrader und Aus-
gleichsradachsen auf Beschadigung und Verschieil3
prufen (Sichtprifung).

QgAT00332-00259

gAT00334-00261

gAT00335-00262
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ZUSAMMENBAU

1.

2.

10.

Samtliche Dreh- und Gleitflachen der Rader, Achsen

und Gehause mit Automatikgetriebedl benetzen.

Folgende Teile im Ausgleichsgehause einbauen.

(1) Zwei Achswellenrader

(2) Anlaufscheiben flr Achswellenrader der gleichen
Starke

(3) Zwei Ausgleichsrader

(4) Anlaufscheibe, Ausgleichsrader

AuBenflache der Ausgeichsradachse mit Automatik-
getriebedl benetzen.

Ausgleichsradachse in Richtung von (B) nach (A) in
das Ausgleichsgehduse schieben.

Anlaufscheibe einsetzen.

Scheibe (der gleichen Starke wie beim Ausbau ge-
messen) im Transaxlegehause einsetzen.
Neuen Kegelrollenlager-AuBenring mit Hammer und
folgendem Sonderwerkzeug (SST) im Transaxlege-
hause montieren.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87712-000

Ausgleichsrad gegen das Gehduse dricken und
Flankenspiel des Achswellenrades messen.
Soliwert: 0,06 — 0,22 mm
Verfugbare Starken ... Maf3einheit (mm)
0,95; 1,00; 1,05, 1,10; 1,15 und 1,20

HINWEIS:
* Auf beiden Seiten der Achswellenrader sind An-
laufscheiben gleicher Stérke einzubauen.

Zylinderstift mit Hammer und Treibdorn in die Bohrung
der Ausgleichsradachse treiben.
Ausgleichsgehause verstemmen.

gAT00337-00264

GAT00338-00265

Sonderwerkzeug (SST)
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gAT00339-00266

gAT00340-00267

QAT00341-00268
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11.
12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

19.
20.
21.

Tachometerantrieb einbauen.

Neue Kegelrollenlager mit folgendem Sonderwerk-

zeug (SST) im Ausgleichsgehause montieren.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87713-000

PaB- bzw. Dichtflachen des Ausgleichsgehduses rei-
nigen.

Tellerrad im Olbad auf ungefahr 100 °C erhitzen.
VORSICHT:

» Tellerrad nicht tber 110 °C erhitzen.

PaBflache des Tellerrades mit Reinigungslésung rei-
nigen.

Tellerrad unverzlglich auf das Ausgleichsgehéuse
aufziehen.
Vier neue Sicherungsbleche und acht Befestigungs-
schrauben einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment festziehen.
Anziehdrehmoment: 90,2 — 103,0 N-m
(9,2 - 10,5 kgf-m)

Sicherungsbleche mit Hammer und Treibdorn ver-
stemmen.

HINWEIS:

e Sicherungsbleche korrekt verstemmen.

Ausgleichsgetriebe im Transaxlegehduse einbauen.
Transaxlegehause befestigen (Siehe Seite AT-152).
Lagervorspannung (Reibmoment) des Ausgleichsge-
triebes mit Drehmomentschllissel und folgendem
Sonderwerkzeug (SST) messen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87711-000

Reibmoment, Sollwert (Losbrechmoment):

0,8 — 1,4 N-m (8,0 — 14,0 kgf-cm)

HINWEIS:

» Liegt das Reibmoment Uber dem Sollwert, sind so-
wohl auf der Transaxlegehauseseite als auch auf
der Getriebeseite Anlaufscheiben der entsprechen-

den Starke einzusetzen

e Das Reibmoment andert mit jeder Scheibenstérke

ungefahr 0,3 — 0,4 N-m (3,0 — 4,0 kgf-cm).

e Verfligbare Starken ... MaBeinheit: mm
2,35 (A), 2,40 (B), 2,45 (C), 2,50 (D), 2,55 (E),
2,60 (F), 2,65 (G), 2,70 (H), 2,75 (J), 2,80 (K),
2,85 (L), 2,90 (M), 2,10 (Q), 2,15 (R), 2,20 (S),
2,25 (T), 2,30 (U)

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00342-00269

gAT00343-00270

Sonderwerk-
zeug (SST)

gAT00345-00272

gAT00346-00000



TRANSAXLEGETRIEBEGEHAUSE

AUSBAU
1. Wellendichtring entfernen.
HINWEIS:
* Ausgebauten Wellendichtring nie wiederverwen-
den.

2. Die drei Befestigungsschrauben lésen und Olfang-
blech mit Magneten abbauen.

3. Befestigungsschraube 16sen und Sicherungsring des
Rolleniagers entfernen.

4. Zylinderrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) ausbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87703-000 (A),
09351-87706-000 (B)

HINWEIS:
* Gebrauchte Zylinderrollenlager nie wiederverwen-
den.

5. Integrierte Nadellager mit Lagerringen ausbauen.

PRUFUNG

Olfangblech auf Ablagerung von Partikeln priifen

Magnete abbauen und damit magnetische Stahlpartikel

aufnehmen. Olfangblech auf Ablagerungen von magneti-

schen Partikeln an den Magneten prifen. Anhand der

Partikel 1&Bt sich die Art des Verschlei3es bestimmen.
Stahl (magnetisch) ... Verschleif3 von Wélzlagern,

Zahnradern und Lamelien
Messing (nicht-magnetisch) ... Verschleif3 von
Gleitlagerbuchsen

EINBAU
1. Integriertes Nadellager und Lagerring mit Automatik-
getriebed! benetzen.
Lagerring, Abmessungen
AuBendurchmesser: 45,7 mm
Innendurchmesser: 30,0 mm
Lagerringstéarke: 3,0 mm

2. Integriertes Nadellager und Lagerring im Transaxlege-
triebegehause einbauen.

3. AuBenmantelfiache der Zylinderrollenlager mit Auto-
matikgetriebed! benetzen.
4. Lager mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in die
Bohrung treiben.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87712-000

gAT00349-00275

gAT00351-00277
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5. Sicherungsring des Lagers mit einer Befestigungs-
schraube befestigen.
Anziehdrehmoment: 9,8 — 15,7 N-m
(1,0 — 1,6 kgf-m)

6. Schmierleitung, Transaxlegetriebe und Bride montie-
ren.
7. Bride mit Befestigungsschraube montieren.
Anziehdrehmoment: 3,9 — 6,9 N-m
(0,4 — 0,7 kgf-m)

8. Olfangblech (drei Magnete A eingebaut) einbauen
und die drei Befestigungsschrauben mit dem vorge-
schriebenen Anziehdrehmoment festziehen.

Anziehdrehmoment: 3,9 — 6,9 N-m
(0,4 - 0,7 kgf-m)

TRANSAXLEGEHAUSE

Ausbau
1. Zylinderrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) ausbauen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87703-000 (A),
09351-87706-000 (B)

HINWEIS:
e Gebrauchte Zylinderrollenlager nie wiederverwen-
den.

Einbau
1. AuBenmantelflache der Zylinderrollenlager mit Auto-
matikgetriebedl benetzen.
2. Lager mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in die
Bohrung treiben.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87712-000

EINBAU

1. Dichtlippe des Wellendichtrings mit lithiumverseiften

Mehrzweckfett einschmieren.

Neuen Wellendichtring einbauen.

3. Ventilhebelwelle in die Bohrung des Transaxlegehau-
ses einflhren.

4. Neuen Distanzring und Ventilhebel an der Ventilhebel-
welle befestigen.

5. Neue Spannhulse montieren.

n

gAT00352-00278

Sonderwerk-

I\ Sonderwerk-
zeug (B)

gAT00355-00281



6. Den neuen Distanzring um ca. 180° drehen.
7. Kleine Bohrung des Distanzringes verstemmen.

8. AuBenring mit folgendem Sonderwerkzeug (SST) in
die Bohrung pressen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87720-000

9. Sprengring in der Nut des Kegelrollenlagers montie-
ren.

gAT00358-00284

10. Losbrechmoment messen
(1) Lager und Distanzring am Antriebsrad anbauen.
(2) Kegelrollen mit Automatikgetriebed! benetzen.
(3) Antriebsrad im Transaxlegehduse einbauen.
(4) Kegelrollenlager mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) (1,9 t Presse) montieren.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87713-000 ... (A)
09351-87717-000 ... (B)

Sonderwerkzeug (A) /

(5) Presse anhalten und Transaxlegehduse mehr-
mals drehen, so daB sich die Rollen des Kegel-
rollenlagers setzen.

(6) Sonderwerkzeug (SST) (09351-87717-000) im
Schraubstock einspannen.

(7) Neue Sicherungsmutter mit folgendem Sonder-
werkzeug (SST) festziehen.

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87718-000
Anziehdrehmoment: 490,0 N-m (50,0 kgf-m)

HINWEIS:

e Um das Festziehen der Sicherungsmutter zu er-
leichtern, wird der Einsatz eines Drehmomentver-
vielfaltigers empfohlen.

gAT00360-00286
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(10) Federwaage in einer der Befestigungsbohrungen
des Transaxlegehause einhaken.
(11) Drehmoment (Reibmoment) des Transaxlegehau-
ses messen.
Sollwert:
0,078 - 0,21 N-m (0,008 — 0,022 kgf-m)

(12) Sonderwerkzeug (SST) (09351-87713-000 und
09351-87717-000) aus dem Schraubstock entfer-
nen.

(13) Losbrechmoment des Antriebsrades mit folgen-
dem Sonderwerkzeug (SST) messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87718-000
Sollwert: 0,049 — 0,39 N-m

(0,005 - 0,04 kgf-m)

(14) Neue Sicherungsmutter mit Hammer und Treibdorn verstemmen.

gAT00361-00287

gAT00362-00288

HINWEIS:

(1) Geeigneter Treibdorn

e Fir das Verstemmen der Sicherungsmutter einen geeigneten Treibdorn verwenden und das
Werkzeug gemal nebenstehender Abbildung ansetzen (radiale Richtung). (Mangelhaftes
Verstemmen kann anormale Betriebsgerausche verursagr)len.)

@

(2) Neue Sicherungsmutter
(3) Welle m<3>

Q)
M

@ )

m@) m 3

11. Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.
12. Kolben der Bremse Stufe 1 und Rickwéarts mit mon-
tierten O-Ringen einsetzen.
HINWEIS:
e Darauf achten, dal3 die O-Ringe beim Einbau
nicht verdreht werden.

13. Ruckholfeder montieren.
14. Ruckholfeder mit schlanken Treibdornen zusammen-
drdcken und Sicherungsring montieren.

gAT00363-00289

gAT00364-00290

gAT00365-00291



15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

22.

24.

Bremsflansch (A), Innenlamellen und Flansch (D),

AuBenlamellen (P) und Bremsflansch (B) in folgender

Reihenfolge einbauen.
A-D->P-D->P->D—-P->D->B

Sicherungsring innen einbauen.

HINWEIS:

¢ Sicherstellen, daB der Sto3 des Sicherungsrings
mit dem vorstehenden Teil des Transaxlegehau-
ses ausgerichtet ist.

Folgendes Sonderwerkzeug (SST) am Transaxlege-
triebe befestigen. Olbohrung (A) mit Druckluft 392 -
784 kPa (4 - 8 kgf/cm?) versehen und Kolbenhub der
Bremse Stufe 1 Ruckwérts messen.
Sonderwerkzeug (SST): 09351-87210-000
Sollwert: 1,40 — 2,20 mm

Druckfedern fir Bremse Stufe 2 und 4 im Transaxle-
gehause montieren.
Neue O-Ringe mit Automatikgetriebed! benetzen.
Sicherungsscheibe mit folgendem Sonderwerkzeug
(SST) am Kolbendeckel befestigen (im Transaxlege-
hause neue O-Ringe montieren).
Kolben Bremse Stufe 2 und 4, Kolbendeckel mit dem
Sonderwerkzeug (SST) festschrauben. (Sonderwerk-
zeug (SST) niemals mit einem Schlagschraube fest-
ziehen).

Sonderwerkzeug (SST): 09351-87709-000,

09351-87710-000

KolbenstdBel mit Sicherungsscheibe, Federring und

Sicherungsmutter provisorisch im Transaxlegehéuse

montieren.

HINWEIS:

e Es wird empfohlen, den KolbenstdBel ungefahr
2 — 3 mm in das Innere des Transaxlegehauses
ragen hinein lassen.

Mantelflache der drei Rollen mit Automatikgetriebedl
benetzen.
Rollen im Transaxlegehause einsetzen.

gAT00366-00292

Sonderwerkzeug (SST)

gAT00368-00294
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Zylinderstift, Abmessungen: MaBeinheit: mm
(A) (B)
AuBendurchmesser 10,0 12,0
Lange 33,7 459

gAT00370-00296
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25. Schmierleitung, Transaxlegetriebe mit Automatikge-
triebedl fallen.
26. Schmierleitung im Transaxlegetriebe einbauen.
27. Bride mit Befestigungsschraube montieren.
Anziehdrehmoment: 3,9 — 6,9 N-m
(0,4 - 0,7 kgf-m)

28. Bremsband Stufe 2 und 4 montieren.
29. Kupplung Stufe 1 Ruckwarts einbauen.

30. Sechs Befestigungsschrauben des Olpumpenge-
hauses von Hand festziehen.

31. Transaxlegetriebegehause mit 5 bis 6 Befestigungs-
schrauben provisorisch am Transaxlegehduse befes-
tigen.

gATO0374-00300
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32.

33.

34.

35.
36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.
43.
44.

Transaxlegetriebe aufstellen, so daB das Transaxle-
getriebegehaduse nach unten gerichtet ist.
Vorderen und hinteren Planetentrédger einbauen (Pla-
netentrager abwechselnd im und gegen den Uhrzei-
gersinn drehen).
Sonnenrad mit Nadellager einbauen.

Lagerringe, Abmessungen: Ungefahr

AuBBendurchmesser: 32,2 mm
Innendurchmesser: 18,9 mm
Lagerringstérke: 2,6 mm

Lagerringe mit Vaseline bestreichen.
Lagerring an der Freilaufkupplung montieren.

Kupplung, Baugruppe Schneligang/Freilauf einbau-
en (Kupplung abwechselnd im und gegen den Uhr-
zeigersinn drehen).

HINWEIS:

* Sicherstellen, dal3 die Kupplung, Baugruppe
Schnellgang/Freilauf blockiert, wenn sie im Uhr-
zeigersinn (A) gedreht wird und gegen den Uhr-
zeigersinn (B) frei gedreht werden kann.

Vorwaértskupplung einbauen (Vorwartskupplung ab-
wechselnd im und gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen).
Auf die Dicht- bzw. PaBflachen des Transaxlegehau-
ses folgendes Flissigdichtmittel auftragen.
Flissigdichtmittel: Three Bond 1281
(Marke Three Bond)

Vier neue Dichtringe fur Bremse Stufe 2 und einen
neuen Dichtring fur den Regler einsetzen.

HINWEIS:

* Die Einbaulage der Dichtringe ist nicht relevant.

Hinteren Deckel des Transaxlegetriebes mit zehn Be-
festigungsschrauben (Zwei ... neue Schrauben ... (A)
befestigen.
Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m
(2,0 — 3,0 kgf-m)

Transaxiegetriebe wenden.

Transaxlegehause abbauen.

Olpumpengehause, Kupplung Stufe 1 Rickwarts,
Bremsband Bremse Stufe 2 und 4 vom Transaxlege-
h&ause abbauen.

gAT00376-00301

gAT00378-00304
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45.

46.

47.
48.

49.

50.

51,

52.

53.

54,
a0,

Integriertes Nadellager und Lagerring mit Automatik-
getriebedl benetzen.
MNadellager im Transaxlegehause einseatzen.
Lagerring, Abmessungen: Ungefahr
AuBendurchmesser: 65,8 mm
Innendurchmesser: 51,0 mm
Lagerringstirke: 2,7 mm

Antriebsrad einbauen.
Gestange der Parksperre, Halter Parksperrenklinke
und Schenkelfeder einbauen.
Distanzring und Schenkelfeder einbauen und Befes-
tigungsschraube des Halters Parksperrenklinke fest-
ziehen.

Anziehdrehmoment: 7,8 — 11,8 N-m

(0,8 — 1,2 kgf-m)

Parksperrengestinge in die Parksperrenklinke ein-
fihren und Gestange mit den Ventilhebel verbinden.
EBremsband Stufe 2 und 4 einbauen.

Kupplung, Baugruppe Stufe 1 Rickwérts einbauen
(Kupplung abwechselnd im und gegen den Uhrzei-
gersinn drehen).

Schaltriegelfeder mit zwei Befestigungsschrauben
befestigen.
Anziehdrehmoment: 7,8 — 11,8 N-m
(0,8 —1,2 kgf-m)

HINWEIS:

* Neutralstellung zwischen Schaltriegelfeder und
Ventilhebel einstellen und zuerst Schrauben (A)
und (B) festziehen.

Grobfiltersieb einbauen.
Olfangblech mit zwei Befestigungsschrauben mon-
tieren.
Anziehdrehmoment: 3,9 — 6,9 N-m
(0,4 — 0,7 kgf-m)

gATODEA3-D0A0A



56. StoBel des Kolbens Stufe 2 und 4 einstellen

57.
58.
59.

60.

61.

62.

(1) KolbenstoBel von Hand festziehen
(2) KolbenstdBel 3 bis 3,3 Umdrehungen 16sen (A).
(3) Sicherungsmuttern festziehen.
Anziehdrehmoment: 17,6 — 23,5 N-m
(1,8 — 2,4 kgf-m)

(4) Neues Sicherungsblech mit der Mutter verstem-
men.

(5) Neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! benetzen.

(6) O-Ring auf den Bremsendeckel aufziehen.

(7) Bremsendeckel mit Sicherungsring im Transaxle-
gehause einsetzen.

Neue Dichtringe flr Regler einsetzen.
Ausgleichsgetriebe einbauen.
Dicht- bzw. PaBflachen von Ausgleichsgetriebege-
hause und Transaxlegehause sauber abwischen.
Olpumpengehause mit sechs Befestigungsschrau-
ben befestigen.

Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m

(2,0 — 3,0 kgf-m)

Auf die Dichtflache des Transaxlegehauses geméaB
nebenstehender Abbildung FlUssigdichtmittel auftra-
gen.
Flussigdichtmittel: Three Bond 1281
(Marke Three Bond)

Transaxlegetricbegehduse und Transaxlegehause
mit 15 Befestigungsschrauben verschrauben.
Anziehdrehmoment: 23,5 —- 35,3 N-m
(2,4 — 3,6 kgf-m)

HINWEIS:
¢ An den Einbauorten (A) neue Schrauben verwen-
den.

gAT00385-00311

gAT00386-00312

gAT00387-00313
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63.
64.

65.

66.
67.

68.

69.

70.

71.

72.

Kabelbaum des Magnetventilsteckers montieren.
Dichtringe fUr Regler mit Automatikgetriebedl benet-
zen und geméaB nebenstehender Abbildung ein-
setzen.

Ventilgehduse festhalten und Ventilhebel mit dem
Parksperrengestange verbinden.
Magnetventil-Kabelstrang anschlieBen.
Stecker des Kabelstrangs an den Magnetventilen
anschlieBen.
Ventilgehduse mit acht Befestigungsschrauben mon-
tieren.

Anziehdrehmoment: 7,9 — 11,8 N-m

(0,8 — 1,2 kgf-m)

HINWEIS:
* Die Nennladngen der Schrauben sind in nebenste-
hender Abbildung aufgefiihrt.

Magnetventilstecker anschlieBen

HINWEIS:

* Sicherstellen, da3 die Stecker der Magnetventile
korrekt angeschlossen sind (Schaltventil Nr. 1 —
Weif3, Schaltventil Nr. 2 — Blau und Freigabeventil
— Gelb).

¢ Schaltventile Nr. 1 und Nr. 2 sind gegeneinander
austauschbar.

Ruckstande von Flussigdichtmittel von den Dichtfla-
chen des Seitendeckels entfernen.
Folgendes Flussigdichtmittel auftragen.
Flassigdichtmittel: Three Bond 1281
(Marke Three Bond)

HINWEIS:
* Nennléange der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgefihrt.

Seitendeckel des Transaxlegetriebes mit 12 Befesti-
gungsschrauben montieren.
Anziehdrehmoment: 19,6 — 29,4 N-m
(2,0 — 3,0 kgf-m)

HINWEIS:

* An den Einbauorten (A) neue Schrauben verwen-
den.

¢ Nennlange der Schrauben ist in nebenstehender
Abbildung aufgeflhrt.

gAT00389-00315
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73.
74.

75.
76.
77.

78.
79.

80.

81.

82.

83.

84.
85.

Neue O-Ringe mit Automatikgetriebedl benetzen.
Folgende Teile (neue O-Ringe aufgezogen) mit
Schrauben befestigen.
(1) Magnetventilstecker
(2) Geschwindigkeitssensor
(3) C1 Drehzahlsensor
(4) OlmeBstabrohr

Anziehdrehmoment: 3,9 — 6,9 N-m

(0,4 — 0,7 kgf-m)

Sicherungsplatte, Tachometermuffe montieren.
Neue O-Ringe mit Automatikgetriebed! benetzen.
Neuen Tachometerantrieb (neuen O-Ring aufgezogen)
mit Schraube montieren.
Anziehdrehmoment: 9,8 — 13,7 N-m
(1,0 — 1,4 kgf-m)

AnlaBschalter einbauen.
Neuen Dichtring und Sicherungsring auf dem AnlaB-
schalter aufsetzen.
Sicherungsmuttern festziehen.
Anziehdrehmoment: 5,9 - 7,8 N-m
(0,6 - 0,8 kgf-m)

AnlaBschalter, Neutralstellung einstellen (Siehe Seite
AT-53).
AnlaBschalter provisorisch festziehen.

Hebel mit Federscheibe, Schraube und Mutter montie-
ren.
Anziehdrehmoment: 9,8 — 14,8 N-m
(1,0 — 1,5 kgf-m)

Automatikgetriebe im Fahrzeug einbauen.
Getriebe mit Automatikgetriebed! auffullen.
Vorgeschriebenes Automatikgetriebedl:
DEXRON®II
Olmenge: 5,7 ¢ (Voll), 3,2 ¢
(Ablassen und auffiillen)

gAT00393-00319

gAT00394-00000
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BETATIGUNGSKABEL
UBERSICHT

15,7 - 24,0
(1,6 - 2,45)

12,7-24,0

MaBeinheit : N-m (kgf-m)

(49-9.1)

(® Schaltzug (Baugruppe)

® Halteclip

(® Gangwahlhebel (Baugruppe)

® Mittelkonsolenverkleidung

(® Hintere Mittelkonsolenverkleidung
® Airbag ECU

@ Halterung Airbagsensor

Seitliche Abdeckungen ECU

24,5-34,3
(25-3,5)

166,6 — 245
(17 - 25)

® Unterer Motortrager (Baugruppe)

Querstrebe, Aufhangung (Baugruppe)

@) Stabilisatorhalterung

@ Abdeckung, Lenksaulensffnung
@ Kardangelenk, Lenksaule
Staubdichtung

® Tulle

: Anziehdrehmomente

: Nicht wiederverwendbare Teile

gAT00395-00320
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Vorbereitende MaBBnahmen, vor dem Ausbau
1. Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abklemmen.
2. Luftfilter ausbauen

gAT00396-00000

Wichtigste Punkte beim Ausbau

1. Aufhangungs-Querstrebe mit einem Getriebeheber
abstlitzen und die Befestigungsschrauben an vier
Stellen (rechts und links) I6sen. Aufhangungs-Quer-
strebe 40 - 50 mm absenken.
HINWEIS:
e Darauf achten, daf3 die Druckleitung der Servolen-

kung nicht unzulassig belastet wird.

2. Schaltzug (Baugruppe) aus dem Fahrzeuginnern he-
rausziehen. GAT00397-00321
HINWEIS:
¢ Schaltzug (Baugruppe) nicht UbermaBig hoher

Zugbelastung aussetzen.

PRUFUNG
1. Schaltzug (Baugruppe) auf Freigangigkeit prifen.
2. Manschette auf Beschadigung und Deformation

prafen. MV v
e s
Ul J

Risse in der Manschette

gAT00398-00322
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Wichtigste Punkte beim Einbau

1.

Schaltzug (Baugruppe) im Fahrzeuginnern verlegen.

HINWEIS:

e Schaltzug (Baugruppe) nicht UbermaBig hoher
Zugbelastung aussetzen.

Schaltzug (Baugruppe) so am Schalthebel (Baugrup-

pe) anschlieBen, daB die vorstehende Partie nach

oben gerichtet ist.

HINWEIS:

* Kunstharzdeckel am Kabelende soweit aufschie-
ben, bis die Klinke &ffnet.

* Kabelzug nicht gewaltsam biegen.

Schaltzug (Baugruppe) auf der Transaxlegetriebe-

seite anschlieBen.

(1) Schaltzug (Baugruppe) und Kabelhalterung mit
Halteclips befestigen.

(2) Schalt- und Wahlhebel nach vorne bewegen (P
Fahrstufe). Hebel von dieser Schaltstellung zwei
Kerben (Stufen) zurtick bewegen (N Fahrstufe).
Sicherstellen, daB3 die markierte Linie des AnlaB-
schalters (Neutralschalters) in der Mitte des Lang-
loches im Schalt- und Wahlhebelwelle zu liegt.

HINWEIS:

* Getriebeseitig sind sieben Schaltstellungen vorge-
sehen, wovon eine auf der rechten Seite der
Fahrstufe nicht genutzt wird.

(3) Schalt- und Wahlhebel in Fahrstufe N stellen.

Schaltzug (Baugruppe) und Schalt- und Wahlhebel
mit dem vorgeschriebenen Anziehdrehmoment

festziehen.
Anziehdrehmoment: 9,8 — 14,8 N-m
(1,0 - 1,5 kgf-m)

Tétigkeiten nach dem Einbau

1.
2.

Luftfilter einbauen.
Massekabel am negativen (-) Batteriepol anschlieBen.

Vorstehendes Teil

[~
Klinkenbereich

gAT00399-00323

Markierte Linie

gAT00400-00324

gAT00401-00325

gAT00402-00000
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GANGWAHLHEBEL (BAUGRUPPE)

UBERSICHT
l:l : Anziehdrehmomente
MaBeinheit : N-m (kgf-m)
9,8-157
(1,0-1,8)
2
@ nhintere Konsolenverkleidung ®
@ Mittelkonsolenverkleidung
(® Schaltzug (Baugruppe)
@ Gangwahlihebel (Baugruppe)

gAT00403-00326

Wichtigste Punkte beim Einbau

1. Schaltzug  (Baugruppe) so am  Schalthebel
(Baugruppe) anschlieBen, daf die vorstehende Partie
nach oben gerichtet ist.
HINWEIS:
* Kunstharzdeckel am Kabelende soweit

aufschieben, bis die Klinke 6ffnet.

* Kabelzug nicht gewaltsam biegen.

Vorstehendes Tell

Klinkenbereich

gAT00404-00327
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EINBAU UND AUSBAU DES ESAT ECU
UBERSICHT

(® Armaturenbrettverkleidung (Baugruppe)
® Automatikgetriebe ECU (Computer)

Hinweis: In der Abbildung ist ein Rechtslenker

dargestelit.

Vorbereitende MaBnahmen, vor dem Ausbau

1.

Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abklemmen.

Téatigkeiten nach dem Einbau

1.

Massekabel am negativen (-) Batteriepol anschlieen.

gAT00405-00328

gAT00406-00000
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Sonderwerkzeug (SST)

Sonderwerkzeugsatz 09350-87704-000 enthalt weitere Sonderwerkzeuge (SST), die in der folgen-

den Aufstellung nicht aufgefuhrt sind.

Aussehen

Aussehen

Teile-Bezeichnung

09842-87501-000

Prifkabelsatz, EFI ECU Prifung

09991-87705-000

Prufkabelsatz, Motorsteuerung

09302-87501-000

AnlaBschalter, Justierlehre

09308-00010-000

AnlaBschalter, Justierlehre

09518-87202-000

Hebel

09201-60011-000

Montagedorn, Ein-/Ausbau
VentilfUhrungsbuchse

09921-00010-000

Federhaken, Zugfeder

09308-10010-000

Federhaken, Zugfeder

09388-20010-000

Federhaken, Zugfeder

09610-20012-000

Abzieher, Spurstangenkopf

09992-00092-000

Oldruckmanometer, A/T

09351-32140-000

Montagehtlse, Wellendichtring
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Aussehen

Teilekennzeichen

Teile-Bezeichnung

09350-87704-000

09351-87709-000

Sonderwerkzeugsatz, Automatikgetriebe

Stange, Bremskolben
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Aussehen

Teilekennzeichen

Teile-Bezeichnung

&
2
&
S
-

:
o
&

&

O

<

09351-87710-000

09351-87720-000

Platte, Bremskolben

Druckscheibe

QAT00407-00329
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WARTUNGSDATEN
Objekt (MaBeinheit: mm) Sollwert Verschleigrenze

Axialschlag Antriebsscheibe 0,25 —

Radialschlag Drehmomentwandler (Hohlwelle) 0,30 —
Gehause 0,075-0,15 03

Spiel, Olpumpe Kopfspiel 0,004 - 0,248 0.3
Seitlich 0,02-0,05 0,1
Vorwarts 0,76 -1,44 —_
Schnellgang 0,75-1,05 —
Freilauf 2,68 -3,02 —

Kolben, Hub Rickwarts (Spiel der Packung) 0,64 -1,50 —
1. und Ruckwarts 1,40-2,20 —
Bremse 2 und 4 3,0-33 —
Vorwarts 22,0

Rickholfeder, Freilauf 18,9

freie La&nge mit Trager Ruckwarts 18.7

Losbrechmoment
Antriebsrad, Eingangswelle

Sicherungsmutterseite

0,049 - 0,39 N'm (0,005 -- 0,04 kgf-m)

Gehauseseite

0,078 - 0,21 N-m (0,008 — 0,022 kgf-m)

Ausgleichsgetriebe

Flankenspiel, Achswellenrad

0,06 -0,22

Losbrechmoment 0,8 - 1,4 N'm (8,0 — 14,0 kgf-cm)
Festfahrdrehzaht min-* 2700 £ 150
Weniger als 0,7
Zeitverzégerung (Sekunden) N nach D en'g
N nach R Weniger als 1,2

Schmierdruck (Leerlauf) .......... .

Fahrstufe D: kPa (kgf/cm?)

Hoéher als 78 (0,8)

Leerlauf

Festfahrdrehzahl

Leitungsdruck

360 - 420 (3,7 - 4,3)

1100 - 1280 (11,5 -13,1)

Fahrstufe D kPa (kgf/cm?2) | Vorwérts 330 -420 (3,4 -4.3) 1070 - 1280 (10,9 ~ 13,1)
Freilauf 330-420(3,4-4.3) 382-431(3,9-4,4)
Drosselklappe 39-63(0,4-0,65) 410-490(4,2-5,0)
Leitungsdruck 510-610(5.2-6,2) 1470 - 1890 (15,0~ 17,2)
Fahrstufe R kPa (kgf/cm?) | Freilauf 382-431(3,9-44) 382 -431(3,9-4,4)
(

Drosselklappe

39-63(0,4-0,65)

410-490(4,2-5,0)

Wirksamer Druck im 2. Gang

kPa (kgf/cm?)

Fahrstufe D

330 - 420 (3,4 - 4,3)

Fahrstufe 2

Hoher als 330 (3,4)

Losedruck 3, Gang in

Fahrstufe D

kPa (kgf/cm?)

Schnellgangkupplung

330 -420(3,4-4,3)

Bremse 2 und 4

330 -420 (3,4 - 4,3)

gAT00408-00000
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ANZIEHDREHMOMENTE

Zu befestigende Komponenten Anziehdrehmoment
N'm kgf-m

Transaxlegetriebegehéuse x Transaxlegehause 23,6-353 24-36
Transaxlegehéuse x Transaxle-Seitendeckel 19,4 - 29,4 1,99-30
Transaxlegehiuse x Hinterer Deckel 19,6 - 29,4 20-30
Olpumpengehause x Transaxlegehduse 19,6 -29,4 20-30
Transaxlegetriebegehause x Prifstopfen 59-8.8 0,6-09
Transaxlegetriebegehause x AblaBstopfen 235-54,9 24-506
AnlaBschalter x Transaxlegehause 19,6 -29,4 20-30
Schaltzug (Baugruppe) x Hebel, Schalt- und Wahlhebelwelle 15,7-24,0 1,6-2,45
Gangwéhlhebel (Baugruppe) x Mutter 9.8-157 1,0-1,6
Olfangblech x Transaxlegehause 39-6,9 0,4-07
Halter, Parksperrenklinke x Transaxlegehduse 78-118 08-12
Schaltriegelfeder x Transaxlegeh&use 78-118 08-1.2
Lageranschlag x Transaxlegetriebegehause 98-157 1,0-1,6
Oifangblech x Transaxlegetriebegehiuse 39-69 0,4-0,7
Leitungsbride x Transaxlegetriebegehéuse 39-69 0,4-0,7
Leitungsbride x Transaxlegehaduse 39-69 04-07
Transaxlegehiuse x Prifstopfen 58-88 0,6-0,9
Olpumpendeckel x Olpumpengehause 9,8-13,7 1,0-1,4
Vorderes Ventilgehduse x Transaxlegehduse 79-118 08-12
Ansaugdeckel x Vorderes Ventilgehduse 79-118 08-12
Halter, Freigabeventil x Vorderes Ventilgehause 79-118 08-1.2
Hinterer Ventilgehausedeckel x Hinteres Ventilgeh&use 79-118 08-12
Oben nicht aufgeflhrte Befestigung am Ventilgehduse 59-74 0,6-0,75
Tellerrad x Ausgleichsgehduse 90,2 - 103,0 9,2-10,5
Hinterer Deckel x Prifstopfen 59-88 06-0,9
Antriebsrad, Eingangswelle x Sicherungsmutter 490 50
Antriebsrad, Gegenwelle x Sicherungsmutter (fir Sensor) 98,0 - 1470 10,0 - 15,0

QgAT00409-00000
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