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                          FEBRERO 2002

CONTENIDO SINTETICO DEL MANUAL

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO CITROËN C3

Este manual tiene como objetivo tratar ciertas funciones de la BSI que equipa al vehículo CITROËN C3 o que tenga una relación con las redes multiplexadas.

En este documento se tratarán los temas siguientes:

-
Gestión de la alimentación eléctrica y de las redes multiplexadas,

-
La función del antiarranque ADC2,

-
El alumbrado exterior, la señalización y la función visibilidad,

-
La gestión de los diversos mecanismos; elevalunas, gestión de los abribles, la alarma...,

-
Los sistemas de ayuda a la conducción de serie o como opción: ayuda al estacionamiento, DAE, ESP,

-
Las funciones de confort y de seguridad.
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MULTIPLEXADO Y ALIMENTACIÓN

I. arquitectura multiplexada

A -
PREáMBULo

El multiplexado consiste en hacer circular varias informaciones digitales entre diversos equipamientos eléctricos, por un único canal de transmisión materializado en 2 cables:

DATA y DATA B para las redes VAN CAR y VAN CONFORT.

CAN HIGH y CAN LOW para la red CAN.

B -
DEfiniCIÓN DEL multiplexaDO

El multiplexado es un modo de poner en acción los equipamientos eléctricos que precisan una arquitectura adecuada.

Una arquitectura multiplexada se compone de un circuito único que pone en comunicación a todos los calculadores: el bus.

Todos los mensajes enviados al circuito constan de una parte, "información" o "mando", y de otra, “identificación del destinatario”.

El multiplexado se sirve de dos protocolos de comunicación: el VAN, Vehicle Area Network, y el CAN, Controller Area Network.

La arquitectura asociada reduce de forma muy notable la complejidad de la cablería y permite ofrecer al cliente nuevas prestaciones.

C -
IntErÉS dEL multiplexaDO

La utilización del multiplexado permite:
· la simplificación de las cablerías eléctricas,

· el enriquecimiento del número de funciones (con un número de cables equivalente).

D -
ARQUITECTURA DE LA RED multiplexADA

1 -
Generalidades

El vehículo está equipado con 4 redes multiplexadas:

· CAN o red inter-sistemas,

· VAN CAR 1,

· VAN CAR 2,

· VAN CONFORT.

Estas diferentes redes son controladas por un calculador central, la BSI (Caja de Servicio Inteligente).

2 -
Red CAN

a -
Particularidad de la red CAN

La red CAN pone en comunicación a todos los calculadores del grupo motopropulsor, como el sistema de frenos, el calculador de caja de velocidades automática y el calculador motor.

La rapidez en el tratamiento de las informaciones de la red CAN es un argumento de seguridad (índice de transferencia de 250 Kbits/seg).

La red CAN es una red de tipo «multi-maestros», en la que cada calculador difunde informaciones permanentemente.

Las informaciones difundidas son recuperadas por los calculadores que tienen que utilizarlas.

Por ejemplo, si el vehículo está equipado con calculador ABS, éste pone a disposición de la red CAN las informaciones siguientes:

· velocidad del vehículo,

· aceleración longitudinal,

· distancia recorrida.

b -
Arquitectura de la red CAN
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	LEYENDA

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	1320
	Calculador control motor

	1630
	Calculador de caja de velocidades automática

	1660
	Calculador de caja de velocidades manual pilotada

	7020
	Calculador de ABS

	7126
	Calculador dirección asistida eléctrica

	7800
	Calculador de control dinámico de estabilidad

	7803
	Calculador de captador de volante


Nota :
La opción control de estabilidad (ESP) reagrupa el calculador ABS.

El inicide de transferencia de esta red es de 250 Kbits/seg.

3 -
Red VAN CAR 1

a -
Particularidad de la red VAN CAR 1

La red VAN CAR 1 está calificada como red de seguridad.

La red VAN CAR 1 une el sistema de airbag, así como la Caja de Servicio Motor, que integra los mandos eléctricos de potencia del vehículo y el alumbrado delantero.

La red VAN CAR 1 retransmite las acciones del usuario a la BSI a través de la electrónica del módulo de comunicación bajo volante de dirección.

La red VAN CAR 1 es una red denominada «maestro esclavo».

El índice de transferencia de esta red es de 62,5 kbis/seg.
b -
Arquitectura de la red VAN CAR 1
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	REFERENCIA
	DESIGNACIÓN

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BSM
	Caja de Servicio Motor

	CV00
	Módulo de Conmutación Bajo Volante de Dirección

	6570
	Calculador de airbag


4 -
Red VAN CAR 2

a -
Particularidad de la red VAN CAR 2

La red VAN CAR 2 une equipamientos, tales como la alarma antirrobo y el sistema de aditivación de gasoil (filtro de partículas).

La red VAN CAR 2 es una red llamada «maestro esclavo».

El índice de transferencia de esta red es de 62.5 Kbits/seg.

b -
Arquitectura de la red VAN CAR 2
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	REFERENCIA
	DESIGNACIÓN

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	1282
	Calculador de aditivación de gasoil (FAP)

	2006
	Caja autoescuela

	5007
	Captador de lluvia

	8600
	Calculador de alarma antirrobo 


5 -
Red VAN CONFORT

a -
Particularidad de la red VAN Confort

La red VAN Confort une calculadores como son la pantalla multifunción, el cuadro de a bordo, el autorradio y la climatización.

La red VAN CONFORT es una red «multi-maestro», en la que cada calculador difunde informaciones permanentemente.

Las informaciones difundidas son recuperadas por los calculadores que las necesitan ( índice de transferencia de 125 Kbits / s).

Los calculadores unidos a la red VAN CONFORT adquieren las informaciones procedentes del grupo motopropulsor a través de la BSI para informar al conductor sobre el estado del vehículo.

La red VAN Confort realiza la interfase «hombre / máquina».

b -
Arquitectura de la red VAN CONFORT
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	REFERENCIA
	DESIGNACIÓN

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004 
	Cuadro de a bordo

	7215
	Pantalla multifunción

	7500
	Calculador de ayuda en estacionamiento

	8080
	Calculador aire acondicionado 

	8410
	Autorradio

	8415
	Cargador de discos compactos


BSI

A -
CAJA DE SERVICIO INTELIGENTE

1 -
Descripción

La BSI garantiza las funciones siguientes :

· Funciones de pasarela entre las diferentes redes multiplexadas,

· Funciones de pasarela entre las conexiones por cable convencional y las conexiones multiplexadas,

· Funciones de diagnóstico,

· Recibir las informaciones provenientes de los captadores,

· Distribuir y proteger las alimentaciones hacia los órganos conectados a la BSI.


[image: image6.wmf]PH2

 

PH1

 

EH2

 

EH1

 

EP

 

EA

 

PP

 

PB

 

AA

 

AP

 


2 -
Conector de la parte electrónica

	CONECTOR

	DENOMINACION
	DESCRIPCION
	TIPO DE CONECTOR
	NUMERO DE VIAS
	COLOR DE LA CABLERIA CONECTADA

	EP
	Conector electrónico hacia cablería principal
	MQS
	40 vías
	NEGRA

	EA
	Conector electrónico hacia accesorio
	MQS
	6 vías
	NEGRA

	EH1
	Conector electrónico hacia cablería habitáculo
	MQS
	40 vías
	BLANCA

	EH2
	Conector electrónico hacia cablería habitáculo
	MQS
	40 vías
	GRIS


3 -
Conector de la parte potencia

	CONECTOR

	DENOMINACION
	DESCRIPCION
	TIPO DE CONECTOR
	NUMERO DE VIAS
	COLOR DE LA CABLERIA CONECTADA

	PH1
	Conector potencia hacia cablería habitáculo
	SICMA 2
	16 vías
	NEGRA

	PH2
	Conector potencia hacia cablería habitáculo
	SICMA 2
	16 vías
	GRIS

	PP
	Conector potencia hacia cablería principal
	SICMA 2
	16 vías
	VERDE

	PB
	Conector potencia hacia cablería salpicadero
	CINCH
	10 vías
	NEGRA


4 -
Otros conectores

	CONECTOR

	DENOMINACION
	DESCRIPCION
	TIPO DE CONECTOR
	NUMERO DE VIAS
	COLOR DE LA CABLERIA CONECTADA

	AA
	Alimentación de la BSI en +ACC y +APC proveniente del contactor Antirrobo
	SICMA 2
	2 vías
	NEGRA

	AP
	Alimentación BSI proveniente de la Caja de Servicio Motor vía los maxi fusibles 4 y 5
	NG1 8mm
	2 vías
	GRIS


B -
ReFERENCIA de LOs fusibles
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	REFERENCIA DE LOS FUSIBLES
	FUNCION PROTEGIDA
	CALIBRE

	F1
	+ BAT Toma de diagnóstico
	15A

	F4
	Alimentación +APC calculador FAP
	20A

	
	Alimentación +APC calculador CVA
	

	
	Alimentación +APC batería
	

	
	Alimentación + APC radio y pantalla
	

	
	Alimentación + APC Módulo de Conmutación Bajo Volante de Dirección
	

	F5
	Alimentación +APC sirena alarma antirrobo
	15A

	F6
	+ APCToma de diagnosis
	10A

	
	+APC Modulo de Conmutación Bajo Volante de Dirección
	

	F7
	+VAN CAR 2 del captador de lluvia / luminosidad
	15A

	F9
	+ BAT Alimentación de los elevalunas traseros
	30A

	F10
	+ BAT Mando luneta trasera térmica
	40A

	
	+BAT Alimentación retropantallas eléctricos
	

	F11
	+BAT Alimentación motor limpiaparabrisas trasero
	15A

	F12
	+BAT Alimentación de los elevalunas delanteros
	30A

	
	+BAT Alimentación del techo corredizo
	

	F14
	+VAN CAR 1 Caja de Servicio Motor
	10A

	
	+VAN CAR 1
	

	
	+VAN CAR 1 airbag y módulo de conmutación en volante de dirección 
	

	F15
	+VAN CONFORT calculador ayuda al estacionamiento
	15A

	
	+VAN CONF
	

	F16
	Alimentación motores de superbloqueo
	30A

	
	Alimentación motores bloqueo / desbloqueo de puertas
	

	F20
	Mando piloto stop trasero derecho
	10A

	F21
	Mando piloto stop trasero izquierdo
	15A

	F22
	Toma 12v y luz de techo
	30A

	
	+ACC (accesorios)
	


C -
FUNCIONES GESTIONADAS POR LA BSI (()

	DOMINIO
	PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
	DETALLES DE LAS FUNCIONES

	Arquitectura multiplexada
	Alimentación eléctrica
	Desactivación / activación de las redes

Activación / corte de la red eléctrica

Corte automático de las funciones consumidoras

Modo economía

	
	Arquitectura multiplexada
	Pasarela :

Entre la redes multiplexadas

Entre los captadores y las redes

Distribución de las alimentaciones eléctricas

	Encendido señalización
	Encendido interior
	Mando de encendido / apagado de las luces de techo

Parpadeo de la luz de techo si puerta abierta y vehículo en marcha

	
	Encendido exterior / señalización
	Encendido automático de las luces de emergencia en caso de choque (disparo de los airbag)

Encendido automático de las luces de emergencia en caso de fuerte deceleración

Localización del vehículo

	Ayuda a la conducción
	Limpiado / lavado
	Limpiado automático en caso de lluvia (vehículo equipado con captador de lluvia)

Barrido intermitente ajustado a la velocidad del vehículo (vehículo no equipado con captador de lluvia)

	
	Retrovisión
	Ajuste eléctrico de los espejos

Plegado y desplegado eléctrico

Retrovisor con desempañado

	
	Desempañado
	Corte temporal eléctrico posible de la luneta trasera térmica

Desempañado de los retrovisores asociado al desempañado de la luneta trasera

	
	Control exceso de velocidad
	Gestión de la alerta de exceso de velocidad con límite programable por el conductor y memorización del límite de exceso de velocidad

Gestión de la alerta de exceso de velocidad con límite preprogramado vía útil de diagnóstico

	
	Regulación de velocidad
	Transmisión de los mandos del usuario al calculador motor


	DOMINIO
	PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO
	DETALLES DE LAS FUNCIONES

	Informaciones al conductor
	Cuadro de abordo
	Memorización del kilometraje

Reostato de la luminosidad y de los equipamientos del habitáculo

	
	Ayuda a la navegación / localización geográfica
	Transmisión de la información distancia recorrida y velocidad del vehículo al calculador de navegación

	
	Ayuda al estacionamiento
	Información marcha atrás

	Confort
	Climatización
	Mando de puesta en marcha del compresor de refrigeración

Mando del compresor de refrigeración

Seguridad de desescarchado del evaporador

Seguridad de presión de refrigeración

Seguridad par régimen motor

Transmisión de la información sobre la temperatura del agua motor

	
	Elevalunas eléctricos

Techo corredizo
	Elevalunas eléctrico antipinzamiento

Apertura completa de las lunas por medio del mando a distancia

	
	Sistema audio
	Autentificación del autorradio por código VIN

Ajuste del volumen del autorradio a la velocidad del vehículo

Transmisión de las informaciones provenientes del sistema audio para la gestión de la aparición de los mensajes en la pantalla multifunción

	Antirrobo
	Gestión de los abribles
	Bloqueo y superbloqueo de los abribles con la llave o con el mando a distancia

Rebloqueo automático de los abribles 30s

Bloqueo automático del maletero vehículo en marcha

Detección de puerta abierta

Desbloqueo en caso de choque

	
	Alarma antirrobo
	Protección perimétrica y volumétrica

	
	Antiarranque
	Reconocimiento de la llave de contacto

Desbloqueo del calculador motor

	Protección y seguridad
	airbag
	Corte alimentación de la bomba de carburante y de la bomba del quemador adicional en caso de golpe

Parada de la electroválvula del depósito de GPL

	
	Llamada de emergencia
	Llamada de emergencia automática en caso de choque (disparo de los airbag)

	Motopropulsor
	Refrigeración
	Alerta temperatura del agua motor


(() según versión o país.

CAJA DE SERVICIO MOTOR

A -
implantaCION DE LA CAJA DE SERVICIO MOTOR

La Caja de Servicio Motor está implantada bajo el capó motor, en el paso de rueda delantero izquierdo.
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B -
DescripCION DE LA CAJA DE SERVICIO MOTOR

La Caja de Servicio Motor protege y distribuye las alimentaciones de diversas funciones a través de relés, de fusibles y de maxi fusibles.

La Caja de Servicio Motor está formada por dos módulos asociados :

· Modulo 1 : Módulo que integra los maxi fusibles,

· Modulo 2 : Módulo que integra una tarjeta electrónica, los fusibles y los relés.
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Etiqueta de identificación del producto
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Modulo 2
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-
Modulo 1

C -
ModulO 1 dE LA CAJA DE SERVICIO MOTOR

1 -
Prestación

El modulo 1 de la Caja de Servicio Motor asegura, por medio del cable de la batería :

· la distribución y la protección a través de los maxi fusibles, de las alimentaciones eléctricas +BAT de los órganos conectados vía cablería principal,

· la alimentación eléctrica de potencia +BAT del modulo 2.

2 -
Sinóptico
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Leyenda

Flecha sencilla : Alimentación eléctrica +BAT

	REFERENCIA
	DENOMINACION

	A
	Maxi fusibles del módulo 1 de la Caja de Servicio Motor

	7020
	Bloque antibloqueo de ruedas (ABS) o ESP

	C
	Asientos calefactados y equipamiento de policía

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BB00
	Batería

	CA00
	Contactor antirrobo

	1510
	Grupo motoventilador

	1660
	Calculador de caja de velocidades pilotada

	7126
	Calculador de dirección asistida eléctrica


3 -
Referencia de los maxi fusibles

	MAXI FUSIBLES
	DENOMINACION

	MF1
	Alimentación del grupo motoventilador

	MF2
	Alimentación del bloque ABS o ESP

	MF3
	Alimentación del bloque ABS

	MF4
	Alimentación de la BSI

	MF5
	Alimentación de la BSI

	MF6
	Alimentación de los asientos calefactados y del equipamiento policía

	MF7
	Alimentación del antirrobo de dirección

	MF8
	Alimentación de la dirección asistida eléctrica

	MF9
	Alimentación de la caja de velocidades manual pilotada


D -
modulO 2 dE LA CAJA DE SERVICIO MOTOR

1 -
Prestación

El modulo 2 de la Caja de Servicio Motor:

· asegura a partir del +BAT y de una conexión con la salida +APC del contactor antirrobo, la distribución y la protección de las alimentaciones eléctricas + BAT y + APC hacia los órganos conectados.

· comunica, en modo esclavo, con la Caja de Servicio Inteligente vía red VAN CARROCERIA 1.

· asegura el corte de la bomba de carburante en caso de choque del vehículo (disparo de los airbags).

· asegura la alimentación eléctrica « power latch » mantenimiento de la alimentación del calculador motor y de ciertos accionadores después del corte del +APC.

· alimenta el impulsor de climatización bajo mando de la BSI vía red VAN CONFORT.

· acciona el claxon bajo mando de la BSI vía red VAN CAR 1.

· enciende las luces de cruce bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1 y asegura una alimentación de emergencia en caso de pérdida de un elemento indispensable para el encendido o mantenimiento de las luces de cruce.

· enciende las luces de cruce bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1.

· enciende las luces antiniebla delanteras bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1.

· pone en marcha la bomba lavaluna delantera bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1.

· pone en marcha la bomba lavaluna trasera bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1.

· pone en marcha la bomba lavafaro bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1.

· pone en marcha el limpiaparabrisas delantero bajo orden de la BSI vía red VAN CAR 1.

2 -
Descripción del módulo 2 de la Caja de Servicio Motor
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	REFERENCIA
	ELEMENTO

	F
	Tetón

	G
	Lengüeta elástica

	H
	Tornillo del terminal de alimentación batería


a -
Conector de la parte electrónica

	CONECTOR

	DENOMINACION
	DESCRIPCION
	TIPO DE CONECTOR
	NUMERO DE VIAS
	COLOR DE LA CABLERIA CONECTADA

	EP1
	Conector electrónico hacia cablería principal
	SICMA 2
	10
	NEGRA


b -
Conector de la parte potencia

	CONECTOR

	DENOMINACION
	DESCRIPCION
	TIPO DE CONECTOR
	NUMERO DE VIAS
	COLOR DE LA CABLERIA CONECTADA

	PM1
	Conector potencia hacia cablería motor
	SICMA 2
	16
	NEGRA

	PP1
	Conector potencia hacia cablería principal
	SICMA 2
	16
	VERDE

	PP2
	Conector potencia hacia cablería principal
	SICMA 2
	16
	GRIS


c -
Conector alimentación

	CONECTOR

	DENOMINACION
	DESCRIPCION
	TIPO DE CONECTOR
	NUMERO DE VIAS
	COLOR DE LA CABLERIA CONECTADA

	BAT
	Conector batería vía cable batería
	SICMA 2
	2
	NEGRA


E -
Referencia de los fusibles del modulo 2 de la Caja de Servicio Motor

	REFERENCIA DE LOS FUSIBLES
	TITULO DE LA FUNCION
	CALIBRE

	F1
	Luces de marcha atrás
	10A

	F2
	Alimentación bomba de carburante
	15A

	F3
	Alimentación del calculador ABS o ESP
	10A

	F4
	Alimentación del calculador caja de velocidades automática
	10A

	
	Alimentación calculador motor
	

	F5
	Alimentación del calculador aditivo de gasoil
	10

	F6
	Luces antiniebla delanteras
	15

	F7
	Bomba lavafaros
	20A

	F8
	Relé principal del calculador motor
	20A

	F9
	Luz de cruce izquierda
	15A

	F10
	Luz de cruce derecha
	15A

	F11
	Luz de carretera izquierda
	10A

	F12
	Luz de carretera derecha
	10A

	F13
	Claxon
	15A

	F14
	Bomba lavaluna delantera y trasera
	10A

	F15
	Accionador calculador motor :

Calentamiento de la sonda de oxígeno

Alimentación inyector

Alimentación de la bobinas de encendido

Electroválvula de purga cánister (vapores de gasolina del depósito)
	30A

	F16
	Alimentación de la bomba de aire
	30A

	F17
	Limpiaparabrisas delantero pequeña y gran velocidad
	30A

	F18
	Impulsor de climatización
	40A


ALIMENTACION ELECTRICA

A -
GENERALIDADES

El estado eléctrico del vehículo es determinado por 4 variables :

· estado principal (parado, +ACC, +APC, +DEM…),

· modo de consumo (« nominal » o « economía »),

· nivel de deslastrado (prohibición temporal de funcionamiento de ciertos grandes consumidores de energía eléctrica),

· configuración vehículo (cliente, fábrica, parque, show-room).

B -
ESTADO DE LA LLAVE DE CONTACTO

Representación del contactor antirrobo :
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	POSICION DE LA LLAVE DE CONTACTO
	ALIMENTACION

	1
	Posición « parado »

	2
	+ACC

	3
	+APC alternador no operativo (motor parado)

	
	+APC alternador operativo (motor en marcha)

	4
	Fase de arranque del motor térmico


C -
ModOs « Nominal » y « Economico »

Los modos « nominal » y « económico » solo se encuentran disponibles en el estado alternador no operativo (motor parado).

1 -
Modo nominal :

Después de la desaparición de la información motor en marcha), el modo nominal se encuentra activo durante una temporización de 30 minutos.

Esta temporización de 30 minutos puede ser utilizada de 2 maneras en función de la posición de la llave de contacto :

	CONDICIONES DE PASO AL MODO ECONOMIA

	POSICION DE LA LLAVE DE CONTACTO
	DESCRIPCION

	Parado
	La temporización de 30 minutos es descontada únicamente cuando el tiempo de uso de las funciones llamadas de activación o no permanentes están activas

	+ACC o + APC
	La temporización de 30 minutos es descontada independientemente de las funciones de activación o no permanente activas o inactivas


Nota :
En modo nominal todas las funciones eléctricas están autorizadas.

Cuando coinciden las condiciones de paso, el sistema pasa al modo economía.

2 -
Modo económico :

El modo económico evita la descarga de la batería cuando el motor está parado.

Las funciones eléctricas no permanentes son desactivadas cualquiera que sea la posición de la llave de contacto.

Solo algunas funciones permanentes son autorizadas en el modo económico. Una función permanente asegura un servicio, incluso en ausencia de un usuario.

	FUNCIONES PERMANENTES AUTORIZADAS EN EL MODO ECONOMICO

	Luces de emergencia 

	Alarma

	Cierre centralizado

	Claxon

	Intermitentes 

	Ráfagas luminosas 


3 -
Paso del modo economía al modo nominal.

	CONFIGURACION DE VEHICULO
	CONDICION DE PASO

	Cliente
	Únicamente durante la aparición de la información motor en marcha.

	Fábrica
	El modo nominal puede ser activado por el útil de diagnóstico durante un tiempo determinado o hasta la interrupción del operador

	
	A la aparición de la información motor en marcha en la BSI. La vuelta al modo economía se efectúa desde la desaparición de la información motor en marcha


D -
DESACTIVACION / ACTIVACION DE LAS REDES

Con el fin de disminuir el consumo eléctrico de los calculadores cuando el motor se encuentra parado, una estrategia de desactivación o de activación es aplicada sobre la alimentación de los calculadores y de las redes del vehículo.

1 -
Red CAN

a -
Desactivación de la red CAN

Después del corte del APC, la comunicación de los calculadores sobre la red CAN está operativa durante 30 segundos mínimo (power latch).

b -
Activación de la red CAN

En posición +APC la comunicación de los calculadores sobre la red CAN está operativa, la red es activada.

2 -
Red VAN CARROCERIA Y VAN CONFORT

a -
Desactivación de la Caja de Servicio Inteligente y de las redes VAN CAR Y CONFORT

La estrategia de desactivación consiste en pasar al modo dormido primeramente las redes VAN y posteriormente la Caja de Servicio Inteligente en el siguiente orden :

	ETAPA
	DESCRIPCION FUNCIONAL

	A
	Las redes y la BSI están activas

	B
	El conjunto de las condiciones de mantenimiento de las redes es analizado y ninguna ha sido detectada

	C
	La BSI empieza a descontar una temporización de 60 segundos

	
	Esta temporización es descontada siempre que ninguna condición de mantenimiento de las redes se encuentre presente

	
	Esta temporización es reinicializada cuando una condición de mantenimiento o de activación de las redes aparece

	D
	Si nada ha sido detectado hasta el final de esta temporización, la BSI informa a través de una trama a los calculadores, que las redes VAN pasaran al estado de reposo en un plazo de 5 segundos.

	
	A la recepción de esta trama, todos los calculadores pueden memorizar sus datos

	E
	Después de una memorización de 5 segundos y, si ninguna condición de mantenimiento o de activación ha sido detectada, la BSI corta la alimentación +VAN

	
	Las redes pasan al estado de reposo

	F
	La BSI aplica de nuevo una temporización de 60 segundos en modo nominal

	
	Esta temporización es descontada siempre que ninguna condición de mantenimiento de la BSI se encuentre presente

	
	Esta temporización es reinicializada cuando una condición de mantenimiento o de activación de la BSI aparece

	G
	Al final de la temporización, la BSI y las redes pasan el estado de reposo.


Desactivación de la BSI :

La BSI se desactiva, 60 segundos en modo nominal o 15 segundos en modo economía, después del paso al estado dormido de las redes VAN CONFORT y VAN CAR si :

· todas las entradas directas de activación de la BSI se encuentran inactivas,

· la luz de techo y la del maletero se encuentran apagadas,

· los elevalunas no entran en funcionamiento,

· no existe sesión de diagnóstico abierta.

E -
ACTIVACION DE LAS REDES VAN

Cuando la red VAN se encuentra en reposo, los BUSES materializados por los dos cables DATA y DATA B están inoperativos.

Cada calculador controla los acontecimientos exteriores que provocan la vuelta a la plena funcionalidad de la red.

Cuando un acontecimiento de activación es detectado, el calculador concernido consume una corriente sobre DATA B.

Este consumo de corriente es detectado por la Caja de Servicio Inteligente.

La BSI acciona un relé que conmuta la alimentación +VAN para el conjunto de los calculadores de las redes VAN (carrocería y confort).

IMPERATIVO: Toda petición de activación de la red CARROCERIA o CONFORT provoca la activación de la red CARROCERIA y CONFORT.

	ACTIVACION DE LA REDES VAN CONFORT Y VAN CAR

	Por un consumo de corriente sobre DATA B
	BSI
	Calculadores de la Red VAN CAR
	Calculadores de la Red VAN CONFORT

	
	
	El receptor AF implantado en el módulo de conmutación del volante de dirección (mando de localización, de desbloqueo ….)
	Un mando de apertura centralizada

	
	
	El claxon
	El autorradio

	
	
	El conmutador de alumbrado, luces de población y ráfaga de luces únicamente 
	Un mando de activación de las luces de emergencia

	
	
	La alarma volumétrica
	

	Por mando de la Caja de Servicio Inteligente
	Paso de la llave a la posición +ACC
	
	

	
	Paso de la llave a la posición +APC
	
	

	
	Apertura y cierre de las puertas o del portón
	
	


1 -
Redes VAN CONFORT, VAN CAR 1 y VAN CAR 2

Existen 3 condiciones de activación de los calculadores :

· la activación por una entrada directa en la Caja de Servicio Inteligente,

· la activación por la red.

Cada calculador de la red vigila los acontecimientos exteriores que pueden provocar su propia activación o la de la red.

Cuando tal acontecimiento es detectado, el calculador afectado consume una corriente en DATA B.

La BSI detecta que una corriente es consumida y acciona el relé alimentando  todos los calculadores de la red VAN (confort y carroCERIA) por una alimentación llamada +VAN.

a -
Petición de activación POR la red VAN CONFORT

El cuadro de abordo y el autorradio (salvo RT3) pueden solicitar la activación de la red VAN CONFORT :

· el cuadro de abordo por medio del pulsador de las luces de emergencia y del cierre centralizado,

· el autorradio por medio de la tecla ON/OFF.

b -
Petición de activación por la red VAN CAR

El módulo de conmutación en el volante de dirección puede solicitar la activación de la red si se activan:

· el receptor alta frecuencia (implantado en el módulo del volante de dirección),

· el conmutador de alumbrado,

· el mando del claxon.

c -
Activación por la BSI

La BSI es activada por sus entradas directas :

· el desbloqueo de la puerta conductor,

· el desbloqueo de la puerta pasajero,

· apertura o cierre de la puerta delantera derecha o izquierda,

· apertura o cierre de la puerta trasera derecha o izquierda,

· apertura o cierre del portón,

· apoyo sobre el pulsador de apertura del portón,

· pulsación sobre el pulsador de encendido de la luz de techo,

· cambio de estado de la llave de contacto: posición del +ACC o +APC.

2 -
Modo degradado

Después de 6 intentos de desactivación y activación de las redes no justificados por una de las redes VAN, la BSI fuerza la desactivación de la red implicada.

El + VAN desaparece y aparece con el + APC.

3 -
Sinóptico de la activación de las redes

Este sinóptico representa el conjunto de los equipamientos provocando la activación de la red VAN CAR y VAN CONFORT.
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Leyenda :

Flecha sencilla : conexión por cableado convencional

Flecha triple : conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Desbloqueo puerta conductor o pasajero

	
	Apertura o cierre de las puertas o del maletero

	
	Encendido luz de techo

	CV00
	Modulo de conmutación en volante de dirección

	0004
	Cuadro de abordo

	8600
	Calculador alarma

	8410
	Autorradio RB3 o RD3

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Recepción de una señal de alta frecuencia (AF) por mando a distancia
	Señal AF

	
	El mando de alumbrado (luces de población o ráfaga)
	VAN CAR 1

	
	El claxon
	VAN CAR 1

	2
	Botón luces de emergencia
	VAN CONFORT

	
	Botón de cierre centralizado
	VAN CONFORT

	3
	Información capó abierto
	VAN CAR 2

	
	Detección volumétrica
	VAN CAR 2

	4
	Botón volumen y ON/OFF
	VAN CONFORT

	5
	Información desbloqueo puerta conductor o pasajero
	TODO O NADA

	
	Información apertura o cierre puertas y maletero
	TODO O NADA

	
	Acción sobre el botón de alumbrado luz de techo
	TODO O NADA

	
	Entrada del +ACC o +APC
	TODO O NADA


F -
LASTRADO/DESLASTRADO CONSUMO ELECTRICO

1 -
Lastrado eléctrico

El lastrado consiste en aumentar artificialmente el consumo eléctrico del vehículo para responder a necesidades funcionales, ejemplo : filtro de partículas.

Aumentando el par resistente del alternador, el par del motor térmico aumenta así como la temperatura del motor térmico.

El lastrado de consumo permite una subida de la temperatura del motor más rápida con el fin de mejorar el rendimiento del filtro de partículas en los vehículos diesel.

La BSI recibe una demanda de carga del calculador motor vía red CAN.

La BSI fuerza la activación de los consumidores según el orden de la tabla :

	NIVEL DE CARGA
	FUNCION

	1
	Activación luneta trasera térmica

	2
	Puesta en marcha del grupo motopropulsor en pequeña velocidad

	3
	Puesta en marcha del grupo motopropulsor en velocidad mediana

	4
	Bujías de precalentamiento


Nota :
Durante el lastrado de consumo, no se comunica al conductor ninguna información sobre la activación de los consumidores.

2 -
Deslastrado eléctrico

El deslastrado se encuentra solamente disponible cuando el motor está en marcha.

En el caso del motor en marcha, un desequilibrio prolongado del balance eléctrico provoca un deslastrado de consumo (prohibición temporal de funcionamiento) de ciertos grandes consumidores eléctricos en funcionamiento.

La estrategia de deslastrado asegura un balance energético positivo de la batería cualesquiera que sean los consumidores en funcionamiento.

Nota :
Este modo de funcionamiento es considerado como un modo degradado.

	NIVEL DE DESLASTRADO CONSUMO
	FUNCION

	1
	Luneta trasera térmica después de 6 minutos de funcionamiento

	2
	Resistencia de calefacción adicional n°1

	3
	Resistencia de calefacción adicional n°2

	4
	Resistencia de calefacción adicional n°1 y n°2

	5
	Impulsor de climatización

	6
	Compresor
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Una tensión de batería correcta se sitúa en la zona C.

Leyenda :

X : eje del tiempo

Y : eje de las tensiones de batería

G -
ConfiguraCION DEL VEHICULO : «clientE», «FABRICA», «parQUE», Y «show room»

1 -
Configuración cliente

Es el modo de funcionamiento del vehículo cuando es entregado al propietario.

Este modo es telecodificado vía útil de diagnóstico.

2 -
Configuración fábrica

Esta configuración es utilizada solo durante la fabricación del vehículo.

Esta configuración permite efectuar tests unitarios y el deslastrado del consumo eléctrico de la batería.

La configuración fábrica reduce el consumo eléctrico forzando el modo economía.

El paso de la configuración modo fábrica a la configuración cliente se efectúa por telecodificado.

Una seguridad permite forzar el paso al modo cliente arrancando el vehículo y sobrepasando los 20 km/h.

3 -
Configuración « parque »

Esta configuración es utilizada para el stockaje del vehículo en el parque.

Permite a ciertos consumidores de energía eléctrica, particularmente a la BSI, el no estar alimentados de + permanente para limitar el consumo de energía con el fin de garantizar el arranque del vehículo.

El shunt que alimenta en + permanente los consumidores es retirado siendo sustituido por un fusible de 30 amperios para alimentar a los consumidores en +APC.

El modo « parque » permite el acceso al vehículo (cerraduras de puertas y maletero están operativas).
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Leyenda :

E : Modo cliente

F : Modo parque

La alimentación eléctrica de los equipamientos es restablecida desde la aparición del +APC gracias al fusible parque.

	N°
	DENOMINACION

	1
	+ACC

	2
	+BAT

	3
	+APC

	4
	Consumidores permanentes

	« a »
	Shunt modo cliente

	« b »
	Fusible modo parque


4 -
Configuración show-room

Este modo configura al vehículo para exposiciones del tipo « salón » o  « exposición concesionario ».

En este modo el vehículo está conectado a una alimentación externa y no es necesaria la llave de contacto.

Nota : 
Una cablería especial « show room » debe ser instalada con el fin de disponer de las funciones deseadas sin la presencia de la llave de contacto.

Este modo permite obtener funciones normalmente disponibles con el motor en marcha (impulsor de aire, encendido de la pantalla de la climatización …).

El modo economía es neutralizado, el vehículo puede funcionar normalmente sin límite de tiempo.

El modo show room puede asemejarse a la configuración fábrica sin límite de tiempo.

	FUNCION DISPONIBLE EN MODO SHOW-ROOM
	FUNCION NO DISPONIBLE EN MODO SHOW-ROOM

	Elevalunas delantero
	Dirección asistida eléctrica

	Techo corredizo
	Modo economía

	Regulación y plegado de los retropantallas
	Alumbrado maletero

	Calefacción (excepto la refrigeración ya que el motor está parado)
	Intermitentes

	Autorradio
	Luces de cruce

	Pantalla multifunción
	Luz antiniebla delantera y trasera

	Luces de emergencia
	

	Cierre centralizado (botón en salpicadero, mando a distancia, cerradura en los vehículos conducción a izquierdas)
	

	Cuadro de abordo
	

	Luz de población y ráfaga
	

	Alumbrado del espejo de cortesía
	

	Apertura del maletero
	

	Limpiaparabrisas
	

	Lavaluna
	

	Claxon
	


OPERACIONes POST-VENTA

A -
SUSTITUCION DE UN CALCULADOR

	RED CAN

	CALCULADOR
	OPERACIONES A REALIZAR CON EL UTIL DE DIAGNOSIS EN FUNCION DE LAS OPERACIONES SIGUIENTES

	
	QUITAR – PONER
	SUSTITUCION POR UN CALCULADOR NUEVO
	AÑADIR / SUPRIMIR
	REUTILIZACION

	Caja de Servicio Inteligente (BSI)
	Nada que hacer
	Inicialización de llaves

Emparejamiento con el calculador motor
	No
	Imposible(VIN, km)

	Inyección
	Nada que hacer
	Emparejamiento con la BSI
	No
	Imposible (VIN)

	Caja de velocidades automática
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	Posible si sus características son idénticas

	ABS
	Nada que hacer
	Telecodificación:

Tipo de neumático, Tipo reglamentario motor
	No
	Posible si sus características son idénticas

	ESP
	Nada que hacer
	Telecodificación:

Tipo de neumático, Tipo reglamentario motor
	No
	Posible si sus características son idénticas


	RED VAN CAR 1

	CALCULADOR
	OPERACIONES A REALIZAR CON EL UTIL DE DIAGNOSIS EN FUNCION DE LAS OPERACIONES SIGUIENTES

	
	
	QUITAR – PONER
	SUSTITUCION POR UN CALCULADOR NUEVO
	AÑADIR / SUPRIMIR
	REUTILIZACION

	Caja de Servicio Inteligente (BSI)
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	Posible si sus características son idénticas

	Cojines inflables
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	Prohibida (seguridad)

	Módulo de conmutación bajo volante de dirección  (COM 2002)
	Verificar la posición de centrado del contactor rotativo
	Verificar la posición de centrado del contactor rotativo
	No
	Posible si sus características son idénticas

	
	Si ESP, calibración del captador de ángulo del  volante de dirección
	Si ESP, calibración del captador de ángulo del volante de dirección
	
	


	RED VAN CONFORT

	CALCULADOR
	OPERACIONES A REALIZAR CON EL UTIL DE DIAGNOSIS EN FUNCION DE LAS OPERACIONES SIGUIENTES

	
	
	QUITAR – PONER
	SUSTITUCION POR UN CALCULADOR NUEVO
	AÑADIR / SUPRIMIR
	REUTILIZACION

	Cuadro de abordo
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	Imposible (Km)

	Climatización
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	No

	Ayuda al estacionamiento
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	No

	Pantalla multifunción de tipo B
	Fecha y hora
	Fecha y hora
	No
	No

	Pantalla multifunción de tipo C
	Fecha y hora
	Fecha y hora
	No
	No

	Auto radio RB3 / RD3
	Reglaje de emisoras
	Reglaje de emisoras
	No
	Menú de instalación del auto radio

Telecodificar el código  VIN

	Cargador de CD
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	Tele-codificación

 pantalla multifunción y Caja de Servicio Inteligente
	Menú de instalación cargador de CD


	VAN CAR 2

	CALCULADOR
	OPERACIONES A REALIZAR CON EL UTIL DE DIAGNOSIS EN FUNCION DE LAS OPERACIONES SIGUIENTES

	
	
	QUITAR – PONER
	SUSTITUCION POR UN CALCULADOR NUEVO
	AÑADIR / SUPRIMIR
	REUTILIZACION

	Aditivación de gasoil (FAP)
	Nada que hacer
	Regrabar los parámetros del antiguo calculador
	No
	No

	Alarma
	Nada que hacer
	Nada que hacer
	No
	Nada que hacer


B -
OpEracion a realizar tras una desconexion de bateria

Todas estas operaciones se deben realizar tras reconectar la batería.

1 -
Función antiscanning

Hay que esperar un minuto tras la conexión de batería para poder arrancar el vehículo.

2 -
Elevalunas eléctricos

Es necesario la reinicialización del sistema antipinzamiento:

· bajar totalmente la luna,

· pulsar el contactor del elevalunas en subida,

· si la subida de la luna se interrunpe, soltar el contactor del elevalunas,

· pulsar de nuevo el contactor del elevalunas en subida,

· repetir esto hasta que la luna suba completamente.

3 -
Portón

La apertura del portón es neutralizada cuando se desconecta la batería

Efectuar un cierre y apertura con el mando para activarlo de nuevo.

4 -
Control de sobrevelocidad

Los valores de sobrevelocidad deben reinicializarse.

5 -
Pantalla multifunción

Un reglaje de la fecha y hora se deben realizar.

El reglaje del idioma se debe realizar ya que por defecto el idioma francés es el que esta configurado.

Los datos del ordenador de abordo están borrados.

6 -
Ayuda a la navegación

La localización se hace efectiva tras diez minutos.

Es necesario reprogramar los parámetros del cliente.

7 -
Autoradio

Es necesario reprogramar las emisoras del usuario así como sus preferencias.

INFORMAcION CONDUCToR

II. Cuadro de abordo

A -
PRINCIPio de funcionamiento

1 -
Instrumentación
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	NUMERACION
	ORGANO

	1
	Reostato de alumbrado del tablero de bordo

	2
	Indicador de temperatura del agua motor

	3
	Pantalla de cristal líquido

	4
	Cuentarrevoluciones

	5
	Indicador de nivel de carburante

	6
	Botón de mando del cuentakilómetros general y parcial, puesta a cero del indicador de mantenimiento.


2 -
Pantalla de cristal líquido

La pantalla de cristal líquido gestiona varias funciones, que presenta en el orden siguiente :

· indicador de mantenimiento,

· indicador de nivel de aceite,

· cuentakilómetros general y parcial.

3 -
Indicador de mantenimiento

a -
Periodicidad de las operaciones de mantenimiento

	TIPO DE MOTORIZACION
	MODO DE USO (TELECODIFICABLE)
	PERIODICIDAD DE LAS OPERACIONES DE MANTENIMIENTO EN KMS
	PERIODICIDAD DE LAS OPERACIONES DE MANTENIMIENTO EN TIEMPO

	Gasolina
	Normal
	30.000
	2 años

	
	Severo
	20.000
	1 año

	
	Personalizado
	500
	1 mes

	Diesel
	Normal
	20.000
	2 años

	
	Severo
	15.000
	1 año

	
	Personalizado
	500
	1 mes


Nota :
La periodicidad de mantenimiento es telecodificable en la BSI en kilómetros o tiempo.

b -
Procedimiento de puesta a cero del indicador de mantenimiento.

La puesta a cero del indicador de mantenimiento puede realizarse de una de las siguientes maneras :

· Por medio del cuadro de abordo,

· Por medio del útil de diagnóstico.

Procedimiento de puesta a cero del indicador de mantenimiento desde el cuadro de abordo :

	ETAPA
	ACCION

	1
	Contacto quitado, pulsar sobre el botón derecho del cuadro de abordo.

	2
	Poner el contacto (+APC) sin soltar el botón

Un contador de descendente aparece (de 10 a 0)

	3
	Cuando aparezca el « 0 » soltar el botón

	4
	El « =0 » queda fijado

Quitar y poner el contacto : La puesta a cero ha terminado


4 -
Indicador de nivel de aceite en la pantalla de cristal líquido

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Captador de nivel del aceite motor

	BSM
	Caja de Servicio Motor

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	7
	Información nivel aceite motor
	ANALOGICA

	8
	Información nivel aceite motor
	ANALOGICA

	9
	Información nivel aceite motor
	VAN CONFORT


b -
Tabla de correspondencia

La pantalla de cristal líquido indica el nivel de aceite según el esquema siguiente.
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	LEYENDA

	Visualización
	Nivel de aceite en %

	1 (parpadeante)
	De 0 a 11% o valor no válido

	2
	12 a 25 %

	3
	26 a 39 %

	4
	40 a 53 %

	5
	54 a 67 %

	6
	68 a 81 %

	7
	82 a 100 %

	8 (parpadeante)
	Superior a 100 %


c -
Alerta nivel de aceite

La BSI conoce el nivel mínimo del aceite del motor y determina la alerta nivel mínimo aceite motor.

La BSI transmite esta información al cuadro de abordo.

El cuadro de abordo ordena el parpadeo de los segmentos de la pantalla de cristal líquido.

5 -
Cuentakilómetros

El cuentakilómetros consta de dos modos de funcionamiento :

· Cuentakilómetros general (distancia recorrida) : kilometraje total del vehículo desde su primera puesta en circulación

· Cuentakilómetros parcial : kilometraje del vehículo desde su última puesta a cero

La puesta a cero es realizada con +APC, a la aparición en la pantalla del cuentakilómetros.

6 -
Velocímetro

a -
Vehículo equipado con el Antibloqueo de ruedas (ABS) o con el control de estabilidad (ESP)


[image: image19.wmf]7020

BSI

7015

7000

7010

7005

0004

10

11

12

10

10

10


Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

b -
Vehículo no equipado de ABS
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo

	70XX
	Captador velocidad de rueda

	1320
	Calculador motor

	7020
	Calculador ABS (o calculador ESP según nivel)

	1620
	Captador velocidad vehículo


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	10
	Información velocidad de las ruedas
	ANALOGICA

	11
	Información velocidad vehículo
	CAN

	12
	Información velocidad vehículo
	VAN CONFORT

	13
	Información de salida caja de velocidades
	FRECUENCIAL


7 -
Cuentarrevoluciones
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Leyenda :

Flecha sencilla: Conexión por cableado convencional

Flecha triple: Conexión multiplexada

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo

	1313
	Captador de régimen motor

	1320
	Calculador motor


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	15
	Información régimen motor
	ANALOGICA

	16
	Información régimen motor
	CAN

	17
	Información régimen motor
	VAN CONFORT


8 -
Indicador de nivel de carburante

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla: Conexión por cableado convencional

Flecha triple: Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Aforador de carburante

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	0004
	Cuadro de abordo

	1320
	Calculador motor

	7215
	Pantalla multifunción


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	19
	Nivel bruto de carburante (procedente del aforador)
	ANALOGICA

	20
	Mando del advertidor integrado en el módulo de conmutación en volante de dirección para la alerta mínimo carburante.
	VAN CAR 1

	21
	Información del nivel de carburante
	VAN CONFORT

	
	Encendido del testigo mínimo carburante
	VAN CONFORT

	22
	Difusión del mensaje asociado a la alerta mínimo carburante
	VAN CONFORT

	23
	Información mínimo carburante
	VAN CONFORT

	24
	Información consumo carburante
	CAN


Fase de funcionamiento vehículo parado

15 segundos después del corte del +APC, el nivel de carburante es medido y registrado (A).

El nivel de carburante visualizado en el cuadro de abordo es igualmente registrado (B).

Al poner el contacto, el nivel de carburante es de nuevo medido (C).

Si el valor medido es diferente del valor registrado durante el último corte del contacto (A ( C), la BSI deduce que el depósito de carburante ha sido llenado y el nuevo volumen de carburante es tomado en cuenta (C).

Si los dos valores son idénticos (A ( C), la BSI toma el último valor de carburante presentado en el cuadro de abordo (B).

Fase de funcionamiento circulando

La BSI determina el valor de carburante a presentar en pantalla en función :

· del caudal carburante, vía calculador motor

· de la información del aforador carburante.

b -
Caso particular : alerta mínima de carburante

La determinación del nivel mínimo de carburante es realizada por la BSI.

La BSI ordena al módulo de conmutación del volante de dirección emitir un sonido de alerta.

La BSI ordena al cuadro de abordo el encendido del testigo mínimo carburante.

Nota :
La capacidad total del depósito es de 46 litros y la reserva de carburante es de 6 litros.

9 -
Indicador de temperatura del agua motor

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	1220
	Sonda de temperatura del agua motor

	1320
	Calculador motor

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	25
	Información temperatura agua motor
	ANALOGICA

	26
	Información temperatura agua motor
	CAN

	27
	Información temperatura agua motor
	VAN CONFORT


	VISUALIZACION DEL NUMERO DE CUADRADOS EN EL CUADRO DE ABORDO
	TEMPERATURA AGUA MOTOR EN (°C)

	0
	Entre 0°c y 59°c

	1
	Entre 60°c y 69°c

	2
	Entre 70°c y 77°c

	3
	Entre 78°c y 109°c

	4
	Entre 110°c y 114°C

	5
	Entre 115°c y 118°c


c -
Modo degradado

Si la sonda de temperatura del agua motor está dañada, el calculador motor transmite un valor no válido y la BSI considera que la alerta de temperatura agua motor se encuentra presente.

El testigo de temperatura del agua se enciende en el cuadro de abordo.

10 -Indicador de temperatura aceite motor

La información temperatura aceite motor no es comunicada al conductor.

Esta información es tratada en interno para calcular el kilometraje restante para el cambio en los vehículos equipados con el motor DV (diesel).

11 -Testigos
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	N° DE TESTIGO
	TESTIGO
	INFORMACION

	A
	ESP
	Regulación del sistema ESP

	
	
	Defecto ESP

	
	
	ESP neutralizado

	B
	ABS
	Defecto ABS

	C
	Luz de carretera
	

	D
	Luz de población
	

	E
	Airbag pasajero
	Airbag pasajero neutralizado

	F
	Luz antiniebla delantera
	

	G
	Luz antiniebla trasera
	

	H
	Precalentamiento diesel
	Precalentamiento diesel

	I
	Cinturón de seguridad conductor
	Olvido cinturón de seguridad conductor

	J
	Testigo de carga
	Fallo de carga

	K.
	Aceite
	Fallo presión aceite

	L
	Freno
	Nivel líquido de frenos

	
	
	Fallo REF

	
	
	Freno de mano

	M
	Fallo motor
	

	N
	Airbag
	

	O
	Fallo filtro de partículas
	


12 -Informaciones relativas al gasoil

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	
	ORGANO

	4050
	Sonda presencia agua en gasoil

	1320
	Calculador motor

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección


	
	CONEXION
	

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE SEÑAL

	28
	Información presencia agua en el gasoil
	ANALOGICA

	29
	Orden de encendido lámpara de precalentamiento
	CAN

	
	Información presencia agua en el gasoil
	CAN

	30
	Orden de encendido lámpara de precalentamiento
	VAN CONFORT

	
	Información presencia agua en el gasoil
	VAN CONFORT

	31
	Mando del advertidor integrado CV00 para alerta agua en el gasoil
	VAN CAR 1


Nota :
El cuadro de abordo recibe la información de agua en el gasoil y activa el parpadeo de todos los segmentos del aforador de carburante.

b -
Modo degradado

En caso de fallo de la recepción de la señal de agua en el gasoil por el calculador motor, el calculador motor transmite la alerta a la BSI.

En caso de error de la red CAN, la BSI considera la alerta de agua en gasoil como verdadera por defecto.

En caso de error de la red VAN Confort, el cuadro de abordo considera la alerta de agua en gasoil ausente por defecto.

13 -Informaciones relativas a los frenos

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	
	ORGANO

	A
	Botón de neutralización del ESP

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo

	4400
	Contactor de freno de mano

	4410
	Contactor nivel líquido de frenos

	7020
	Calculador de ABS (según opción)


	
	CONEXION
	

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	32
	Información nivel líquido de frenos (vehículo no equipado con ABS o ESP)
	TODO O NADA

	33
	Encendido del botón ESP
	TODO O NADA

	34
	Estado del botón de neutralización del ESP
	TODO O NADA

	35
	Fallo ESP o fallo ABS según nivel
	VAN CONFORT

	
	Fallo Repartición Electrónica de Frenada (REF)
	VAN CONFORT

	
	Alerta líquido de frenos insuficiente
	VAN CONFORT

	
	Freno de mano echado
	VAN CONFORT

	36
	Mando del advertido (integrado en CV00)

Fallo ESP,  ABS o REF

Alerta nivel líquido de frenos

Freno de mano echado y vehículo circulando
	VAN CAR 1

	37
	Información contactor freno de mano 
	TODO O NADA

	38
	Información de neutralización del ESP (botón)
	CAN

	39
	Información nivel líquido de frenos (vehículo equipado con ABS o ESP)
	TODO O NADA

	40
	Estado el ESP (neutralizado u operativo)
	CAN


b -
Modo degradado

En caso de error de la red CAN en +APC motor en marcha o motor parado:

· la BSI considera la alerta fallo REF presente por defecto,

· la BSI considera la alerta fallo ABS presente por defecto,

· la BSI considera la alerta nivel del líquido presente por defecto,

· la BSI considera que el ESP no está neutralizado.

En caso de error de la red VAN CONFORT :

· el cuadro de abordo enciende el testigo fallo ABS,

· el cuadro de abordo enciende el testigo del freno.

14 -Información relativa a la antipolución

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha triple : Conexión multiplexada

	
	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	CV00
	Modulo de conmutación en volante de dirección

	0004
	Cuadro de abordo

	1320
	Calculador motor


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	41
	Rateo de encendido
	CAN

	
	Mando de encendido del testigo fallo EOBD
	

	
	Riesgo de obstrucción del filtro de partículas
	

	42
	Mando del advertidor integrado en el módulo de conmutación en volante de dirección
	VAN CAR 1

	43
	Encendido del testigo EOBD (fallo EOBD, riesgo para el catalizador)
	VAN CONFORT

	
	Riesgo de obstrucción del filtro de partículas
	


b -
Modo degradado

En caso de error de la red CAN en +APC motor en marcha o motor parado:

· la BSI deja de recibir las demandas de encendido de la lámpara EOBD y enciende por defecto el testigo EOBD en el cuadro de abordo,

· la BSI deja de recibir la información rateos de encendido y enciende por defecto el testigo EOBD en el cuadro de abordo,

· la BSI deja de recibir la información riesgo de obstrucción y enciende por defecto el testigo EOBD en el cuadro de abordo.

En caso de error de la red VAN CONFORT, el cuadro de abordo enciende el testigo fallo EOBD en cualquier caso.

B -
operaciOn POST-VENTA

1 -
Lectura de los defectos

Es posible leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico :

· no hay comunicación por el cable data B,

· no hay comunicación por el cable data,
· defecto calculador,

· defecto una de las teclas bloqueada,

· defecto régimen motor,

· defecto temperatura agua,

· defecto velocidad del vehículo,

· defecto nivel de carburante,

· defecto ausencia de comunicación con la BSI.

2 -
Lectura de los parámetros

a -
Lectura de los Parámetros : Cuadro de abordo

Es posible leer los parámetros siguientes con la ayuda del útil de diagnóstico :

	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO
	COMENTARIO

	Caja de velocidades
	Manual / Automático
	Permite verificar la configuración de la caja de velocidades

	Indicador de mantenimiento
	Ausente / Presente
	Permite verificar si el cuadro de abordo gestiona el mantenimiento o no.

	Unidad de visualización de la distancia recorrida
	Kilómetros o millas
	Permite verificar la unidad de distancia utilizada por el cuadro de abordo

	Nivel de alumbrado del cuadro de abordo
	Valor en hexadecimal
	


b -
Lectura de los Parámetros : Entrada por cableado convencional

Es posible leer los parámetros siguientes con la ayuda del útil de diagnóstico :

	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO
	COMENTARIO

	Pulsador luneta trasera térmica
	Inactivo / Activo
	Permite verificar la petición de desempañado 

	Pulsador luces de emergencia
	Inactivo / Activo
	Permite verificar la petición de luces de emergencia

	Modo black panel
	Inactivo / Activo
	Permite verificar el apagado parcial del cuadro de abordo y total de la pantalla de cristal líquido

	Pulsador de climatización
	Inactivo / Activo
	Permite verificar la petición de climatización (climatización manual únicamente)

	Nivel de luminosidad del cuadro de abordo
	Valor en %
	Proporciona un valor de luminosidad en % del cuadro de abordo 

	Puesta a cero del indicador de mantenimiento
	Inactivo / Activo
	Permite verificar la petición de puesta a cero del indicador de mantenimiento

	Pulsador cierre centralizado
	Inactivo / Activo
	Permite verificar la información de bloqueo del vehículo recuperada por el cuadro de abordo

	Estado del testigo de neutralización del airbag pasajero
	Inactivo / Activo
	Permite verificar el estado del testigo de neutralización del airbag pasajero

	Petición de activación alerta exceso de velocidad
	Inactivo / Activo
	Permite verificar si la alerta exceso de velocidad está activada


c -
Lectura de los parámetros : Cambio de las entradas TODO o NADA

Esta lectura de los parámetros permite saber si en el transcurso de la sesión de diagnóstico se ha producido o no un cambio.

De esta manera se puede diagnosticar un mando defectuoso.

Es posible leer los parámetros siguientes con la ayuda del útil de diagnóstico :

	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO
	COMENTARIO

	Pulsador luneta trasera térmica
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar la petición de desempañado 

	Botón luces de emergencia
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar la petición de luces de emergencia

	Modo black panel
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar el apagado parcial del cuadro de abordo y total de la pantalla de cristal líquido

	Pulsador de climatización
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar la petición de climatización (climatización manual únicamente)

	Nivel de luminosidad del cuadro de abordo
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Proporciona un valor de luminosidad en % del cuadro de abordo 

	Puesta a cero del indicador de mantenimiento
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar la petición de puesta a cero del indicador de mantenimiento

	Pulsador cierre centralizado
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar la información de bloqueo del vehículo recuperada por el cuadro de abordo

	Estado del testigo de neutralización del airbag pasajero
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar el estado del testigo de neutralización del airbag pasajero

	Petición de activación alerta exceso de velocidad
	Cambio de estado / sin cambio de estado
	Permite verificar si la alerta exceso de velocidad está activada


d -
Lectura de los parámetros : pulsadores del cuadro de abordo

	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO
	COMENTARIO

	Puesta a cero del cuentakilómetros
	Inactivo / Activo
	Permite verificar el estado correcto de la tecla « puesta a cero del cuentakilómetros parcial »

	Pulsador de ajuste del alumbrado del cuadro de abordo
	Inactivo / Activo
	Permite verificar el estado correcto del botón de ajuste del alumbrado del cuadro de abordo.


3 -
Test accionadores

Es posible realizar los siguientes test de accionadores con la ayuda del útil de diagnóstico :

	TEST EFECTUADO
	MENSAJE ASOCIADO

	Velocímetro
	Indicación de 50Km/h, 90Km/h, 130Km/h, y máxi durante 2 segundos para cada valor y vuelta al 0 km/h

	Cuentarrevoluciones
	Indicación de 3.000 r.p.m. e indicación régimen máximo durante 2 segundos para cada valor y vuelta de la aguja a su tope

	Aforador carburante
	Barrido por segmentos desde un cuarto de depósito hasta el nivel máximo

	Indicador temperatura agua
	Indicación de 90°c e indicación de la temperatura máxima durante 2 segundos para cada valor y vuelta al 0°c

	Indicador nivel aceite
	Indicación de la mitad y del máximo del nivel de aceite

	Cuentakilómetros general y parcial
	Visualización de todos los segmentos y pictogramas durante 2 segundos

	Alumbrado cuadro de abordo
	Variación del valor mínimo al máximo y del valor máximo al mínimo en 5 segundos para cada variación

	Pantalla caja de velocidades automática
	Pilotaje de la pantalla de caja de velocidades automática

	Movimiento de las agujas
	Efectúa el posicionamiento a cero del conjunto de los motores paso a paso

	Test testigos
	Alumbrado de todos los testigos durante 5 segundos

	Test leds
	Alumbrado de todos los LEDS durante 5 segundos

	Modo « black panel »
	Neutralización del alumbrado del cuadro de abordo excepto el velocímetro y el cuentakilómetros


4 -
Telecodificado

Es posible telecodificar los parámetros siguientes con la ayuda del útil de diagnóstico :
	TITULO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Caja de velocidades
	Manual / automático

	Función nivel de aceite
	Ausente / presente

	Indicador de mantenimiento
	Ausente / presente

	Unidad de visualización del cuentakilómetros
	Kilómetros / millas

	Tipo de motor
	Gasolina / diesel

	Tabla de alumbrado
	Nivel de alumbrado


FUNCIONES ANTIARRANQUE Y REFRIGERACION

III. ANTIARRANQUE

A -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Introducción

El antiarranque de segunda generación inmoviliza al vehículo por bloqueo electrónico del calculador motor.

Condiciones para el desbloqueo del calculador motor : 

· el transponder de la llave debe ser identificado,

· el transponder de la llave debe ser autentificado,

· el calculador motor y la BSI deben estar emparejados.

2 -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

Flecha quebrada : Conexión herciana

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	8209
	Antena bloqueo electrónico de arranque

	0004
	Pantalla multifunción

	1320
	Calculador motor

	A
	Llave con transponder


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Información +APC

Información autentificación de la conexión
	CAN

	2
	Envío de un número aleatorio
	CAN

	4
	Petición de encendido del testigo fallo bloqueo electrónico de arranque
	VAN CONFORT

	5
	Petición de identificación del transponder de la llave

Petición de autentificación del transponder de la llave 
	VAN CAR 1

	6
	Petición de identificación del transponder de la llave

Petición de autentificación del transponder de la llave
	ANALOGICA

	7
	Petición de identificación del transponder de la llave

Petición de autentificación del transponder de la llave
	CONEXION ALTA FRECUENCIA

	8
	Transmisión del identificante de la llave

Transmisión del resultado del cálculo de autentificación
	CONEXION ALTA FRECUENCIA

	9
	Transmisión del identificante de la llave

Transmisión del resultado del cálculo de autentificación
	ANALOGICA

	10
	Transmisión del identificante de la llave

Transmisión del resultado del cálculo de autentificación
	VAN CAR 1


3 -
Principio de la secuencia de desbloqueo

La BSI consulta a través de una petición de identificación del transponder, de una de las maneras siguientes :

· durante 2 minutos después de la apertura de una puerta,

· o si ninguna respuesta es emitida antes del final de los 2 minutos, a la aparición del +ACC.

4 -
Identificación del transponder de la llave

	ETAPA
	DENOMINACION

	1
	La BSI envía una petición para identificar el transponder de la llave generando una señal eléctrica para la antena del bloqueo electrónico de arranque

	3
	La antena transmite la señal eléctrica al transponder de la llave

	4
	El transponder de la llave responde con el envío de su identificante

	5
	El identificante del transponder de la llave es comparado con los identificantes de las llaves memorizadas en la BSI

	6
	Si el identificante del transponder de la llave se encuentra memorizado en la BSI, el proceso de autentificación del transponder de la llave puede empezar.

	
	Si el identificante del transponder de la llave  no se encuentra memorizado en la BSI, el proceso es repetido cada 100 ms durante 2 minutos. El proceso de autentificación del transponder de la llave no puede empezar.


5 -
Autentificación del bloqueo electrónico de la llave

	ETAPA
	DENOMINACION

	1
	La BSI envía una petición de autentificación para autentificar el transponder de la llave  generando una señal eléctrica para la antena del bloqueo electrónico de arranque

La petición de autentificación del transponder de la llave contiene un número aleatorio y el identificante de la llave

	3
	La antena transmite esta señal eléctrica al transponder de arranque de la llave 

	4
	El transponder de la llave utiliza el número aleatorio y su identificante como variable para realizar un cálculo con la ayuda de una función de criptado que posee en memoria

El transponder de la llave responde a la BSI con el envío del resultado de este cálculo de autentificación que acaba de realizar

	5
	Simultáneamente, la BSI realiza un cálculo con la ayuda de la misma función de criptado utilizando el mismo número aleatorio y el identificante de la llave a autentificar.

	6
	Los resultados calculados por el transponder de la llave y por la BSI son comparados

	7
	Si los resultados son idénticos, la secuencia de control de emparejamiento puede comenzar

	
	Si los resultados son diferentes, la BSI reitera una petición de autentificación del transponder de la llave 2 veces más.

Al 3er. intento, la petición de autentificación del bloqueo electrónico de arranque de la llave es neutralizado durante 1 minuto.


6 -
Control de emparejamiento del calculador motor y de la BSI

	ETAPA
	DENOMINACION

	1
	A la aparición del +APC, el calculador envía a la BSI un número aleatorio

	2
	La BSI calcula con la ayuda de una función de criptado utilizando el Número aleatorio y el código de la BSI como variable, un número sirviendo de autentificación de conexión

	3
	Simultáneamente, el calculador motor realiza un cálculo con la ayuda de la misma función de criptado utilizando el mismo número aleatorio y el mismo código BSI como variable 

	4
	La BSI envía al calculador motor el número sirviendo de autentificación de conexión que ha calculado

	5
	El calculador motor compara el número sirviendo de autentificación de conexión que ha calculado con el calculado por la BSI 

	6
	Si los números son idénticos, el calculador motor se desbloquea

	
	Si los números son diferentes, el calculador motor permanece bloqueado. 


Atención : Después de 3 intentos de desbloqueo sin éxito, la secuencia de arranque es neutralizada durante un minuto.

7 -
Bloqueo del calculador motor

Después de la desaparición del +APC, una temporización de 6 segundos es lanzada.

Al final de la temporización, el calculador motor se bloquea.

El arranque del motor es imposible.

El calculador motor queda bloqueado cuando deja de estar alimentado eléctricamente.

B -
OPERACIONES POST-VENTA

Atención:
Al devolver un calculador o una BSI amparados por la garantía, es obligatorio adjuntar el código confidencial de la tarjeta del cliente.

1 -
Sustitución de la BSI
Al sustituir la BSI, hay que realizar, con la ayuda del útil de diagnóstico, las operaciones siguientes :

· programar el código confidencial de la tarjeta del cliente en la memoria de la BSI,

· reinicializar todas las llaves,

· Emparejar la BSI con el calculador motor.

Atención :
El operario dispone de 1 intento para introducir el código confidencial de la tarjeta del cliente en la memoria de la BSI.

El código confidencial de la tarjeta del cliente no puede ser leído en la BSI.

2 -
Inicialización de las llaves

El código de acceso cliente es necesario para la inicialización de las llaves.

La identificación de la llave debe ser memorizada en la BSI para permitir el arranque del vehículo.

La BSI puede memorizar un máximo de 5 llaves.

Para memorizar una nueva llave en la BSI, es indispensable reinicializar todas las llaves.

El identificante de una llave perdida o robada es desactivada en la memoria de la BSI durante la inicialización de las llaves restantes en posesión del cliente.

3 -
Sustitución del calculador motor
Al sustituir el calculador motor, hay que realizar, con la ayuda del útil de diagnóstico, las operaciones siguientes :

· Programar el código de acceso cliente en la memoria del calculador motor, 

· Emparejar el calculador motor con la BSI.

Atención:
El tercer intento de programación del código de acceso cliente es definitivo.

El control de emparejamiento permite el desbloqueo del calculador motor.

REFRIGERACION

A -
presentaCion

F.R.I.C (Función de Refrigeración Integrada en el Calculador motor)

B.R.A.C (Necesidad de Refrigeración para el Aire Acondicionado)

Nota :
La función BRAC está integrada en el calculador motor

La función refrigeración sirve para :
· Refrigerar el líquido de refrigeración motor,
· Refrigerar el fluido de climatización en el condensador,
· Refrigerar el intercambiador agua/aceite de la caja de velocidades automática.
	
	TU1JP
	TU3JP
	TU5JP4
	DV4TD
	DV4TED4

	
	
	CVM
	CVA
	
	
	

	1 motoventilador monovelocidad
	(
	(
	
	(
	
	

	1 motoventilador de velocidad variable
	
	
	(
	
	(
	(


Nota :
Los vehículos equipados con aire acondicionado están todos equipados con el grupo motoventilador de velocidad variable .

B -
SinOptico gENERAL
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo

	1220
	Sonda de temperatura del agua motor

	1320
	Calculador motor

	1510
	Grupo motoventilador

	1630
	Calculador de caja de velocidades automática

	1635
	Sonda de temperatura del aceite de la caja de velocidades automática

	7215
	Pantalla multifunción

	8009
	Captador de presión lineal


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Presión del circuito de climatización
	ANALOGICA

	2
	Información temperatura del agua motor
	CAN

	
	Información alerta temperatura agua motor
	

	3
	Difusión del mensaje: Alerta temperatura agua motor
	VAN CONFORT

	4
	Información temperatura agua motor
	VAN CONFORT

	
	Información de alerta agua motor
	

	5
	Mando del grupo motoventilador (*)
	TODO O NADA

	6
	Información de giro del grupo motoventilador
	TODO O NADA

	7
	Temperatura agua motor
	CAN

	
	Velocidad vehículo
	

	8
	Información temperatura del aceite de la caja de velocidades automática
	ANALOGICA

	9
	Mando de refrigeración de la caja de velocidades automática
	CAN

	10
	Información temperatura agua motor
	ANALOGICA


(*) : Si el vehículo está equipado con un grupo motoventilador de velocidad variable (seccionador), el mando es analógico.

C -
REGULACION RESPECTO A LA TEMPERATURA DEL AGUA MOTOR

La sonda de temperatura del agua motor, implantada en la caja de salida de agua, informa al calculador motor de la temperatura del líquido de refrigeración motor.

1 -
Valor de temperatura

	
	MONOVELOCIDAD
	VELOCIDAD VARIABLE

	
	MOTOR TU
	MOTOR DV
	MOTOR 
TU
	MOTOR 
DV

	Alerta temperatura agua motor
	118°C
	118°C
	118°C
	118°C

	Duración de la post-ventilación
	360s
	360s
	360s
	360s

	Temperatura de puesta en marcha de la post-ventilación
	98°C
	105°C
	98°C
	105°C

	Temperatura de puesta en marcha de la velocidad lenta del motoventilador
	
	
	96°C
	96°C

	Temperatura de puesta en marcha de la velocidad rápida del motoventilador
	
	
	105°C
	105°C

	Temperatura de puesta en marcha del ventilador
	97°C
	97°C
	
	


2 -
Post-ventilación

Al parar el motor, el calculador motor pone en marcha la post-ventilación (en la velocidad lenta), si la temperatura del agua motor medida sobrepasa un límite programado..

La puesta en servicio del grupo motoventilador no puede efectuarse en los casos siguientes :

· Funcionamiento en power-latch,

· Parada de la electrónica del calculador motor,

· Fase de arranque del motor.

3 -
Modo degradado

Un fallo de la sonda de temperatura del agua motor provoca las acciones siguientes :

· Funcionamiento del grupo motoventilador en velocidad rápida,

· Parada del compresor de refrigeración,

· Encendido en el cuadro de abordo del testigo STOP y del testigo de alerta de la temperatura del agua motor (*),

· Aparición de un mensaje en la pantalla multifunciones,

· Registro de un defecto en el calculador motor.

(*) según versión.

D -
IncidenCIA DE LA CLIMATIZACION

Para el enfriamiento del condensador, la función BRAC (necesidad de refrigeración para el aire acondicionado) interna en el calculador motor comunica a la función F.R.I.C una consigna de velocidad, según la presión del circuito de refrigeración.

Un captador de presión lineal permite medir la presión del circuito de refrigeración, lo que permite al calculador motor poner en marcha la velocidad adecuada al grupo motoventilador.
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8009 : captador de presión lineal

1 -
Valor de presión

	
	Puesta en marcha del motoventilador
	Corte del motoventilador

	
	Velocidad lenta
	Velocidad mediana
	Gran velocidad
	Velocidad lenta
	Velocidad mediana
	Gran velocidad

	Presión (bares)
	10
	16
	22
	7
	13
	19


2 -
Modo degradado

Un fallo del captador de presión del circuito de refrigeración provoca las acciones siguientes :

· Prohibición de puesta en marcha del compresor de refrigeración,

· Registro de un defecto en el calculador motor,

· El grupo motoventilador deja de estar funcional para las necesidades de enfriamiento asociadas a la refrigeración.

E -
IncidencIA DE LA CAJA DE VELOCIDADES AUTOMATICA

El calculador de la caja de velocidades automática tipo AL4 puede solicitar un enfriamiento de su intercambiador agua/aceite al calculador motor vía red CAN.

Solo el TU3JP está equipado con la caja de velocidades de tipo AL4.

Nota :
La sonda de temperatura está implantada en el bloque hidráulico de la caja de velocidades automática

1 -
Valor de temperatura

	Valor de temperatura del aceite para la puesta en marcha del grupo motoventilador
	108°c

	Valor de la temperatura del aceite para el corte del grupo motoventilador
	105°c

	Valor de velocidad del vehículo para la puesta en marcha del grupo motoventilador cuando la velocidad del vehículo disminuye
	30km/h

	Valor de velocidad del vehículo para corte del grupo motoventilador cuando la velocidad del vehículo aumenta
	30km/h


2 -
Modo degradado

Un fallo de la sonda de temperatura del aceite de la caja de velocidades automática provoca el funcionamiento siguiente :

· el calculador de la caja de velocidades automática toma como consigna el valor de la temperatura del agua motor,

· si la sonda de temperatura del agua motor tiene un defecto, el calculador toma como consigna el valor de la temperatura del agua de emergencia.

FUNCIONES DE ALUMBRADO Y DE VISIBILIDAD

IV. ALUMBRADO EXTERIOR Y SEÑALIZACION

A -
PRESENTACION

1 -
Introducción

El vehículo está equipado de las funciones siguientes :

· Encendido automático de las luces de emergencia en caso de fuerte deceleración,

· Encendido automático de las luces de cruce,

· Luz en función parking,

· Luz de población,

· Mando impulsional de las luces antiniebla.

2 -
Gestión de alumbrado y señalización

Las funciones de alumbrado exterior y de señalización están aseguradas por la gestión de diferentes ORGANOS :

	ALUMBRADO EXTERIOR
	SEÑALIZACION

	2 luces de cruce

2 luces de carretera

2 luces delanteras antiniebla
	2 luces de población delanteras

2 luces de población traseras

2 luces alumbrado placa matrícula

4 pilotos intermitentes

2 intermitentes laterales (derecho e izquierdo)

2 pilotos traseros antiniebla

3 pilotos de stop

2 pilotos de marcha atrás

1 Claxon


Las funciones alumbrado solo funcionan si las luces de población están encendidas.

El encendido o apagado de las luces se efectúa de una de las maneras siguientes :

· Manualmente: El usuario acciona un mando desde el módulo de conmutación en volante de dirección.

· Automáticamente: Cuando el modo automático se encuentra seleccionado, el encendido y apagado de las luces de cruce se realiza en función de la luminosidad exterior. El encendido manual es prioritario sobre el encendido automático.

El mando de encendido o apagado es recibido por la BSI quien acciona los elementos de alumbrado, bien directamente hacia las Caja de Servicio Motor (BM34), vía red VAN CAR 1.

	ELEMENTO ACCIONADO POR LA BSI
	ELEMENTO ACCIONADO VIA BM34

	Luz de población, placa de matrícula

Intermitentes

Antiniebla traseros
	Luz de cruce lámparas xenón

Luz de carretera

Antiniebla delanteros

Claxon


Nota :
Los pilotos de marcha atrás y los de stop son accionados directamente por sus contactores respectivos.


La información sobre el estado de los contactores es recibida por la BSI.

3 -
Funciones protegidas (BM34)

La Caja de Servicio Motor (BM34) acciona los relés de potencia del vehículo bajo mando de la Caja de Servicio Inteligente (BSI) . Se encuentra situada bajo el capó motor en la caja de calculadores (lado izquierdo).

La BM34 está formada por un módulo que integra los maxi fusibles y un módulo que integra una tarjeta electrónica, los fusibles y los relés.
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Leyenda :

‘a’ : módulo que integra una tarjeta electrónica, los fusibles y los relés

‘b’ : módulo que integra los maxi fusibles

‘c’ : etiqueta de identificación producto

4 -
Captador de luminosidad

El captador de luminosidad comunica una información representativa de la luminosidad ambiente exterior. Comunica igualmente una información sobre la luz infrarroja destinada al sistema de climatización.

El captador de luminosidad se encuentra situado en el interior del habitáculo, detrás del parabrisas. La sustitución del parabrisas por idéntica referencia no afecta a la funcionalidad del sistema y no modifica en nada sus características.
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Leyenda : 

"d" : captador de luminosidad ;

"e" : captador de lluvia.

Nota :
El captador de lluvia y de luminosidad están multiplexados en la red VAN CAR1.

5 -
Posiciones de los conmutadores de alumbrado exterior y de señalización
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El módulo de conmutación en volante de dirección es una caja monobloque reagrupando los elementos siguientes :

· Conmutador de alumbrado (f),

· Soporte cuadro de abordo (g),

· Contacto giratorio (h),

· Conmutador de limpiado (i).

El módulo de conmutación en volante de dirección realiza la interfase hombre/máquina, retransmite a la BSI las acciones del usuario vía red multiplexada VAN CAR 1.

6 -
Descripción del conmutador de alumbrado exterior
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	POSICION/MOVIMIENTO
	FUNCIONALIDAD

	l
	Posición 0
	Sin alumbrado

	
	Posición 1
	Luces de población

	
	Posición 2
	Luz de cruce / Luz de carretera

	m
	Un impulso +
	Encendido de las luces antiniebla delanteras si luces de población encendidas

	
	Un segundo impulso +
	Encendido de las luces antiniebla traseras

Las luces antiniebla delanteras permanecen encendidas

	
	Un impulso -
	Apagado de las luces antiniebla traseras

Las luces antiniebla delanteras permanecen encendidas

	
	Un segundo impulso -
	Apagado de las luces antiniebla delanteras

	n
	Acción sobre el conmutador tirando hacia sí hasta la primera muesca
	Ráfaga

	
	Acción sobre el conmutador tirando hacia sí hasta la segunda muesca
	Cambio luz de cruce a luz de carretera e inversamente

	o
	Pulsación corta
	En +ACC, activación / neutralización de la función encendido automático de las luces

	p
	Hacia arriba
	Intermitente derecho

	
	Hacia abajo
	Intermitente izquierdo


7 -
Funcionamiento de las luces según la posición de la llave

	ORGANO
	POSICION

	
	Parado
	+ACC
	+APC
	+DEM
	Motor en marcha

	Luz de posición
	X
	X
	X
	X
	X

	Alumbrado placa de matrícula
	X
	X
	X
	X
	X

	Luz de cruce
	X
	X
	X
	X
	X

	Luz de carretera
	X
	X
	X
	X
	X

	Ráfaga
	X
	X
	X
	X
	X

	Luz de emergencia
	X
	X
	X
	X
	X

	Intermitentes
	
	
	X
	X
	X

	Antiniebla delanteros
	
	
	X
(encendido de las luces de cruce)
	X
	X

	Antiniebla traseros
	
	
	X
(encendido de las luces de cruce)
	X
	X

	Pilotos de stop
	
	
	X
	X
	X

	Pilotos de marcha atrás
	
	
	X
	X
	X


8 -
Sinóptico de la función señalización
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Leyenda :

Flecha sencilla: Conexión por cableado convencional

Flecha triple: Conexión multiplexada

Flecha quebrada: Conexión herciana

	ORGANO

	A
	Calculador ABS/ESP si opción presente, si no calculador motor (información velocidad vehículo)

	B
	Intermitente, piloto de stop

Piloto de marcha atrás, piloto antiniebla trasero

	C
	Contactor marcha atrás en caja

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BM34
	Caja de Servicio Motor

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	0004
	Cuadro de abordo

	2100
	Contactor piloto stop

	2300
	Contactor luces de emergencia

	2520
	Claxon

	6232
	Emisor alta frecuencia de bloqueo de puertas instalado en la llave

	8209
	Bobina bloqueo electrónico de arranque (presencia llave de contacto)


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Mando de bloqueo/desbloqueo de los abribles

Mando de localización
	Señal Alta Frecuencia

	2
	Información contactor marcha atrás 
	TODO O NADA

	3
	Mando luces de emergencia
	VAN CONFORT

	4
	Mando testigos intermitentes
	VAN CONFORT

	5
	Estado del contactor de señal de emergencia
	TODO O NADA

	6
	Mando del testigo de las luces de emergencia
	TODO O NADA

	7
	Mando claxon
	TODO O NADA

	9
	Mando pilotos de marcha atrás, piloto de stop

Mando intermitentes 
Mando pilotos antiniebla traseros
	TODO O NADA

	10
	Información velocidad vehículo
	CAN

	11
	Información presencia llave de contacto
	analogiCA

	12
	 Mando del claxon
	VAN CAR 1

	13
	Posición del conmutador 
Estado de la posición/presencia de la llave de contacto 
Consigna claxon
	VAN CAR 1

	14
	Mando claxon 
	VAN CAR 1

	8 y 15
	Mando piloto de marcha atrás
	TODO O NADA


9 -
Sinóptico de la función alumbrado exterior

[image: image36.wmf]BSI

CV00

BSM

0004

1320

E

5007

D

16

17

19

21

22

23

24

18

20


Leyenda :

Flecha sencilla: Conexión por cableado convencional

Flecha triple: Conexión multiplexada

	ORGANO

	E
	Luz de cruce

Luz de carretera

Antiniebla delanteros

	D
	Luz de población

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BM34
	Caja Motor

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	0004
	Cuadro de abordo

	1320
	Calculador motor*

	5007
	Bicaptador de lluvia y luminosidad


(*) : o calculador ABS según opción.

	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	16
	Información velocidad vehículo
	CAN

	17
	Mando luces de población
	TODO O NADA

	18
	Mando de encendido de las luces de cruce, luces de carretera 
antiniebla delanteras
	VAN CAR 1

	19
	Mando luces de cruce, de carretera 
antiniebla delanteras
	TODO O NADA

	20
	Mando de las testigos de las luces de cruce, de carretera 
antiniebla delanteras
	VAN CONFORT

	21
	Información velocidad vehículo

Activación del modo luces automático
	VAN CAR 2

	22
	Autorización de encendido de las luces en automático

Defecto captador
	VAN CAR 2

	23
	Mando del claxon
	VAN CAR 1

	24
	Posición del conmutador de encendido
	VAN CAR 1


B -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Alumbrado exterior

a -
Encendido de las luces

El alto de columna en volante de dirección recibe y filtra las posiciones del conmutador de alumbrado por conexión interna y las trasmite a la BSI.

La BSI ordena el encendido de las luces de población y el encendido en el cuadro de abordo de los testigos correspondientes así como el alumbrado de los instrumentos de bordo.

La BSI ordena a la BM34 el encendido de las luces de cruce y de carretera manteniendo encendidas las luces de población.

La BSI interpreta las consignas y controla las condiciones de encendido de las luces de carretera en función del estado de encendido de las luces de cruce, del tipo de mando (luces de carretera o ráfaga) y del tipo de óptico que equipa al vehículo.

La BSI ordena a la BM34 el encendido de las luces de carretera y :

· mantiene las luces de población y las luces de cruce encendidas en el caso de dobles ópticos.

· mantiene las luces de población y ordena el apagado de las luces de cruce en caso de lámparas de doble filamento.

El alto de columna en volante de dirección recibe, filtra y transmite a la BSI las consignas impulsionales de las luces antiniebla.

La BSI conoce el estado del alumbrado exterior y controla las condiciones de encendido de los antiniebla delanteros, si ninguna luz se encuentra encendida,  la BSI enciende las luces de población así como las luces antiniebla.

La BSI ordena a la BM34 el encendido de las luces antiniebla delanteras y controla las antiniebla traseras.

Nota :
Cuando un remolque es enganchado a un vehículo equipado con luces antiniebla traseras, las luces del vehículo son desactivadas por un relé integrado en la cablería remolque.

b -
Encendido automático de las luces

La BSI transmite la velocidad del vehículo y la indicación de activación del modo auto al bicaptador de Lluvia/Luminosidad (CdP/CdL).

La BSI conoce el contexto del sistema de limpiado y del SEV (Sistema Eléctrico Vehículo).

El bicaptador de lluvia y luminosidad recibe y trata la información luminosidad y determina la consigna de encendido automático. Transmite esta consigna a la BSI.

En función de esta consigna y del contexto, la BSI gestiona el conjunto del pilotaje automático de las luces.

c -
Activación y desactivación del modo automático

El alto de columna en volante de dirección recibe el apoyo sobre el conmutador de alumbrado y transmite esta información a la BSI, vía red VAN CAR1.

La BSI conoce el estado eléctrico del vehículo. Si las condiciones se cumplen, gestiona la conmutación del modo auto, modo manual. A la activación, esta memoriza el estado del modo auto/manual.

La BSI indica el cambio de modo de alumbrado por la emisión de una señal sonora.

2 -
Señalización

a -
Intermitentes

El alto de columna en volante de dirección recibe y filtra la posición del conmutador por conexión interna. Transmite el estado del conmutador a la BSI.

La BSI acciona directamente los intermitentes (delanteros, traseros y laterales derecho e izquierdo), hasta que el alto de columna en volante de dirección no le comunique un estado neutro del conmutador de los intermitentes.

La BSI ordena al cuadro de abordo el encendido del testigo de los intermitentes. El parpadeo de los testigos es realizado por la BSI (mando de encendido y no encendido periódico).

La BSI ordena al alto de columna en volante de dirección la activación y el volumen sonoro del advertidor.

b -
Detección lámpara fundida

La BSI verifica el correcto funcionamiento de los intermitentes por la detección de al menos una lámpara fundida por lado.

En caso de al menos una lámpara fundida (por lado), la BSI duplica la frecuencia de parpadeo. La frecuencia de parpadeo no debe ser duplicada en caso de lámpara fundida para la función luces de emergencia. Esta detección es realizada cada vez que las lámparas se encienden.

La BSI realiza el diagnóstico de las lámparas fundidas por comparación del valor de corriente efectivamente consumido por sus salidas intermitentes con un límite de corriente de 47W (2*21W+5W). Cuando la corriente consumida es muy inferior a la corriente nominal, esto significa que una de las lámparas está fundida. Las lámparas de los intermitentes no son diagnosticadas ya que una corriente equivalente a una potencia de 5 v. no puede ser detectada con fiabilidad (problema de pérdidas en línea).

Nota :
En el caso de enganche de un remolque, la BSI al no disponer de la información « presencia remolque », efectúa siempre el diagnóstico anteriormente explicado sobre la misma base para la corriente nominal. Luego la corriente consumida cuando un remolque se encuentra enganchado al vehículo (y que ninguna lámpara está fundida) es superior. Por ello y en esta situación, no se podrá señalar un fallo de lámpara de intermitencia fundida hasta que al menos 2 lámparas de 21 vatios se encuentren fundidas.

c -
Luces de emergencia

La función encendido automático de las luces de emergencia mejora la seguridad señalizando automáticamente las fuertes deceleraciones.

El cuadro de abordo recibe, filtra y transmite a la BSI la consigna impulsional luces de emergencia.

La BSI controla directamente todos los intermitentes en función de la consigna Luces de emergencia y de los mandos ligados a la gestión de los abribles y al encendido automático de las luces de emergencia.

La BSI  ordena al cuadro de abordo el encendido y apagado de los testigos de los intermitentes izquierdo y derecho.

La BSI ordena al alto de columna en volante de dirección la activación del advertidor.

La sincronización entre los intermitentes, los testigos y el advertidor está asegurada por la BSI.

Modo degradado:

En caso de indisponibilidad de la información de aceleración (fallo de la red CAN o recepción de un valor no válido), la función de encendido automático de las luces de emergencia no está autorizada (ningún encendido forzado)

En caso de fallo de la red VAN CAR1 (indisponibilidad de la información Etat_Info_Choc) o de la red VAN CAR2 (indisponibilidad del mando proveniente de la alarma), la función encendido automático de las luces de emergencia no es autorizado (ningún encendido forzado).

En caso de fallo de la red VAN CONFORT (indisponibilidad de la consigna activación luces de emergencia), la función luces de emergencia por mando conductor no es autorizada (ningún encendido forzado). La función permanece activa en caso de golpe y en caso de bloqueo/desbloqueo.

En caso de recepción de valores no válidos del alto de columna en volante de dirección, la BSI no enciende ningún intermitente.

d -
Pilotos de marcha atrás y de stop

Pilotos de marcha atrás:

Cuando el conductor selecciona la marcha atrás, el contactor marcha atrás de la caja de velocidades se cierra y alimenta directamente los pilotos de marcha atrás (piloto de marcha atrás en el vehículo y piloto de marcha atrás en el remolque).

La BSI recibe la información Marcha Atrás para transmitirla a los calculadores interesados (Ayuda al Estacionamiento, Telemática).

Pilotos de stop :

Cuando el conductor pisa el pedal del freno, el contactor principal del pedal de freno se cierra y alimenta directamente a los pilotos de stop.

La BSI recibe la información Stop para diagnosticar al contactor principal del pedal de freno

El contactor redundante (o secundario) del pedal de freno sirve para la función regulación de velocidad vehículo.

Las funciones son válidas en todos los modos de funcionamiento, en función de la posición del antirrobo de dirección.

Modos degradados:

No hay modo degradado.

e -
Claxon

El COM 2000 de dirección recibe y filtra la información de la consigna claxon en volante. Transmite la información a la BSI

La BSI transmite el mando del advertidor sonoro a la BM34.

La función está disponible en modo nominal cualquiera que sea la situación del vehículo.

Modos degradados:

En caso de pérdida entre el COM 2000 y la BSI en la red VAN CAR1, la BSI se comporta como en situación de fallo de la electrónica del COM 2000. La función deja de estar disponible. No existe un modo degradado específico para esta función.

En caso de pérdida de comunicación entre la BSI y la BM34 en la red VAN CAR1, la función deja de estar disponible. No existe un modo degradado específico para esta función.

C -
operaciOnES POST-VENTA

1 -
Alumbrado exterior del vehículo

Diagnóstico BSI 

Las posiciones de las luces de población, de cruce y de carretera son exclusivas entre ellas. A la recepción de al menos dos posiciones presentes del conmutador de alumbrado, la BSI pasa al modo degradado: Enciende las luces de cruce por medio de la BM34 así como las de población.

Cuando el defecto desaparece, la BSI pasa de nuevo al modo nominal y actualiza el estado del sistema.

Diagnóstico módulo de conmutación en volante de dirección
El módulo de conmutación en volante de dirección detecta los defectos de las teclas bloqueadas en los mandos impulsionales de las luces antiniebla.

El fallo de la electrónica provoca una pérdida de la comunicación entre el módulo de conmutación en volante de dirección y la BSI.

Pérdida de comunicación entre la BSI y el módulo de conmutación en volante de dirección o transmisión de valores no válidos:

-Si el vehículo está equipado de la opción de encendido automático de las luces, la BSI activa el modo automático de las luces.

-Si el vehículo no está equipado de la opción encendido automático de las luces, fuera del +APC, la BSI ordena a la BM34 el apagado de las luces de cruce, de carretera y las antiniebla delanteras. La BSI fuerza el apagado de las luces de posición y de las antiniebla traseras. En +APC motor parado, la BSI ordena a la BM34 el apagado de las luces de cruce, de carretera y las antiniebla delanteras. La BSI fuerza el apagado de las antiniebla traseras y el encendido de las luces de población. En +APC motor en marcha, la BSI ordena a la BM34 el encendido de las luces de cruce y el apagado de las luces de carretera y de las antiniebla delanteras. La BSI fuerza el encendido de las luces de población y el apagado de las antiniebla traseras.

Al restablecimiento de la comunicación o envío de valores válidos, la BSI abandona el modo degradado anteriormente descrito. Ordena a la BM34 el encendido de las luces de cruce y de carretera, pilota las luces de población en función del estado del conmutador de alumbrado. Las antiniebla delanteras y traseras se mantienen apagadas hasta el siguiente mando del conductor. La BSI ordena al cuadro de abordo el encendido o apagado de los testigos en consecuencia.

Diagnóstico BM34 

El diagnóstico de las salidas es efectuado por la BSI vía red VAN CAR1 leyendo el estado de las salidas.

En caso de fallo de la BM34 (pérdida de +5V, defecto de I/O 16 interno), un dispositivo de vigilancia asegura el encendido o mantenimiento del encendido de las luces de cruce, cuando la información alerta presión aceite no se encuentra presente.

En caso de pérdida de comunicación entre la BSI y la BM34 en la red VAN CAR1, motor en marcha, alerta presión aceite no presente y presencia del +APC, la BM34 enciende las luces de cruce automáticamente hasta el restablecimiento de la comunicación o corte de la alimentación +APC. La BM34 apaga las luces de carretera y las antiniebla delanteras.

Pérdida de la BM34 (pérdida de comunicación entre la BSI y la BM34) :

· Si la BSI detecta la pérdida de la BM34, fuerza el encendido de las luces de población y el apagado de las antiniebla traseras en +APC. Si no, la BSI apaga todas las luces,

· La BSI ordena al cuadro de abordo el encendido o apagado de los testigos en función del estado de las luces.

Telecodificado BSI :

· encendido luces de población,

· tipo de óptico (doble óptico o lámparas de doble filamento),

· presencia del módulo Autoescuela,

· opción antiniebla delanteras,

· opción encendido automático de las luces.

Nota :
En caso de función encendido de las luces de población, la función encendido automático de las luces debe estar desactivada.

Ausencia o error de telecodificado 

Por defecto:

· encendido luces de población inactivo,

· tipo de óptico: Reflectores separados,

· ausencia del módulo Autoescuela,

· ausencia de la opción antiniebla delanteras,

· ausencia de la opción encendido automático de las luces.

a -
Encendido automático de las luces

Diagnóstico BSI

En caso de pérdida de trama o pérdida de la red VAN CAR2, la BSI adopta un funcionamiento degradado del alumbrado automático y ordena el encendido de las luces de cruce mientras que el modo auto sea mantenido

Si antes de la activación de la BSI, se pierde la alimentación se puede producir una pérdida del estado del modo auto/manual puede producirse. La BSI posiciona la función encendido automático de las luces en función del último estado memorizado.

Diagnóstico módulo de conmutación en volante de dirección

En caso de fallo del contactor de selección del modo auto/manual, la BSI bascula al modo automático.

Diagnóstico bicaptador de lluvia/luminosidad y señalización
En caso de ausencia de un dato necesario para la elaboración del mando de alumbrado automático, el bicaptador de lluvia y de luminosidad solicita igualmente un mando automático indicando, a través de un bit de validez, la duda sobre el mando generado.

Durante una temporización de 3 seg., la BSI aplica el antiguo mando (automático) sin tener en cuenta este nuevo mando. Si el bit de validez no indica un mando válido, la BSI adopta la estrategia de modo degradado anteriormente indicado (mando de encendido de las luces de cruce mientras que el modo automático sea mantenido).

Telecodificado BSI :

· opción encendido automático de las luces,

· encendido luces de población,

· parámetros de condiciones de uso de la función encendido automático de las luces.

Caso particular: En caso de función encendido luces diurnas, la función encendido automático de las luces debe estar desactivada.

2 -
Señalización exterior

a -
Intermitentes

Diagnóstico módulo de conmutación en volante de dirección

El módulo de conmutación en volante de dirección detecta las teclas bloqueadas de los mandos impulsionales de los parpadeos, emitiendo un valor no válido.

El fallo de la electrónica provoca una pérdida de la comunicación entre el módulo de conmutación en volante de dirección y la BSI. Esta última tiene un comportamiento idéntico al de la recepción de consignas incoherentes de alumbrado.

b -
Pilotos de marcha atrás y pilotos de stop

Diagnóstico BSI

La BSI realiza un diagnóstico funcional del contactor del pedal de freno.

Nota :
Cuando las salidas de la BSI se encuentran en circuito abierto (ejemplo: Todas las lámparas fundidas), la BSI considera la información stop presente.

La BSI realiza un diagnóstico logicial de la información Marcha Atrás en función de la velocidad del vehículo. En caso de fallo detectado, la información Marcha Atrás es considerada ausente.

LIMPIADO LAVADO

A -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Prestación

	Limpiado delantero
	Limpiado trasero
	Lava  parabrisas delantero
	Lava luna trasera
	Lavafaros
	Nivel lavalunas

	Con captador de lluvia
	Sin captador de lluvia
	
	
	
	
	

	Variación de la velocidad de los limpiaparabrisas en función de la cantidad de agua sobre el parabrisas
	Variación de la velocidad de los limpiaparabrisas en función de la velocidad del vehículo
	Limpiaparabri-sas trasero sin intermitencia variable
	Protección del motor contra el calentamiento (30 segundos)
	Protección del motor contra el calentamiento (30 segundos)
	Disponible únicamente con la opción «pack frío»
	Disponible únicamente con la opción «pack frío»

	
	Reducción de la velocidad de barrido en ciertas condicio-nes
	
	
	
	
	

	Protección de los motores del limpiaparabrisas contra el calentamiento 
(7 segundos)
	
	
	
	


2 -
Descripción del cómodo de limpiado / lavado


[image: image37.png]



	POSICION / MOVIMIENTO
	FUNCIONALIDAD

	b
	Una impulsión hacia abajo
	Limpiado impulsional de la luna delantera

	
	Posición 0
	Parado

	
	Posición auto
	Limpiado en modo automático en los vehículos equipados con captador de lluvia

	
	
	Limpiado intermitente en los vehículos no equipados con captador de lluvia

	
	Posición 1
	Limpiado en velocidad lenta de la luna delantera

	
	Posición 2
	Limpiado en velocidad rápida de la luna delantera

	d
	Giro del conmutador hasta la primera muesca
	Limpiado de la luna trasera

	
	Giro del conmutador hasta la segunda muesca
	Lavado de la luna trasera y 3 pasadas del limpiaparabrisas

	a
	Acción sobre el conmutador del limpiaparabrisas tirando hacia sí
	Lavado de la luna delantera y 3 pasadas del limpiaparabrisas 


3 -
Sinóptico general limpiaparabrisas delantero y trasero
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Contactor de parada fija del limpia delantero

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BSM
	Caja de Servicio Motor

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	1320
	Calculador motor (o calculador ABS)

	5015
	Motor del limpiaparabrisas delantero

	5405
	Bomba lavafaros

	5007
	Captador de lluvia


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Mando de lavado de la luna delantera

Mando de lavado de la luna trasera

Mando limpiado luna trasera

Mando limpiado luna delantera impulsional

Mando limpiado luna delantera en velocidad lenta

Mando limpiado luna delantera en velocidad rápida

Selección del modo de barrido automático (vehículo equipado con captador de lluvia) o intermitente
	VAN CAR 1

	2
	Información velocidad vehículo
	CAN

	3
	Mando del motor del limpia trasero
	TODO O NADA

	4
	Información de parada fija del limpia trasero
	TODO O NADA

	5
	Mando del motor del limpia delantero
	TODO O NADA

	6
	Información de parada fija del limpia delantero
	TODO O NADA

	7
	Información captador de lluvia
	VAN CAR 2

	8
	Mando del relé velocidad lenta

Mando del relé velocidad rápida

Mando del relé de la bomba lavaluna en sentido avance (luna delantera)

Mando del relé de la bomba lavaluna en sentido retroceso (luna trasera)

Mando del relé de la bomba lavafaro
	VAN CAR 1


La BSI gestiona los elementos siguientes :

· la posición de la llave de contacto,

· el pilotaje y la protección de los limpiaparabrisas delanteros,

· el pilotaje y la protección del limpiaparabrisas trasero,

· el pilotaje de los lavafaros,

· el pilotaje de los lavalunas delanteros y traseros,

· determina la consigna de limpiado automático.

La BSM pilota :

· el motor del limpiaparabrisas delantero,

· la bomba lavaluna delantera y trasera,

· la bomba lavafaros.

El módulo de conmutación en volante de dirección transmite todos las demandas del usuarios a la BSI.

4 -
Limpiaparabrisas delantero

a -
Vehículo equipado con captador de lluvia

Mando usuario

Existen 5 mandos usuario recibidos por la BSI, vía módulo de conmutación en volante de dirección para la función limpiado de la luna delantera :

· velocidad rápida,

· velocidad lenta,

· posición automática,

· parada,

· velocidad lenta impulsional.

Modo de barrido automático

La temporización y la velocidad de barrido en posición automática son elegidos en función de la cantidad de lluvia en el parabrisas:

	NATURALEZA DE LAS PRECIPITACIONES
	MODO DE BARRIDO

	Sin lluvia
	Parada fija

	Débiles
	Intermitencia en velocidad lenta

	Débiles a medianas
	Intermitencia en velocidad lenta

	Medianas a fuertes
	Continua en velocidad lenta o en velocidad rápida

	Bruscas y fuertes
	Velocidad rápida


Nota :
Los mandos manuales siguen siendo prioritarios.

Atención:
Al lavar el vehículo, es imperativo parar los limpiaparabrisas o cortar el contacto para evitar la puesta en marcha del limpiaparabrisas.

Atención:
Una falta de limpieza del parabrisas en la zona del captador de lluvia puede traducirse en un mal funcionamiento del modo automático.

Descripción funcional

	ETAPA
	DESCRIPCION

	A
	El módulo de conmutación en volante de dirección recibe y filtra la posición del cómodo de limpiado / lavado

	B
	El módulo de conmutación en volante de dirección transmite la información a la BSI vía red VAN CAR 1

	C
	La BSI recibe e interpreta la señal del captador de lluvia

	D
	En función de estos elementos, la BSI transmite el mando del relé adecuado a la Caja de Servicio Motor vía red VAN CAR 1

	E
	La BSM acciona el relé adecuado para alimentar el motor del limpiaparabrisas delantero

	F
	La BSI recibe las informaciones de parada fija del motor de limpiado y asegura la protección térmica del motor de 


b -
Vehículo no equipado con captador de lluvia

Mando usuario

Existen 5 mandos usuario recibidos por la BSI, vía módulo de conmutación en volante de dirección (COM 2002) para la función limpiado de la luna delantera :

· velocidad rápida,

· velocidad lenta,

· posición intermitente,

· parada,

· velocidad lenta impulsional.

Modo de barrido intermitente

La temporización del barrido intermitente delantera es elegida en función de la velocidad del vehículo:

	VELOCIDAD VEHICULO

	VELOCIDAD DESCENDENTE
	VELOCIDAD ASCENDENTE
	TEMPORIZACION
	VALOR EN SEGUNDOS

	V<5 km/h
	V<10 km/h
	Muy lenta
	5

	5<V<40 km/h
	10<V<50 km/h
	Lenta
	5

	40<V<80 km/h
	50<V<90 km/h
	Mediana
	3

	V>80 km/h
	V>90 km/h
	Rápida
	1


c -
Posición mantenimiento

Los limpiaparabrisas delanteros pueden ser parados en posición mantenimiento con el fin de facilitar las intervenciones sobre el vehículo

	ACCION
	PRESTACION

	Mando de limpiado hasta un minuto después de la desaparición del +ACC
	Los limpiaparabrisas se paran en la mitad del parabrisas

	Nuevo mando con las mismas condiciones de tiempo y con los limpiaparabrisas en posición mantenimiento
	Los limpiaparabrisas vuelven a su posición inicial


d -
Protección motor del limpiaparabrisas delantero

Si el motor del limpiaparabrisas delantero trabaja con dificultad, la BSI modifica el mando del motor eléctrico del limpiaparabrisas delantero, vía Caja de Servicio Motor de la manera siguiente:

Reducción de velocidad rápida a velocidad lenta cuando el motor del limpiaparabrisas delantero a menos de 25 r.p.m., lo que corresponde a un periodo de 2,4 segundos entre dos señales de parada fija delantera.

Vuelta a la velocidad rápida cuando el motor del limpiaparabrisas alcanza de nuevo más de 37 r.p.m., lo que corresponde a un periodo de 1,6 segundos entre dos señales de parada fija delantera.

La BSI protege al motor del limpiaparabrisas delantero y trasero contra el calentamiento en caso de par bloqueado, cualquiera que sea el modo de funcionamiento solicitado por el usuario.

Si la Caja de Servicio Inteligente no recibe la información de parada fija al cabo de 7 segundos, esta solicita a la Caja de Servicio Motor el corte de la alimentación de los motores del limpiaparabrisas.

5 -
Limpiaparabrisas trasero

a – Mando usuario

Existen 2 mandos usuario recibidos por la BSI, vía módulo de conmutación en volante de dirección (COM 2002) para la función limpiado trasero:

· limpiado intermitente,

· limpiado y lavado.

b -
Modo de barrido intermitente

No hay variación de la temporización del limpiado trasero en función de la velocidad vehículo y de la velocidad de los limpiaparabrisas delanteros.

La temporización está fijada en 6 segundos.

c -
Protección del motor del limpiaparabrisas trasero

La BSI asegura la protección de los motores del limpiaparabrisas trasero contra el calentamiento en caso de bloqueo, cualquiera que sea el modo de funcionamiento solicitado por el usuario.

La temporización de  protección de los motores del limpiaparabrisas delantero y trasero es de 7 segundos.

6 -
Sinóptico general lavaluna / lavafaro
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Fleche triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BSM
	Caja de Servicio Motor 

	5015
	Motor del limpiaparabrisas trasero

	5115
	Bomba lavaluna delantera y trasera

	5215
	Motor del limpiaparabrisas delantero

	5405
	Bomba lavafaro


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Mando de lavado de la luna delantera

Mando de lavado de la luna trasera

SI luces de cruce o de carretera encendidas, pilotaje de los lavafaros
	VAN CAR 1

	2
	Alimentación del motor del limpiaparabrisas trasero
	TODO O NADA

	3
	Alimentación del motor del limpiaparabrisas delantero
	

	4
	Alimentación de la bomba lavaluna delantera y trasera
	

	5
	Alimentación de la bomba lavafaro
	

	6
	Mando del limpiaparabrisas delantero

Mando de las bombas lavaluna delantera y trasera

Mando de los lavafaros
	VAN CAR 1


7 -
Lavaluna / lavafaro

a -
Lavaluna delantera

La bomba lavaluna delantera es pilotada por la Caja de Servicio Motor multiplexada.

Cuando el conductor deja de accionar el mando del lavaluna, las escobillas efectúan 3 barridos antes de pararse.

El mando de lavaluna delantera solo es tomado en cuenta por la BSI bajo +ACC.

Para evitar un calentamiento del motor, una temporización de 30 segundos es aplicada.

Nota :
En caso que se solicite simultáneamente el lavado AV y AR, el lavado AV es prioritario.

b -
Lavaluna trasera

La bomba lavaluna trasera es gestionada por la Caja de Servicio Motor.

Cuando el conductor deja de accionar el mando del lavaluna, la escobilla debe realizar 3 barridos antes de pararse.

El mando de lavaluna trasera solo es tenido en cuenta por la BSI con +ACC.

Para evitar un calentamiento del motor, una temporización de 30 segundos es aplicada.

c -
Lavafaro

La bomba lavafaro es gestionada por la Caja de Servicio Motor.

La función lavafaro se realiza cuando las luces de cruce o de carretera están encendidas y, el conductor ha solicitado un lavado de la luna delantera.

La información de luces de carretera, luces de cruce encendidas es recibida directamente en la BSI.

La duración del lavafaro es de 1,2 segundos.

8 -
Gestión de las paradas

	CONDICION
	PRESTACION

	BAJO + ACC PETICION DE PARADA
	Todo barrido iniciado debe finalizar

La vuelta de los limpiaparabrisas a su posición parada fija debe realizarse en la velocidad lenta

	A LA DESAPARICION DEL +ACC
	Los limpiaparabrisas delanteros deben pararse inmediatamente, cualquiera que sea la posición de las escobillas y del conmutador en volante de dirección

	A lA APARICION DEL +ACC
	Si los limpiaparabrisas delanteros no se encuentran en posición parada fija y que el conmutador en volante de dirección se encuentra en posición parado o auto, la BSI pone en marcha los motores del limpiaparabrisas en velocidad lenta hasta la posición parada de las escobillas.

En modo auto, los limpiaparabrisas delanteros son llevados a su posición parada fija si el captador de lluvia no esta activado


9 -
Modo degradado

	ELEMENTO DEFECTUOSO
	RESULTADO

	Conexión entre el mando de limpiado (mando limpiado delantero) y la Caja de Servicio Inteligente (VAN CAR 1)
	En los vehículos equipados con captador de lluvia, la Caja de Servicio Inteligente activa el modo automático

	
	En los vehículos no equipados con captador de lluvia, la Caja de Servicio Inteligente pone en marcha el limpiaparabrisas delantero con una intermitencia de 4,5 segundos

	Error ligado a la red CAN
	Solo en los vehículos no equipados con captador de lluvia:

Pérdida de la función ajuste de los limpiaparabrisas delanteros en función de la velocidad del vehículo.

Pérdida de la función reducción de los limpiaparabrisas delanteros.

	Conexión entre el cómodo de limpiado (mando limpiado trasero) y la Caja de Servicio Inteligente (VAN CAR 1)
	La Caja de Servicio Inteligente considera que no existe mando de limpiado trasero

	Conexión entre el cómodo de limpiado (mando de lavado de la luna delantera y trasera) y la BSI (VAN CAR 1)
	La Caja de Servicio Inteligente considera que no existe mando de limpiado delantero ni trasero

	Conexión entre la Caja de Servicio Inteligente (mando de lavado luna delantera y trasera) y la Caja de Servicio Motor (VAN CAR 1)
	La Caja de Servicio Motor considera que no existe mando de lavado de la luna delantera ni trasera

	Conexión entre la Caja de Servicio Inteligente (mando velocidad lenta o velocidad rápida) y la Caja de Servicio Motor (VAN CAR 1)
	La Caja de Servicio Motor considera que la velocidad lenta ha sido solicitada

	Conexión Caja de Servicio Inteligente y captador de lluvia (VAN CAR 2)
	La BSI pone en marcha una intermitencia de 4,5 segundos en lugar de la posición automática

	El captador de lluvia no recibe ningún mando de la Caja de Servicio Inteligente (VAN CAR 2)
	La Caja de Servicio Inteligente considera que el modo automático está parado


B -
operaciOnES POST-VENTA

1 -
Lectura de los defectos

Es posible leer los defectos siguientes utilizando el útil de diagnóstico:

· defecto mando de limpiado delantero,

· defecto de comunicación por el cable DATA B para el captador de lluvia

· defecto de comunicación por el cable DATA  para el captador de lluvia,

· ausencia de comunicación para el captador de lluvia.

2 -
Lectura de los parámetros

Es posible leer los defecto siguientes utilizando el útil de diagnóstico:

	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Mando limpiado luneta trasera
	Inactivo / activo

	Mando limpiado parabrisas en velocidad rápida
	Inactivo / activo

	Mando limpiado parabrisas en velocidad lenta
	Inactivo / activo

	Mando lavado luneta trasera
	Inactivo / activo

	Mando lavado parabrisas
	Inactivo / activo

	Mando lavafaros
	Inactivo / activo

	Información de parada fija limpiaparabrisas trasero
	NO / SI

	Información parada fija limpiaparabrisas delantero
	NO / SI


3 -
Test accionadores

Es posible testar los accionadores siguientes con el útil de diagnóstico:

	TEST EFECTUADO
	MENSAJE ASOCIADO

	Limpiado luneta trasera
	Verificar que el limpiaparabrisas trasero funciona

	Limpiado del parabrisas en velocidad rápida
	Verificar que el limpiaparabrisas delantero funciona en la velocidad rápida

	Limpiado del parabrisas en velocidad lenta
	Verificar que el limpiaparabrisas delantero funciona en la velocidad lenta

	Lavado de la luneta trasera
	Verificar el lavado de la luneta trasera

	Lavado del parabrisas
	Verificar el lavado del parabrisas

	Lavafaros
	Verificar el lavado de los faros


4 -
Telecodificado

a -
Opción: Cliente

Es posible telecodificar los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

	TITULO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Opción captador de lluvia
	Ausente / Presente


b -
Opción: Configuración

	TITULO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Opción captador de lluvia
	Ausente / Presente

	Opción limpiado luneta trasera
	Ausente / Presente

	Opción lavafaro
	Ausente / Presente


DESEMPAÑADO

A -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Calefacción / refrigeración sencilla

	DESCRIPCION FUNCIONAL

	El cuadro de abordo recibe el mando de desempañado del conmutador de luneta trasera térmica

	El cuadro de abordo transmite un mando de desempañado a la BSI

	La BSI verifica que el motor está en marcha y que el nivel de deslastrado es compatible con el mando de desempañado

	La BSI ordena al cuadro de abordo el encendido del testigo de desempañado

	La BSI pone en marcha el desempañado de la luneta trasera térmica

	La BSI gestiona una temporización de desempañado (12 minutos) al final de la cual la BSI ordena la parada del desempañado de la luneta trasera térmica.

La BSI ordena al cuadro de abordo el apagado del testigo.


2 -
Refrigeración con regulación automática

	DESCRIPCION FUNCIONAL

	El calculador de refrigeración recibe el mando de desempañado a través del conmutador de la luneta trasera térmica

	El calculador transmite un mando de desempañado a la BSI

	La BSI reenvía al calculador de refrigeración el mando de encendido del testigo de la luneta trasera térmica

	La BSI ordena la puesta en marcha del desempañado de la luneta trasera térmica

	La BSI gestiona una temporización de desempañado (12 minutos) al final de la cual la BSI ordena la parada del desempañado de la luneta trasera térmica.

La BSI ordena al cuadro de abordo el apagado del testigo.


3 -
Lastrado

El desempañado puede ser activado para las necesidades de regeneración del filtro de partículas.

Esta activación aumenta el par resistente del alternador y por lo tanto el par suministrado por el motor térmico.

El aumento del par del motor térmico aumenta la temperatura del funcionamiento del motor térmico.

El aumento de la temperatura favorece la regeneración del filtro de partículas.

La activación del desempañado no es señalizada al usuario.

4 -
Deslastrado

El deslastrado es una función gestionada por la BSI.

La BSI determina 7 niveles de deslastrado, cuando el consumo eléctrico es superior al caudal eléctrico del alternador.

El nivel de deslastrado determina el consumidor eléctrico o las funciones neutralizadas.

El deslastrado de nivel 2 neutraliza el desempañado.

La neutralización del desempañado solo es posible si el desempañado lleva activado como mínimo 6 minutos.

Cuando la BSI ordena  un deslastrado, el desempañado es neutralizado, el testigo de desempañado permanece encendido y la temporización de funcionamiento se determina en uno de los casos siguientes:

· si la orden de deslastrado dura menos de un minuto, el desempañado es reactivado,

· si la orden de deslastrado dura más de un minuto, el desempañado no es reactivado, el testigo de desempañado se apaga.

Si el usuario solicita el desempañado encontrándose este desactivado por el deslastrado, el desempañado es reactivado.

Un nuevo deslastrado queda prohibido hasta el próximo corte del +APC.

5 -
Modos degradados

a -
Protección en caso de sobretensión

Si el usuario pone en marcha el desempañado siendo la tensión de la batería superior o igual a 15 voltios, la BSI no pone en marcha el desempañado.

Si la tensión batería es superior o igual a 15 voltios, el desempañado es neutralizado.

Si la sobretensión tiene lugar en los primeros 6 minutos de funcionamiento del desempañado

La BSI no ordena el apagado del testigo de desempañado.

El desempañado es de nuevo activado en las condiciones siguientes:

· si la tensión batería desciende por debajo de los 14,5 voltios,

· y si la temporización de 12 minutos no ha terminado.

Si la sobretensión tiene lugar después de 6 minutos de funcionamiento del desempañado.

La BSI ordena el apagado del testigo de desempañado y neutraliza el desempañado.

El desempañado no es activado incluso si la tensión batería desciende por debajo de los 14,5 voltios.

b -
Desaparición de la información motor en marcha

A la desaparición de la información motor en marcha, la función desempañado es neutralizada, la temporización suspendida y el testigo de desempañado apagado.

· Si el motor es arrancado de nuevo en menos de 1 minuto: El desempañado es reactivado para terminar la temporización,

· Si el motor es arrancado después de un minuto: El desempañado no es reactivado.

B -
operaciOnES POST-VENTA

1 -
Lectura de los defectos

No existe lectura de defectos que afecte al desempañado.

2 -
Lectura de parámetros
Es posible leer el parámetro: Mando desempañado trasero más retropantallas.
3 -
Tests accionadores

Es posible efectuar el test de accionadores siguiente: Desempañado luneta trasera térmica más retropantallaes.
4 -
Telecodificado
Es imposible telecodificar con el útil de diagnóstico.

FUNCIONES MECANICAS DIVERSAS

V. ELEVALUNAS

A -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Introducción

El vehículo puede estar equipado con elevalunas eléctricos solo en la parte delantera (según acabado). Los elevalunas eléctricos constan de mando impulsional y secuencial.

2 -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	6031
	Motor y elevaluna delantero pasajero

	6032
	Motor y elevaluna delantero conductor

	6002
	Contactor delantero elevaluna derecho

	6001
	Contactor delantero elevaluna izquierdo


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Mando de subida elevaluna delantero derecho
	Cableado conv.

	2
	Alimentación eléctrica de los elevalunas
	Cableado conv.

	3
	Mando de bajada elevaluna delantero izquierdo
	Cableado conv.

	4
	Mando de subida elevaluna delantero izquierdo
	Cableado conv.

	5
	Autorización de desplazamiento de las lunas delanteras
	Cableado conv.

	6
	Autorización de desplazamiento de las lunas delanteras
	Cableado conv.

	7
	Mando de bajada elevaluna delantero derecho
	Cableado conv.


3 -
Prestaciones con contactor elevalunas

	POSICION DEL CONTACTOR
	MODO DE FUNCIONAMIENTO DE LAS LUNAS
	FUNCIONAMIENTO DEL ELEVALUNA

	Mantenido en la 1ª muesca por basculamiento, tirando o empujando el contactor
	Manual
	La luna sube o baja y se para cuando cesa la acción sobre el contactor

	Impulsión a la 2ª muesca por basculamiento, tirando o empujando el contactor
	Secuencial
	La luna sube o baja y se para automáticamente en el tope superior o inferior


4 -
Condiciones de funcionamiento de los elevalunas

El desplazamiento de las lunas es posible (excepto Australia, MERCOSUR y vehículos equipados con techo corredizo):

· cuando el +ACC o el +APC se encuentran presentes,

· o durante un minuto después de la desaparición del +ACC,

· o hasta el cierre de la puerta conductor si el cierre se lleva a cabo antes del final de la temporización de 1 minuto.

El desplazamiento de las lunas es posible (Australia, MERCOSUR y vehículos equipados con techo corredizo):

· cuando el +ACC o el +APC se encuentran presentes,

· o durante 45 segundos después de la desaparición del +ACC,

· o hasta la apertura de la puerta conductor o de la puerta pasajero si la apertura se lleva a cabo antes del final de la temporización de 45 segundos.

Cuando el desplazamiento de los elevalunas puede realizarse, los contactores están encendidos.

5 -
Función antipinzamiento de los elevalunas

Cuando un punto duro es detectado durante la subida de las lunas, las lunas bajan 5 centímetros. 

6 -
Inicialización del antipinzamiento

Después de una desconexión de la batería, es necesario reinicializar el antipinzamiento de la manera siguiente:

· bajar completamente la luna,

· accionar el contactor del elevaluna en subida,

· si la subida de la luna se interrumpe, soltar el contactor del elevaluna,

· accionar de nuevo el contactor del elevaluna en subida,

· es necesario realizar estos pasos hasta la subida completa de la luna.

B -
operaCIONES POST-VENTA

1 -
Lectura de los defectos

Es posible leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico:

· defecto de comunicación por el cable DATA B con el módulo de conmutación bajo volante de dirección,

· defecto de comunicación por el cable DATA con el módulo de conmutación bajo volante de dirección,

· ausencia de comunicación con el módulo de conmutación bajo volante de dirección,

· defecto del interruptor de elevalunas trasero.

2 -
Lectura de los parámetros

No es posible efectuar lectura de parámetros con el útil de diagnóstico.

3 -
Test accionadores

Es posible efectuar el siguiente test de accionadores con el útil de diagnóstico: alimentación de los interruptores de los elevalunas traseros.

4 -
Telecodificado

No es posible efectuar el telecodificado con el útil de diagnóstico.

VI. gestion de LOS ABRIBLES

A -
presentaCION

1 -
Introducción

La gestión de los abribles comprende el bloqueo / desbloqueo de las puertas pasajero, conductor y portón.

a -
Dispositivos de bloqueo / desbloqueo

Los dispositivos de bloqueo / desbloqueo de los abribles son los siguientes:

· una cerradura desembragable en la puerta conductor,

· dos mandos a distancia alta frecuencia de dos botones en los vehículos equipados con superbloqueo,

· un mando a distancia en los vehículos equipados con bloqueo,

· un pulsador de cierre centralizado para el bloqueo / desbloqueo de los abribles,

· un testigo de visualización del estado de los abribles,

· un pulsador eléctrico exterior de bloqueo de la cerradura del portón,

· un mando de apertura interior en las cuatro puertas,

· un pulsador de desactivación de apertura interior de las puertas traseras (según modelo),

· un mando mecánico de desactivación, a través del mando de apertura exterior, de la apertura de puertas (uno por puerta),

· dos mandos mecánicos (uno por puerta trasera) de desactivación de apertura de las puertas traseras a través de los mandos de aperturas interiores (según modelo).
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	REFERENCIA
	DENOMINACION

	1
	Pulsador de cierre centralizado para el bloqueo / desbloqueo de los abribles

	2
	Pulsador eléctrico de desactivación de apertura de puertas traseras a través de los mandos de apertura interior

	3
	Pulsador de memorización / desactivación de la función alerta exceso de velocidad
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	REFERENCIA
	DENOMINACION

	4
	Mando mecánico de desactivación, a través del mando de apertura exterior, de apertura de las puertas

	5
	Mandos mecánicos de desactivación de apertura de las puertas traseras a través de los mandos de apertura interiores


b -
Dispositivos de visualización

Los dispositivos de visualización durante el bloqueo / desbloqueo de los abribles son los siguientes:

· encendido / apagado de un diodo rojo en el pulsador del mando centralizado,

· parpadeo de los intermitentes,

· mensaje de visualización de la seguridad niños en la pantalla multifunción.

2 -
Definición del estado de los abribles

	ESTADO
	DEFINICION

	Desbloqueado
	La apertura de los abribles es posible desde el exterior y desde el interior del vehículo

	Bloqueado
	La apertura de los abribles es imposible desde el exterior del vehículo

	Superbloqueado
	La apertura de los abribles es imposible desde el exterior y desde el interior del vehículo

	Puerta cerrada
	Puerta cerrada en la segunda muesca de la cerradura

	Rebote
	Desbloqueo inmediato después de un mando de bloqueo o de desbloqueo

	"Seguridad niños"
	La apertura de las puertas traseras es imposible a través de los mandos accesibles a los pasajeros traseros. 


3 -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Mando de apertura interior

Cerradura de puerta conductor

Mando eléctrico de desactivación de apertura de puertas traseras a través de los mandos de apertura interior

	B
	Intermitentes

	C
	Accionadores de cerraduras de puertas y maletero

	D
	Contactores de puertas abiertas y de maletero

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	6220
	Contactor centralizado bloqueo de puertas

	6232
	Emisor alta frecuencia

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	6570
	Caja airbag y pretensores

	7020
	Calculador antibloqueo de ruedas

	7215
	Pantalla multifunción

	0004
	Cuadro de abordo


	CONEXION

	N°
	DENOMINACION
	NATURALEZA

	6
	Mando de apertura a través de la cerradura de puerta

Mando de apertura a través de los mandos de apertura interior

Desactivación eléctrica de la apertura de las puertas traseras
	Conexión conv.

	7
	Encendido de los intermitentes
	Conexión conv.

	8
	Mando de los accionadores de cerraduras
	Conexión conv.

	9
	Contactor de puerta abierta
	Conexión conv.

	10
	Visualización del estado de los abribles

Visualización de la activación de la seguridad niños

Mando de encendido / apagado de la led
	VAN CONFORT

	11
	Mando de bloqueo centralizado

Mando de desbloqueo centralizado
	

	12
	Encendido de la led de estado de los abribles
	VAN CONFOR.

	13
	Visualización del estado de los abribles

Visualización de la activación de la seguridad niños
	


	CONEXIONES

	N°
	DENOMINACION
	NATURALEZA

	14
	Información velocidad vehículo
	CAN

	15
	Información disparo de un elemento pirotécnico (según modelo)
	VAN CAR 1

	16
	Mando de desbloqueo de los abribles

Mando de bloqueo de los abribles

Mando de superbloqueo (según modelo)
	VAN CAR 1

	17
	Mando de desbloqueo de los abribles

Mando de bloqueo de los abribles

Mando de superbloqueo (según modelo)
	Señal alta frecuencia

	18
	Lectura de los defectos

Lectura de los parámetros
	Línea de diagnóstico

	19
	Test accionadores

Telecodificado
	Línea de diagnóstico


4 -
Mando a distancia alta frecuencia
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	N°
	DESCRIPCION

	21
	Desbloqueo 

	20
	Bloqueo / superbloqueo / localización


a -
Condiciones de funcionamiento del mando a distancia

Las funciones del mando a distancia son activadas:

	CONDICION

	Si la llave no se encuentra posicionada en el antirrobo de dirección

	O 1 minuto después de la apertura de la puerta conductor si la llave se encuentra en el antirrobo en posición parada

	O 1 minuto después de la vuelta de la llave de la posición +ACC a la posición parada si la llave se encuentra en el antirrobo posición parada 


b -
Funciones realizadas

El mando a distancia permite activar las funciones siguientes:

	FUNCION
	DENOMINACION
	PRESTACIONES

	Desbloqueo
	Una pulsación desbloquea los abribles
	Alcance 10m

	Bloqueo
	La apertura de los abribles es imposible desde el exterior del vehículo
	Alcance 10m

	Superbloqueo
	La apertura de los abribles es imposible desde el exterior o interior del vehículo
	Alcance 10m

	Localización
	Parpadeo de los intermitentes y encendido del alumbrado interior durante 10 segundos
	Alcance 30m


Nota :
El diodo encendido y un mensaje en la pantalla multifunción indican al usuario un desgaste de la pila cuando las prestaciones se degradan aproximadamente un 30 %

c -
Emparejamiento con el vehículo

La utilización del mando a distancia necesita un emparejamiento con el vehículo.

El mensaje codificado enviado al receptor por cada mando a distancia está compuesto de los códigos siguientes:

· un código fijo ligado a la llave,

· un código evolutivo conformado con el receptor del vehículo,

· un código correspondiendo a la acción a realizar,

· un código correspondiendo al estado de cada pila.

d -
Resincronización del mando a distancia

El código evolutivo del mando a distancia es modificado cada vez que se use el mando a distancia.

Un decalaje entre el código evolutivo esperado por el receptor y el emitido por el mando a distancia es tolerado (caso de utilización del mando a distancia fuera del alcance del receptor).

En caso de sobrepasar la tolerancia, es necesario resincronizar el mando a distancia.

La tolerancia es de 255 decalajes.

Para resincronizar el mando a distancia, hay que proceder de la manera siguiente:

	ETAPA
	ACCION

	1
	Poner el +APC utilizando la llave cuyo mando a distancia hay que resincronizar

	2
	Pulsar sobre uno de los botones del emisor en los diez segundos siguientes a la aparición del +APC


Nota :
Para un vehículo equipado con la función subinflado, el vehículo debe permanecer a velocidad nula durante la operación de resincronización.

B -
PrincipIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Bloqueo / desbloqueo de los abribles

Los diferentes estados de los abribles son gestionados con la ayuda:

· del mando a distancia,

· de la llave,

· del pulsador del cierre centralizado,

· de los mandos de apertura interior,

· del pulsador de activación / desactivación de la seguridad niños (en aquellos vehículos equipados),

· de los mandos mecánicos, uno por puerta trasera, de desactivación de la apertura de las puertas traseras a través de los mandos de apertura interior (en aquellos vehículos equipados),

· de un mando mecánico de desactivación, a través del mando de apertura exterior, de la apertura de puertas (uno por puerta).

El tapón del depósito de carburante está equipado de cerradura con llave.

a -
Bloqueo / desbloqueo con llave

	Función
	Bloqueo de los abribles
	Desbloqueo de los abribles

	Acción
	La BSI ordena el bloqueo de los abribles
	La BSI ordena el desbloqueo de los abribles

	SI
	Orden de bloqueo a través de las cerraduras delanteras
	Orden de desbloqueo de las cerraduras delanteras

	Y
	Los abribles están desbloqueados
	Los abribles están bloqueados

	Y
	Los abribles se bloquean, si no se produce un rebote
	

	Visualización con la llave no detectada en el antirrobo
	Parpadeo del diodo 1Hz 

Intermitentes encendidos durante 2 segundos
	El encendido del diodo es fijo

Parpadeo de los intermitentes a 5 Hz durante 3 segundos

	Visualización con la llave detectada en el antirrobo
	Diodo apagado

Intermitentes encendidos durante 2 segundos
	El diodo es apagado

Parpadeo de los intermitentes a 5 Hz durante 3 segundos


b -
Bloqueo / desbloqueo con el mando a distancia

	Función
	Bloqueo de los abribles
	Desbloqueo de los abribles

	Acción
	La BSI ordena el bloqueo de los abribles
	La BSI ordena el desbloqueo de los abribles

	SI
	Orden de bloqueo a través de las cerraduras delanteras
	Orden de desbloqueo de las cerraduras delanteras

	Y
	Los abribles están desbloqueados
	Los abribles son bloqueados

	Y
	Los abribles se bloquean, si no se produce un rebote
	

	Visualización con la llave no detectada en el antirrobo
	Parpadeo del diodo 1Hz 

Intermitentes encendidos durante 2 segundos
	El encendido del diodo es fijo

Parpadeo de los intermitentes a 5 Hz durante 3 segundos

	Visualización con la llave detectada en el antirrobo
	El diodo es apagado
	El diodo es apagado


c -
Bloqueo / desbloqueo con el botón de cierre centralizado

	Función
	Bloqueo
	Desbloqueo

	Acción
	La BSI ordena el bloqueo de todos los abribles
	La BSI ordena el desbloqueo de todos los abribles

	SI
	Orden de bloqueo a través del botón de cierre centralizado
	Orden de desbloqueo a través del botón de cierre centralizado

	Y
	El vehículo es desbloqueado y la llave identificada por el bloqueo electrónico de arranque
	El vehículo es bloqueado

	Y
	Los abribles se bloquean
	El vehículo se encuentra parado o en marcha

	Visualización
	El diodo es apagado
	El diodo es apagado


d -
Desbloqueo por acción sobre los mandos de apertura interiores

	Función
	Desbloqueo por acción sobre los mandos de apertura interiores

	Acción
	La BSI ordena el desbloqueo del vehículo

	SI
	Uno de los mandos de apertura interior de puerta es accionado.

Si un mando de apertura interior de puerta es accionado, la seguridad niños no debe ser activada en esa puerta

	Y
	Los abribles son bloqueados


e -
Desbloqueo en caso de golpe

	Función
	Desbloqueo en caso de golpe

	Acción
	La BSI ordena el desbloqueo del vehículo

	SI
	Orden de desbloqueo por la BSI, la información golpe procede el calculador de airbag

	Y
	El vehículo es bloqueado

	Y
	+APC presente


f -
Apertura del portón

	Función
	Apertura del portón

	Acción
	La BSI ordena la apertura del portón

	SI
	Orden de apertura a través del botón eléctrico exterior de apertura del portón

	Y
	Los abribles están desbloqueados

	Y
	La velocidad no excede de 10 km/h desde la última apertura de una puerta


g -
Rebote de los abribles

	Función
	Rebote de los abribles

	Acción
	La BSI ordena el bloqueo y posteriormente el desbloqueo de los abribles

	SI
	Un mando de bloqueo ha sido realizado (de cualquier origen)

	Y
	Los abribles están desbloqueados

	Y
	Uno de los abribles no está cerrado en la 2ª muesca

	Visualización
	Los intermitentes no se encienden (ya que el bloqueo no se ha realizado) ni ha habido cambio de estado del diodo


h -
Rebloqueo automático

	Función
	Rebloqueo automático

	Acción
	La BSI rebloquea automáticamente los abribles

	SI
	Ningún abrible es abierto en los 30 segundos siguientes al desbloqueo por medio del mando a distancia del vehículo

	SI
	La llave no es detectada en el antirrobo

	SI
	No ha habido un mando de apertura


i -
Bloqueo automático del maletero

	Función
	Bloqueo automático del maletero

	Acción
	La BSI bloquea automáticamente el maletero

	SI
	El maletero está desbloqueado

	Y
	La velocidad del vehículo es superior a 10 km/h


j -
Bloqueo mecánico de los abribles

	Función
	Bloqueo mecánico de los abribles. Utilizable en caso de avería batería

	Acción
	Girar, utilizando la llave del vehículo, el tornillo de plástico situado en el lateral de la puerta 

	Y
	Girar, en el sentido bloqueo, la llave en la cerradura de la puerta conductor

	Y, 
	Los abribles están desbloqueados


Nota :
Se puede desbloquear / bloquear la puerta del conductor con la llave en la cerradura de la puerta del conductor

2 -
Superbloqueo

	Función
	Superbloqueo

	Acción
	La BSI superbloquea el vehículo

	SI
	El botón del mando a distancia es accionado

	SI
	Los abribles están cerrados

	Y
	Los abribles están desbloqueados

	Visualización con la llave no detectada en el antirrobo
	Parpadeo del diodo 1Hz 

	Visualización con la llave detectada en el antirrobo
	El diodo está apagado

Intermitentes encendidos durante 2 segundos


Nota :
Solo es posible un mando de bloqueo en un espacio de tiempo de 5 segundos, si dos mandos son efectuados en ese espacio de tiempo, el abrible pasa al estado bloqueado.

3 -
Seguridad niños

a -
Seguridad eléctrica

Se puede desactivar eléctricamente el desbloqueo, por medio de los mandos de apertura interior, de las puertas traseras (en aquellos vehículos equipados).

Para activar la seguridad niños, pulsar el pulsador de desactivación de apertura de las puertas traseras, situado en el salpicadero. La apertura de las puertas traseras no es posible a través de los mandos de apertura interior.

Para desactivar la seguridad niños, pulsar el pulsador de desactivación de apertura de las puertas traseras, situado en el salpicadero. El testigo situado en el botón pulsador de desactivación de apertura de las puertas traseras se apaga cuando la seguridad es desactivada.

La activación de la seguridad niños es señalizada por el encendido fijo del testigo situado en el pulsador.

b -
Seguridad mecánica

Es posible desactivar mecánicamente el desbloqueo, por medio de los mandos de apertura interior de las puertas traseras.

Colocar la palanca blanca, situada en el lateral de la puerta, en la posición alta.

C -
OpERACIONES POST-VENTA: GESTION DE LOS ABRIBLES

1 -
Lectura de defectos

Se pueden leer los siguientes defectos con el útil de diagnóstico:

· defecto cerradura delantera derecha,

· defecto cerradura delantera izquierda,

· defecto bloqueo permanentemente activado,

· defecto bloqueo en modo no comandado,

· defecto desbloqueo en modo comandado,

· defecto desbloqueo en modo no comandado,

· defecto superbloqueo en modo comandado,

· defecto superbloqueo en modo no comandado,

· defecto mando apertura maletero.

2 -
Lectura de parámetros

Se pueden leer los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

· capó abierto o cerrado,

· maletero abierto o cerrado,

· mando de bloqueo de las cerraduras,

· mando de desbloqueo de las cerraduras,

· mando de superbloqueo,

· mando de apertura del maletero,

· contacto puerta delantera izquierda,

· contacto puerta delantera derecha,

· contacto puerta trasera izquierda,

· contacto puerta trasera derecha,

· petición de apertura maletero,

· petición de bloqueo por cierre centralizado interior,

· protección de las cerraduras activas,

· estado de bloqueo del vehículo,

· salida relé bloqueo cerradura,

· salida relé desbloqueo cerradura,

· salida relé superbloqueo cerradura,

· salida relé apertura maletero,

· información desbloqueo cerradura delantera derecha,

· información desbloqueo cerradura delantera izquierda,

· petición de activación de la seguridad niños,

· motivo de desbloqueo / bloqueo del vehículo.

3 -
Test accionadores

Los posibles tests accionadores con el útil de diagnóstico son los siguientes:

· bloqueo de las cerraduras,

· desbloqueo de las cerraduras,

· superbloqueo,

· apertura del maletero.

4 -
Telecodificado

Se puede telecodificar la ausencia o presencia de telemando de cierre centralizado.

alarmA

A -
PrincipION DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Introducción
La función alarma antirrobo protege al vehículo de todos los posibles intentos de forzado por vigilancia perimétrica y volumétrica.

2 -
Sinóptico general

[image: image45.wmf]8606

8602

8603

8605

BSI

13

3

2

1

A

4

8

8611

11

12

9

10

8604

6232

5

6

8221

CV00

7

B


Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

Flecha quebrada : Conexión alta frecuencia

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	6232
	Emisor alta frecuencia

	8221
	Bloque electrónico de arranque módulo control

	8602
	Caja de alarma antirrobo

	8603
	Conmutador alarma volumétrica

	8605
	Sirena de la alarma

	8604
	Captadores volumétricos de ultrasonidos (x2)

	8606
	Led de la alarma

	A
	Contactor de puerta abierta

Contactor de maletero

	B
	Intermitentes

	8611
	Contactor de capó motor 


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Desactivación de los captadores volumétricos de ultrasonidos 
	TODO O NADA

	2
	Mando de la led de la alarma
	Numérica

	3
	Información detección volumétrica

Información apertura capó 

Defecto de la conexión sirena

Información pulsador de anulación protección volumétrica

Mando de parpadeo de los intermitentes
	VAN CAR 2

	4
	Mando de los intermitentes
	TODO O NADA

	5
	Bloqueo / desbloqueo del vehículo
	Alta frecuencia

	6
	Información presencia y reconocimiento de la llave de contacto
	Alta frecuencia

	7
	Bloqueo / desbloqueo del vehículo

Información presencia y reconocimiento de la llave de contacto
	VAN CAR 1

	8
	Información contactores de los abribles

Información contactor de capó


	VAN CAR 1

	9
	Cambio del estado de los contactores de puertas

Activación / desactivación de la alarma

Mando de señal sonora puerta abierta

Presencia del +APC para carga batería

Información anulación protección volumétrica
	VAN CAR 2

	10
	Información variación de volumen
	Analógica

	11
	Información sobre el estado del capó motor
	TODO O NADA

	12
	Estado de la sirena
	Numérica

	13
	Mando de la sirena

Carga de la batería de la sirena
	Numérica

Analógica


3 -
Implantación
a -
Implantación del calculador de alarma antirrobo
El calculador de alarma antirrobo está fijado en el marco de la puerta delantera.

b -
Implantación de la sirena
La sirena de la alarma está fijada en la rejilla capó, situada entre el parabrisas y el bloque motor.

4 -
Modo de funcionamiento
La alarma antirrobo funciona en los modos siguientes: 

	MODO
	DENOMINACION

	Modo activado
	Vehículo protegido

	Modo no activado
	Vehículo no protegido

	Modo en marcha
	Señalización de un forzado


5 -
Activación / desactivación
a -
Activación de la alarma
El vehículo queda protegido únicamente al superbloquearlo con el mando a distancia alta frecuencia.

Alarma activada, una intrusión o un corte de la alimentación provoca una puesta en marcha de la sirena durante 30 segundos.

La alarma vuelve al estado activo al final de la temporización o restablecimiento de la alimentación.

b -
Desactivación de la alarma
Alarma en funcionamiento o no, la desactivación se efectúa de una de las maneras siguientes:

· desbloqueo a través del mando a distancia alta frecuencia,

· autentificación de la llave a la puesta del +APC (después de desbloqueo de los abribles con la llave).

c -
Visualización
Un led visible desde el exterior, situado en el pulsador de neutralización de la volumetría, refleja el modo de funcionamiento de la alarma:

	ESTADO DE LA LED
	FUNCIONAMIENTO DE LA ALARMA

	Parpadeo lento (1hercios)
	Conectada o activada

	Parpadeo rápido (5hercios)
	Memorización de una activación

	Apagada
	Desconectada

	Encendido fijo
	Protección volumétrica desactivada


Nota :
El led encendido fijo con el +APC indica un defecto en la red de mando de la sirena

6 -
Protección perimétrica
La protección perimétrica tiene en cuenta la activación de los elementos siguientes:

· puertas,

· maletero,

· capó motor,

· +BAT,

· +APC.

a -
Caso de mal cierre de los abribles
	ETAPA
	ACCION

	1
	Cuando un abrible no está correctamente cerrado 

	2
	La sirena emite un sonido breve durante el bloqueo del vehículo

	3
	Una temporización empieza, el usuario dispone de 45 segundos para cerrar el abrible, transcurrido este tiempo de temporización la vigilancia perimétrica es activada

	4
	El cierre del abrible abierto dispara la alarma

	
	La apertura de los abribles correctamente cerrados dispara la alarma


b -
Activación: Protección perimétrica
La protección perimétrica queda activa 5 segundos después de la activación de la alarma.

La alarma se dispara en los casos siguientes:

· cambio de estado de los abribles,

· desaparición del +BAT,

· aparición del +APC.

7 -
Protección volumétrica
La protección volumétrica detecta todas las intrusiones en el habitáculo, analizando el desplazamiento o la variación del volumen de aire gracias a los captadores volumétricos de ultrasonidos.

La protección volumétrica del habitáculo queda operativa 45 segundos después de la activación de la alarma.

a -
Activación: Protección volumétrica
Los captadores volumétricos de ultrasonidos detectan cualquier variación significativa del volumen del aire en el habitáculo.

Nota :
El calculador alarma antirrobo no dispara la sirena si se producen variaciones del volumen del aire en el habitáculo motivadas por variaciones de temperatura.

b -
Desactivación: Protección volumétrica
Desactivación voluntaria
La protección volumétrica puede ser desactivada voluntariamente después del corte del +APC, por una pulsación superior a 1 segundo sobre el contactor de alarma volumétrica.

La desactivación es tenida en cuenta si la conexión de la alarma es efectuada en los 5 minutos siguientes.

La petición de desactivación es confirmada por un encendido fijo del led. El led se apaga transcurridos 5 minutos si la alarma no se conecta. El led parpadea desde la activación de la alarma.

Desactivación automática
La protección volumétrica es desactivada automáticamente después de 10 disparos en un mismo periodo de conexión.

8 -
Disparo de la alarma
Si un intento de forzado es detectado, la alarma efectúa las operaciones siguientes:

· puesta en marcha de la sirena auto alimentada durante 30 segundos,

· puesta en marcha de los intermitentes y repetidores laterales (o de los faros según los países),

· visualización del disparo en el led,

· conteo del número de disparos por la protección volumétrica.

Transcurridos 30 segundos, la alarma pasa al estado conectado.

Un nuevo disparo solo puede producirse transcurridos 5 segundos desde la vuelta al estado conectado de la alarma.

B -
opERACIONES POST-VENTA

1 -
Lectura de los defectos
Se puede leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico:

· sirena defectuosa,

· calculador de alarma defectuoso,

· captadores volumétricos de ultrasonidos defectuosos.

2 -
Lectura de los parámetros
Se puede leer los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

· detección volumétrica: indica la presencia de una persona en el habitáculo,

· neutralización de la protección volumétrica: permite la neutralización de la protección volumétrica de la alarma,

· estado capó: corresponde a la apertura o cierre del capó motor.

3 -
Test accionadores
Se puede efectuar los tests siguientes con el útil de diagnóstico:

· activación sirena,

· activación alarma.

4 -
Telecodificado
Se puede telecodificar los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

· tipo de interior: cuero o tejido,

· volumen del vehículo: berlina o break.

AYUDA A LA CONDUCCION

VII. AYUDA AL ESTACIONAMIENTO

A -
PrincipIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Introducción

Durante una maniobra en marcha atrás, la ayuda al estacionamiento informa al conductor, a través de una señal sonora modulada, de la presencia y de la distancia del obstáculo más próximo.

La ayuda al estacionamiento detecta un obstáculo si la velocidad entre el obstáculo y el vehículo es inferior a 3,6 km / h.

El contactor de ayuda al estacionamiento permite:

· activar la ayuda al estacionamiento sin seleccionar la marcha atrás,

· desactivar momentáneamente la ayuda al estacionamiento,

· desactivar la ayuda al estacionamiento hasta el próximo corte del +APC.

2 -
Sinóptico general
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	2200

1600
	Contactor luz de marcha atrás (vehículo equipado con caja de velocidades manual)

Contactor de la palanca de selección (vehículo equipado con caja de velocidades automática)

	7505
	Contactor de neutralización de ayuda al estacionamiento con led

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	7500
	Calculador de ayuda al estacionamiento

	7514
	Advertidor trasero dedicado a la ayuda al estacionamiento

	A
	+APC

	7510
	Captador emisor de proximidad trasero izquierdo exterior

	7511
	Captador emisor de proximidad trasero izquierdo interior

	7512
	Captador emisor de proximidad trasero derecho exterior

	7513
	Captador emisor de proximidad trasero derecho interior


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE 
LA SEÑAL

	1
	Información marcha atrás
	VAN CONFORT

	2
	Información marcha atrás
	TODO O NADA

	3
	Presencia del +APC
	TODO O NADA

	4
	Información presencia de obstáculo
	Numérica

	5
	Mando del advertidor 
	Analógica Señal Módulo

	6
	Información activación desactivación
	TODO O NADA

	7
	Encendido de la led
	TODO O NADA


3 -
Principio de funcionamiento

La ayuda al estacionamiento utiliza los ultrasonidos emitidos por los captadores, si un obstáculo se encuentra presente, los ultrasonidos rebotan sobre el obstáculo.

El calculador de ayuda al estacionamiento recibe las señales de los captadores, calcula el tiempo entre la emisión y la recepción.

El calculador calcula, según las informaciones recibidas, la distancia y la posición del obstáculo. 

El calculador de ayuda al estacionamiento modula una señal eléctrica representativa de la distancia y la transmite al advertidor trasero. 

La frecuencia utilizada por la ayuda al estacionamiento (40KHz) no molesta a los animales.

4 -
Resultado de la detección

La ayuda al estacionamiento detecta obstáculos de reducidas dimensiones a ciertas distancias.
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	REFERENCIA
	DISTANCIA

	A
	50 cm

	B
	130 cm


Los ensayos de detección son realizados con varillas estándar de una altura de 75 cms.
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Ejemplo: Un obstáculo de 1 cm de diámetro es detectado a partir de una distancia de 30 cms respecto a la parte trasera del vehículo.

Distancias mínimas a las cuales son detectados los obstáculos en función de su diámetro.

	REFERENCIA
	DENOMINACION
	DISTANCIA

	O
	Varilla de 1 cm de diámetro
	30 cm

	P
	Varilla de 2 cm de diámetro
	40 cm

	Q
	Varilla de 3 cm de diámetro
	50 cm

	R
	Varilla de 4 cm de diámetro
	80 cm

	S
	Varilla de 5 cm de diámetro
	1 m

	T
	Captador
	

	U
	Altura 75 cm
	


Nota :
La efectividad de la ayuda al estacionamiento disminuye si el paragolpes ha sufrido una deformación o un desplazamiento.

5 -
Descripción de la señal sonora

Una señal sonora, de frecuencia variable, es emitida por el advertidor.

La frecuencia de emisión de la señal sonora aumenta cuando el vehículo se aproxima a un obstáculo. 

La señal sonora pasa a ser continua cuando la distancia medida es inferior a 30 cms en detección lateral y 30 cms en detección central.

En detección lateral, la señal sonora se para al cabo de tres segundos cuando la distancia sigue siendo la misma, excepto si la señal sonora es continua.
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Leyenda :

V : obstáculo lejos del vehículo

W : obstáculo cercano al vehículo

	REFERENCIA
	DENOMINACION

	t1
	Duración del bip en el advertidor trasero constante (75ms)

	t2
	Intervalo de tiempo largo entre bips (ejemplo 400 ms)

	t3
	Intervalo de tiempo entre bips (ejemplo 150 ms)
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Intervalo de tiempo entre bips en función de la distancia

Los intervalos t1 y t3 pasan a ser nulos cuando la distancia t es inferior a los valores siguientes:

· 25 centímetros en detección lateral,

· 30 centímetros en detección central.

Nota :
El volumen de la señal sonora del advertidor trasero es ajustable con el del útil de diagnóstico.

6 -
Activación / desactivación de la ayuda al estacionamiento

a -
Activación

La ayuda al estacionamiento es activada automáticamente 1 segundo después de seleccionar la marcha atrás con el motor en marcha.

La ayuda al estacionamiento puede ser activada con el motor en marcha, por una pulsación inferior a cuatro segundos sobre el contactor de neutralización de ayuda al estacionamiento, si la marcha atrás no ha sido seleccionada. 

Una breve señal sonora es emitida por el advertidor. 

b -
Desactivación

La ayuda al estacionamiento es desactivada en los casos siguientes:

· cuando el motor está parado,

· cuando la marcha atrás deja de estar seleccionada, 

· por una pulsación inferior a 4 segundos sobre el contactor de neutralización de ayuda al estacionamiento, situado en el frente central del salpicadero, cuando la marcha atrás está seleccionada y el motor en marcha. En este caso, la ayuda al estacionamiento es desactivada para la maniobra en curso.

Una pulsación superior a cuatro segundos sobre el contactor de neutralización de ayuda al estacionamiento, motor en marcha, desactiva la ayuda al estacionamiento hasta el próximo corte del +APC. Una nueva pulsación superior a cuatro segundos es necesaria para reactivar la ayuda al estacionamiento.

B -
OpERACIONES POST-VENTA: AYUDA AL ESTACIONAMIENTO

Los defectos son memorizados en el calculador de ayuda al estacionamiento.

Los defectos son indicados de la manera siguiente:

· una señal sonora específica del advertidor trasero,

· un parpadeo de el led situado en el contactor de neutralización de ayuda al estacionamiento.

1 -
Lectura de los defectos
Se pueden leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico:

· captador trasero izquierdo defectuoso,

· captador trasero derecho defectuoso,

· captador trasero izquierdo central defectuoso,

· captador trasero derecho central defectuoso,

· calculador de ayuda al estacionamiento defectuoso,

· información remolque no válida,

· advertidor trasero defectuoso,

· contactor de neutralización defectuoso,

· led defectuosa.

2 -
Test accionadores
Se pueden efectuar los tests siguientes con el útil de diagnóstico:

· encendido del testigo de la led

· emisión sonora del advertidor trasero.

3 -
Telecodificado
Se pueden telecodificar los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

· número de captadores,

· presencia de un contactor de neutralización,

· utilización del advertidor (en esta implantación, los altavoces del vehículo no son accesibles por la red VAN),

· ajuste del volumen sonoro del advertidor trasero.

ContrOL EXCESO DE VELOCIDAD 

A -
PrincipIO DE FUNCIONAMIENTO 

1 -
Presentación

La función control exceso de velocidad advierte al conductor, a través de una señal sonora, emitida por el módulo de conmutación en volante de dirección, del rebasamiento de la velocidad de consigna fijada por el conductor o preprogramada en la BSI.

Existen dos tipos de memorización posible:

· con límite programable por el conductor,

· con límite preprogramado en la BSI, vía útil de diagnóstico (límite fijo).
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El botón 1 activa o neutraliza la función alerta exceso de velocidad (pulsación corta) y memoriza una velocidad de consigna (pulsación larga).

2 -
Activación y neutralización de la alerta exceso de velocidad

Una pulsación sobre el botón activa o neutraliza la función alerta exceso de velocidad.

A la activación de la función, se toma como velocidad de consigna la última memorizada.

Nota :
Si la función control exceso de velocidad está activa, el botón del salpicadero está encendido.

3 -
Modificación de la alerta exceso de velocidad

Una pulsación larga sobre el botón permite memorizar la velocidad actual del vehículo como velocidad de consigna.

Nota :
El valor por defecto es de 120 km/h.

4 -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla: Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	0004
	Cuadro de abordo

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente 

	7020
	Calculador de ABS

	1320
	Calculador motor

	A
	Botón de activación y neutralización de la función control exceso de velocidad


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Activación o neutralización de la alerta exceso de velocidad
	TODO O NADA

	2
	Información velocidad vehículo (vehículo sin ABS)
	CAN

	3
	Información velocidad vehículo (vehículo equipado con ABS o ESP)
	CAN

	4
	Mando del advertidor integrado en el módulo de conmutación en volante de dirección para la alerta velocidad de consigna alcanzada
	VAN CAR 1

	5
	Información velocidad vehículo
	VAN CONFORT

	6
	Estado de activación o de neutralización de la función control exceso de velocidad
	VAN CONFORT

	
	Información velocidad de consigna alcanzada
	VAN CONFORT


5 -
Descripción funcional

	ETAPA
	DETALLE

	1
	El conductor efectúa una pulsación corta sobre el botón de control exceso de velocidad (activación o neutralización)

	2
	El cuadro de abordo recibe la información emitida por el botón (activación o neutralización)

El cuadro de abordo ordena el encendido del botón del control exceso de velocidad

	3
	En función de la velocidad recibida por la BSI, el cuadro de abordo determina si la velocidad de consigna ha sido alcanzada

	4
	Si la velocidad de consigna es rebasada, el cuadro de abordo informa a la BSI

	5
	La BSI acciona el advertidor sonoro integrado en el módulo de conmutación en volante de dirección


6 -
Modo degradado

En caso de fallo en la red CAN en +APC (motor en marcha o no):

La función alerta exceso de velocidad es neutralizada.

Nota :
A la entrega de un nuevo cuadro de abordo, la velocidad de consigna memorizada en el cuadro de abordo es de 120 km/h y la función alerta exceso de velocidad está inactiva.

direcCION ASISTIDA ELECTRICA

A -
PrincipIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Introducción

A diferencia de una dirección asistida hidráulica, la energía es consumida solo en caso de necesidad (durante una acción del conductor sobre el volante). 

Se consigue una reducción del consumo respecto a una dirección hidráulica.

No existe interacción directa con el motor térmico ya que la dirección asistida eléctrica utiliza la corriente del alternador (cuando el motor térmico está en marcha).

2 -
Principio de funcionamiento

La dirección asistida eléctrica asiste a los esfuerzos de maniobra desde la solicitación del volante.

El par de asistencia es suministrado con la ayuda de un motor eléctrico. Este par es transmitido al piñón de la cremallera por un reductor (rueda + tornillo sin fin de relación: 1:15). Se suma al par volante aplicado por el conductor.

La fuerza ejercida por el conductor sobre el volante es transmitida mecánicamente a la cremallera vía piñón. Este par conductor es medido por medio del captador de par y enviado al calculador de dirección asistida.
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El calculador alimenta al motor en función:

· del par volante,

· de la velocidad del vehículo.

	VELOCIDAD VEHICULO
	NIVEL DE ASISTENCIA
	OBSERVACIONES

	Velocidad nula inferior a 7 km/h (Parking, maniobra)
	Máxima
	El calculador acciona el motor de asistencia solo en función del captador de par

	Velocidad media (de 8 km/h a 152 km/h)
	Variable
	El calculador acciona el motor de asistencia en función del captador de par y de la velocidad del vehículo. Cuanto mayor es la velocidad, menor es la asistencia.

	Velocidad superior a 152 km/h
	Mínima
	El calculador acciona el motor de asistencia solo en función del captador de par. Se dice que la asistencia es constante en esta banda de velocidad.


3 -
Conjunto dirección asistida eléctrica

El sistema de dirección asistida eléctrica está compuesto por:

· un mecanismo de dirección clásico con además,

· un captador de par:

· un motor eléctrico y su reductor,

· dos cablerías (una cablería señal y una cablería potencia),

· un calculador conectado a la red CAN (no presentado en esta imagen).
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	REFERENCIA
	DENOMINACION

	1
	Conector alimentación motor de asistencia

	2
	Motor de asistencia

	3
	Conector señal del captador de par

	4
	Captador de par 


4 -
Captador de par

El captador de par está insertado en el eje del piñón entre el árbol de entrada (lado columna y volante) y el árbol de salida (lado piñón de cremallera).

Permite medir permanentemente el par que el conductor aplica al volante.

El captador de par determina:

· el sentido de giro del volante,

· el par ejercido por el conductor.

Nota :
Una etapa electrónica integrada en el calculador, impide la aparición de un par de asistencia en un sentido opuesto al sentido de giro del volante y prohibe la aparición de asistencia cuando no existe solicitación del volante.

Esta dirección no utiliza captador de ángulo de volante.
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	REFERENCIA
	DENOMINACION

	1
	Bobina de medida fija respecto a la DAE

	2
	Bobina de referencia fija respecto al cuerpo del DAE

	3
	Árbol de entrada lado columna  (volante)

	4
	Barra de torsión que une el árbol de entrada y el árbol de salida permitiendo un desplazamiento máximo relativo entre los dos árboles de +/- 4,5° 

	5
	Casquillo de detección solidario del árbol de entrada

	6
	Casquillo de detección solidario del árbol de entrada

	7
	Casquillo de detección solidario del árbol de salida

	8
	Árbol de salida lado piñón de cremallera


El captador de par está formado de 3 partes:

· La parte mecánica formada por una barra de torsión, similar a las barras de torsión de las válvulas hidráulicas clásicas. El giro angular relativo entre el árbol de entrada y el árbol de salida es proporcional al par aplicado por el conductor. Un dispositivo de seguridad limita este giro relativo entre +/- 4.5°,

· la parte electromagnética del captador informa sobre la posición angular de los casquillos de detección (casquillo lado árbol de entrada [6] respecto al casquillo lado salida [7]) y, como consecuencia, del árbol de entrada respecto al árbol de salida,

· la parte electrónica del captador transforma esta información de posición angular en información de par con el principio siguiente, la deformación angular de la barra de torsión es proporcional al par volante.

El captador de par posee una segunda etapa de detección. Una bobina de referencia fija cuyas características no son modificadas por el desplazamiento angular de los casquillos de detecciones.

Permite transmitir una información eléctrica de referencia cualesquiera que sean las condiciones del entorno (temperatura por ejemplo).

5 -
Motor de asistencia

a-
Tipo de motor

El motor eléctrico es un motor de corriente continua.

Existen dos tipos de motores eléctricos, diferenciándose uno del otro por su potencia: 60 A (para los vehículos ligeros) y 65 A (para los vehículos más pesados).

Para que el motor funcione, se deben cumplir dos condiciones:

· tensión batería superior a 9 voltios,

· régimen motor superior a 285 r.p.m..

b -
Protección térmica del motor

El calculador limita progresivamente la asistencia (disminución de la corriente máxima), si la dirección es utilizada durante un largo periodo (maniobra de tope a tope varias veces), con el fin de evitar un calentamiento del motor de asistencia y dañar el motor o el calculador.

El nivel de corriente es restablecido según se va enfriando el sistema.

6 -
Calculador de dirección asistida eléctrica

a -
Implantación del calculador

El calculador de la dirección asistida eléctrica está implantado en el compartimento motor, a la altura de la bandeja de la batería:
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	REFERENCIA
	DENOMINACION

	1
	Calculador motor

	2
	Calculador de dirección asistida eléctrica (DAE)

	3
	Caja de Servicio Motor

	4
	Bandeja batería


b -
Descripción del calculador
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Nota :
El calculador es el mismo en todos los vehículos (salvo su telecodificación). Varía el motor de asistencia.

El calculador está conectado a 3 cablerías:

	REFERENCIA
	DENOMINACION

	1
	Alimentación batería : Conector 2 vías (negro)

	2
	Alimentación motor de asistencia : Conector 2 vías (azul)

	3
	Señales de mando : Conector 10 vías (negro y rojo)


El calculador recibe la señal eléctrica del captador de par y pone en marcha el motor de asistencia.

El calculador alimenta al motor de asistencia en función:

· la velocidad vehículo,

· el par ejercido en el volante.

7 -
Sinóptico
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	ORGANO

	A
	Conjunto mecánico de la dirección asistida eléctrica

Captador de par

Motor de asistencia

	1313
	Captador de régimen motor

	1320
	Calculador motor

	7020
	Calculador de ABS

	7126
	Calculador de dirección asistida eléctrica


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Información régimen motor
	ANALOGICA

	2
	Información régimen motor

Información velocidad vehículo 
(según versión)
	CAN

	3
	Información del par ejercido sobre la columna de dirección por el conductor
	ANALOGICA

	4
	Mando del motor eléctrico de la dirección
	Nivel de corriente

	5
	Información velocidad vehículo (según versión)
	CAN


8 -
Modos degradados

El calculador posee una estrategia de gestión de los fallos del sistema:

· mala comunicación CAN, información velocidad vehículo incoherente,

· defecto captador de par, corte de un circuito eléctrico,

A la aparición de uno o vario defectos, el calculador pasa al modo degradado.

Los modos degradados son dos:

· asistencia de refugio (asistencia que se tendría a una velocidad de 152 km/h),

· corte total de la asistencia.

	DEFECTO
	MODO DEGRADADO

	Mala comunicación con la red CAN
	Asistencia de refugio

	Velocidad vehículo incoherente

Velocidad vehículo superior a 250km/h

Ausencia de la información velocidad vehículo
	Asistencia de refugio

	Régimen motor / velocidad vehículo

Régimen motor superior a 7.000 r.p.m.
	Asistencia de refugio

	Captador de par defectuoso
	Corte de la asistencia

	Tensión batería inferior a 7,7 voltios
	Corte de la asistencia

	Motor de asistencia bloqueado
	Corte de la asistencia

	Problemas de cableado
	Si el defecto del cableado es detectado antes del arranque del motor, la dirección asistida eléctrica queda inoperativa


gestiOn de lA ADHERENCIA DEL VEHICULO 

A -
PrincipIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Introducción
Gestionar la adherencia de un vehículo permite:

· mantener la maniobrabilidad del vehículo (conservar el guiado lateral de las ruedas delanteras) evitando el bloqueo de las ruedas delanteras,

· mantener la estabilidad direccional del vehículo (conservar el guiado de las ruedas traseras) evitando el bloqueo de las ruedas traseras,

· controlar la motricidad para obtener el avance del vehículo evitando el patinaje de las ruedas,

· conservar el control del vehículo durante las maniobras bruscas (dentro de las leyes de la física) corrigiendo la trayectoria del vehículo.

	GESTION DE LA ADHERENCIA
	NOMBRE DE LA FUNCION
	DENOMINACION

	(
al frenado
	Distribuidor electrónico de frenado (REF)
	(
El calculador modula la presión de frenado de las ruedas traseras para evitar su bloqueo

	(
al frenado
	Antibloqueo de ruedas (ABS)
	(
El calculador modula la presión de frenado para evitar el bloqueo de las ruedas

	(
a la aceleración

(
al frenado
	Antipatinaje de ruedas (BASR)
	(
El calculador frena la rueda para evitar el patinaje 

(
El calculador modula la presión de frenado para evitar el bloqueo de las ruedas

	(
a la aceleración
	Antipatinaje de ruedas (ASR)
	(
El calculador frena la rueda y regula el par motor para evitar el patinaje de la rueda

	(
en deceleración
	Antibloqueo de las ruedas durante el uso del freno motor (MSR)
	(
El calculador gestiona el par motor durante el uso del freno motor para evitar el bloqueo de las ruedas.

	(
al frenado

(
a la aceleración

(
en trayectoria
	Control dinámico de estabilidad

(ESP)
	(
El calculador modula la presión de frenado para evitar el bloqueo de las ruedas

(
El calculador frena la rueda y regula el par motor para evitar el patinaje de la rueda

(
El calculador frena independientemente las ruedas para optimizar la trayectoria del vehículo


2 -
Presentaciones de las funciones
La tabla siguiente recoge las funciones complementarias incluidas en las funciones de base.

	FUNCION DE BASE
	FUNCION COMPLEMENTARIA INCLUIDA

	ABS
	REF

	BASR
	ABS

REF

ASR (únicamente por frenado)

	ASR
	ABS

REF

MSR

	ESP
	ABS

REF

MSR

ASR


	ABREVIATURA
	DENOMINACION

	ABS
	Antibloqueo de ruedas

	REF
	Repartición Electrónica de Frenada

	BASR
	Antipatinaje de ruedas por frenado únicamente

	ASR
	Antipatinaje de ruedas

	ESP
	Control de estabilidad

	MSR
	Antibloqueo de las ruedas durante el uso del freno motor


3 -
Corrección de trayectoria
El control dinámico de estabilidad asiste al conductor actuando sobre los frenos y el par motor del vehículo para corregir la trayectoria del vehículo.

· Para encontrar motricidad en el tren delantero, el calculador control de estabilidad regula el par motor.

· Para incitar al vehículo a seguir la trayectoria deseada, el calculador control de estabilidad frena una de las ruedas del vehículo de manera a crear un par de rotación alrededor de esta rueda. Durante un subviraje, el calculador control de estabilidad frena una de las ruedas traseras. Durante un sobreviraje, el calculador control de estabilidad frena una de las ruedas delanteras 
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	REFERENCIA
	DENOMINACION

	A
	Subviraje

	B
	Sobreviraje

	a
	Trayectoria sin control de estabilidad

	b
	Par de compensación en vaivén

	c
	Fuerza de frenado

	d
	Trayectoria con control de estabilidad

	e
	Trayectoria deseada por el conductor


La función se descompone en tres operaciones: 

· Cálculo de la trayectoria deseada por el conductor,

· Cálculo de la trayectoria real,

· Corrección de la trayectoria (en la medida de las leyes físicas).

Un captador ángulo volante de dirección de control de estabilidad informa, al calculador de control de estabilidad, sobre la trayectoria deseada por el conductor.

Un acelerómetro y un giroscopio informan, al calculador control de estabilidad, de la trayectoria realizada por el vehículo.

El calculador control de estabilidad calcula la diferencia entre las dos trayectorias.

En función de esta diferencia y de las leyes activas que posee en memoria, el calculador control de estabilidad determina la acción a emprender para que la trayectoria efectuada se aproxime a la trayectoria deseada por el conductor.

4 -
Activación / Desactivación
Las funciones ASR y control de estabilidad pueden ser desactivadas parcialmente por el conductor pulsando sobre el conmutador de corte antipatinaje en las condiciones siguientes:

· el sistema no se encuentra en modo de regulación,

· la velocidad del vehículo es inferior a 30 Km/h.

Al desactivar el control de estabilidad, el testigo del cuadro de abordo se enciende.

La desactivación parcial desactiva la regulación motor y la regulación por frenado de las ruedas en caso de patinaje de dos ruedas.

La desactivación parcial no desactiva la regulación motor ni la regulación por frenado en caso de patinaje de una sola rueda.

La desactivación parcial puede ser utilizada en caso de circular sobre nieve o piso de débil adherencia.

Las funciones ASR y control de estabilidad son reactivadas automáticamente cuando la velocidad del vehículo rebasa los 30 Km/h.

La información contactor freno de mano es utilizada para desactivar el control de estabilidad.

5 -
Cálculo de las informaciones cinemáticas
a -
Cálculo de la velocidad del vehículo
La velocidad del vehículo es determinada a partir de la velocidad media de las ruedas delanteras motrices.

b -
Cálculo de la distancia
La distancia es calculada a partir de la información recibida de los captadores antibloqueo de ruedas traseras.

c -
Cálculo de la aceleración longitudinal
La aceleración longitudinal es calculada a partir de los captadores antibloqueo de ruedas traseras.

6 -
Antibloqueo de ruedas (ABS)
La función antibloqueo de ruedas evita el bloqueo de las ruedas delanteras y traseras durante un frenado.

La estabilidad direccional y la maniobrabilidad del vehículo son, de esta manera, conservadas..

La distancia de frenado es optimizada.

El sistema gestiona la presión de frenado aplicada en los estribos de los frenos así como, independientemente cada rueda, para evitar su bloqueo.

a -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

Flecha con línea de puntos: Conexión hidráulica

	ORGANO

	0004
	Alerta nivel mínimo líquido de frenos

Testigo de desgaste de las pastillas de frenos

Testigo de fallo del antibloqueo de ruedas

	B
	Desgaste de las pastillas de freno

	C
	Bomba de freno

	D
	Estribos de freno

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	2100
	Contactor de stop

	7000
	Captador antibloqueo de ruedas

	7020
	Calculador del antibloqueo de ruedas

	7025
	Grupo hidráulico del antibloqueo de ruedas

	C001
	Conector diagnóstico


	CONEXION

	N° 
DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Mando de frenado por el conductor (circuito delantero)
	Hidráulica

	2
	Lectura defectos

Lectura parámetros
	Línea diagnóstico

	3
	Test accionadores

Telecodificado
	Línea diagnóstico

	4
	Señal de los captadores antibloqueo de ruedas
	Modulada en frecuencia

	5
	Estado del contactor pedal de freno
	CAN

	6
	Información nivel mínimo del líquido de frenos

Información desgaste de las pastillas del freno delantero

Información fallo de funcionamiento del antibloqueo de ruedas y de la función REF
	RED
VAN CAR

	7
	Estado del contactor del pedal de freno
	Por cable

	8
	Mando de encendido del testigo ABS

Mando de encendido del testigo REF

Estado del contactor del pedal de freno
	CAN

	9
	Desgaste pastillas de frenos

Nivel líquido de frenos
	Por cable

	10
	Mando del motor eléctrico de bomba hidráulica

Mando de las electroválvulas
	Por cable

	11
	Presión de frenado asistido hacia los estribos de frenos
	Hidráulica

	12
	Mando de frenado por el conductor (circuito trasero)
	Hidráulica


7 -
Antipatinaje de ruedas (BASR)
La función antipatinaje de ruedas evita el patinaje de las ruedas motrices.

Cuando una rueda patina, el calculador de antibloqueo frena esa rueda.

Ese frenado permite transmitir mayor par motor a la otra rueda.

La estabilidad direccional, la motricidad y la maniobrabilidad del vehículo son, de esta manera, conservadas.

8 -
Control dinámico de estabilidad (ESP)
A -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

Flecha con línea de puntos: Conexión hidráulica

	ORGANO

	A
	Cuadro de abordo

	B
	Contactor nivel líquido de frenos

Pastillas de freno

Salida velocidad vehículo

	C
	Bomba de frenos

	D
	Estribos de freno

	7807
	Captador  presión circuito de frenos

	7806
	Grupo hidráulico control de estabilidad

	7804
	Girómetro/acelerómetro ESP

	7800
	Calculador control de estabilidad

	7000
	Captador antibloqueo de ruedas

	7803
	Captador volante de dirección ESP

	1262
	Mariposa motorizada

	1320
	Calculador control motor

	2101
	Contactor de stop secundario

	1630
	Calculador caja de velocidades automática (según versión)

	4400
	Contactor de freno de mano

	2100
	Contactor de stop

	7075
	Conmutador corte antipatinaje

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	C001
	Conector diagnóstico


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Mando de frenado por el conductor circuito de frenos 1
	Hidráulica

	2
	Lectura defectos

Lectura parámetros
	Línea diagnóstico

	3
	Test accionadores

Telecodificado
	Línea diagnóstico

	4
	Señal de los captadores antibloqueo de rueda
	Modulada en frecuencia

	7
	Estado del contactor de stop
	Por cable

	9
	Desgaste pastilla de frenos

Nivel líquido de frenos
	Por cable

	10
	Mando del motor eléctrico del grupo hidráulico control de estabilidad

Mando de las electroválvulas del grupo hidráulico control de estabilidad
	Por cable

	11
	Presión de frenado asistido hacia los estribos de frenos
	Hidráulica

	12
	Mando de frenado por el conductor circuito de frenos 2
	Hidráulica


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE 
LA SEÑAL

	13
	Información presión hidráulica del circuito de frenos 1
	Por cable

	14
	Angulo volante de dirección

Estado del contactor del pedal de stop

Estado del contactor del freno de mano

Sentido de giro del captador ángulo volante de dirección del control de estabilidad

Mando del par motor

Mando de la suspensión

Mando de la CVA
	RED CAN

	15
	Testigo defecto REF, nivel líquido de frenos

Testigo defecto ABS

Testigo desgaste pastillas de freno

Testigo defecto control estabilidad 

Testigo regulación control de estabilidad / ASR
	RED VAN CAR

	16
	Mando de desactivación control de estabilidad / ASR
	Por cable

	17
	Desactivación control de estabilidad / ASR
	RED VAN CAR

	18
	Posición del contactor del freno de mano
	Por cable

	19
	Información secundaria contactor de stop
	Por cable

	20
	Mando de la mariposa de gases motorizada
	Por cable

	21
	Aceleración lateral del vehículo

Posición sobre el eje vertical del vehículo (deriva)
	Por cable


9 -
Antipatinaje de ruedas (ASR)
La función antipatinaje de ruedas evita el patinaje de las ruedas motrices.

Cuando una rueda patina, el calculador de antibloqueo frena esa rueda.

Ese frenado transmite el par motor a la rueda que no patina.

Cuando las dos ruedas patinan, el calculador de antibloqueo frena las dos ruedas y reduce el par motor.

En los motores gasolina, el calculador de antibloqueo actúa sobre la mariposa motorizada y sobre el avance de la inyección.

En los motores diesel, el calculador de antibloqueo actúa sobre el tiempo de duración de la inyección.

La estabilidad direccional, la motricidad y la maniobrabilidad del vehículo  de esta manera se conservan.

B -
OPERACIONES POST-VENTA

1 -
Desarrollo de la rueda diferente
El calculador de ESP identifica a la rueda con un desarrollo diferente del 5% respecto a las otras ruedas.

El calculador debe corregir las informaciones que comunica.

Las regulaciones de ABS y de REF deben ser totalmente operativas hasta una diferencia de desarrollo del 12% entre las ruedas.

Para diferencias de desarrollo superiores al 12 %, el sistema pasa al modo degradado.

2 -
Captador ángulo volante de dirección de control de estabilidad
Es necesario calibrar el captador de ángulo de volante de dirección de control de estabilidad en los casos siguientes:

· intervención en el tren delantero,

· intervención en la columna de dirección,

· cambio del captador ángulo volante de dirección de control de estabilidad,

· intervención sobre el módulo de mando en volante de dirección.

Nota :
Un calibrado mal efectuado o no efectuado genera un funcionamiento degradado del ESP.

3 -
Lectura de los defectos
Se puede leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico:

a -
Vehículo equipado con ABS

· Defecto bomba.

· Defecto nivel líquido de frenos: Resistencia del contacto muy elevada, líquido de frenos insuficiente.

· Defecto información stop.

· Defecto captador de rueda delantera izquierda: Coherencia, impedancia.

· Defecto captador de rueda delantera derecha: Coherencia, impedancia.

· Defecto captador de rueda trasera izquierda: Coherencia, impedancia.

· Defecto captador de rueda trasera derecha: Coherencia, impedancia.

· Defecto electroválvula.

· Defecto sobretensión.

· Defecto subtensión.

· Defecto ausencia de comunicación con la BSI.

· Defecto telecodificado calculador: Telecodificado no efectuado.

· Defecto ausencia de comunicación con la red CAN.

· Defecto calculador: Ausencia de señal, fuera de funcionamiento, coherencia.

· Defecto ausencia de comunicación con el calculador motor.

b -
Vehículo equipado con ESP

A la lista de los parámetros de los vehículos equipados con ABS, se suman los parámetros siguientes:

· Defecto captador de presión de frenado: Interno, circuito abierto, coherencia,

· Defecto regulación par motor,

· Defecto sistema ESP,

· Defecto giroscopio: Interno, coherencia, cortocircuito en +12(V, cortocircuito a masa, circuito abierto,

· Defecto captador de aceleración lateral: interno,

· Defecto captador de presión de frenado,

· Defecto captador ángulo volante de dirección: Coherencia, interno valor recibido incorrecto,

· Defecto ausencia de comunicación con el captador de ángulo volante de dirección de control de estabilidad: Calibrado no efectuado,

· Defecto de funcionamiento captador ángulo volante de dirección de control de estabilidad,

· Defecto inicialización captador ángulo volante de dirección,

· Defecto de funcionamiento del calculador motor,

· Defecto de funcionamiento BSI,

· Defecto de comunicación CVA: Ausencia de señal, valor recibido incorrecto (vehículos equipados con caja de velocidades automática),

· Defecto de funcionamiento CVA (vehículos equipados con caja de velocidades automática).
4 -
Lectura de parámetros

Se puede leer los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

a-
Vehículo equipado con ABS

· Velocidad rueda trasera izquierda.

· Velocidad rueda trasera derecha.

· Velocidad rueda delantera izquierda.

· Velocidad rueda delantera derecha.

· Velocidad vehículo.

· Tensión de alimentación.

· Contactor pilotos de stop.

· Desgaste pastillas de freno.

· Nivel del líquido de frenos.

· Estado del relé.

b -
Vehículo equipado con ESP
A la lista de los parámetros en los vehículos equipados con ABS, se suman los parámetros siguientes:

· Velocidad de deriva del vehículo,

· Captador de presión,

· Aceleración transversal,

· Régimen motor,

· Par solicitado por el conductor,

· Velocidad seleccionada,

· Angulo volante de dirección

· Conmutador de desactivación ASR/ESP,

· Freno de mano,

· Contacto secundario de pedal de freno,

· Diálogo entre motor y ESP,

· Estado realización ASR / MSR,

· Par real,

· Voluntad conductor,

· Diagnóstico de la comunicación red,

· Estado del captador ángulo volante de dirección: Estado de funcionamiento del captador ángulo volante de dirección,

· Captador de ángulo de volante de dirección calibrado: realizado o no,

· Reglaje trim efectuado: Ajustado en la fabricación, realizado o no

· Información velocidad ángulo volante de dirección

· Información ángulo volante de dirección,

· Sentido de giro volante de dirección,

· Velocidad seleccionada calculada,

· Cambio de velocidad en curso (vehículos equipados con caja de velocidades automática),

· Estado del convertidor par caja (vehículos equipados con caja de velocidades automática),

· Posición de la palanca de selección (vehículos equipados con caja de velocidades automática).

5 -
Test accionadores vehículo equipado con ABS o ESP
Se pueden realizar los test siguientes con el útil de diagnóstico:

· Activación de la bomba de reciclaje,

· Electroválvula rueda delantera izquierda (escape y admisión),

· Electroválvula rueda delantera derecha (escape y admisión),

· Electroválvula rueda trasera izquierda (escape y admisión),

· Electroválvula rueda trasera derecha (escape y admisión),

· Electroválvula 1 de conmutación,

· Electroválvula 2 de conmutación,

· Electroválvula 1 de limitación,

· Electroválvula 2 de limitación.

Durante el test accionadores de las electroválvulas, el operario debe levantar la rueda del vehículo y girarla con la mano.

Cuando las electroválvulas funcionan correctamente, la rueda se bloquea y desbloquea alternativamente durante 5 segundos. 
6 -
Telecodificado
Cuando un calculador jamás ha sido telecodificado, aparece un código defecto.

Un calculador no telecodificado es, a pesar de todo operativo, en este caso funciona en modo degradado.

Si se produce una modificación del logicial, no es necesario realizar un nuevo telecodificado.

Durante un telecodificado, los datos siguientes son automáticamente modificados en el calculador:

· Código del Punto de Red donde se ha realizado el telecodificado,

· Marca del útil de telecodificado

· Número de telecodificado.

Se pueden telecodificar, con el útil de diagnóstico, las opciones siguientes:

a -
Vehículo equipado con ABS

· Ley de funcionamiento.

· Tipo de neumático.

· Tipo de caja de velocidades.

b -
Vehículo equipado con ESP

A la lista de los parámetros en los vehículos equipados con ABS, se suman los parámetros siguientes:

· Calibrado del captador de ángulo de volante de dirección,

· Inicialización del captador de aceleración lateral.

Inicialización del captador de presión.

FUNCION CONFORT Y SEGURIDAD

VIII. ALUMBRADO INTERIOR

A -
PRESENTACION

1 -
Introducción

El alumbrado interior está asegurado por:

· 1 luz de techo,

· 1 lector de mapas derecho e izquierdo,

· 1 luz maletero,

· 2 luces espejo de cortesía.

2 -
Interruptores de la luz de techo
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Leyenda :

a : Interruptor lector de mapa izquierdo

b : Pulsador luz de techo

c : Interruptor lector de mapa derecho

3 -
Sinóptico general
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional 

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	CV00
	Módulo de conmutación en volante (con receptor AF integrado)

	6232
	Emisor HF (en la llave)

	8209
	Antena de bloqueo electrónico de arranque (presencia llave de contacto)

	A
	Contactores de los abribles

Interruptor luz de techo

	B
	Luz de techo

Luz maletero

Iluminación instrumentación y mandos

	C
	Contactor antirrobo (posición llave de contacto)

	D
	Captador de velocidad


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA

	1
	Mando de bloqueo/desbloqueo de los abribles. Mando de localización
	SEÑAL AF

	2
	Información presencia llave de contacto

Mando de bloqueo/desbloqueo de los abribles. Mando de localización
	VAN CAR 1

	3
	Estado de los abribles

Estado del interruptor de la luz de techo
	TODO O NADA

	4
	Encendido y apagado temporizado de la luz de techo

Luz maletero

Alumbrado de la instrumentación de los mandos
	ANALOGICA

	5
	Información posición llave de contacto
	TODO O NADA

	6
	Información velocidad vehículo
	CAN

	7
	Información presencia llave de contacto
	AnalogiCA


B -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Luz de techo

a -
Encendido y apagado progresivo

La BSI controla directamente la luz de techo.

La recepción de la información puerta abierta es recibida por los contactos puertas abiertas (CPO) integrados en las cerraduras.

El encendido y apagado automático de la luz de techo se efectúa de manera progresiva, excepto para un mando manual.

· Encendido progresivo: 1 segundo

· Apagado progresivo: 4 segundos

b -
Condiciones de encendido y de apagado

La luz de techo permanece encendida el tiempo de temporización definido por la BSI.

	CONDICION DE ENCENDIDO
	CONDICION DE APAGADO

	Pulsación sobre el mando impulsional de la luz de techo central delantera
	Pulsación sobre el mando impulsional de la luz de techo central delantera

	Apertura de una puerta
	Después del cierre de la última puerta (2)

	Desbloqueo del vehículo con el mando a distancia o con la llave
	Bloqueo o superbloqueo del vehículo con el mando a distancia o con la llave

	Retirada de la llave de contacto (1)
	Puesta del + ACC (o en defecto el +APC)

	Localización PLIP (debido a una segunda pulsación transcurridos 5 segundos sobre el botón de cierre centralizado del mando a distancia)
	Después de un alumbrado temporizado


(1)
La detección de la presencia llave está activa durante un minuto después del corte del +ACC. Transcurrida esta temporización, la función alumbrado o retirada de la llave deja de estar activa.

(2)
Apagado inmediato si motor en marcha y temporización de 30 s. si motor parado.

Nota :
Los mandos de encendido no son tenidos en cuenta si la llave se encuentra en la posición + DEM.

c -
Alumbrado automático

La neutralización del alumbrado interior es posible de dos maneras:

· Por apoyo impulsional sobre el mando de la luz de techo cuando una puerta se encuentra abierta.

· Por apoyo impulsional sobre el mando de la luz de techo cuando la llave es detectada ausente.

La activación de la función alumbrado interior automática solo es posible si la velocidad del vehículo es inferior a 5km/h.

d -
Alerta puerta abierta

La alerta puerta abierta se dispara por el encendido de la luz de techo a una frecuencia de 1Hz en las condiciones siguientes:

· Cuando la velocidad del vehículo rebasa los 5 Km/h y un abrible se encuentra abierto,

· A la apertura de un abrible si la velocidad del vehículo es superior a los 5 Km/h.

La parada de la intermitencia se produce al cierre de todos los abribles o parada del motor.

Nota :
Este modo de encendido no es prioritario sobre los mandos de encendido cliente.

Telecodificado

Opción parpadeo luz de techo.

Ausencia o error de telecodificado

En caso de ausencia o error de telecodificado, la opción parpadeo luz de techo es considerada como ausente.

2 -
Alumbrado del maletero

El alumbrado del maletero es efectivo a la apertura del portón.

La luz del maletero se apaga, bien al cierre del portón o transcurridos 10 minutos desde la apertura continua del portón.

La función alumbrado maletero se realiza sin progresividad de encendido ni apagado.

3 -
Lectores de mapa

El funcionamiento del alumbrado y del apagado de los lectores de mapa es manual y efectivo solo en presencia de un +ACC.

El funcionamiento de los lectores de mapa se efectúa sin progresividad de encendido ni apagado.

4 -
Espejo de cortesía

El alumbrado del espejo de cortesía solo puede ser activado en los siguientes estados: 

· + Accesorios, 

· + Contacto (motor parado),

· Motor en marcha.

En estos estados, el alumbrado es efectivo desde la apertura de la tapa del espejo de cortesía y se apaga con el cierre de esta.

5 -
Alumbrado de los botones de mando del interior del vehículo

En función del estado del mando de alumbrado interior, la BSI controla directamente las luces de población. El alumbrado nocturno de los botones de mando es efectuado en paralelo al de las luces de población para todos los botones de mando, a excepción de los botones de mando expuestos a continuación.

Los botones de mando del frente de climatización en versión CH (sin aire acondicionado) y RF (aire acondicionado simple), excepto el botón de mando del desempañado en versión gasolina, son alimentados en paralelo al de las luces de población. Los del frente de climatización en versión RFTA son alimentados por el calculador de climatización.

El alumbrado del botón de mando de la alarma se efectúa por una conexión directa entre la BSI y el botón de mando, sobre el conector específico de la BSI (conector alarma). El mando es efectuado en paralelo al de las luces de población.

Los botones de mando del autorradio, de la pantalla multifunciones, y del cargador de CD, son alimentados por los calculadores.

Los botones de mando de los elevalunas, retropantallas y techo corredizo son alumbrados en función de la autorización de las funciones, independientemente de la posición de las luces de población.

Los botones de mando de las luces de emergencia, desempañado (en versión CH y RF gasolina) y cierre centralizado son alumbrados por el cuadro de abordo en función de la información “Estado día/noche”

6 -
Reostatado de la iluminación de los equipamientos del interior del vehículo

El cuadro de abordo recibe el estado del pulsador de alumbrado y determina el nivel de luminosidad deseado.

Transmite a la BSI la información Nivel de luminosidad deseado o la información Black Pannel.

La BSI conoce el estado de las luces de población y determina el estado Día/Noche (4 niveles de alumbrado para el estado día y 4 niveles más el Black panel para el estado noche).

La BSI transmite las informaciones vía red VAN CONFORT para el alumbrado y/o el ajuste del alumbrado de los frentes del cuadro de abordo, autorradio, pantalla multifunciones y climatización.

En función de estas informaciones, el cuadro de abordo, el autorradio, la pantalla multifunciones, el cargador de CD y el calculador de climatización adaptan el nivel de luminosidad de los diferentes elementos de sus frentes.

Nota :
El cuadro de abordo asegura el alumbrado de noche de los botones de mando de las luces de emergencia, desempañado, CH y RF gasolina y cierre centralizado.

a -
Diagnóstico

No existe ningún diagnóstico específico para esta función.

b -
Modos degradados:

En caso de pérdida de comunicación entre la BSI y el Cuadro de abordo, el nivel de luminosidad es transmitido por la BSI con el último valor válido memorizado.

En caso de defecto del reostato de alumbrado, la BSI opta por defecto, un alumbrado máximo de los equipamientos.

7 -
Diagnóstico

No hay registro de defectos.

8 -
Modo economía y modo fábrica

	FUNCION
	MODO CLIENTE ECO
	MODO FABRICA
	MODO FABRICA/ECO

	Luz de techo mando cliente
	Activo (1)
	Activo
	Inactivo

	Luz de techo mando automático
	Activo (1)
	Inactivo
	Inactivo

	Alumbrado maletero
	Activo (2)
	Inactivo
	Inactivo


(1)
En modo economía, las temporizaciones son fijadas en 30 s.

(2)
En modo economía, la temporización es fijada en 30s.

Las funciones lector de mapa y espejo de cortesía no están afectadas por el modo economía.

climatizacion

A -
PrESENTACION

1 -
Introducción

a -
Climatización sencilla

El sistema de climatización sencilla permite al usuario la puesta en marcha del compresor con el fin de producir aire frío por una simple pulsación sobre el botón específico.

El ajuste de la temperatura, del caudal de aire y de la repartición es realizada manualmente por el usuario.

Versión CH (sin aire acondicionado) y RF 8aire acondicionado simple) gasolina

La gestión del alumbrado, el pilotaje del impulsor y el mando luneta trasera térmica (LUCH) se realiza por cableado convencional dentro del tablero de mando.

La fachada de mando gestiona el control del testigo AC/ON y la transmisión de la consigna: mando de puesta en marcha del compresor.

Los mandos de mezcla, distribución y reciclaje son mecánicos.

La BSI asegura:

· la gestión y el pilotaje del compresor,

· la gestión y el pilotaje de la luneta trasera térmica,

El cuadro de abordo asegura:

· la recepción de los estados de los pulsadores AC/ON y luneta trasera térmica,

· el pilotaje del testigo de la función luneta trasera térmica.

Versión CH y RF HDI

Los mandos de mezcla y distribución son mecánicos. 

La fachada de mando está conectada por conexión VAN a la BSI. Es del tipo esclavo y retransmite a la BSI las acciones del usuario y las informaciones todo o nada.

Los datos recibidos son los siguientes:

· estado tecla luneta trasera térmica, reciclaje y AC/ON,

· estado de los mandos (posición calor máxima y posición desempañado), 

· posición del impulsor.

La fachada de mando asegura:

· el pilotaje de la trampilla de entrada de aire,

· el pilotaje de los testigos de la función luneta trasera térmica, reciclaje y AC/ON.

La BSI asegura:

· la gestión del pilotaje del motor de reciclaje de 3 posiciones,

· la gestión del pilotaje de los testigos de las funciones tecla reciclaje, luneta trasera térmica y AC/ON,

· la gestión de la función pilotaje compresor

· la gestión luneta trasera térmica.

En las versiones CH y RF HDI, la BSI asegura con el calculador motor la gestión y el pilotaje de las resistencias de calentamiento (CTP.)

El pilotaje del impulsor es realizado por la fachada de mando climatización por cableado convencional mediante el módulo de mando.

Nota :
A la inicialización del sistema (1ª puesta en servicio, conexión de la batería,...), hay que tener en cuenta la situación siguiente:

mandos de estado no activados (luneta trasera térmica, AC/ON y Reciclaje) y testigos de función asociados apagados

b -
Climatización con regulación automática

El sistema de climatización con regulación automática permite regular automáticamente la consigna de funcionamiento deseada por el usuario.

La temperatura deseada es conseguida mezclando aire frío y aire caliente por la posición adecuada de la trampilla de mezcla, pilotada por un motor paso a paso..

La calefacción es asegurada por el aerotermo del circuito de refrigeración motor.

El frío es producido por un sistema de refrigeración clásico mediante un evaporador.

El caudal de aire es conseguido por un motor de corriente continua, el impulsor de aire.

la distribución es regulada por una trampilla pilotada por un motor paso a paso.
La entrada de aire es regulada por una trampilla pilotada por un motor de corriente continua

Nota :
la fachada de mando integra igualmente el mando de la luneta trasera térmica, que es totalmente independiente de otras funcionalidades de la climatización.

La fachada de mando está conectada por una conexión VAN CONFORT a la BSI.

La fachada de mando asegura las funciones siguientes:

· conexión VAN con la BSI,

· diagnóstico de los componentes conectados a la fachada de mando,

· recepción y gestión del conjunto de las teclas, testigos de función y mandos que componen la fachada,

· gestión del alumbrado de la fachada (reostatado, día/noche, … ),

· gestión de la regulación de climatización,

· recepción de la sonda aire habitáculo,

· pilotaje motores impulsores, reciclaje, mezcla y distribución.

La BSI asegura:

· la conexión VAN con la fachada de mando,

· la gestión de la luneta trasera térmica,

· el pilotaje de la luneta trasera térmica y el pilotaje del testigo,

· con el calculador motor, el conjunto de las seguridades ligadas al pilotaje del compresor,

· el pilotaje del compresor,

· con el calculador motor, la gestión y el pilotaje de las resistencias de calentamiento.

2 -
Sinópticos

a -
Climatización sencilla versión RF gasolina
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Impulsor

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	0004
	Cuadro de abordo

	1220
	Sonda de temperatura del agua motor

	1320
	Calculador motor

	1510
	Grupo motoventilador

	8006
	Sonda de temperatura del evaporador

	8009
	Captador de presión lineal

	8020
	Compresor de climatización

	8025
	Frente de climatización

	8032
	Sonda de temperatura exterior


	CONEXION

	N DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	1
	Información de presión del fluido de climatización.
	ANALOGICA

	2
	Información de rotación del grupo motoventilador.
	TODO O NADA

	3
	Mando de la velocidad del grupo motoventilador (mediante un módulo de mando)
	Relación Cíclica de Apertura (RCO)

	4
	Mando de puesta en marcha del compresor de climatización
	TODO O NADA

	5
	Mando impulsor
	TODO O NADA

	6
	Testigo Luneta Térmica 
	TODO O NADA

	7
	Petición de puesta en marcha de la Luneta Térmica 

Petición de puesta en marcha del compresor de climatización (AC/ON)
	TODO O NADA

	8
	Activación testigo Luneta Térmica
	VAN CONFORT

	9
	Información de temperatura del evaporador.
	ANALOGICA

	10
	Información de la temperatura del aire exterior.
	ANALOGICA

	11
	Información de la temperatura del agua motor
	ANALOGICA

	12
	Petición de puesta en marcha del compresor de climatización, AC/TH.
	CAN

	13
	Consigna de puesta en marcha del compresor de climatización, AC/OUT.

Información régimen motor

Estado gestión climatización.

Estado corte climatización seguridad sobrecalentamiento.

Información de presión del líquido de climatización.
	CAN

	14
	Petición de climatización

Activación de la luneta trasera térmica (LUCH)
	VAN CONFORT


b -
Climatización sencilla versión RF HDI
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Leyenda:

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Impulsor

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	1220
	Sonda de temperatura del agua motor

	1320
	Calculador motor

	1510
	Grupo motoventilador

	8006
	Sonda de temperatura del evaporador

	8009
	Captador de presión lineal

	8020
	Compresor de climatización

	8025
	Frente climatización

	8032
	Sonda de temperatura exterior

	8070
	Motorreductor trampilla entrada de aire

	8091
	Relé de calefacción adicional eléctrica

	8098
	Calefacción adicional eléctrica


	CONEXION

	N DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	15
	Información de presión del fluido de climatización.
	ANALOGICA

	16
	Mando de calefacción adicional
	TODO O NADA

	17
	Mando de calefacción adicional
	

	18
	Información de rotación del grupo motoventilador.
	TODO O NADA

	19
	Mando de la velocidad del grupo motoventilador (mediante un módulo de mando)
	Relación Cíclica de Apertura (RCO)

	20
	Mando de puesta en marcha del compresor de climatización
	TODO O NADA

	21
	Mando impulsor
	TODO O NADA

	22
	Testigo del mando de puesta en marcha del compresor de climatización

Testigo Luneta Térmica

Testigo reciclaje del aire

Mando del motor de entrada de aire
	VAN CONFORT

	23
	Mando motor entrada de aire
	ANALOGICA

	24
	Información de temperatura del evaporador.
	ANALOGICA

	25
	Información de la temperatura del aire exterior.
	ANALOGICA

	26
	Información de la temperatura del agua motor.
	ANALOGICA

	27
	Petición de puesta en marcha del compresor de climatización, AC/TH.
	CAN

	28
	Consigna de puesta en marcha del compresor de climatización, AC/OUT.

Información régimen motor.

Estado gestión climatización.

Estado corte climatización seguridad sobrecalentamiento.

Información de presión del líquido de climatización.
	CAN

	29
	Petición de puesta en marcha del compresor de climatización (AC/ON)

Petición de puesta en marcha Luneta Térmica

Petición de reciclaje

Estado de los mandos impulsor y distribución
	VAN CONFORT


c -
Climatización con regulación automática
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	1220
	Sonda de temperatura del agua motor

	1320
	Calculador motor

	1510
	Grupo motoventilador

	8006
	Sonda de temperatura del evaporador

	8009
	Captador de presión lineal

	8020
	Compresor de climatización 

	8030
	Sonda de temperatura interior

	8032
	Sonda de temperatura exterior

	8045
	Módulo mando impulsor

	8065
	Motorreductor trampilla mezcla

	8070
	Motorreductor trampilla entrada de aire

	8080
	Calculador de climatización

	8091
	Relé de calefacción adicional eléctrica

	8098
	Calefacción adicional eléctrica

	8071
	Motorreductor trampilla reciclaje


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	30
	Información temperatura agua motor
	ANALOGICA

	31 - 32
	Mando de calefacción adicional eléctrica
	TODO O NADA

	33
	Mando del compresor de climatización
	TODO O NADA

	34
	Mando del módulo impulsor
	ANALOGICA

	35
	Mando motorreductor trampilla de mezcla

Mando motorreductor trampilla aire reciclado

Mando motorreductor trampilla entrada aire
	ANALOGICA

	36
	Información frente de climatización (CALCULADOR)
	ANALOGICA

	37
	Información temperatura aire habitáculo
	ANALOGICA

	38
	Información temperatura aire exterior
	ANALOGICA

	39
	Información temperatura del evaporador
	ANALOGICA

	40
	Mando de la velocidad del grupo motoventilador (mediante un módulo de mando)
	Relación Cíclica de Apertura (RCO)

	41
	Información de rotación del grupo motoventilador
	TODO O NADA


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	42
	Información presión del líquido de climatización
	ANALOGCA

	43
	Petición de autorización de puesta en marcha del compresor de climatización (AC/TH)

Seguridad desactivación inmediata de la calefacción adicional (información de choque)

Gestión de la petición de activación de la calefacción adicional


	CAN

	44
	Prohibición de cambio de estado del compresor de climatización

Información motor en marcha

Información temperatura agua motor

Información presión del líquido de climatización

Estado corte compresor por seguridad

Información régimen motor

Información temperatura exterior
	CAN

	45
	Petición de activación del compresor de climatización (AC/ON) 

Petición de activación luneta térmica
	VAN CONFORT

	46
	Estado del compresor de climatización 
Petición de activación de la climatización 
Estado de las seguridades 
Informaciones estado del motor 
Estado día/noche

Información presión del líquido de climatización
	VAN CONFORT


3 -
Esquema de principio

a -
Climatización sencilla RF
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Leyenda :

A : circuito de aire frío

B : circuito de aire caliente

(47) : manorreductor

(48) : evaporador de climatización

(49) : condensador de climatización

(50) : compresor de climatización

(51) : calefacción adicional eléctrica (*)

(52) : motor 

(53) : aerotermo

(*) : en motores HDI, según versiones y países.

b -
Climatización con regulación automática
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Leyenda :

A : circuito de aire frío ;

B : circuito de aire caliente ;

(47) : manorreductor ;

(48) : evaporador de climatización;

(49) : condensador de climatización;

(50) : compresor de climatización;

(51) : calefacción adicional eléctrica (*) ;

(52) : motor;

(53) : aerotermo ;

(54) : trampilla de distribución;

(55) : velocidad de impulsor;

(8080) : calculador de climatización.

(*) : en motores HDI, según versiones y países.

B -
PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Gestión del compresor de climatización

El pilotaje del compresor de climatización está asegurado por la BSI, tiene en cuenta los criterios siguientes:

· la petición de puesta en marcha del compresor de climatización; AC/ON,

· la seguridad de desescarchado del evaporador,

· la presión del circuito de climatización,

· el régimen motor,

· el diálogo con la electrónica de control motor AC/TH y AC/OUT,

· la gestión de los tiempos OFF.

a -
Petición de puesta en marcha del compresor de climatización: AC/ON

Versión refrigerada de base RF Gasolina

La petición AC/ON es tratada con conexión por cableado convencional entre la fachada de mando climatización y el cuadro de abordo salpicadero.

El mando es de tipo biestable, mando mantenido siempre que la petición usuario sea válida.

El cuadro de abordo transmite seguidamente la petición a la electrónica de pilotaje del compresor vía red multiplexada VAN CONFORT.

Versión refrigerada de base RF HDI

La petición AC/ON es transmitida de la fachada de mando climatización a la electrónica de gestión del pilotaje del compresor vía red VAN Confort.

Versión refrigerada regulada RFTA

La petición AC/ON es transmitida de la fachada de mando climatización a la electrónica de gestión del pilotaje del compresor vía red multiplexada VAN CONFORT.

b -
Condiciones de validez Versión RF Gasolina

Esta información es generada por la fachada de climatización, tiene en cuenta la petición del usuario y el estado del impulsor. La información alimentación + Motor en Marcha debe ser gestionada por la BSI.

La tabla siguiente indica las condiciones de validez del AC/ON :

	
	FACHADA DE MANDO
	BSI

	PETICION USUARIO
	MANDO IMPULSOR
	AC/ON
	+ MT (V)
	COMPRESOR

	0
	X
	No válido
	X
	Activación no posible

	1
	0
	No válido
	X
	Activación no posible

	1
	( 0
	Válido
	0
	Activación no posible

	1
	( 0
	Válido
	12
	Activación posible*


X = estado indiferente

‘( 0’ : mando del impulsor diferente de parado

* :
La puesta en marcha del compresor está condicionada por la presencia o no de las seguridades de puesta en marcha.
c -
Condiciones de validez de la Versión RF HDI

Esta información es generada por la BSI, tiene en cuenta la petición del usuario y el estado del impulsor. La información alimentación + Motor en Marcha debe ser gestionada por la BSI.

La tabla siguiente indica las condiciones de validez del AC/ON:

	PETICION USUARIO
	MANDO IMPULSOR
	POSICION DESEMPAÑADO
	+ MOTOR EN MARCHA (V)
	COMPRESOR

	0
	0
	No activado
	X
	Activación no posible

	0
	( 0
	Activado
	0
	Activación no posible

	0
	( 0
	Activado
	+12
	Activación   posible *

	1
	0
	X
	X
	Activación no posible

	1
	( 0
	X
	0
	Activación no posible

	1
	( 0
	X
	+12
	Activación   posible *


‘X’ : estado indiferente

‘( 0’ : mando del impulsor diferente de parado

* :
La puesta en marcha del compresor está condicionada por la presencia o no de seguridades de puesta en marcha
d -
Condiciones de validez Versión RFTA

Esta información es gestionada por el calculador de climatización, tiene en cuenta la petición del usuario, la alimentación + Motor en Marcha y el estado del impulsor.

La tabla siguiente indica las condiciones de validez del AC/ON :

	+ MOTOR EN MARCHA 
(V)
	MANDO IMPULSOR 
(V)
	AC/ON

	0
	X
	No válido

	+12
	0
	No válido

	+12
	( 0
	Válido


‘X’ : Estado indiferente

‘( 0’ : Mando del impulsor diferente de cero

e -
Gestión de pulsador AC/ON y del testigo en la versión RF HDI

El encendido del testigo de la función climatización se efectúa por la pulsación sobre el pulsador AC/ON.

Toda nueva pulsación sobre el pulsador invierte la acción ligada a la pulsación precedente.

El estado del pulsador AC/ON y de su testigo asociado será memorizado al cortar el contacto.

La tabla siguiente recoge la lógica del estado del compresor y del testigo de la Climatización en función de los estados de mando AC/ON, velocidad de impulsor y posición desempañado.

	CONDICION DE ENTRADA
	CAMBIO DE ESTADO

POSICION DISTRIBUCION
	RESULTATO

	MANDO AIRE ACONDICIONADO
	VELOCIDAD DEL IMPULSOR
	
	COMPRESOR
	TESTIGO AC/ON

	Activado
	1 a 4 **
	Paso de la posición no desempañado a desempañado
	Si
	Encendido

	
	0 *
	
	No
	Encendido

	No activado
	1 a 4
	
	Si
	Encendido

	
	0
	
	No
	Apagado

	Activado
	1 a 4
	Paso de la posición desempañado a no desempañado
	Si
	Encendido

	
	0
	
	No
	Encendido

	No activado
	1 a 4
	
	No
	Apagado

	
	0
	
	No
	Apagado


* 0 : velocidad impulsor nula

**1 a 4 : 4 niveles de velocidad impulsor

Nota :
En posición desempañado, una acción sobre el mando AC/ON es prioritaria según la lógica de la tabla anterior (si se produce una acción sobre el mando Aire Acondicionado, se produce una inversión del estado del testigo Aire Acondicionado y un mando de puesta en marcha del compresor, teniendo en cuenta la velocidad impulsor)

Modo degradado 

En ausencia de comunicación VAN :

· el testigo de función está apagado,

· la funcionalidad asociada al mando no está asegurada.

2 -
Corte del compresor de climatización por régimen motor

Cuando el régimen motor alcanza las 6.250 r.p.m., la BSI prohibe la puesta en marcha del compresor con el fin de que su velocidad de giro no sea excesiva.

a -
Seguridad de puesta en marcha del compresor de climatización

La autorización de nueva puesta en marcha del compresor después de un corte por régimen motor está en función de la presión.

Caso N° 1 : La presión a la aparición de la seguridad del régimen motor es inferior o igual a 20 bares
La nueva puesta en marcha del compresor de climatización es autorizada si el régimen motor desciende por debajo de las 5.650 r.p.m., y si la presión es inferior a 24 Bares.

Caso N° 2 : La presión a la aparición de la seguridad régimen motor está comprendida entre 20 y 24 bares 
La nueva puesta en marcha del compresor de climatización es autorizada si el régimen motor desciende por debajo de las 5.650 r.p.m., y si la presión es inferior a 24 bares.

Los tiempos de corte son especificados en el párrafo “definición de los tiempos OFF".

La diferencia entre los 2 casos anteriores es únicamente sobre el tiempo de duración del Off asociado.

Nota :
No hay nueva puesta en marcha del compresor de climatización mientras la presión sea superior a 24 bares absolutos

b -
Modo degradado

No existe modo degradado implantado en la BSI.

3 -
Seguridad de escarchado del evaporador de climatización

Para evitar el escarchado del evaporador de climatización, la BSI impide la puesta en marcha del compresor de climatización en ciertas condiciones de temperatura (versión RF y RFTA).

La gestión de la seguridad de escarchado del evaporador es controlada por la BSI.

La seguridad de escarchado del evaporador corresponde a la función termostato quien define las reglas de puesta en marcha y corte del compresor en función de la temperatura evaporador y de la temperatura exterior.

Los diferentes límites son parametrables según las aplicaciones y condiciones de medida de la temperatura:

· sonda temperatura evaporador: sonda metálica, aire impulsado …,

· sonda temperatura exterior: implantación entrada de aire, retrovisor, ...

a -
Ley de la función termostato

La ley de la función termostato de base tiene en cuenta únicamente el criterio de la temperatura del evaporador, su forma es definida según el croquis siguiente:
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c -
Estrategia de corte del compresor de climatización

Los tiempos de corte del compresor son especificados en el párrafo “Definición de los tiempos OFF’

Función termostato optimizada

La función termostato optimizada se aplica a las versiones climatización regulada RFTA.

Ley de la función termostato optimizada

La ley de la función termostato optimizada tiene en cuenta el criterio de la temperatura del evaporador completada por el criterio de la temperatura exterior, su forma es definida en el siguiente croquis:

Se tiene en cuenta 5 puntos parametrables para la definición de la ley termostato.
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Leyenda :

D : zona prohibición compresor

E : zona autorización compresor

f : histéresis seguridad temperatura exterior

g : histéresis de nueva puesta en marcha del compresor

T : temperatura evaporador en grados Celsius (°C)

Te : temperatura aire exterior en grados Celsius (°C)

	Tipo
	Parámetros (°C)
	Histéresis (°C)
	Degradado (°C)

	
	a
	b
	c
	d
	E
	
	

	
	Te
	T
	Te
	T
	Te
	T
	Te
	T
	Te
	T
	T
	T

	RFTA
	+ 1
	+ 4
	+ 2
	+ 4
	+10
	0
	+20
	0
	+40
	-2
	0.8
	0.4


d -
Tolerancias de recepción

Precisión a asegurar en la zona de medida:

	SONDA
	ZONA DE MEDIDA
	TOLERANCIA*

	Evaporador
	0°C a 5°C
	( 1,5 °C

	Tª exterior
	-10°C a +30°C
	( 2°C


* : sonda y recepción

e -
Modo degradado y diagnóstico

1)
Si la sonda de temperatura del evaporador está defectuosa (valor no válido), existe una prohibición de puesta en marcha del compresor.

2)
Si la sonda de temperatura exterior está defectuosa (valor no válido), el corte del compresor solo depende de la temperatura del evaporador, con un límite mínimo especifico y una histéresis de nueva puesta en marcha del compresor inalterada.

La BSI realiza la detección de Circuito Abierto (CO) y Cortocircuito (CC) en la salida de la sonda evaporador.
Observación : Fuera de la franja de temperatura - 40°C a + 85°C, la BSI considera que la sonda del evaporar está defectuosa y adopta el funcionamiento en modo degradado asociado (prohibición de puesta en marcha el compresor).

4 -
Seguridad sobre la presión del circuito de climatización

La seguridad de la presión de climatización está garantizada por la BSI.

El estado de la gestión de la seguridad alta y baja presión es transmitido a la BSI en el caso de un captador de presión lineal.

El captador de presión lineal mide la presión del circuito de climatización.

La recepción de la información en el calculador motor  es a través de una conexión por cableado tradicional.

El calculador motor pone a disposición de la BSI vía red CAN las informaciones siguientes:

· estado seguridad corte compresor.

· presión del circuito de refrigeración, entre 0 y 40 bares.

La BSI transmite las informaciones a la electrónica de climatización vía red VAN CONFORT.

a -
Diagnóstico

El calculador motor realiza la detección de circuito abierto así como la detección de los valores fuera de la franja del valor analógico de la señal presión climatización.

b -
Seguridad alta presión

El corte y la reactivación del compresor por exceso de presión se produce según las siguientes condiciones:

· corte por presión superior a 27 bares absolutos,

· puesta en marcha: presión inferior o igual a 20 bares absolutos y régimen motor inferior a 5.650 r.p.m..

c -
Seguridad baja presión

El corte y la reactivación del compresor por baja presión se produce según las siguientes condiciones:

· corte por presión inferior a 2.5 bares absolutos,

· puesta en marcha: presión superior o igual a 3 bares absolutos y régimen motor inferior a 6.250 r.p.m..

d -
Modo degradado

En caso de un fallo del captador de presión, la puesta en marcha del compresor queda prohibida.

5 -
Gestión de los tiempos OFF

Las seguridades implementadas en la BSI están asociadas a los tiempos "OFF" de corte compresor.

El objetivo es dar un tiempo de reposo mecánico al compresor y al circuito. Los tiempos OFF de corte compresor ligados a estas diferentes seguridades no son acumulables.

a -
Definición de los tiempos OFF

	SEGURIDAD
	1ER CORTE
	2º CORTE
	3ER CORTE Y MAS

	Evaporador
	5 s
	5 s
	5 s

	Alta presión
	5 s
	1 min
	4 min

	Baja presión
	5 s
	5 s
	5 s

	Régimen motor –Caso N°1
	5 s
	5 s
	5 s

	Régimen motor –Caso N°2
	5 s
	1 min
	4 min


La temporización OFF de corte del compresor es reinicializada a la desaparición del + Motor en Marcha o cuando un tiempo OFF u ON de 16 minutos ha sido ejecutado.

Cuando varias seguridades están activas, el tiempo OFF considerado es el de la primera seguridad. 

Es solamente al finalizar el tiempo OFF que la puesta en marcha del compresor estará condicionada por la no activación de las otras seguridades.

El tiempo OFF entre un corte y una puesta en marcha del compresor será en todos los casos de 5 segundos como mínimo.

b -
Modo degradado

Si la información del régimen motor no es válida, la puesta en marcha del compresor permanece autorizada.

6 -
Diálogo AC/TH y AC/OUT

Los intercambios son realizados vía red CAN entre la BSI y el calculador motor.

a -
Dato AC/TH

AC/TH : Petición de puesta en marcha del compresor. Dato producido por la BSI con destino al calculador motor (CMM)

b -
Dato AC/OUT

AC/OUT: Mando de puesta en marcha compresor. Dato producido por el calculador motor con destino a la BSI.

Compresor no autorizado (AC/OUT = 0) o petición de puesta en marcha compresor autorizada (AC/OUT = 1.)

Durante una petición (o una respuesta) de corte del compresor de origen calculador motor (AC/OUT = 0), la BSI efectúa un ciclo de funcionamiento destinado a garantizar un corte del compresor de un tiempo mínimo de 5 segundos.

c -
Principio de funcionamiento

La BSI solo efectúa la petición AC/TH al calculador motor si todas las condiciones siguientes son respetadas:

· petición AC/ON,

· motor en marcha,

· seguridad escarchado,

· seguridad presión,

· seguridad régimen motor.

· Tiempo OFF corte compresor

· La BSI espera la respuesta AC/OUT para poner en marcha el compresor.

· Cuando una condición no es respetada, la BSI solicita a través del AC/TH la autorización de cortar el compresor.

· La BSI espera la respuesta AC/OUT del calculador motor para cortar el compresor. Si la petición queda sin efecto, la BSI fuerza el corte del compresor al cabo de 2 segundos.

d -
Mando del compresor de climatización

El mando del embrague compresor es ejecutado por la BSI. La salida del mando deberá pilotar una carga de intensidad máxima de 5A, una resistencia de aproximadamente 3 ohmios y una inductancia de aproximadamente 9 mH.

e -
Diagnóstico

La BSI detecta los circuitos abiertos y los cortacircuitos a masa a la salida del mando compresor.

f -
Modo degradado

No existe modo degradado implementado en la BSI.

7 -
Calefacción adicional

a -
Resistencias de calentamiento aire calefacción (CTP)

Las resistencias de calentamiento están destinadas a facilitar la subida de la temperatura en el habitáculo del vehículo. Están implantadas en el circuito del aire de la calefacción.

La gestión de la petición de calefacción adicional está asegurada por la BSI.

El pilotaje de las resistencias de calentamiento es efectuado por el calculador motor.

Gestión de la petición de resistencias de calentamiento

La BSI elabora la petición de calefacción adicional en función de las informaciones siguientes:

· temperatura del agua motor,

· temperatura exterior (sonda retropantalla exterior),

· petición de puesta en marcha de los CTP (petición realizada por la fachada de climatización).

Nota :
La información de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento que realiza la fachada de climatización es:

- posición todo calor = 1 para CH y RF HDI

- puesta en marcha  CTP = 1 para RFTA.

Si una de estas condiciones no se verifica, la petición de calefacción adicional no podrá ser realizada. 

Nota :
La desaparición de la autorización de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento, sea por la pérdida de la posición calor máximo (CH y RF HDI) o por la información de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento (RFTA), no debe generar la parada de estas resistencias de calentamiento. La estrategia de parada está condicionada por los parámetros temperatura exterior y temperatura de agua.

Si todas las condiciones son verificadas, la BSI transmite su petición al calculador motor vía red CAN.

La BSI transmite al calculador motor vía red CAN intersistema, las informaciones siguientes:

Mando de las resistencias de calefacción adicional

· No activas

· Resistencia 1 activa

· Resistencia 2 activa

· Resistencias 1 y 2 activas

Autorización de puesta en marcha de los CTP por el calculador de climatización RF y RFTA

Versiones de base ( CH y RF VAN )

La autorización de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento será gestionada en función de la posición calor máximo en la fachada de mando climatización (posición calor máximo = autorización de puesta en marcha de los CTP).

La detección de la posición calor máximo es transmitida desde la fachada de mando climatización a la electrónica de gestión pilotaje resistencias de calentamiento vía red VAN.

Versiones reguladas (RFTA)

La autorización de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento será gestionada por el calculador en función de la necesidad térmica del habitáculo.

Esta es transmitida desde el calculador de climatización a la electrónica de pilotaje de las resistencias de calentamiento vía red VAN Confort.

Criterios de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento

La petición de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento queda expresada en la curva siguiente:
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Leyenda:

F : zona parada CTP

G : petición CTP

H : Histéresis petición CTP

K : Límite de corte

Te :temperatura exterior en °C

U : temperatura agua en °C

	Parámetros (°C)
	Histéresis (°C)

	f
	g
	

	T
	T agua
	T
	T agua
	T agua

	- 20
	80
	+ 20
	65
	15


Pilotaje de las resistencias de calentamiento

Para mantener la estabilidad de funcionamiento del motor y no sobrecargar la red eléctrica, la puesta en marcha de las resistencias de calentamiento se realiza por tramos de 1/3, 2/3 y 3/3 de la potencia respetando una temporización de 20 seg. entre las puestas en marcha o paradas de 2 etapas sucesivas.

Tabla de las condiciones de puesta en marcha de las resistencias de calentamiento:

	VARIABLE
	DENOMINACION

	MT
	Información motor en marcha

	CTP1
	Dispositivo mando de 1/3 potencia de los CTP

	CTP2
	Dispositivo mando de 2/3 potencia de los CTP

	CTP1 + CTP2
	Dispositivo mando 3/3 potencia de los CTP


CTP1 : salida de mando de resistencia de calentamiento 1

CTP2 : salida de mando de resistencia de calentamiento 2

Reglas de pilotaje

A la aparición de la información Motor en Marcha, la BSI lanza una temporización de 20s.

Para que una petición de calentamiento de las resistencias sea tenida en cuenta, es necesario que la temporización haya terminado.

La desaparición de la información Motor en Marcha provoca el corte inmediato de la alimentación CTP1 y CTP2.

Modos degradados

Valores por defecto en caso de fallo del captador:

Tª ext : -30 °C

Tª agua : +40 °C

8 -
Gestión de la reciclaje del aire habitáculo

a -
Versiones CH y RF no multiplexadas (gasolina)

La gestión de la reciclaje es realizada por una varilla mecánica y un mando mecánico por cable

b -
Versiones RFTA

Gestión interna de la fachada de mando climatización.

c -
Versiones multiplexadas ( CH y RF HDI)

Gestión del pulsador de reciclaje del aire

La petición de reciclaje es transmitida por la fachada de mando climatización a la caja de mando vía red VAN Confort (Mensajería I/O 16 ) :

Toda nueva pulsación sobre el pulsador, invierte la acción ligada a la pulsación precedente.

Gestión del testigo de reciclaje del aire

El estado de pulsador de reciclaje del aire y de su testigo asociado será memorizado al cortar el contacto.

Reciclaje = Testigo Encendido.

Aire exterior = Testigo Apagado.

Gestión del motor de reciclaje del aire

El pilotaje del motor de reciclaje del aire es realizado según 3 estados:

· parada del desplazamiento,

· desplazamiento hacia la posición aire interior,

· desplazamiento hacia la posición aire exterior.

El recorrido máximo del motor de reciclaje del aire se realizará en 20s.

En caso de corte del contacto durante el desplazamiento del motor, la alimentación del motor se mantendrá hasta la llegada a la posición final. 

Modo degradado

En ausencia de comunicación VAN :

· el testigo de función está apagado,

· la funcionalidad asociada a la tecla no está asegurada,

· la entrada de aire pasa a la posición aire exterior.

9 -
Reciclaje parcial del aire para las versiones CH y RF multiplexadas

Para las motorizaciones diesel inyección directa (HDI), es necesario compensar el déficit térmico que se produce en estas motorizaciones con motor frío de este tipo de motorización. Esta falta de calor es compensada por un reciclaje parcial. Esta función consiste en pilotar, de manera imperceptible para el usuario, la trampilla de reciclaje en posición abierta, cerrada o parcialmente cerrada, en función de la posición de los mandos de distribución, de mezcla así como de la velocidad del impulsor.

a -
Gestión de la trampilla de reciclaje

La gestión del motor de la trampilla de reciclaje del aire es realizada por la BSI, en función de la posición de la trampilla de mezcla (calor máximo), de la velocidad del impulsor (que debe ser ( 0) y de la no detección de la posición de distribución desempañado.

Nota :
La pulsación sobre la tecla reciclaje es prioritaria sobre los reciclajes parciales.

	POSICION DE MEZCLA
	VELOCI-DAD IMPULSOR
	POSICION DE DISTRIBUCION
	TECLA RECIRCULACION
	POSICION TRAMPILLA DE RECICLAJE

	Otra que calor máximo’
	X
	X
	No activada
	Toda abierta

	X
	0
	
	
	

	X
	X
	Posición desempañado detectada
	
	

	Calor máximo
	1 a 4
	Otra que desempañado
	
	Parcialmente cerrada

	X
	X
	X
	Activada
	Toda cerrada


X = Estado indiferente

	Tecla de reciclaje:
	Activada = Reciclaje

	
	No activada = Otras posiciones

	Posición trampilla de reciclaje:
	Toda abierta= Posición aire exterior

	
	Toda cerrada= Posición reciclaje

	
	Parcialmente cerrada= Posición


b -
Gestión motor de reciclaje

El pilotaje del motor de reciclaje del aire es realizado según 4 estados:

· parada del desplazamiento,

· desplazamiento hacia la posición reciclaje,

· desplazamiento hacia la posición aire exterior,

· desplazamiento hacia la posición reciclaje parcial.

En caso de corte del contacto durante el desplazamiento del motor, la alimentación del motor se mantiene hasta alcanzar la posición final. 

Modo degradado

En ausencia de comunicación VAN:

· el testigo de función está apagado,

· la funcionalidad asociada al botón no está asegurada,

· la entrada de aire pasa a la posición aire exterior.

C -
OpERACIONES POST-VENTA

1 -
Lectura de los defectos

Se pueden leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico:

	DENOMINACION DEL DEFECTO
	TITULO

	Defecto tecla de mando de la fachada de climatización
	No caracterizado

	Defecto sonda temperatura del agua
	Valor recibido incorrecto

	Defecto sonda temperatura exterior
	Valor recibido incorrecto

	Defecto información velocidad vehículo
	Valor recibido incorrecto

	Defecto información ausencia de comunicación entre la BSI y el calculador de climatización
	No caracterizado

	Defecto sonda temperatura evaporador
	Valor recibido incorrecto

	Defecto sonda temperatura habitáculo
	Cortocircuito o circuito abierto

	Defecto consigna impulsor (*)
	Cortocircuito o circuito abierto

	Defecto motor reciclaje
	No caracterizado

	Defecto motor distribución
	Circuito abierto

	Defecto motor mezcla
	Circuito abierto

	Defecto del impulsor
	Cortocircuito o circuito abierto

	Defecto rotor de la sonda temperatura habitáculo bloqueado
	No caracterizado


(*) :
Tensión de consigna (0 a 5V) enviada por la fachada de climatización al módulo de mando del impulsor.

Nota :
Los defectos son memorizados en la BSI.

2 -
Test accionadores

Se pueden efectuar los test siguientes con el útil de diagnóstico:

	TITULO
	PRECISIONES SOBRE LA ACTIVACION (DURACION, FRECUENCIA, CICLO)
	MENSAJE ASOCIADO
	CODIFICACION

	Motor reciclaje (*)
	Efectuar 2 ciclos 
(1 ciclo = 0 a 100% + 100 a 0%)
	Verificar los 2 ciclos de ida y vuelta del motor
	ACTRECICLAJE

	Motor distribución (*)
	Efectuar 2 ciclos 
(1 ciclo = 0 a 100% + 100 a 0%)
	Verificar los 2 ciclos de ida y vuelta del motor
	ACTDISTRIBUCION

	Motor mezcla (*)
	Efectuar 2 ciclos 
(1 ciclo = 0 a 100% + 100 a 0%)
	Verificar los 2 ciclos de ida y vuelta del motor
	ACTMEZCLA

	Encendido pantalla
	Efectuar 2 ciclos
(1 ciclo = 1 encendido + 1 apagado)
	Verificar los 2 ciclos de encendido y apagado de la pantalla
	ACTPANTALLAES

	Nivel alumbrado
	Efectuar 2 ciclos
(1 ciclo = 1 a 16 + 1 a 16 niveles de alumbrado)
	Verificar los 2 ciclos de alumbrado progresivos
	ACTALUMBRADO

	Motor impulsor (**)
	Efectuar 2 ciclos
(1 ciclo = 1 aumento progresivo velocidad impulsor + 1 disminución progresiva de la velocidad)
	Verificar los 2 ciclos de aumento y de disminución progresiva de la velocidad del impulsor
	ACTIMPULSOR

	Teclas
	Efectuar 2 ciclos
(1 ciclo = 1 encendido + 1 apagado)
	Verificar los 2 ciclos de encendido y de apagado
	ACTTECLA


(*) :
Para percibir la activación de los elementos, efectuar los tests accionadores desde el interior del vehículo, ventanillas y puertas cerradas.

(**) :
El test accionador motor impulsor se efectúa con el motor en marcha.

3 -
Telecodificado

Se pueden telecodificar los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

· unidad de temperatura: °C o °F,

· tipo de motorización: no HDI o HDI,

· tipo de vehículo: nombre comercial del vehículo (C3,…),

· destino : EUROPA, MERCOSUR, ASIA.

4 -
Lectura de los parámetros

Se pueden leer los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

a -
Estado de las sondas y del impulsor

	TITULO (*)
	UNIDAD
	CODIFICACION

	Alimentación + VAN
	Voltios (V)
	TENSION BATERIA

	Temperatura interior
	Grados Celsius (°C)
	TEMPERATURA INTER

	Consigna temperatura
	Grados Celsius (°C)
	CONS. TEMPERATURA

	Posición de la distribución
	-
	CONS. DISTRIBUCION

	Tensión recopia del impulsor (*)
	Voltios (V)
	TENSION RECO IMPULSOR

	Tensión impulsor
	Voltios (V)
	TENSION IMPULSOR


(*)
Tensión recopia del impulsor:

Valor complementario de la tensión motor del impulsor respecto a la tensión de alimentación (Tensión alimentación = Tensión motor impulsor + Tensión recopia impulsor).

b -
Estado de los accionadores

	TITULO (*)
	VALOR EN %
	ESTADO DE LOS PARAMETROS
	CODIFICACION

	Estado de la mezcla (*)
	0 a 100
	-
	ESTADO TRAMPILLA MEZCLA

	Estado de la distribución (*)
	0 a 100
	-
	ESTADO DISTRIBUCION

	Estado del reciclaje
	000
050
100
	Reciclaje
Desplazamiento en curso 
Aire exterior
	ESTADO TRAMPILLA RECICLAJE


(*)
Posición distribución y mezcla: Valor comunicado únicamente a los calculadores de climatización con regulación totalmente automática (versión RFTA)

c -
Estado de las teclas del calculador de climatización

	TITULO
	ESTADO DE LOS PARAMETROS
	CODIFICACION

	Petición de distribución
	0 : no activado
1 : activado
	CONSDISTRIBUCION

	Petición de reciclaje
	0 : no activado
1 : activado
	CONSRECIRCULACION

	Petición desempañado y visibilidad
	0 : no activado
1 : activado
	CONSVISIBILIDAD

	Petición impulsor -
	0 : no activado
1 : activado
	CONSIMPULSORME-NOS

	Petición impulsor +
	0 : no activado
1 : activado
	CONSIMPULSORMAS

	Petición temperatura -
	0 : no activado
1 : activado
	CONSTEMPERATURA

	Petición temperatura +
	0 : no activado
1 : activado
	CONSTEMPERATURA

	Petición desempañado luneta y retropantallas
	0 : no activado
1 : activado
	CONSIGNELUCH

	Petición distribución
	0 : no activado
1 : activado
	CONSDISTRIBUCION

	Petición AC
	0 : no activado
1 : activado
	CONSIGNA AC


AIRBAGS

A -
PrESENTACION

1 -
Presentación del sistema airbag

El sistema está compuesto de los elementos siguientes (según versión):

	Calculador airbag
	1

	Cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica delanteros
	2

	Cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica traseros
	0

	airbag frontales
	2 (de serie en todos los vehículos)

	Airbag rodillas conductor
	0

	Airbag laterales de cortinilla
	4 (2 por lado)

	airbag laterales de tórax
	2

	Captador lateral
	0 a 2

	Contactor de posición asiento delantero
	0

	Llave de neutralización airbag pasajero
	1


2 -
Calculador airbag

El calculador airbag gestiona el disparo de los cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica y de los airbag.

El calculador airbag está implantado entre los dos asientos delanteros.

[image: image73.png]



1: Calculador de los airbag.

3 -
airbag frontales 

Los airbag son equipamientos complementarios a los cinturones de seguridad, diseñados para entrar en acción en caso de golpe frontal de importancia.

Su función es la de interponerse entre los ocupantes delanteros del vehículo y el salpicadero con el fin de amortiguar su proyección hacia delante durante un golpe frontal importante, limitando de esta manera, los riesgos de traumatismos en la cabeza y en la cara.

Los airbag no se disparan en caso de un golpe frontal de poca importancia, de un golpe trasero ni en caso de vuelco ya que serian de nula utilidad.

4 -
airbag laterales

Los airbag laterales están diseñados para dispararse en caso de golpe lateral importante y en el lado donde se haya producido el impacto.

Los airbag laterales no están previstos para dispararse en caso de golpe o roce ligero sobre el lateral del vehículo, durante una colisión trasera o frontal ni en caso de vuelco ya que serían de nula utilidad.

a -
airbag laterales de tórax

La función de estos airbag de tórax es la de interponerse entre el conductor o el pasajero y el panel de puerta a la altura del tórax.

Los airbag laterales de tórax están integrados en las caras laterales de los asientos conductor y pasajero.

b -
airbag laterales de cortinilla

La función de estos airbag de cortinilla es la interponerse entre el ocupante delantero o trasero y las  ventanillas.

Permiten limitar los riesgos de traumatismos en la cabeza.

Los airbag de cortinilla están integrados en el guarnecido de techo, a cada lado del vehículo. 
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2 : Airbag lateral de tórax

3 : Airbag lateral de cortinilla

5 -
Cinturón de seguridad con pretensión pirotécnica y limitador de esfuerzo

Los pretensores tienen como objetivo tensar los cinturones de seguridad delanteros, de manera a sujetar firmemente el cuerpo de los ocupantes contra el asiento y aumentar su eficacia.

La tracción se obtiene por el disparo de un cartucho pirotécnico.

En caso de un golpe de poca importancia, los cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica pueden dispararse sin que se disparen los airbag.

El limitador de esfuerzo interviene después del pretensor y disminuye la presión ejercida por el cinturón de seguridad sobre el tórax de los ocupantes.

6 -
Los captadores laterales

Los captadores laterales miden la aceleración lateral y transmiten estas informaciones al calculador de airbag.

Existe un captador lateral a cada lado del vehículo 

La comunicación entre los captadores y el calculador airbag es realizada por dos cables trenzados.
Estos dos cables aseguran igualmente la alimentación de los captadores.

Los captadores transmiten:

· Los datos de deceleración al calculador airbag.

· Una información de presencia que detecta un fallo de conexión entre los captadores y el calculador airbag.

A la puesta de la tensión, los captadores laterales quedan completamente operativos en 4 segundos.

Efectúan su diagnóstico en 500 ms y envían una información de presencia y la referencia de su calibración al calculador airbag.

7 -
Neutralización del airbag pasajero

La neutralización del airbag pasajero es realizada por medio del conmutador (4).


[image: image75.wmf]4


La neutralización del airbag permite la utilización de un asiento infantil.

El testigo de neutralización del airbag pasajero permite al conductor conocer su estado de funcionamiento

Nota :
El cinturón de seguridad con pretensión pirotécnica no es neutralizado por la llave.

8 -
Sinóptico general
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

	ORGANO

	CT00
	

	6551
	Airbag lateral derecho de cortinilla

	6552
	Airbag lateral izquierdo de cortinilla

	6562
	Airbag lateral derecho de tórax

	6563
	Airbag lateral izquierdo de tórax

	6564
	Airbag

	6565
	Airbag 

	6569
	Conmutador de neutralización del airbag pasajero

	6570
	Calculador airbag

	6573
	Captador lateral izquierdo 

	6574
	Captador lateral derecho 

	6575
	Cinturón de seguridad con pretensión pirotécnica delantero izquierdo

	6576
	Cinturón de seguridad con pretensión pirotécnica derecho


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	5
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	6
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	7
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	8
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	9
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	10
	Información sobre la deceleración
	ANALOGICA

	11
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	12
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	13
	Estado del conmutador de neutralización del airbag pasajero
	TODO O NADA

	14
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	15
	Disparo
	NIVEL DE CORRIENTE

	16
	Información sobre la deceleración
	ANALOGICA


B -
PrincipIO DE FUNCIONAMIENTO

1 -
Calculador airbag

El calculador airbag está equipado con captadores de aceleración internamente y externamente (captadores laterales)

El calculador airbag analiza las señales que recibe.

Realiza cálculos para determinar las aceleraciones y la dirección del golpe.

El calculador airbag decide el disparo o no de los elementos pirotécnicos a los cuales está  ligado.

Las principales funciones del calculador airbag son:

Para la protección de los ocupantes:

· Detección de golpe frontal, lateral y trasero,

· El disparo selectivo de los pretensores y de los airbag frontales y laterales

Para el control del sistema:

· Diagnosticar y memorizar el estado de configuración del sistema,

· Autodiagnóstico de todos los componentes del sistema,

· Memorización de los defectos detectados,

· Memorización de las condiciones de los golpes que hayan producido el disparo de elementos pirotécnicos.

Para la información del conductor:

· Información de los fallos del sistema,

· Información de neutralización del airbag pasajero

Para su propio funcionamiento:

Almacenado de energía para el disparo de los detonadores de los airbag en caso de corte de la alimentación en el momento del golpe.

El calculador airbag recibe dos alimentaciones:

· +APC

· +VAN CAR

2 -
Detección de golpe

El acelerómetro implantado en el calculador detecta los golpes frontales y traseros.

Un captador de seguridad impide el disparo, en caso de fallo del acelerómetro electrónico y / o del calculador airbag

Los dos captadores de disparo de los airbag laterales, miden permanentemente, la deceleración lateral e informan al calculador airbag.

Los dos captadores laterales de los airbag laterales están operativos 4 segundos después del paso de la puesta de contacto.

3 -
Disparo de los airbag

a -
Principio

El acelerómetro mide las deceleraciones del vehículo: cuando el valor de referencia de la deceleración es rebasado, una pastilla explosiva ceba la combustión de la carga complementaria así como la del combustible sólido, este se transforma en gas (nitrógeno) e infla el airbag.

Al cabo de unas milésimas de segundo, el airbag se desinfla.

b -
Condiciones de disparo de los airbag.

El disparo está ligado únicamente a la presencia del + APC.

Después de la desaparición de la alimentación + APC, el disparo de los detonadores (incluso en caso de golpe), es neutralizado al cabo de un minuto.

c -
Disparo de los airbag frontales

En caso de golpe violento, el calculador airbag dispara los airbag frontales.

d -
Disparo de los airbag laterales (techo y tórax).

A la recepción de los datos de deceleración lateral, proveniente de los captadores, el calculador airbag ordena el disparo de los airbag laterales y de techo

e -
Disparo de los cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica

El disparo de los cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica es requerido para todo disparo de los airbag.

En un golpe de menor intensidad, es posible que detonen únicamente los cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica.

4 -
Información conductor

a -
Testigos

Tres testigos se encuentran presentes en el cuadro de abordo:
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	REFERENCIA DEL TESTIGO
	DENOMINACION

	1
	Neutralización del airbag pasajero

	2
	Olvido cinturón de seguridad conductor

	3
	Fallo de funcionamiento detectado por el calculador airbag


b -
Sinóptico
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	CV00
	Módulo de conmutación en volante de dirección

	0004
	Cuadro de abordo

	4730
	Contactor de cinturón de seguridad conductor

	6569
	Conmutador de neutralización del airbag pasajero

	6570
	Calculador airbag


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	4
	Estado del contactor del cinturón de seguridad conductor
	TODO O NADA

	5
	Petición de encendido de los testigos 1,2,3

Estado del conmutador de neutralización del airbag pasajero
	VAN CAR 1

	6
	Mando del advertidor integrado en el módulo de conmutación para cinturón de seguridad no abrochado y/o fallo airbag
	VAN CAR 1

	7
	Estado del conmutador de neutralización del airbag pasajero
	TODO O NADA

	8
	Estado del conmutador de neutralización del airbag pasajero
	VAN CONFORT


c -
Fallo del conmutador de neutralización del airbag pasajero.

En caso de fallo del conmutador de neutralización del airbag pasajero:

· el airbag pasajero es neutralizado,

· la BSI ordena al cuadro de abordo el encendido de los testigos “fallo airbag” y “airbag pasajero neutralizado”,

· un defecto es memorizado en el calculador de airbag.

5 -
Prestación complementaria

En caso de golpe, el calculador airbag envía la información de disparo de uno o varios elementos pirotécnicos a la BSI.

Esta información es llamada una trama.

La BSI utiliza esta trama para las prestaciones siguientes:

· desbloqueo de los abribles

· encendido automático de las luces de emergencia

· parada de la bomba de carburante

6 -
Función desbloqueo de los abribles en caso de golpe
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	A
	Motor de bloqueo / desbloqueo de los abribles (puertas y maletero)

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	6570
	Calculador de los airbag


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	9
	Información de disparo de uno o varios elementos pirotécnicos
	VAN CAR 1

	10
	Mando de desbloqueo de todos los abribles del vehículo
	TODO O NADA


7 -
Función encendido automático de las luces de emergencia
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	6570
	Calculador de los airbag

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	B
	Intermitentes

	C
	Botón luces de emergencia en el salpicadero


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	11
	Información de disparo de uno o varios elementos pirotécnicos
	VAN CAR 1

	12
	Encendido de las luces de emergencia
	TODO O NADA

	13
	Encendido del botón de luces de emergencia
	VAN CONFORT

	14
	Mando de encendido de los testigos de los intermitentes en el cuadro de abordo
	VAN CONFORT


8 -
Función corte bomba de carburante
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Leyenda :

Flecha sencilla : Conexión por cableado convencional

Flecha triple : Conexión multiplexada

	ORGANO

	6570
	Calculador de airbag

	BSI
	Caja de Servicio Inteligente

	BSM
	Caja de Servicio Motor

	1211
	Bomba aforador de carburante


	CONEXION

	N° DE CONEXION
	SEÑAL
	NATURALEZA DE LA SEÑAL

	15
	Información de uno o varios elementos pirotécnicos
	VAN CAR 1

	16
	Mando de corte del relé de la bomba de carburante
	VAN CAR 1

	17
	Corte de la alimentación de la bomba de carburante
	TODO O NADA


Nota :
La reactivación de la bomba de carburante después de un golpe se realiza colocando la llave en posición parada y posteriormente en +APC.

9 -
Modos degradados

a -
Modo degradado 1: defecto menor sin neutralización de puesta en marcha

Registro de uno o varios códigos defectos.

Respuesta a una consulta BSI para una trama señalización defecto en la red VAN.

Posibilidad de disparo de todos los elementos pirotécnicos en caso de necesidad.

b -
Modo degradado 2: defecto con neutralización selectiva del elemento pirotécnico defectuoso :

Elemento pirotécnico defectuoso neutralizado.

Registro de uno o varios códigos defectos.

Respuesta a una consulta BSI para una trama señalización defecto en la red VAN.

Posibilidad de disparo de los elementos pirotécnicos no defectuosos en caso de necesidad.

c -
Modo degradado 3 : neutralización de todas las funciones pirotécnicas.

Todos los elementos de seguridad son neutralizados.

Respuesta a una consulta BSI para una trama señalización defecto en la red VAN.

d -
Modo degradado 4: modo de bloqueo después de un disparo de los airbags (frontales o laterales)

En caso de un disparo de los airbag frontales o laterales, un mensaje de accidente es registrado.

      Los pretensores pueden ser utilizados solos o un poco antes que los restantes elementos. En este caso, el mensaje "accidente" es salvado, pero es posible que sea borrado y sustituido por el disparo de otros elementos pirotécnicos.

e – Fallo de la red VAN CONFORT

La transmisión de la información airbag pasajero neutralizada es imposible.

El cuadro de abordo enciende los testigos defecto airbag y neutralización del airbag pasajero.

El calculador de airbag es informado del defecto por la BSI y neutraliza el airbag pasajero.

f -
Fallo de la red VAN CAR 1

El calculador airbag neutraliza el airbag pasajero.

g -
Fallo de la conexión entre los captadores laterales y el calculador de airbag.

El calculador airbag neutraliza los airbag laterales.

El calculador de airbag comunica el defecto a la BSI y la BSI ordena el encendido del testigo fallo airbag en el cuadro de abordo.

10 -Operaciones Post-Venta

a -
Sustitución de los sistemas pirotécnicos

Los sistemas pirotécnicos deben ser sustituidos cada diez años a partir de la fecha de la matriculación del vehículo, y esto, debe ser realizado exclusivamente por la Red.

Después del disparo de uno o varios airbag, es necesario cambiar el/los elemento/s utilizado/s y el calculador de airbag.

Si se produce un golpe de menor intensidad, que no ha provocado el disparo de los cinturones de seguridad con pretensión pirotécnica, el calculador airbag puede conservarse.

Atención :
Antes de intervenir sobre el sistema de airbag, es necesario:

· poner el contacto,

· verificar el funcionamiento del testigo de airgbag en el cuadro de abordo,

· cortar el contacto y retirar la llave,

· desconectar el borne negativo de batería, esperar un mínimo de dos minutos antes de intervenir, (en caso de mal funcionamiento del testigo de airbag esperar un mínimo de 10 minutos).

b -
Lectura de los defectos.

Se pueden leer los defectos siguientes con el útil de diagnóstico:

· defecto tensión de alimentación (tensión muy baja o tensión muy alta),

· defecto testigo neutralización,

· defecto testigo general,

· defecto detonador módulo conductor (cortocircuito a positivo, circuito abierto, cortocircuito a masa, cortocircuito),

· defecto detonador módulo rodillas conductor (cortocircuito a positivo, circuito abierto, cortocircuito a masa, cortocircuito),

· defecto detonador módulo pasajero (cortocircuito a positivo, circuito abierto, cortocircuito a masa, cortocircuito),

· defecto detonadores módulos lateral izquierdo y airbag izquierdo de techo en serie (cortocircuito a positivo, circuito abierto, cortocircuito a masa, cortocircuito),

· defecto detonadores módulos lateral derecho y airbag derecho de techo en serie (cortocircuito a positivo, circuito abierto, cortocircuito a masa, cortocircuito),

· defecto captador lateral delantero izquierdo,

· defecto captador lateral delantero derecho,

· defecto conmutador de neutralización airbag pasajero (cortocircuito a positivo, circuito abierto, cortocircuito a masa, cortocircuito, cambio de estado durante la conducción),

· defecto interno calculador (captador de seguridad),

· defecto interno calculador (reserva de energía),

· defecto del calculador,

· defecto VAN (tensión muy baja, tensión muy alta),

· defecto detección de golpe trasero,

· defecto interfase VAN,

· defecto de comunicación con el captador lateral delantero izquierdo,

· defecto de comunicación con el captador lateral delantero derecho,

· defecto intento de disparo no confirmado por el captador de seguridad,

· defecto neutralización airbag pasajero,

· defecto disparo airbag conductor nivel 1,

· defecto disparo airbag pasajero nivel 1,

· defecto disparo pretensor conductor,

· defecto disparo pretensor pasajero,

· defecto disparo airbag lateral delantero izquierdo,

· defecto disparo airbag lateral delantero derecho,

· defecto disparo airbag izquierdo de techo,

· defecto disparo airbag derecho de techo,

· defecto disparo airbag rodillas conductor,

· defecto disparo airbag lateral izquierdo e izquierdo de techo en serie,

· defecto disparo airbag lateral derecho y derecho de techo en serie,

· defecto airbag conductor nivel 1 presente pero no configurado,

· defecto airbag pasajero nivel 1 presente pero no configurado,

· defecto pretensor conductor presente pero no configurado,

· defecto pretensor pasajero presente pero no configurado,

· defecto airbag lateral delantero derecho presente pero no configurado,

· defecto airbag lateral delantero izquierdo presente pero no configurado

· defecto airbag derecho de techo presente pero no configurado

· defecto airbag izquierdo de techo presente pero no configurado,

· defecto airbag rodillas conductor presente pero no configurado,

· defecto captador lateral delantero izquierdo presente pero no configurado,

· defecto captador lateral delantero derecho presente pero no configurado,

· defecto airbag lateral izquierdo y de techo izquierdo en serie presentes pero no configurados,

· defecto airbag lateral derecho y de techo derecho en serie presentes pero no configurados,

· defecto error de configuración.

c -
Lectura de los parámetros

Se pueden leer los parámetros siguientes con el útil de diagnóstico:

	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Contador de golpes
	No hay golpes registrados / Golpes registrados

	Estado del conmutador de neutralización
	No configurado / ON / OFF / Defectuoso

	Estado del airbag pasajero
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado del airbag conductor
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado del airbag rodillas conductor
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado del airbag lateral delantero derecho
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado del airbag lateral delantero izquierdo
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado airbag lateral derecho de techo
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado airbag lateral izquierdo de techo
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso


	PARAMETRO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Estado del pretensor delantero derecho
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Estado del pretensor delantero izquierdo
	No configurado / salida detonador disponible / disparo efectuado / defectuoso

	Detección de golpe trasero
	No detectado / Detección efectuada / defectuoso


d -
Tests accionadores

No existen tests accionadores para este calculador.

e -
Telecodificado

	TITULO
	ESTADO DEL PARAMETRO

	Cinturón pirotécnico delantero
	Si / No

	Airbag conductor
	Si / No

	Airbag pasajero
	Si / No

	Airbag rodillas conductor
	Si / No

	Conmutador de neutralización del airbag pasajero
	Si / No

	Airbag lateral delantero (izquierdo y derecho)
	Si / No

	airbag laterales de techo (izquierdo y derecho)
	Si / No

	Captador lateral delantero derecho
	Si / No

	Captador lateral delantero izquierdo
	Si / No
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