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QUADRO DE CODIGOS E MODELOS DOS MOTORES A GASOLINA QUADRO DE CODIGOS E MODELOS DE MOTORES A DIESEL

Familias EW ES - DW
de Familias de
t 7 10 12 9 motores 10 12
motores Ja D Ja Jas D ATED ATED4 TED TED4
Identificagao i
dos motores 6FZ RFN RLZ 3FZ XFX XFW Identif. Motores RHY RHS RHZ RHW RHT RHM 4HX 4HW
C5 1.8i 16V 2.0i 16V 2.0i 16V HPi 3.0i 24S C5 2.0 HDi 2.0 HDi 2.0 HDi 2.2 HDi
. . . . 2.0 16V 2.016V | 2.016V 2.216V
Cc8 c8
2.0i 16V 2.2i 16V HPi 3.0i 24S HDi HDi HDi HDi

MUITO IMPORTANTE
Re-editamos esse manual somente para os veiculos do ano

E portanto necessario encomendar todos os anos o novo « Livro de Bolso » e
CONSERVAR OS ANTIGOS.




APRESENTAGAO

Esse « Livro de Bolso » é um documento recapitulativo das caracteristicas, regulagens, controles e pontos especificos dos veiculos CITROEN, com
excecdo dos UTILITARIOS que possuem um “Livro de Bolso” especifico.

E dividido em nove grupos que representam as principais fungoes:

GENERALIDADES — MOTOR — INJEGAO — IGNICAO — EMBREAGEM — CAIXA DE CAMBIO TRANSMISSAO — EIXOS — SUSPENSAO — DIREGAO
— FREIOS — ELETRICIDADE — AR CONDICIONADO

Em cada grupo, os veiculos de passeio sdo tratados na seguinte ordem: C5 — C8
E todos os tipos, se for o caso.
Esse “Livro de Bolso” s¢ diz respeito aos veiculos EUROPA.



IMPORTANTE

Se vocé acha que este documento nem sempre corresponde as suas necessidades, solicitamos nos enviar suas sugestoes que serdo consideradas
para as edicoes futuras:

-0 QUE FALTA.
-0 QUE E SUPERFLUO
-0 QUE E PRECISO DETALHAR

Enviar suas observacées e sugestoes a:

CITROEN DO BRASIL

DEPTO DE POS-VENDA

AREA DE QUALIDADE

e-mail : pos_vendas@citroen.com
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IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS C5

E1APO8RD

(A) Marca chassi
(Gravagao feita a frio na carroceria )

(B) Placa de identificagao do veiculo

(embaixo do assento traseiro)

(C) Numero APV/PR e caédigo cor pintura PR
(etiqueta localizada na coluna dianteira lado condutor)

(D) Pressao calibragem e referéncia dos pneus
(etiqueta localizada na coluna dianteira lado condutor)

(E) Nimero de série na carroceria

(F) Referéncia caixa de cambio-NUmero ordem de fabricagao

(G) Plaqueta identificagdo motor-NUmero ordem de farbricagao
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C5

IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

Sedan a gasolina

1.8i 16V 2.0i 16V
BVA * | BVA *
Pack Pack-Pack meio ambiente-Exclusive

Norma de despoluigdao L4 L5 L4 L5 L4 L5
Denominagéao oficial DC 6FZB DC 6FZCI/IF DC 6FZE DC RFNB | DC RFNC/IF | DC RFNE | DC RFNFI/IF
Plaqueta identificagao 6FZ RFN
Cilindrada (cm?) 1749 1997
Poténcia fiscal (CV) 7 8 9
Tipo Caixa de cambio BE4/5 AL4 BE4/5 AL4
Plaqueta Caixa de cambio 20 DL 29 20 TP 95 20 DL 30 20 TP 93

* BVA = Caixa de cambio automatica




IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

C5

Sedan a gasolina

2.0i 16 V HPi 30.i 24S
| BVA *
Exclusive
Norma de despoluigao L4 IF/L5
Denominagao oficial DC RLZB DC XFXCIIF | DC XFXF/IF
Plaqueta identificagdao RLZ XFX
Cilindrada (cm?) 1997 2946
Poténcia fiscal (CV) 9 13 14
Tipo Caixa de cambio BE4/5 ML/5C 4 HP 20
Plaqueta Caixa de cambio| 20 DL31 20 LM 21 20 HZ 26

* BVA = Caixa de cambio automatica

GENERALIDADES



C5 IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

Sedan a diesel
2.0 HDi
BVA
Leader Pack- Pack leader - Pack meio ambiente - Exclusive Pack- Pack meio ambiente - Exclusive

E Norma de despoluigao L4
% Denominagao oficial DC RHYB DC RHSB DC RHZB DC RHSE DC RHZE
E Plaqueta identificagao RHY RHS RHZ RHS RHZ
g Cilindrada (cm’) 1997
m Poténcia fiscal (CV) 6 7

Tipo Caixa de cambio BE4/5 ML/5C AL4

Plaqueta Caixa de cambio 20 DL 32 20 LM 23 20 TP 94

(*) FAP = Filtro de combustivel




IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

C5

Sedan a diesel

2.2 HDi
BVA
Pack- Pack leader - Pack meio ambiente - Exclusive Pack meio ambiente - Exclusive

Norma de despoluigao L4

Denominacao oficial DC 4HXB DC 4HXG DC 4HXE

Plaqueta identificagcao 4HX

Cilindrada (cm?) 2179

Poténcia fiscal (CV) 8

Tipo Caixa de cambio ML/5C ML/6C 4 HP 20

Plaqueta Caixa de cambio 20 LM 17 20 MB 04 20 HZ 20
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C5

IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

Breaks a gasolina

1.8i 16V 2.0i 16V
BVA
Pack Pack- Exclusive
Norma de despoluicao L4/IFL5
Denominagéo oficial DE 6FZC/IF | DE 6FZB DE RFNCI/IF | DE RFNB | DE RFNE | DE RFNF/IF
Plaqueta identificagao 6FZ RFN
Cilindrada (cm?) 1749 1997
Poténcia fiscal (cv) 7 9
Tipo Caixa de cambio BE4/5 AL4
Plaqueta Caixa de cambio 20 DL 29 | 20 DL 30 20 TP 93




IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

C5

Breaks a gasolina

2.0 HPi 3.0i 24s
BVA
Pack Exclusive
Norma de despoluicao L4/IFL5
Denominagéo oficial DE RLZB DE XFXCI/IF I DE XFXF/IF
Plaqueta identificagao RLZ XFX
Cilindrada (cm?) 1997 2946
Poténcia fiscal (cv) 9 14
Tipo Caixa de cambio BE4/5 ML/5C 4 HP 20
Plaqueta Caixa de cambio 20 DL 31 20 LM 21 20 HZ 26
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C5 IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

Breaks a diesel

2.0 HDi

| BVA | BVA

Pack- Pack meio ambiente

E Norma de despoluigao L4

% Denominacgao oficial DE RHYB DE RHSB | DE RHSE DE RHZB | DE RHZE

E Plaqueta identificagado RHY RHS RHZ

g Cilindrada (cm?) 1997

o Poténcia fiscal (CV) 6 7 6 7
Tipo Caixa de cambio BE4/5 ML/5C AL4 ML/5C AL4
Plaqueta Caixa de cambio 20 DL 32 20 LM 283 20 TP 94 20 LM 23 20 TP 94




IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

C5

Breaks a diesel

2.2 HDi
BVA
Pack meio ambiente

Norma de despoluigao L4

Denominacgao oficial DE 4HXB DE 4HXG DE 4HXE
Plaqueta identificacao 4HX

Cilindrada (cm?) 2179

Poténcia fiscal (CV) 8

Tipo Caixa de cambio ML/5C ML/6C 4 HP 20
Plaqueta Caixa de cambio 20 LM 17 20 MB 04 20 HZ 20




cs IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

A B (A) Marca chassi (Gravacao feita a frio na carroceria )

—— (B) Placa identificagao veiculo (na central lado direito)
.

\. f
ﬁ‘ ‘
=

C
D

(C) Numero APV/PR e cédigo cor pintura PR
(Etiqueta localizada na coluna dianteira porta condutor)

(D) Pressao calibragem e referéncia dos pneus
(Etiqueta localizada na coluna dianteira porta condutor)
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(E) Referéncia caixa de cambio- NUmero ordem de fabricagao

—
=

(F) Plaqueta identificagdo motor — NUmero ordem de fabricagéo

E1AP0A2D
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IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

Cs8

Gasolina
2.0i 16V 2.2i 16V
BVA
Pack Pack
Exclusive
Norma de despoluigao IFL5
Denominagao oficial EA RFNC/IF EB RFNCI/IF EA RFNE EB RFNE EB 3FZCIIF EA 3FZCI/IF
Plaqueta identificacao RFN 3Fz
Cilindrada (cm?) 1997 2230
Poténcia fiscal (CV) 9 11
Tipo Caixa de cambio BE4/5 AL4 ML5C
Plaqueta Caixa de cambio 20 DM 01 (1)
20 DM 00 (2) 20 TP 74 20 LM 25

(1) = Diregao a direita
(2) = Diregao a esquerda
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IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

C8
Gasolina
3.0i S24
BVA

Exclusive
Norma de despoluigao IFL5
Denominagéao oficial EA XFWFI/IF EB XFWF/IF
Plaqueta identificagdao XFW
Cilindrada (cm?) 2946
Poténcia fiscal (CV) 14
Tipo Caixa de cambio 4 HP 20
Plaqueta Caixa de cambio 20 HZ 27
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IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS C8
Diesel
2.0 HDi (*) 2.0 HDi (**)
| BVA
Pack- Exclusive
Norma de despoluigao L4
Denominagao oficial EA RHWB EB RHWB EA RHTB I EB RHTB EA RHME I EB RHME
Plaqueta identificagao RHW RHT RHW
Cilindrada (cm?) 1997
Poténcia fiscal (CV) 7 8
Tipo Caixa de cambio ML5C AL4
Plaqueta Caixa de cambio 20 LM 24 20 TS 04

(*)
()

Com FAP (Filtro de combustivel).
Sem FAP (Filtro de combustivel).
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C8

IDENTIFICAGAO DOS VEICULOS

Diesel

2.2 HDi (¥)

Pack- Exclusive

Norma de despoluicao L4

Denominacgao oficial EA 4HWB EB 4HWB
Plaqueta identificagdao 4HW

Cilindrada (cm?) 2179

Poténcia fiscal (CV) 8

Tipo Caixa de cambio ML5C ML6C
Plaqueta Caixa de cambio 20 LM 01 20 MB 05

(*) = Com FAP (Filtro de gasolina).
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SISTEMA DE LUBRIFICAGAO

Método de escoamento
As capacidades de 6leo sao definidas conforme o seguinte método :

1) - Veiculo em solo horizontal (posi¢ao alta em caso de suspensdo hidropneumatica)

2) - Motor aquecido (Temperatura do 6leo 80°C).
3) - Escoamento do carter de 6leo + colocagao cartucho (duragdo do escoamento = 15 mm).

4) - Colocagao bujao + cartucho.
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5) - Abastecimento do motor
6) - Ligacao do motor (permitindo o enchimento cartucho).

7) - Desligamento do motor (establizacdo durante 5 mm).

IMPRESCINDIVEL : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com o medidor manual
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C5 CAPACIDADES (em litros)
C5
Gasolina
1.8i 16V 2.0i 16V 2.0i HPi 3.0i V6
BVA BVA BVA
® Plaqueta identificacao 6FZ RFN RLZ XFX
E Motor com cartucho 4,25 5,25
E Entre mini e maxi 1,7 2
5 Caixa 5 marchas 1,8 1,8 1,8
§ Caixa de cambio automatica 6 6 8,3
& Apos escoamento 3 3 5,3
Sistema de freios
Sistema hidraulico 4,3
Sistema de arrefecimento 8,8-9,3 (" 8,8 14
Tanque combustivel 65
(*) = Com caixa de cambio automatica
IMPERATIF : Controlar sistematicamente o nivel do 6leo com o medidor manual
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CAPACIDADES (em litros)

C5

C5
Diesel
2.0 HDi 2.2 HDi
BVA BVA BVA
Plaqueta identificagao RHY RHS | RHZ 4HX
Motor com cartucho 45 4,75
Entre mini e maxi 1,4 1,5
Caixa 5 marchas 1,8 1,8 1,8
Caixa de cambio automatica 8,3-6 8,3-6 8,3
Apoés escoamento 53-3 53-3 53
Sistema de freios
Sistema hidraulico 4,3

Sistema de arrefecimento

10,7 — 11,7 (Com aquecimento adicional)

Tanque combustivel

65

IMPRESCINDIVEL : Controlar sistematicamente o nivel do éleo com o medidor manual
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C8 CAPACIDADES (em litros)
Gasolina Diesel
2.0i 16V 2.2i 16V 3.0i 24S 2.0 16V HDi 2.2 HDi
HPi
BVA BVA BVA

Plaqueta identificagio RFN 3FZ XFW RHW | RHT | RHM 4HW
o) Motor com cartucho 4,25 5,25 4,75
m Entre mini e maxi 1,7 2 1,9 1,5
% Caixa 5 marchas 1,8 2 2 2
E Caixa de cambio automatica 6 8,3 6
g Apés escoamento 3 53 3
% Sistema hidraulico ou freios 0,66
(] Sistema de arrefecimento 7 72 | 105 | | 10 | 102 | 11,3

Tanque combustivel 80
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha de produtos TOTAL

TODOS TIPOS

Evolugdes (ano 2004)
CITROEN C2 C3 PLURIEL JUMPY e Motor DV6

Limite para manutencao normal : 30 000 Km.
Limite para manutencéo severa : 20 000 Km.

ATENGAO : Para os veiculos cujo limite de manutencéo é de 30 000
Km, utilizar exclusivamente os 6éleos TOTAL ACTIVA /| QUARTZ
7000 ou 9000 ou todo éleo que apresente caracteristicas similares.
Esses 6leos apresentam caracteristicas superiores as definidas pelas
normas ACEA A3 OU API SJ/CF.

Em caso de falta, € conveniente respeitar os planos de manutengéao
em condigdes severas de utilizagao.

Utilizagao do éleo tipo 10 W 40.
Possibilidade de utilizar o éleo semi sintético 7000 10W40 para os
veiculos a GASOLINA e DIESEL.

ATENGAO : Para evitar problemas de ignicao a frio, utilizar esse
oleo conforme as condigdes climaticas do pais de comercializagéo
(vide tabela)

Para maiores detalhes ver tabela de utilizagao dos 6leos.

Nova denominagao comercial do 6leo para economia de energia.
O 6leo TOTAL ACTIVA/QUARTZ 9000 5W30 passa a ser o dleo
TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 (para a Franca) e QUARTZ FUTURE
9000 5W30 (fora da Franca)

As exclusoes de utilizacao desse 6leo sao idénticas a anterior:

- XSARA VTS 2.0i 16s (XU10J4RS).

- JUMPER 2.8 TDi; 2.8 HDi (Motor SOFIM).
- Veiculos HDi FAP.

- C3 1.4i 16V HDi (DV4TED4).

- C8 2.2i (EW12J4)

19
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

‘FA°’C

+140 1 +60

+1221 150

+104 1 +40
+86 1 +30
+68-+20
+50 1 +10
+3210

Normas dos 6leos para motores

Normas em vigor

A classificacao desses 6leos para motores é
elaborada pelos orgaos oficiais seguintes :

-S.A.E : Society of Automotive Engineers.
- API : American Petrleum Institute.

-ACEA : Association des Constructeurs Européens
d’Automobiles

E4AP006D

10W-40 15W-50
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

TODOS TIPOS

Normas S.A.E — Tabela de selegao do tipo de 6leos para motor

Escolha do tipo de 6leo para motor preconizado em fungdo das condicdes climaticas do pais de comercializagao

Evolugéao das normas em 01/01/2003

Normas ACEA 2003

O significado da primeira letra nao muda, ela corresponde sempre ao
tipo de motor em questao:

A : motores a gasolina e dupla carburagao gasolina / GPL.

B : motores a diesel.

O numero seguinte corresponde ao tipo de 6leo:

3 : dleos alto desempenho.

4 : 6leos especificos para motores a diesel injegao direta.

5 : dleos de altissimo desempenho permitem uma baixa da
Exemplo :

ACEA A3 : dleos de alto desempenho especificos para motores a
gasolina e dupla carburacéo gasolina/GPL.

ACEA A/B : 6leos mistos de altissimo desempenho para todos os
motores permitindo uma economia de combustivel, especificos para
motores a diesel injecdo direta.

NOTA : A partir de 01/01/2003 ndo ha mais referéncias ao ano de
criagdo da norma (Exemplo : ACEA A3/B3 98 passa a ser ACEA
A3/B3.

Normas API

O significado da primeira letra nao muda, ela corresponde sempre ao
tipo de motor em questao:

S : motores a gasolina e dupla carburagao gasolina/GPL
C : motores a diesel.

A segunda letra corresponde ao grau de evolugao do éleo (ordem
crescente)

Exemple : A norma SL é mais rigida que a norma SJ e corresponde
a um nivel mais alto de desempenho.

21
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacao da linha TOTAL

Preconizagoes

IMPRESCINDIVEL : Para conservar o desempenho dos motores, é imprescindivel utilizar 6leos de alta qualidade (6leos semi sintéticos
ou sintéticos)

Os motores CITROEN séo inicialmente lubrificados com 6leo TOTAL grau S.A.E 5W30.
O 6leo TOTAL grau S.A.E 5W30 permite uma reducéo do consumo de combustivel (aproximadamente 2,5%)

O 6leo 5W30 nao é utilizado para os motores seguintes (ano 2003) :

- Motor XU10 J4RS : XSARA VTS 2.0i 16V (3 portas).
- SOFIM : JUMPER 2.8 TDi et 2.8 HDi.

- HDi : com filtro de combustivel (FAP).
- Dv4 TED4 : CITROEN C3 1.4 16V HDi.

- EW 1244 : CITROEN C8 2.2i 16V HPi.

ATENGAO : Os motores CITROEN anteriores ao ano modelo 2000 nao devem ser lubrificados com 6leo condizente com as normas ACEA Al-98
e API SJ/CF EC ou as normas atuais ACEA A5/B5

Denominacgéo dos éleos TOTAL conforme os paises de comercializacéo :
TOTAL ACTIVA (s6 Francga).
TOTAL QUARTZ (fora da Franga).
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL TODOS TIPOS

Resumo
Normas a considerar para os 6leos motor (ano 2003)
Ano Tipo de motor Normas ACEA Normas API
Motores a gasolina e *
Ano 2003 dupla carburacao/GPL A3ouA55 (%) SJ ou SL
Motores a diesel B3 ou B5 (¥) CF
(*) E IMPRESCINDIVEL nio utilizar os 6leos motor condizentes com essas normas para as motorizagdes XU10 J4RS , SOFIM 2.8 TDi &
e SOFIM 2.8 HDi , motorizagées HDi com filtro de combustivel (FAP), EW 12 J4, DV4 TED4. 2
Classificagao e tipos dos 6leos para motor TOTAL preconizados. %
Os 6leos distribuidos em cada pais sao adaptados as condicdes climaticas locais. é
i
Oleos mistos para todos os motores (gasolina, diesel e dupla carburagdo gasolina/GPL) E
Normas S.A.E Normas ACEA Normas API S
TOTAL ACTIVA 9000 5W40 A3 /B3
TOTAL QUARTZ 9000 SL/CF
TOTAL ACTIVA FUTUR 9000 (*) 5W30 A5/ B5
TOTAL QUARTZ FUTUR 9000 (*)
TOTAL ACTIVATRAC 10W40 A3 /B3 SJ/CF
(*) Oleos mistos para todos os motores que permitem economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizagdo da linha TOTAL

| Normas S.A.E | Normas ACEA | Normas API
Oleos especificos para motores a gasolina ou dupla carburagio gasolina/GPL
TOTAL ACTIVA 7000 10W-40
TOTAL QUARTZ 7000
TOTAL QUARTZ 9000 0W-40 A3 SJ
@
E TOTAL ACTIVA 7000 15W-50
g TOTAL QUARTZ 7000
>
[
=)
>
m
n Oleos especificos para motores a diesel
Normas S.A.E Normas ACEA Normas API
TOTAL ACTIVA DIESEL 7000 10W-40
TOTAL QUARTZ DIESEL 7000 B3 CF
TOTAL ACTIVA DIESEL 7000 15W-50
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL TODOS TIPOS

Tabela de utilizagdao dos 6leos

Oleo TOTAL ACTIVA QUARTZ
Motorizagoes
Sintético 9000 Semi sintético 7000
O)N4°. 5W30 5W40 10W40 1 SWs0

pais frio pais quente r
=
XU10 J4RS (Xsara VTS 2.0i 16V) X X X g
Motorizagao a . 5
gasolina EW 12 J4 (C8 2.2i 16V) X X X <
14
Outros motores a gasolina X X X X X u
w
Motorizagées HDi com FAP (*) X X X O

Outros HDi X X X X

M°t:|’ii::§5° 3 | SOFIM 2.8 TDi e 2.8 HDi (JUMPER) X X X

DV4 TED4 (C3 1.4 16V HDi) X X X

Motor a diesel injecao indireta X X X X

(*) = Filtro de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha TOTAL

Tipo de dleo para motor TOTAL, a ser utilizado conforme as condigdes climaticas do pais de comercializagdao
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" ow-40 5W-30 5W-40 10W-40  15W-50

E4AP006D
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

FRANGCA
Oleo misto para todos os motores
Metrépole TOTAL ACTIVRAC Normas S.A.E : 10W-40
TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos especificos para motores
a gasolina e dupla
carburagao gasolina/GPL

Oleos especificos
para motores a diesel

Oleos mistos para
todos os motores

Franga (Metrépole)

9000 5W-40 7000 10 W-40 7000 10 W-40
9000 5W-30 (*) 9000 5W-40

Nova Caledonia
Guadalupe
Saint Martin
llha da Reuniao
Martinica
Guiana

Taiti

Ilha Maurice
Mayotte

9000 5W-40 7000 15W-50 7000 15W-50

(*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos especifli-cos p:ra Irnotores Oleos especificos
todos os motores & ga39 MG .up 2 para motores a diesel
carburagao gasolina/GPL
7000 10W40
& Alemanha 9000 OW40
E Austria 7000 10W40
5 o 7000 10W40
> Bélgica 9000 OW40
@ Bésnia 9000 5W40 7000 10W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 9000 0W40 7000 10W40
Bulgaria 7000 10W40
Chipre 7000 10W40
9000 15W40
Croacia 7000 10W40
(*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da |

inha TOTAL

TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos mistos para
todos os motores

Oleos especificos para motores
a gasolina e dupla
carburacgao gasolina/GPL

Oleos especificos
para motores a diesel

] 7000 10W40
Dinamarca 9000 OW40
7000 10W40
Espanha 7000 15W40
Estonia
7000 10W40
) . 9000 0W40
Finlandia 9000 5W40
FUTURE 9000 5W30 (*)
Gra-Bretanha 7000 10W40
Grécia 7000 10W40
7000 15W40
Holanda 7000 10W40
9000 0W40

7000 10W40

(*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos especifli_cos p:ra Irnotores Oleos especificos
todos os motores & gasg ME G _up & para motores a diesel
carburagao gasolina/GPL
. 7000 10W40
& Hungria 9000 OW40
= Italia
>
C
o
= Irtanda 7000 10W40
4 Islandia 9000 5W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40
Letonia
7000 10W40
Lituania 9000 0W40
Macedonia 7000 10W40
(*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

TODOS TIPOS

EUROPA

OLEOS PARA MOTOR

TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos especifli_cos p:-;ra Imotores Oleos especificos
todos os motores car:u?'::;;r;aa:olil:lzlaGPL para motores a diesel
7000 10W40
Malta 7000 15W50
Moldavia 7000 10W40
Noruega 7000 10W40
9000 0W40
Poldnia 9000 5W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 10W40
Portugal 7000 10W40
Republica Eslovénia
Republica Tcheca 7000 10W40
9000 0W40

(*)= Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos especifli_cos p:ra Irnotores Oleos especificos
todos os motores & gasg ME G _up & para motores a diesel
carburagao gasolina/GPL
7000 10W40
(7] Roménia 7000 15W50
o 9000 0W40
m
. -
> Russia
[
=)
JU> 7000 10W40
Eslovéni
& o 9000 5W40 2000 040 7000 10W40
FUTURE 9000 5W30 (*)
Suécia
Suissa 7000 10W40
7000 10W40
. 9000 15W50
Turquia 9000 OW40
(*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL TODOS TIPOS

OLEOS PARA MOTOR

EUROPA
TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Dicos especlfl_c Os para motores Oleos especificos
a gasolina e dupla :
todos os motores = . para motores a diesel
carburagao gasolina/GPL
Ucrania 9000 5W40
7000 10W-40 .
FUTURE 9000 5W30 (*) 9000 OW-40 7000 10W-40
lugoslavia

(*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL
. OLEOS PARA MOTOR
OCEANIA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para (el especlfl.c el e Oleos especificos para
a gasolina e dupla ;
todos os motores = . motores a diesel
carburagao gasolina/GPL
Australia 9000 5W40
@ Nova Zelandia FUTURE 9000 5W30 () 7000 10W-40 7000 10W-40
m
X
>
E AFRICA TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
(@] r .
o Oleos mistos para (Sl GETDEEL G [ TR Oleos especificos

a gasolina e dupla

(2505 3 (el carburacgao gasolina/GPL

para motores a diesel

Argélia, Africa do Sul

Costa do Marfim, Egito, Gabao,Ghana,
Kenya, Madagascar, Marrocos, Nigéria,
Senegal, Tunisia

9000 5W40 7000 15W-50 7000 10W-40

(*)= Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

TODOS TIPOS

AMERICA DO SUL E

OLEOS PARA MOTOR

AMERICA CENTRAL TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Dicos Zsp::;I;:‘c;sep::‘a I': otores Oleos especificos
todos os motores 9aso up para motores a diesel

carburagao gasolina/GPL

Argentina

Brasil

Chili

Cuba 9000 5W40 7000 10W-40 7000 10W-40

7000 15W-50

México

Paraguai

Uruguai

35




TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacéo da linha TOTAL

OLEOS PARA MOTOR

ASIA DO SUDESTE TOTAL ACTIVA TOTAL ACTIVA DIESEL
Oleos mistos para Oleos especifli.cos p:ra Imotores Oleos especificos
todos os motores ca r;ugr::g:;lzolil:glaGPL para motores a diesel
. 7000 10W50
@ China 7000 15W50
z
o Coréia do Sul 9000 SW40
4 FUTURE 9000 5W30 7000 10W40
B
g Hong Kong
% 7000 15W50
(2] India - Indonésia 9000 5W40 7000 10W40
Japao 9000 5W40 7000 10W40
FUTURE 9000 5W30 (*) 7000 15W50
Malésia
9000 5W40 7000 15W50
Paquistao
*) = Oleos mistos para todos os motores permitindo economia de combustivel
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

TODOS TIPOS

ASIA DO SUDESTE

OLEOS PARA MOTOR

TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos mistos para
todos os motores

Oleos especificos para motores
a gasolina e dupla
carburagao gasolina/GPL

Oleos especificos
para motores a diesel

Filipinas

Singapura

Taiwan

9000 5W40

Tailandia

Vietna

7000 15W-50

7000 10W-40
7000 15W-50

7000 15W-50

7000 10W-40
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

ORIENTE MEDIO

OLEOS PARA MOTOR

TOTAL ACTIVA

TOTAL ACTIVA DIESEL

Oleos especificos para motores
a gasolina e dupla
carburagao gasolina/GPL

Oleos mistos para
todos os motores

Oleos especificos
para motores a diesel

Arabia Saudita — Bahrein
Dubai

Emirados Arabes Unidos

Ira

Israel— Jordania — Kuwait -

Libano — Oman — Qatar —

Siria — lemen

7000 15W-50

7000 10W-40
7000 15W-50

9000 5W40

7000 15W-50

7000 10W-40
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LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL TODOS TIPOS

OLEO PARA CAIXA DE CAMBIO

TOTAL TRANSMISSION BV
Normas S.A.E : 75W80
Referéncia PR : 9730 A2.

Caixa de cambio mecanica e
Senso Drive

TOTAL FLUIDE ATX

n
_ o » TOTAL FLUIDE AT 42 u
Caixa de cambio automatica MB3 Oleo especial distribuido por g
Todos os paises CITROEN 3
Referéncia PR : 9730 A3 g
" W
Caixa de cambio automatica Oleo especial distribuido por z
Autoactive 4HP20 e AL4 CITROEN o
Referéncia PR : 9736 22
Caixa de engrenagem — Eixo de TOTAL TRANSMISSION X4
tracao traseira Referéncia PR : 9730 A4
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TODOS TIPOS

LUBRIFICANTES - Preconizagao da linha TOTAL

OLEO PARA DIREGAO HIDRAULICA

Todos os paises

TOTAL FLUIDE ATX

Direcéo hidraulica

Paises de clima muito frio

Oleo especial distribuido por

Referéncia PR : 9730 A1

TOTAL FLUIDE DAS

CITROEN

FLUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR

Referéncia CITROEN
Condicionamento
GLYSANTIN G33 REVKOGEL 2000
2 Litros 9979 70 9979 72
) Fluido CITROEN 5 Litros 9979 71 9979 73
Todos os paises P 50 : - 35C°
rotegao : - 35 20 Litros 9979 76 9979 74
210 Litros 9979 77 9979 75
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LUBRIFICANTES - Preconizacédo da linha TOTAL TODOS TIPOS

FLUIDO DE FREIO
Fluido de freio sintético

Condicionamento Referéncia CITROEN
0,5 Litro 9979 05
Todos os paises Fluido CITROEN 1 Litro 9979 06
5 Litros 9979 07 i
[=)
SISTEMA HIDRAULICO g
Todos os paises Norma Condicionamento Referéncia CITROEN 3;'
14
TOTAL FLUIDE LDS Laranja 9979 69 u
W
TOTAL LHM PLUS Cor Verd 1 Litro ZCP 830095 O
erde
TO'_I'AL LHIYI PL_US 9979 20
Clima muito frio
I ATENGAO : O 6leo TOTAL FLUIDE LDS nio pode ser misturado com o TOTAL LHM I
I ATENCAO : CITROEN C5 : Utilizar somente o fluido de suspens&o TOTAL FLUIDE LDS. I
| Todos os paises | TOTAL HYDRAURINCAGE |
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TODOS TIPOS LUBRIFICANTES - Preconizacdo da linha TOTAL

FLUIDO LAVA VIDROS

Condicionamento Référence CITROEN
Concentrado : 250 ml 9980 33 ZC 9875 953U 9980 56
@ Todos os paises Fluido 1 Litro 9980 06 ZC 9875 784U
g pronto para
% utilizagao 5 Litros 9980 05 ZC 9885 077U ZC 9875 279U
>
[
g LUBRIFICAGAO
2 Uso geral
7)) Normas NLGI
TOTAL MULTIS 2 2

Todos os paises
TOTAL PETITES MECANISMES

Nota : NLGI = National Lubrificating Grease Institude.
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CONSUMO DE OLEO DOS MOTORES

TODOS TIPOS

O consumo de éleo é variavel conforme :

- Os tipos de motores

- O seu estado de rodagem e gasto
- O tipo de dleo utilizado

- As condigbes de utilizagao

Um motor pode ser AMACIADO a :

- 5000 km para um motor a GASOLINA
- 10 000 km para um motor a DIESEL

Motor AMACIADO, consumo de 6leo MAXIMO ADMITIDO :

- 0,5 litro aos 1 000 km para um motor a GASOLINA
- 1 litro aos 1 000 km para um motor a DIESEL.
NAO HA NECESSIDADE DE INTERVENGAO ABAIXO DESSES VALORES

NIVEL DE OLEO : Ap6s escoamento ou complemento NUNCA ULTRAPASSAR o limite MAXIMO do medidor.

- Essa quantidade em excesso sera consumida rapidamente.

- E prejudicial ao rendimento do motor e ao estado funcional dos sistemas de ar e reciclagem dos gases do carter.
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C5 - C8

CARACTERISTICAS DOS MOTORES

Motores: 6FZ-RFN-RLZ-3FZ-XFX XFW

Gasolina
C5 (02:] C5 Cc8

1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 Hpi 2.2i 16V 3.0i 24v
Plaqueta identificagado 6FZ RFN RLZ 3FZ XFX XFW
Cilindrada (cc) 1749 1997 2230 2946
Calibre / curso 82,7/81,4 85/88 86/96 87/82,6
Relagao volumétrica 10,8/1 11,5/1 10,8/1 10,9/1
Poténcia ISO ou EEC KW - rpm 85-5500 100-6000 103-6000 116-5650 152-6000 | 150-6000
Poténcia DIN (HP - rpm) 117-5500 136-6000 138-6000 143-6000 | 160-5650 210-6000 | 204-6000
Torque ISO ou EEC (m.daN - rpm) 16-4000 19-4100 19,2-4100 | 21,7-3900 28,5-3750
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CARACTERISTICAS DOS MOTORES C5-C8
Motores: RHY-RHS-RHZ-RHT-RHM-RHW-4HX-4HW
Diesel
2.0 HDi 2.0 16V HDi 2.2 HDi

Plaqueta identificagdao RHY RHS RHZ RHT RHM RHW 4HX 4HW
Cilindrada (cc) 1997 2179
Calibre / curso 85/88 86/96
Relagao volumétrica 17,6/1 17,3/1 17,6/1
Poténcia ISO ou EEC KW - rpm 66-4000 79-4000 80-4000 79-4000 80-4000 | 98-4000 | 94-4000
Poténcia DIN (HP - rpm) 90-4000 107-4000 110-4000 110-4000 136-4000 | 130-4000
Torque ISO ou EEC (m.daN - rpm 20,5-1900 25-1750 27-1750 31,4-2000
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C5

iNDICE DE COMPRESSAO MOTORES A DIESEL

DIFERENGA MAXIMA
ENTRE CILINDROS

MOTOR iNDICE DE COMPRESSAO
Em bars

RHY
RHS

305
RHZ DW10
RHW
4HX DW12 205
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

C5

Motores: 6FZ RFN RLZ

(1)
)
@)
(4)
(5
(6)
@)
(®)
9)
(10)

(11)

& [omrmer]
B1BP2BSP

1451205
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: 6FZ RFN RLZ
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Engate das polias (harmonic damper)

Polia mestra dos acessorios 21+0,1

(1a Solugao) Montagem com arruela de aco temperado (*)
Cubo da polia mestra dos acessorios

Pré gperto 4
Pperto angular 40° + 4°

(2a Solugao) Montagem com arruela de ago (*)
Cubo da polia mestra dos acessorios

Pré aperto 4
Pperto angular 53°t 5°
Parafuso do mancal da biela

Pré aperto 2,3+0,2
Iperto angular 46° + 0,3°
Parafuso do retentor do mancal

Pré aperto 20,1
Bperto angular 60° * 0,5°

(*) = A arruela de aco temperado tem um aspecto metalico/ A arruela de aco tem aspecto dourado
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5 ﬁ
Motores: 6FZ RFN RLZ g
6FZ - RFN | RLZ =
Bloco do motor
Carter inferior 0,8+0,2
Polia auxiliar da correia dentada (distribui¢ado) 3,7%0,3
Esticador da correia dentada (distribuigao) 21+0,2
Polia auxiliar da correia dos acessorios 35103
Esticador da correia dos acessorios 2%0,2
Cabecote
Carter do mancal do eixo do comando de valvulas 0,9+0,1
Coletor escapamento 3,5+0,3
Tampa do cabegote 1,1%0,1
Tampa cabegote magnésio 09+0,1
Cubo da polia do eixo do comando de valvulas 75+0,7
Parafuso vazado do transformador do eixo do comando de valvulas (VTC) 55%+0,5
Parafuso da polia do eixo do comando de valvulas do escapamento 7,5+ 0,7
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: 6FZ RFN RLZ
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6FZ - RFN | RLZ

Volante motor — Embreagem

Volante motor

Bperto 2%0,2
Bperto angular 21° £ 3°
Mecanismo da embreagem 2%0,2

Sistema de lubrificagcao

Bomba de dleo 09+0,1

Sistema de injegao diesel

Parafuso de fixagdao do duto de injegdo comum 0,9+0,1 0,8+0,1
Sensor de pressao no duto de injegdo comum 2%0,2

Valvula Solenoide de regulagem no duto de injegdo comum 0,7%0,1
Bomba de inje¢ao gasolina alta pressao 0,5+0,1
Tubo de ligagao alta pressao 2,6+0,3

Sistema de arrefecimento
Bomba d"agua 1,410,
Conexodes de saida de agua 0,9+0,1
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO C8

Motores: RFN - 3FZ

MOTORES

Carter do mancal do virabrequim (15)

Denominagao M11 M6
Pré gperto 1+0,1 0,5
Desaperto Sim Nio
Desaperto 1+01e2+0,2 1+0,1
Aperto angular 70° + 5°

Engate das polias (Harmonic damper)

Denominagio (16) Ma!ncais 17) Fixa_géo vola_nte
das bielas motor/virabrequim
Pré aperto 1+0,1 2,5+0,2
Desaperto Sim 18° + 1°
Desaperto 2,5+0,2 1+0,1
Aperto angular 46° + 5° 220 4 2°

B1BK1X8D
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C8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

Equipamento no cabecote

Motores: RFN

Motores: 3FZ

B1BK1X9D

B1BK1XAD

Denominagéao

(18) Carters dos mancais dos eixos de comando de valvulas

(19) Tampas do cabecote

Pré aperto

0,5

0,5

Aperto

1+0,1

1,5+0,1

Denominacao

(20) Coletor admissao

(21) Coletor escapamento

Aperto

1+0,1

3,5+0,3
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PONTOS ESPECIFICOS : SUSPENSAO GRUPO MOTO PROPULSOR C8
Coxim motor superior direito Motores: RFN 3FZ

Ref Denominagéao RFN 3FZ

er.

Tipo BV BE4/5 I AL4 ML5C
(1) Parafuso fixagio bieleta/carroceceria 5+0,5
Eixo do batente elastico anti-torque
(2) kielet a/coxim motor 45204
superior/coxim intermedidrio
(4) Par. de fixacBo codm superiar/carrocerial 3+0,3
B1BK1X5D Porca de fixagdo coxim

(5) ior/ 1Astioo 45%*04

(6) Coxim

0 Porca de fixaglio suporte elastico 6,5+0,6

esquerdo/ coxim motor esquerdo.
(8) Panafleo de fixacdo supoxt'e 3+0,3
elastico esquerdo/ carroceria
intemmedidrio/ Carter da caixa de cAnbio
(10) Parafuso de fb@g&).wdm :iI’]‘:teI.HEdj.éIiO 6+0,6 4,5+ 0,4
esquerdo/ caixa de cénbio
B1BK1X6D|  (11) Eixo suporte elastico 5%0,5
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Cs8 SPECIAL FEATURES: POWER UNIT SUSPENSION

Coxim motor intermediario

Motores: RFN 3FZ

Denominagéao

RFN

3FZ

Ref.

Tipo caixa de cambio

BE45 | AL4

ML5C

(12)

Parafuso de fixacdo bieleta inferiar
direita/ quadro de suspensdo

90,9

(13)

Parafuso de fixacdo coxim motor
infericr direito/ bloo do nmotar

45+0,4

(14) Parafuso de fixagBo bieleta infericr/

axdm notor inferior direito

B1BK1X7D
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5

Motores: XFX

MOTORES

Coxim motor esquerdo

(A) Caixa de cambio mecanica (B) Caixa de cambio automatica
(1) :45%0,5 (5) :6%0,6
(2) :5%0,5 (6) :55%0,5
(3) :3£0,3 (7) :0,8+0,1
(4) :6,5+0,6 (8) 12,7%+0,3
(9) 12,8+0,1

Coxim motor superior direito

(10) e (11) :6,1£0,6
(12) :4,5+0.5
(13) :5%0,5
(14) :5%0,5

Coxim motor infeior direito — bieleta anti-torque

(15) 1101
(16) :5%0,5
(17) :5%0,5

B1BP27GP
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S3YOLON

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

B1BP1HAP

Motor: XFX

(1) Bloco de bobinas unificado

(9) Volante motor
- Aperto
- Aperto angular

(11) Mancal da biela
- Aperto
- Aperto angular

(12) Cubo do virabrequim
- Aperto
- Aperto angular

(13) Polia do virabrequim

2t
74° £ 7°

4104
80°  8°

2,5+0,2
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5

Motor: XFX

- 2 Tampa cabecgote - 3 Carter do comando de valvulas/mancais do comando
(A) Cabecote diant. (B) Cabegote tras. (A) Cabecote diant. (B) Cabecote tras.

B1DP0O8UD

ATENGAO: Proceder parafuso por parafuso na ordem indicada

0,5 - Pré gerto: 0,2
1+0,1 - Bperto: 0,8
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)
Motores: XFX
-5 Coletor admissao de ar - 6 Coletor inferior (A) Cabecote diant. (B) Cabecote tras.
B1HPOLJC B1DP097C

ATENGAO: Proceder parafuso por parafuso na ordem indicada

- Pré gperto: 1+0,1 - Pré gperto: 1+0,1
- Aperto: 2+0,2 - Aperto: 25+0,2
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

C5

Motores: XFX

-7 Coletor escapamento (Junta NOVA)

- 10 Carter de dleo

B1BP1GXD

B1BP1GZD

ATENGAO: Proceder parafuso por parafuso na ordem indicada

- Pré gperto:

1£0,1
3+0,3

- Pré gperto:
-Pperto:
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: XFX

S3YOLON

- 8 Suporte do virabrequim

- Escovar as roscas dos parafusos

- Posicianar os parafusos lubrificados com graxa
( MOLYKOTE G RAPID PLUS ).

- Verificar se ha as 8 cupilhas de centragem

Comprimento nominal méximo dos parafuscs:
-M11 =131.5 mm.
-M8 =119 mm.

- Pré gpertar cs parafusos Mlla 3 m.daN 0,3 (1a89).
- Pré gpertar os parafusos M8 a 1m.daN £0,1 @ aH.
-Ipertar os parafusos M6 a 1m.daN 20,1 @am.

- Desapertar cs parafusos M1l e M8

-Ipertar os parafusos Mlla 3 m.daN 0,3 1as9g).
-DMpertar cs parafusos M8 a 1 m.daN £ 0,1 @ aH.

B1BP1GYD
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5

B1BP1HBD

&,

e

Lo,

Motores: XFX

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

Bomba d’agua

-Pré aperto 0,5

-Aperto 0,8
Bomba de 6leo

-Pré aperto 0,5

-Aperto 0,8
Polia auxiliar 8+0,8
Esticador 8+0,8
Cubo do eixo do comando de valvulas

- Pré aperto 2+0,2

- Aperto 57°+5°

Polias do eixo do comando
de valvulas 10,1
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C5

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: XFX

B1BP1H1D

- 20 Reservatoério de captagao de vapor de 6leo

ATENGAO: Proceder parafuso por parafuso na ordem indicada

- Pré goerto 05%

- Iperto 1+0,1
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) Cs8

Motores: XFW
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Suspensao do grupo motopropulsor

Coxim motor direito (Suspenséao) Suspensao caixa de cambio

Ian

B1BK24RD B1BK24SD

(2) FixagBo bieleta :5%£0,5 (8) Fixacgio do suporte caixa de cimbio no batente

(3) Fixacto bieleta 145%0,4 | elastico esquerdo :6,5%0,6

(4) FixacBo do coxim motor superior direito no coxim (9) Eixo :6,5%0,6
motor intermedidrio batente eléstico :6£0,6 (10) FixagBo do batente elistico no suporte :3%0,3

(5) FixagBo do ooxdm motor direito no batente elastico 14,5104 | (11) Fixacgo do suporte batente elistico ma carroceria :2,5%0,2

(6) Fixacto do batente eldstico :3%0,3 (12) Fixagio do suporte batente elastico na carroceria 12,5%0,2

(7) FixacBo do aoxim motor intermedidrio direito/bloco do motor: 6 % 0,6
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S C8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

% Motores: XFW

m Suspensao do grupo motopropulsor-Coxim motor (Inferior) Engate das polias

14 13

B1BK24UD

(17) Retentor do mancal Aperto 12%0,2
(13) FixacBo bieleta anti-torque :9+0,9 Iperto angular 1 74°x7°

(18) Pirlo de distribuicio Aperto 1404
(14) FixacBo bieleta ro katente eldstico anti-tarque :6,5%0,6 Aperto angular - 80° + 8°
(15) Fixacgo do baterte elastico anti- 145204 (19) Fixagdo flange suporte coroa motor de arrangque, mais

suporte conversor virabrequim Mperto :2%0,2
(16) Fixagfo protetor térmico/batente elastico anti-torque 111201 Bperto angular 1 60° £ 6°

(20) Polia acesstrios/pirhdo de distribuicio :25%0,2
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO Cs8

Motores: XFW

MOTORES

Engate das polias

Carter retentor/mancal

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

i N . = M11 M8
] E ) Referéncia/denominagao Paraf. de 1 a 8 Paraf. de 9 a 16 M6
1 D (21) Fixagto carter retentar/mencal cu|  Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3
D retentor/mancal 3+0,3 1+0,1 1+0,1
\ (21) FixagBo carter retentor/mencal ou
21 1 Et;\Ip;I 4 Et:Ig; 4 NAO
(Desaperto até torque nulo)
(21) Fixagio carter retentor/mencal ou
T retentor/mencal Etapa 5 Etapa 6
- 7 (pperto paraf. por paraf.)
Aperto 3+0,3 1+0,1
B1BK24VD + Aperto angular 180° 180°
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C8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: XFW

Sistema de lubrificagao

Sistema de lubrificagdao Carter de 6leo inferior

26 —

24—

25 —

=&
B1BK24WD B1BK24XD

(22) Defletor de Gleo 10,8 -

) ) Etapa 1: Posiciamar os parafusos 13,15 e 17.
(23) Flmo 10,8 Etapa 2: Aperto dos paraf. 13,15 e 17 10,2
(24) Tubo de aspiracgdo 10,8 Etapa 3: Posicionar os 17 parafusos restantes
(25) Bujdo de escoamento :3%£0,3 Etapa 4: Aperto dos parafusos restantes : 0,5
(26) Conexo filtro de Sleo (Com trocador agua/Gleo) 10,5 Etapa 5: 2Aperto de todos os parafusos 10,8
Flto de dleo - 0.2 Etapa 6: Refazer o aperto varias vezes na mesma ordem até cbter o

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

tarqee 0,8 m.daN em todos os parafusos
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Cs8

Motores: XFW

Sistema de lubrificagao

Sistema de arrefecimento

Bomba de éleo

Bomba d’agua

(12 O)

B1BK3B6D

B1BK3B7D

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

Etapa 1: Posiciawar os parafusos

Etapa 2: Pré aperto dos parafusos 10,5
Etapa 3: Aperto dos parafusos : 0,8
Etapa 4: Refazer o aperto varias vezes na mesma ordem até dbter o
tage 0,8 m.daN em todos os parafusos

Etapa 1: Posiciaar os parafusos com a méo

Etapa 2: Pré aperto dos parafusos :0,5
Etapa 3: Aperto dos parafusos : 0,8
Etapa 4: Refazer o aperto varias vezes na mesma ordem até dbter o
torque 0,8 m.daN em todos os parafusos.
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C8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: XFW

Sistema de lubrificagao Componentes do cabecote

Coletor de agua

B1BK24YD
(27) pParafuso :2,5+0,2
(28) pParafuso : 0,8
(29) pParafuso :0,8

B1BK24ZD
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) Cs8

Motores: XFW

MOTORES

Componentes do cabegote

Carter do comando de valvulas/mancais do comando (Lado direito) | Carter do comando de valvulas/mancais do comando (Lado esquerdo)

@) (3)()(3) (1) (3) () (0

/
@ O 90@@@(

m}j \(7 _ \jj/ﬁ/ \TF/ -

/@L S aNad

‘,,\ ’m’@‘w:‘@l\o e

B () (9)(8) (3) (2)(2) (7) (10) B

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

(30) Carter do comando de valvulas ou mencal do eixo do comando de vélvulas:

Pré aperto 10,2
Rperto 1
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C8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)
Motores: XFW
Componentes do cabecote
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Tampa do cabegote (Lado direito) Tampa do cabecote (Lado esquerdo)

B1EKOGFC

B1EKOGEC

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

(31) Tampa de cabegote :

Pré aperto :0,5
Rperto 10,8
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Cs8

Motores: XFW

Componentes do cabegote

Coletor de admissao

B1BK251D

Respeitar a ordem das etapas e a ordem de aperto

(32) Coletor de admissdo :

Pré aperto 10,4
Aperto : 0,8
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C8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)
Motores: XFW
Componentes do cabegote

=
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Coletor de escapamento (lado direito) Coletor de escapamento (lado esquerdo)

9 5 2 3 6 10

8 1 4 7
B1JKO3ND

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

B1JKO3LD

(33) oletor de escapamento:

Pré aperto 1
Rperto :3%£0,3
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Cs8

Motores: XFW

Componentes do cabegote

Coletor de admissao

N
~

B1BK252D

Respeitar a ordem das etapas e a ordem do aperto

(34) Distribuidor de admissio:

Pré aperto 10,4
Aperto : 0,8
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: RHY
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Torques de aperto

(1) 45%05
(2) 50,5
(3) 50,5
(4) 2,7%0,3
(5) 6,5+0,6
(6) 45%05
(7 2,140,
(8) 45%05
(9) 6,1£0,6
(10) 45%05
(11) 50,5
(12) 50,5

B1BP27KP
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5

Motores: RHS RHZ

MOTORES

Torques de aperto

(13) 45%0,5
(14) 50,5
(15) 5%0,5
(16) 2,7%03
(17) 4,5%0,5
(18) 21102
(19) 4,5%0,5
(20) 61106
(21) 45105
(22) 5%0,5
(23) 5%0,5

B1BP27LP
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

Motores: RHY RHZ RHS
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Engate das polias

Parafusos de fixagao do retentor do mancal

Pré aperto 25%0,2

Rperto angular 60°

Porcas de bielas

Pré gperto 2+0,2

RPperto angular 70°

Polia mestra dos acessorios RPO - 8631 RPO 8631 >

Pré aperto 4%+04 5+0,5

Aperto angular 51° 62° + 5°
Bloco do motor

« Giclé » de fundo de pistao 1+0,1

Carter inferior 1,6 £0,2

Polia auxiliar da correia dentada (distribuicao) 2,5+0,2

Esticador da correia dentada (distribuicao) 2,5+0,2
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5
Motores: RHY RHZ RHS

Cabecote
Carters do mancal do eixo do comando de valvulas 1+0,1
Coletor de escapamento 2+0,2
Tampa do cabegote 0,8%+0,1
Polia do eixo do comando de valvulas 43*05
Polia do cubo 2+0,2

Volante motor-Embreagem
Volante motor 48%0,5
Mecanismo de embreagem 2%0,2
Sistema de lubrificagao

Bomba de 6leo 1,3+£0,1
Trocador térmico agualéleo 58+0,5
Tubo de lubrificagdo do turbocompressor
Lado motor 3+£0,3
Lado turbocompressor 2%0,2
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: RHY RHZ RHS
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Sistema de injecao Diesel

Porca da al¢a de fixagao injetor 30,3
Conexao sobre o duto de injecdo comum alta rpessdao combustivel 2%0,2
Bomba de inje¢ao no suporte 2,25 +0,3
Conexao no injetor diesel 22+0,2
Polia da bomba de injegao 5+0,5
Conexao na bomba de alta pressdao combustivel 2,2%0,2

Sistema de arrefecimento

Bomba d’agua 1,5%0,1

Conexodes de entada de agua 2%0,2
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C8
Motores: RHW RHT RHM
Engate das polias
(1) Parafuso da polia M14x150-70
Pré aperto 5%0,5
Aperto angular 62°
(2) Parafuso M7x100-20 (x 4)
Pré aperto 0,7%+0,1
Aperto 1,5+0,1
(3) Parafuso M7x100-40 (x 2) (*)
Pré aperto 0,7+0,1
Aperto 1,5+0,1
(4) Bucha CHC M12x150-16 (x 1) 2,5%0,2
(5) Bucha M15x150 (x 1) 2,5+0,2
(6) Buchas M15x150 (x 2) 4+04
(7) Parafuso M9x100-24 (+loctite FRENETANCH) (x8) 48 +0,5
(8) Parafuso M12x150-81 (x10)
Pré aperto 25+0,2
Aperto argular (**) 60°
9) Porcas M9x100 (x8)
Pré aperto 2%0,2
Iperto angular 70°
|B1BK3EPD (10) | Parafuso M16x10-16 (x4) 1+0,1

(*) = O regproveitamento é proibido
(») = Aperto em caracol comegando pela parte irtera.
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S3YOLON

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: RHW RHT RHM

Suspensao motor (identificagao)

(1)

Bieleta anti-targue superiar direita

()

Coxdm motor superior direito

()

Suporte elastico motor direito

(4)

Coxdm motor intermedidrio superior direito

(5)

(6)

Bieleta anti-targque

(7)

Coxim motor intermedidrio superior esquerdo

(8)

Coxim motor esquerdo

(9

Suporte eléstico motor esquerdo

(10)

Suporte auxiliar lado volante motor

BiBkseep | (11)
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C8
Motores: RHW RHT RHM
Suspensao motor (Torque de aperto)

(12) | Parafuso com base na cabeca M10x150-75 (x 1) 5+ ,05
(13) | Parafuso de eixo (x 1) 45+0,4
(14) | Porca M10x150 (x 1) 4,5+0,4

(15) | Parafuso M10x150-60 (x 3) 6*0,6

(16) | Parafuso M8x125-25 (X 2) 3+0,3

(17) | Parafuso guia M8x125-15 (x 1) 2+0,2
(18) | Parafuso freio M10x125-85 (x 1) 4,5+0,4
(19) | Parafuso freio M10x125-70 (X 2) 45+04

(20) | Parafuso com base na cabega M10x150-35 (x 3) 4,5%0,4

(21) | Parafuso com base na cabega M10x150-72 (x 1) 6,5+ 0,6

(22) | parafuso com base na cabeca M12x175-60 (X 1) 9+ 0,9

(23) | Porca M10x150 (x 1) 4,5+0,4

(24) | Parafuso M10 x150-55 (X 2) 4,5+0,4

(25) | Parafuso eixo (x 1) 5+0,5

(26) | Parafuso M8x125-25 (x 4) 2,5%0,2

(27) | Parafuso M8x125-25 (x 2) 3+0,3

(28) | porca freio M12x175-18 (x 1) 6,5+0,6

(29) | parafuso M8x125-25 (x 1) 1,5+ 0,1

B1BK3eDD | (30) | Parafuso M6x100-20 (X 2) 1,2+0,1
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Cs8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: RHW RHT RHM

Bomba de diregao hidraulica

(1)

Bamba de diregdo hidraulica

(2) Parafuso M8x125-30 (x 1) 25%0,2
(3) Parafuso guia M8x125-22 (x 1) 2,2%0,2
(4) Parafuso guia M8x125-48 (x 1) 2,2+0,2

[BiBKaEeD |

NOTA: Apertar as fixactes (2) e (3) antes da fixacgo (4), para garartir o
alinhamento correto da correia dos acessérios.

Alternador
(5) Alternador
(6) Parafuso de base M10 x150-50 (X 2) 4104
(7) Parafuso M10x150-40 (x 1) 39+04

B1BK3E7D

NOTA: Apertar a fixacgo (6) antes da fixacio (7), , para garartir o alin-
hamento correto da correia dos acessérios.
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C8
Motores: RHW RHT RHM
Compressor de refrigeragéo
(8) Compressor de refrigeracio
(9) Parafuso de base M10x150-60 (x 1) 4+04
(10) | Parafuso guia M10x150-52 (x 2) 42+0,4
NOTA: Apertar a fixacgo (9) antes da fixacio (10), para garantir o
alinhamento correto da correia dos acessérios.
B1EK3E9D
Suporte acessorios
(11) | Suporte de borba de direcio hidraulica
(12) | Parafuso de base M8 x125-35 (x 2) (¥)
Pré aperto 1+0,1
Aperto 2+0,2
(13) | Parafuso M8x125-80 (x 1) (¥)
Pré aperto 1+£0,2
Dperto 0,2

B1EK3EAD

(*) = Conforme ordem indicada (1 a 5)
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Cc8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: RHW RHT RHM

Polia auxiliar

(14) Esticador dinfmico
(15) Rolia axdliar exéntrica
(16) Parafuso M10x150-50 (x 1)
Pré aperto 1+01
Pperto 43+04
17) Parafuso M8x150-60 (x 1)
Pré aperto 2+0,2
Pperto 4504

B1BK3EWD
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5

Motores: 4HX
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Torques de aperto

(1) 45%0,5
() 5%0,5
3) 5%0,5
(4) 2,7£0,3
(5) 45%0,5
(6) 2,1£0,2
(7) 45%0,5
(8) 6,1%0,6
(9) 45%0,5
(10) 5%0,5
(11) 5%0,5

B1BP284P
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= C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

S Motores: 4HX

m

7] Engate das polias
Parafuso do retentor do mancal do virabrequim
Pré aperto 2,5+0,2
Aperto angular 60°
Parafuso do mancal da biela
Aperto 1+0,1
Desaperto 180°
Aperto 23+0,1
RAperto angular 46° £ 5°
Polia de acessorios
Dperto 7*0,25
Aperto angular 60° * 5°
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5
Motores: 4HX
Bloco do motor
« Giclé » de fundo de pistao 1+0,1
Carter inferior
Pré aperto 1+0,1
RAperto 1,6 0,3
Polia auxiliar da correia dentada (distribuigao)
Pré aperto 1,5%0,1
Aperto 43%0,4
Esticador da correia dentada (distribuigao) 25+0,2
Coxim motor direito
Pré apertar cs 4 parafusos 1+01
Ipertar o parafuso @ 8 2%0,2
Ipertar o parafuso @ 10 4,5+0,2
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)
Motores: 4HX

Cabecote
Carter do comando de valvulas/mancais do comando
Mperta 1201
Pré apertar cs 28 parafusos @ 6 6+0,5
Ipertar os 28 parafusos @ 6 1+0,1
Coletor escapamento
Pré apertar as 8 porcas 1,5%0,1
Dpertar as 8 porcas 0,3+0,3
Tampa do cabegote
Pré apertar s 13 parafusos 0,5+0,15
Ipertar o5 13 parafusos 9+01
Cubo de polia do eixo do comando de valvulas 43+04
Polia no cubo 2+0,2

Volante motor — Embreagem

Volante motor

Pré apertar 1,5%0,1
Dpertar 4,7*0,4
Mecanismo da embreagem 2%0,2
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C5

Motores: 4HX

Sistema de lubrificagdo

Bomba de é6leo

Pré aperto 0,7
Aperto 09+01
Trocador térmico agual/éleo 58 *0,5
Tubo de lubrificagdo do turbocompressor

Lado motor 3+0,3
Lado turbocompressor 2*0,2

Sistema de injecao diesel

Injetor diesel

Iproximar as 2 porcas A la main
Iperto 4+0,3
RAperto angular 45° * 5°
Conexao no duto de injecdo 2+0,2
Bomba de injecdo no suporte 2,25 0,3
Conexao no injetor diesel 2+0,2
Polia de bomba de injecdo 505
Conexao na bomba de inje¢do 2+0,2
Sistema de arrefecimento
Bomba d'agua 1,6+0,3
Conexoes de entrada de agua 2+0,2
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S3YOLON

PONTOS ESPECIFICOS

: TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: 4HW
Engate das polias

(1) Parafuso de polia M14x150-70

Pré aperto 7%0,5

Aperto angular 82°
(2) Parafuso M7x100-40 (x 2) (*)

Pré aperto 0,7+0,1

Aperto 1,5+0,1
3) Parafuso M7x100-20 (x 4)

Pré aperto 0,7+0,1

Mperto 1,5%0,1
(4) Bucha CHC M12x150-16 (x 1) 2,5%0,2
(5) Buchas M15x150 (x 2) 4+0,4
(6) Parafuso M9x100-24 (+loctite FRENETANCH) (x8)

Pré aperto 1,5+0,1

Aperto 5+0,5
(7) Parafuso M12x150-81 (x10) (**)

Pré aperto 1+0,1

Aperto 2,5%0,2

B1BK3EMD Aperto angular 60°

3=

= Reaproveitamento proibido.
= Aperto em caracol comegando pela parte intema.
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) Cs8

Motores: 4HW

MOTORES

Engate das polias (continuagao)

(8) Parafuso M7x100-20 (x8) (*)
[Paraf. por paraf. e por etapd
Etapa 1: Aperto 1
Etapa 2: Desgperto 180°
Etapa 3: Aperto 2,3+0,2
Etapa 4: RAperto angular 46°
(9) Parafuso M9x100-45 (x4) (*) 1+
(10) | Parafuso M8x125-60 (x8) (***)
Pré aperto 0,5
Aperto 1%+0,1
Rperto angular 60°

B1BK3EMD

33

= Reaproveitamento proibido.
= Aperto em caracol comegando pela parte intema.
= Aperto na ordem indicada de 1a 8
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S3YOLON

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO

Motores: 4HW

Suspensao motor (identificagao)

(1)

Bielet a anti-tarque superiar direito

(2)

Coxdim notor superior direito

()

Suporte elastico motor direito

(4)

Coxdm motor intermedidrio superior direito

(5)

(6)

Bi€leta anti-torque

()

Coxim motor intermedidrio superior esquerdo

(8)

Coxim motor esquerdo

(9)

Suporte eléstico motor esquerdo

(10)

Suporte auxiliar lado volante notor

(11)

|B1BK3EED
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN) C8
Motores: 4HW
Suspensao motor

(12) Parafuso com base na cabeca M10x150-75 (x 1) 5+ ,05
(13) Parafuso de eixo (x 1) 45%04
(14) Porca M10x150 (x 1) 4,5+0,4
(15) Parafuso M10x150-60 (x 3) 6+0,6
(16) Parafuso M8x125-25 (X 2) 3+0,3
(17) Parafuso guia M8x125-15 (x 1) 2+0,2
(18) Parafuso freio M10x125-85 (X 1) 45+04
(19) Parafuso freio M10x125-70 (X 2) 4504
(20) Parafuso com base na cabeca M10x150-35 (x 3) 4,5+0,4
(21) Parafuso com base na cabeca M10x150-72 (x 1) 6,5 % 0,6
(22) Parafuso com base na cabeca M12x175-60 (X 1) 9+ 0,9
(23) Porca M10x150 (x 1) 4,5+0,4
(24) Parafuso M10 x150-55 (X 2) 4,5+0,4
(25) Eixo suporte (x 1) 5+0,5
(26) Parafuso M8x125-25 (x 4) 2,5%0,2
(27) Parafuso M8x125-25 (X 2) 3+0,3
(28) Porca freio M12x175-18 (x 1) 6,5+ 0,6
(29) Parafuso M8x125-25 (x 1) 1,5+0,1

M (30) Parafuso M6x100-20 (X 2) 1,2+0,1
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Cs8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: 4HW

=
[e]
=
o
A
m
(7]

Bomba de dire¢ao hidraulica

(1) Barba de diregBo hidraulica

(2) Parafuso M8x125-30 (x 1) 2,5%0,2
(3) Parafuso guia M8x125-22 (x 1) 2,2%0,2
(4) Parafuso guia M8x125-48 (x 1) 2,2%0,2

NOTA : Apertar as fixactes (2) e (3) antes da fixacio (4), para garartir o
alinhamento correto da correia dos acessdrios.

B1BK3E8SD

Alternador
(5) Altermador
(6) Parafuso de base M10 x150-50 (X 2) 41+0,4
(7) Parafuso M10x150-40 (x 1) 39%+04

NOTA : Apertar a fixacgo (6) antes da fixacio (7), para garantir o alirhamento

6 B1BK3E7D
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Cc8

Motores: 4HW

Compressor de ar condicionado

(8)

Conpressor de ar condicicnado

()

Parafuso com base na cabeca M10x150-60 (x 1)

404

(10)

Parafuso guia M10x150-52 (X 2)

42+0,4

B1EK3E9D

NOTA : Apertar a fixacgo (9) antes da fixacBo (10), para garartir o alin-
hamento correto da correia dos acessérios.

Suporte acessorios

(11) | Suporte de borba de direcio hidraulica
(12) | Parafuso de base M8 x125-35 (x 2) (¥)
Pré aperto 1+0,1
Rperto 2+0,2
(13) | Screws Msx125-80 (x 1) (*)
Pré gperto 1+0,2
RAperto 23+0,2

B1EK3EAD

(*) = Conforme ordem indicada (1 a 5)
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Cc8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO (m.daN)

Motores: 4HW

Polia auxiliar

(14) | Esticador dirfmico
(15) | molia axiliar exditrica
(16) | Parafuso M10x150-50 (x 1)
Pré aperto 1,5%0,1
Aperto 3+0,3
(17) | Parafuso M8x150-60 (x 1)
Pré aperto 2+0,2
Aperto 45+0,4

B1BK3EBD
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CABECOTE C5

Motores: 6FZ-RFN-RLZ

MOTORES

Identificagdo da junta do cabegote

Cota nominal Cota de reparo
6FZ RFN - RLZ
Area de referéncia 4-5 1-4 2.4-5 O oo e o e o e o
((d)) : QQ:QQQO
Area de marcagio ° . . . )
«ey» R1 R2 00 ° °Q e O-° O e ° 0O
7
Espessura da junta 0,8 mm 1,1 mm 1,4 mm B '
¢ @ @ ® 6 ’
Fornecedor MEILLOR K__—-—-——v—\_/
d
(d) Area de referéncia
Junta de cabegote metdlica miltifolhas (e) Area de marcacio
B1DP183D
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C5

CABECOTE

Motores: 6FZ-RFN-RLZ

Torque dos parafuso do cabegote (m.daN)

Parafuso do cabegote

:

5~ ol®

S o

R
@
@R o)

®
I

NOTA : O reaperto do cabegote apbs
operacgo é proibido.

B1DP05BC

6FZ-RFN-RLZ
Pré aperto 1,5%0,1
Bperto 5+0,1
Desaperto 360°* 2°
Aperto 2+0,2
Rperto angular 285° £ 5°

(Na ordem de 1 a

10)

NOTA : Lubrificar os parafusos
na rosca e base da cabeca
(6leo motor ou Molykote G

Rapid Plus) .

A = espessura da arruela: 4+ 0,2 mm.

X= comprimento na base da cabeca dos parafusos novos =

144,51+ 0,5 mm.

B1DP16FC

X =MAXI reaproveitavel

6FZ - RFN - RLZ

X= 147 mm
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CABECOTE Cc8
Motores: RFN - 3FZ

Identificagao da junta do cabecgote

MOTORES

Junta metalica multifolhas
Espessura da junta do caegote (mm)
Referéncia ° CEXE § O 0 27
RFN 3FzZ
EFGH.I
(1B): Cota nominal E-H=0,8 E-G=0,8 o /-) 00000
(1C): Cota reparo E-F-H =0,99 E —F-G sans N——
T 1B /1C
(1D): marcagdo 1D
identificacto

B1BK24QD
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S C8 CABECOTE
% Motores: RFN - 3FZ
m
(% Torque dos parafusos do cabegote (m.daN) Parafuso do cabegote
R
y O O O O O~
8 4 1 5 9 %Z? AR
7 3 2 6 10 ‘ X
~O O O O o4 ! '
g
B1DK001C B1DB002C
Aperto na ordem indicada X =MAXI reaproveitavel
RFN | 3FZ RFN 3FZ
. 1/:1,5
Pré aperto 25
. 144,5 mm 127,5 mm
Desaperto 360°
Aperto 2
Aperto 285° 270°
angular
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CABECOTE

Motores: XFX

MOTORES

Identificagado da junta do cabecgote

Espessura Referéncia
Fornecedor o
(Série) (mm) Espessura
Lingueta central
ERLING 0.75 Lado escapamento

(2) Junta do cabegote dianteiro

Junta de cabegote metdlica multifolhas (3) duta do cal 110 —oeTevD
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Parafuso do cabecote

g = =
,m : m
o |5
N NE
-
d |21%|g
13 5| ||
Mm KT
85 |x
< 3
538
g.%¢

CABECOTE

Na ordem indicada

0,2
ES
5+0,2
225°
B1DP09VC

2
Y
1

Pré aperto
Aperto angular

Desaperto

Motores: XFX

Torque dos parafusos do cabegote (m.daN)

C5

0 @ @ © ™

\
| B1DP18ZD

oA

w%ﬁgg

) ©® ®

MOTORES
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CABECOTE C8

Motores: XFW

MOTORES

Identificagdo da junta do cabecote

As juntas do cabecote direito e esquerdo sao especificas, sdo do tipo metalicas multifolhas

J
2/O

0

Q\\O

O

5
o

/@\
o)
SO\
(AR

=]

\o 5

<
@)
AR

O ° o

HGFE ¢ ©
LhnooS o ~—
———— o T a
6 0 9
1A 1C o5 oY

1B B1DK0QKD B1DKoOQLD

Espessura das juntas do cabecote :

(1A): Ref. Motor G-H (a): Junta de cabeqote direito
(1B): Cota romiral: Sem referéncia =0,75mm | (b): Jta de cabecote esquerdo
(1C): Cota reparo: E (1° cota reparo R1) =0,95mm | V: Iado volante motor

(1C): Cota reparo: E-F (2° cota reparo R2) =1,15mm
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=
= C8 CABECOTE
% Motores: XFW
m
[ Torque dos parafusos do cabegote (m.daN) Parafuso do cabegote
Pré aperto :2
Desaperto :YES
Aperto :1,5 O
Aperto angular :225° ~J

NOTA : Librificar cs parafusos
na rosca e base da cabega
(Oleo motor ou Molykote G
Plus)

B1DK0QPD

X =MAXI reaproveitavel

149,5 mm

B1EKOXAD
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CABECOTE

C5

Motores: RHY-RHS-RHZ

Identificagdo da junta do cabecote

F_’Iaqu_e_ta Tolerancia dos | Espessura Numero de guias
identifi- P
= pistdes (mm) (mm) emA
cagao
0,470 a 0,605 1,30 £ 0,06 1
RHY 0,605 a 0,655 1,351 0,06 2
RHS 0,655 a 0,705 1,40 £ 0,06 3
RHZ 0,705 a 0,755 1,45 + 0,06 4
0,755 a 0,80 1,50 £ 0,06 5

B1DP15AD

105

MOTORES




C5 CABECOTE
Motores: RHY-RHS-RHZ
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Identificagdo da junta do cabecote

Torque dos parafusos do cabecgote (m.daN) Parafuso de cabecote
RHY-RHS-RHZ RHY-RHS-RHZ
- Pré gerto 2%0,2
- Aperto 6+0,6
- Aperto agilar 220°+ 5°
[O O <3> O) @>
Q (O o O
@ @ /6
NOTA : Lilrificar os parafusos na rosca e B1DP15EC
base da cabega X =MAXI reaproveitavel
(6leo motor cu Molykote G Plus)
RHY - RHS - RHZ
B1DP05BC 133,3 mm
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CABEGOTE Ccs

Motores: RHT RHW 4HW

MOTORES

Identificagao da junta do cabecote

Tolerancia dos Furoem F
pistes Espessura —re Furo
(mm) (mm) Rhw | 4HW | em G
0,55 a 0,60 1,25 £ 0,04 0 1 1
0,61 a 0,65 1,30 £ 0,04 0 1 2
0,66 a 0,70 1,35+ 0,04 0 1 3
0,71 a0,75 1,40 + 0,04 0 1 4
o —=— F
Q —- G
o —— F
——— G
o -— F
ooo - G
o —-— F
0000 — G

B1DK0Q6C
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Cs8

CABECOTE

Motores: RHT RHW 4HW

Torque dos parafusos do cabegote (m.daN)

Parafuso de cabecote

o ®)
o (=
o (@)
0| (®

(@ |0

ONe)

(@ |0

@ |o

B1DK00SC

Aperto na ordem indicada

Pré gperto: 1/ 2
2/ 6
Desaperto: 360°
Pperto: 1/ 2
2/ 6
Pperto angular: 220°

NOTA : Likrificar cs parafusos na rosca e

base da cabega

(Gleo motor ou Molykote G Plus)

B1DK1M6D

X =MAXI reaproveitavel

RHT - RHW

4HW

134 mm

134,5 mm

108



CABECOTE Cc5

Motores: 4HX

MOTORES

Identificagao da junta do cabecote

Numero de guias

Plaqueta | Tolerancia dos | Espessura
_aque ere p EmA [ Em B
identif. pistdoes (mm) (mm)
0,55 & 0,60 1,25 + 0,04 1
0,61 & 0,65 1,30 + 0,04 2
4HX 1
0,66 & 0,70 1,35 + 0,04 3
0,71 &4 0,75 1,40 + 0,04 4

Junta do cabecgote
Junta do cabegote miltifolhas.
Definir a egpessura da junta em funcdo da tolerdncia dos pistles

B1DP18XD
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C5

CABECOTE

Motores: 4HX

Torque dos parafusos do cabegote (m.daN)

Parafuso de cabecote

&
s~ b
RS

(@)
;
@

)
d

B1DP05BC

@O\_/O

60\\}@

4HX

4HX

IMPRESCINDIVEL : Proceder parafuso por
parafuso na ordem indicada

Pré aperto 2+0,2
Aperto 6+0,6
Desaperto 360°

Pré aperto 2%0,2
RAperto 6+0,6
Iperto angular 220° + 5°

(Em 2 vezes maxi)
(Ordem de 1 a 10)

NOTA : Lubrificar os parafusos na
rosca e base da cabeca
(Oleo motor ou Molykote G Plus)

B1DP15EC

X =Maxi reaproveitavel

4HX

X=134,5 MM
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TABELA DE TENSAO DE CORREIA/ UNIDADES SEEM C5-C8
U 4099-T (c.RONIC.105) | € Ferramental > | 4122-T (c.romIC 105.5) ¥

MOTORES

1daN = 1K 1daN =1
‘ ¢ 9daNH 5 ‘10‘15 ‘20‘25‘30‘35‘40‘45 ‘50’55‘60‘65‘70‘75‘80‘85‘90‘95 "IOOHdaN o

TYPE DE COURROIES

SW [18 28] 3644 [51 |58 [64 [ 70| 76 | 82 ] 88 | 94 [100[106] 112] ®
\_‘—L [18 128136 [44 [51 [58 [64 [70 [76 [82 [88 [ 94 [100[106] 112
E5 ‘15‘23‘27‘31‘34‘37 40‘43‘46‘49‘52‘54‘56‘58‘60‘62‘64‘66‘68‘

P@lﬂi E6 25|32 (39|45 |50 54|58 |62 |66|70|74|78 |81 |84 86 |88|89 |90 91

TYPE DE COURROIES

[82T 4148 [55] 62169 [76]83]90] 96 [102]108[114 [120[126 [132 [138 [144[150

P@E{EEG [27]36]43]49 [55] 6166 [ 7176 [80 ]84 ] Q@ B
% 32[41]49]57 [63]69 75| 8186793 99] %

PQ@@E‘EES [26 [35 4248 [53[58 6368 [73 [78 |82 | Q@ )
T 304074752 (61687581 87 [93[99] W
P Qj‘f@ e E7 [45 [ 55 [ 65 [74 | 83 [ 89 | 95 [101]107 [113 [119] Qﬁj@ 5
i [36 ][40 52 [64 [73[B0[86 [92 |96 [104]110] i
T@QEH [28 343944 [48[52[56 60 [64 [68 [ 71| @ A
i [3a] 414855 [62]69 [76[83[89 96 [102] 0
T@EE E8 [32]39]45]51 [56[ 616671 [76 [79[81] E—‘
i [B7[43][51[59 [66 ] 738086 [92 98 [104] CX g i
T@ e E9  [52]60]67 74 | 81] 88 | 94 [100[106 [110 [114] @ a ‘
B1EP135D i [4957 6369 [75] 818793 [99 [105] 111 ] B
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CORREIA DOS ACESSORIOS
EW ES Dw
7 10 12 9 10 12
J4 D J4 J4s D ATED ATED4 TED | TED4
Plaqueta Identif. 6FZ RFN RLZ 3FZ XFX XFW RHY RHS RHZ RHW | RHT RHM 4HX | 4HW
1.8l 2.0 fﬁ_\i[ 3.0 2.0 2.0 2.0 2.2
] 16V 16V , 24V HDL HDL HDL HDi
HP1
P 124 a
Ver paginas: 114 116 118 a 121 125
cs 200 2.2 30 2.0 2.0 2.0 as
16V 16\./ 248 16V 16y 16\( i
HPi HDi HDi HDi
Ver paginas: 115 115 117 122 126
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores: Todos os tipos Gasolina e Diesel

Ferramental
-Aparelho de medicio de tensdo de correia: 4122 - T. (C.TRONIC 105.5)

ATENGAO: Se for utilizado o aparelho 4099-T (C.TRONIC 105), Ver quadro correspondente - pag.112

IMPRESCINDIVEL:

- -Antes da recolocac¢ao das correias de acessorios, verificar se:

-1/ O (ou os) esticadores giram livremente (sem jogo e pontos de travamento)

-2 / A correia estd corretamente posicionada nos sulcos das diversas polias.
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Sem ar condicionado

Motores: 6FZ-RFN-RLZ

Com ar condicionado

Ferramental
[1] Alicate para retirada dos pinos plasticos 7504-T

Retirada da correia
-Afrosar a correia (3) agindo ro esticador (1), pelo parafuso (2)
(sentido anti-horario).

NOTA: O parafuso (2) tem rosqueamento & esquerda.
- Retivar a ameia (3), mentendo o esticador (1) afrorado.

Colocagao da correia
- Pressiaar o esticador (1)
- Qolocar a aareda (3)
- Yt ar o esticadar (1)

Torque de aperto m.daN.

Parafuso do esticador (4) 2+0,2
Parafuso da polia awxiliar (5) 3,5+0,3
B1BP23PC | B1BP23QC | B1BP23PC | B1BP23RC
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores: RFN-3FZ

m—

BXXK0OAUD

Feramental

[1] Trava para esticador dinfmico (-).0189-E
Retirada

Retirar :

A roth dianteira direita

O paralam dianteiro direito.

Afrouxar a correia dos acessérios pressicnando o parafuso (1).

Travar o esticador dirdmico (2), ferramenta [1].

Retirar a correia dos acessérios

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os esticadores (3) e (4) giram livremente (sem pontos de
travamento)

Colocacao

Colocar a correia dos acessdrios

Verificar se a correia dos acess@rios esta corretamente posicionada nos sulcos das diversas polias
Retirar a ferramenta [1].

Contimuar as operagdes de colocagdo no sentido inverso das operagBes de retirada
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B1BP27EC

CORREIA DOS ACESSORIOS
Motores: XFX
Ferramental
[1] Soquete S.171 FACOM (chave %) S 171.
[2] 2Adaptador S.230 FACOM (1/2-3/8) S 230.

Retirada

Retirar o acabamento intemo do paralama

Girar o suporte (1) do esticador ro sentido hordrio, até travamento, ferra-
mentas [1] e [2] em «a».

Retirar a correia dos acessdrios

IMPRESCINDIVEL : Verificar se as polias auxiliares giram livremente
(sem jogo e pontos de travamento)

Colocacgao

(olocar a ocorreia dos acessdrios

Respeitar a ordem de montagem seguinte:

-A polia do virabrequim (2)

- O esticadr (3)

Liberar o suworte (1), d esticador , giramo o satid anti-hordrio,
ferramentas [1] e [2].

IMPRESCINDIVEL : Verificar se a correia esta corretamente
posicionada nos sulcos das diversas polias

B1BP27FC
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CORREIA DOS ACESSORIOS cs8

Motores: XFW

MOTORES

Ferramental

[1] Soquete FACOM (chave '%).
[2] 2dapt ador FACOM S.230 (chave % - 3/8").

Retirada
Afastar a bragadeira do tubo baixa pressfo de Sleo da diregiio hidraulica
Girar o suparte (1) do esticador no sentido hordrio até travamento, ferrementas [1] e [2].

Retirar a correia dos acessdrios

IMPRESCINDIVEL : Verificar o funcionamento correto dos esticadores (sem jogo e pontos de travamento)

Colocacéo

Posicionar a correia dos acessdrios

Tniciar pela polia do virsbrequim (2)

Termirar pelo esticador (3)

Sdltar o suparte (1) do esticador girando-o ro sentido anti-hordrio, ferramentas [1] e [2].

IMPRESCINDIVEL : Verificar se a correia esta corretamente posicionada nos sulcos das
diversas polias.

B1EKOVBD] contimua a colocacSio na ordem inversa da retirada
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C5 CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores: RHY - RHS - RHZ
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Sem ar condicionado

Ferramental

[1] Chave de regulagem de tensio de correia :(-).0188 J2
[2] Trava para esticador dindmico @ 4 mm :(-).0188.Q1
[3] Trava para esticador dindmico @ 2 mm :(-).0188.Q2
[4] Alavanca de compressdo do esticador dinfmico :(-).0188.2

Retirada
Correia reaproveitada
ATENGAO : Anotar o sentido de montagem da correia em caso de reutilizagio
- Pressianar o esticador dinfmico (2) pressionado em «a» (sentido anti-hordrio)
ferramenta [4].
- Menter o esticador dirémico (2) pressiaed e retivar a correda

Correia nova

- Pressicnar o esticador dinfmico (2) pressionado em «a» (sentido anti-hordrio),
ferramenta [4].

-Travar com a ferramenta [2], em «b».

- Menter o esticador dirfmico (2) pressiaed e retirvar a correda

- Desapertar o parafuso (1)

B1BP1YKD
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CORREIA

DOS ACESSORIOS C5

Motores: RHY RHS RHZ

Sem ar condicionado (continuagao)

Colocacgao.
Correia reaproveitada

- loar a correia
ATENGAO : Respeitar o sentido de montagem da correia
Retirar a ferramenta [4].

Correia nova
Colocar a correia

- Girar o esticador excéntrico (3), ferramenta [1] (sentido horério) para liberar a
ferramenta [2] do travamento em «b».

Retirar a ferramenta [2].

- Efehier 4 giros de virsbrequim ro sentido da rotagio.

- Verificar a possibilidade de travamento em «b», ferrarenta [3].
- Caso o travamento seja impossivel, recomegar a regulagem

B1BP1YMD

- Pressiaer o esticador (2) pressionando em «a» (sentido anti-hordrio) ferramenta [4].

- Sgrar o esticadr exdétrico (3), femameta [1], e aetar oparafiso (1)a 4.3+ 0.5 m.daN.
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores: RHY - RHS - RHZ
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Com ar condicionado

Ferramental
[1] Chave de regulagem de tensdo de correia :(-).0188 J2
[2] Trava para esticador dirdmico @ 4 mm (-).0188.Q1
[3] Trava para esticador dirfmico @ 2 mm :(-).0188.Q2
[4] Alavanca de compressio de esticador dindmico :(-).0188.Z

Retirada

Correia reaproveitada

ATENGAO:Anotar o sentido de montagem da correia em caso de reutilizagio

- Pressiaer o esticador (7) pressionando em «C» (sentido hordrio) ferrvementa [4].
- Manter o esticador (7) pressiaud e retirar a correia

Correia nova

- Pressiaer o esticador (7) pressionando em «C» (sentido hordrio) fervamenta [4].
-Travar com a ferramenta [2], an «d».

- Desapertar o parafuso (6)

- Ievar o esticador excéntrico (5) para trés

-RApertar o parafuso (6) manualmente

- Retirar a aoreia

B1BP1YLD
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CORREIA DOS ACESSORIOS C5

Motores: RHY — RHS - RHZ

Com ar condicionado (continuagao)

Colocacgao
Correia reaproveitada

ATENGAO : Respeitar o sentido de montagem da correia
- Retirar a ferraventa [4].

Correia nova

Colocar a correia

- Grar o esticador excéntrico (5), com a ferramenta [1] (setido horério) para
liberar a ferrarenta [2] do travamento em «d».

- Segurar o esticador excéntrico (5), ferramenta [1], e apertar o parafuso (6) a
4.3 £ 0.5 m.daN.

- Retirar a ferramenta [2].

- Efetuar 4 giros de virabrequim no sentido normel de rotagdo

- Verificar a possibilidade de travamento em «d», ferramenta [3].

- Caso o travamento seja impossivel, recomegar a regulagem

B1BP1YND

- Pressicqer o esticador (7) pressionando em «C» (sentido anti-hordrio) ferramerta [4].
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores: RHT - RHW - RHM
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Ferramental

[1] Chave de regulagem de tensio de correia (-)

[2] Trava para esticador dinfmico @ 4 mm (-)

[3] Trava para esticador dinimico @ 2 mm : (-).0188-Q2.
[4] Alavanca de compressdo do esticador dinfmico ()

(A) Furo de travamento

(B) Referéncia de omtrole de uso de correia (fixo no motor)
(C) Referéncia de uso mulo

(D) Referéncia de uso maximo

Esse sistema de referéncia permite omtrolar o uso da correia, a ocoincidéncia entre os dois pantos
D) e (B) inplica ma sua substituicgio

Rperto do parafuso (1)a 4,5 * 0,4 m.daN.

Retirada

Retirar:

-A rodh diarteira direita

- O acabamento intermo do paralame dianteiro direito

- O acabamento sob o grupo motopropulsor

IMPRESCINDIVEL : Anotar o sentido de rotagio da correia em caso de reutilizagio
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CORREIA DOS ACESSORIOS cs8

Motores: RHT RHW RHM

B1BK1A4C

Retirada (continuagéao)

Desapertar a fixaco (2)

Pressiaar o esticador (3), ferrarenta [1], até o posicicnamento da ferramenta [2] o firo

de travamento (A)

Trazer o esticador (3) para trds

Ipertar levemente o parafuso (2)

Retirar a axreia

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os esticadores (3) e (4) giram livremente (sem jogo e pontos de
travamento)

Colocacéo

IMPRESCINDIVEL : Quando a correia for reaproveitada, colocé-la no sentido de rotagéo anotado na retirada.
(locar a correia, terminando pelo esticador (4)

Pressiaar o esticador (3), ferramenta [1] (sentido horério) para liberar a ferramenta [2].

RMpertar a fixacgo (2)a 4,5+ 0,5 m.daN, sem modificar a posicio do esticador.

IMPRESCINDIVEL : Verificar se a correia esta corretamente posicionada nos sulcos das
diversas polias.

Retirar a ferramenta [1].

Efetuar 4 giros wotor.

Controlar a concorddncia das referéncias (B) e (C)

A ferramenta [3] deve ser posicionada livremente, caso contrdrio, recarecar a regulagem

Terminar a colocagdo no sentido inverso da retirada
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CORREIA DOS ACESSORIOS

Motores: 4HX

Sem ar condicionado

Ferramental
[1] Alavanca de compressdo do esticador dindmico : (-).0188.2
[2] Trava para esticador dirfmico @ 4 mm : (-).0188.Q1

Retirada

ATENGAO: En caso de correia reaproveitada, anotar o sentido de momtagem

- Pressiaar o esticador (1) pressionando em «a» (Sentido anti-horario), ferrarenta [1].
-Travar em «b», ferrarenta [2].
- Retirar a correia dos acessdrios

Colocagao

- (olocar a correia dos acessdrios

- Pressianar o esticador (1) pressionando em «a» (sentido anti-horéario), ferraventa [1].
- Retivar a ferrarenta [2] em «b».

B1BP270D B1BP272D |
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CORREIA DOS ACESSORIOS

C5

Motores: 4HX

Com ar condicionado

Retirada

-Travar em «d», ferrarenta [2].
- Retirar a correia dos acessérios

Colocacgao
- (olocar a correia dos acessérios

- Retirar a ferramenta [2] em «d».

B1BP271D B1BP273D |

Ferramental
[1] Alavanca de compressdo do esticador dinfmico : (-).0188.2
[2] Trava para esticador dindmico @ 4 mm : (-).0188.Q1

ATENGAO: Anotar o sentido da mntagem da correia em caso de reutilizaciio

- Pressiaer o esticador (4) pressionando em «c» (Sentido anti-horario), ferramenta [1].

- Pressianar o esticador @) pressionando em «c» (sentido anti-horario), ferraventa [1].

125

MOTORES




=
[e]
=
o
A
m
(7]

Cs8

[1

ESAKOEDC

E5SAKOESC

CORREIA DOS ACESSORIOS
Motores: 4HW
Ferramental
[1] Trava para esticador dinfmico : (-) 0188-Q1
[2] Alavanca de compressdo do esticador dinfmico : (-).1888-Z.

(A) Furo de travamento

(B) Referéncia de amtrole de uso da correia (fixo no wotor) .
(C) Referéncia de uso mulo

(D) Referéncia de uso méximo

Esse sistam de referéncia permite o amtrole de uso da correia, a coincidéncia
das referéncias (D) e (B) inplica ma sua substituicio

Aperto do parafuso (1) a 4,5 £ 0,4 m.daN.

Retirada

Retivar:

-A roh dianteira direita

- O acabamento interno do paralame dianteiro direito
- O acabamento sob o grupo motopropulsor

IMPRESCINDIVEL : Anotar o sentido de rotagio da correia em caso de
reutilizagao

B3EK09PC
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CORREIA DOS ACESSORIOS cs8

Motores: 4HW

Retirada (continuagao)

Pressiaar o esticador (3), ferramenta [2], até o posicicnamento da ferramenta [1] na furagio de
travamento (A)
Retirar a correia

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os esticadores (3) e (4) giram livremente (sem jogo e pontos
de travamento)

Colocacéao

IMPRESCINDIVEL : Em caso de reutilizagdo da correia, coloca-la conforme o sentido de
rotacdo anotado na retirada.

Colocar a correia, terminando pelo esticador (3)

IMPRESCINDIVEL : Verificar se a correia esta corretamente posicionada nos sulcos das
diversas polias

Efetuar 4 giros de motor

Terminar a colocagdo

B1BK1IWD
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
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EW ES DW
7 | 10 12 9 10 12
J4 D J4 J4S TD ATED ATED4 TED | TED4
Plaqueta identif. 6FZ RFN RLZ 3FzZ XFX XFW RHY RHS RHZ RHW | RHT RHM 4HX 4HW
18 200 f'g\i/ 3.0 2.0 2.0 2.0 2.2
C5 16V 16V , 24v i HDi DL HDi
HP1
Ver badi . 156 a N 179 &
er paginas 129 & 137 el 170 & 178 184
20 2.2 30 2.0 2.0 2.0 -
Cc8 16V 16Y oav 16V 16V 16y i
HPi HDi HDi HDi
a 3 3 a
Ver paginas: 138 147 @ 162 & 185 a 192 185
146 155 169 192
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

NOVA MONTAGEM

2003 >

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >

B1BP2V2D

(6) Pinh3o do virabrequim

(7) Polia dos acessérios

(8) Arruela

(9) Parafuso

O pinhZo (6) é mxntado com folga no virabrequim

A polia dos acess@rios (7) é imdbilizada no virabrequim por uma chaveta meia lua e pelo aper-
to das arnelas (8) eparafuso (9)

A: Travamento na caixa de cinbio manual

B: Travamento na caixa de cimbio automitica

O travamento do virabreguim é realizado no volante motor ocu na chapa do cawersor de torque
(caixa de canbio automética)
A furagBo para travamento no bloco do motor (lado escapamento) é calibrada e reforcada.

IMPRESCINDIVEL: Nunca girar o virabrequim com a polia de acessérios solta.
IMPRESCINDIVEL: Nunca colocar a polia dos acessorios sem travar o virabrequim e os
eixos de comando de valvulas.

IMPRESCINDIVEL: Girar sempre o virabrequim no sentido de rotagdo do motor.
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C5 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >
Ferramental
[1] Conexdo para tomada de pressdo do combustivel 1 4192-T
[2] Trava do virabrequim :(-)-0189.R
[3] Trava do eixo do comendo de valvulas : (-)-.0189.A
[4] Trava do eixo do comendo de valvulas 1 (-)-0189.L
[5] Ferramenta bloqueadora do esticador : (-).0189.8
[5a] 1 (-).0189.81
[5b] : (-).0189 S2
[6] Adaptador para aperto angular : 4069-T
[7] kit destrutar 1 (-) 0189.Q
[8] Acessério de mantenimento da correia dentada : (-) 0189.K

Sincronizagao das engrenagens

Retirada

Desconectar o polo necativo da bateria (Ver cperagdo correspondente) .
Levantar e travar o veiculo, rodas dianteiras suspensas

Declipar, afestar e fedhar o tubo de alinentacio de carbustivel, ferramenta [7]
Retirar:

A roda dianteira direita

O paralam dianteiro direito

O adore correia superior
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >

B1BP2WAD

Sincronizagao das engrenagens (continuagao)

Travamento da caixa de cambio

A: Travamento na caixa de clmbio manual, ferramenta [2].

B: Travamento na caixa de cinbio automdtica, ferramenta [2].

Girar o motor pelo parafuso do pinhdo do virabrequim (1), até trazé-lo em posicio de travamento
Travar:

O virabrequim, ferramenta [2].

As polias do eixo do comando de vélwulas, ferramentas [3] e [4].

NOTA: 2s travas [1] e [3] devem se encaixar facilmente.

ATENGAO: No caso das travas se encaixarem dificilmente, recomecar a operacio de colocacdo
e de tensdo da correia dentada (distribui¢Bo) (Ver operagdo correspondente)

Colocagdo

Retirar as ferramentas [2], [3], [4] e [7].
Terminar a colocagdo no sentido inverso da retirada
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >
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Ponto do motor

Retirada

Retirar:

O acabamento do motor

O acabamento da bateria

Desconectar o polo necativo da bateria (Ver qperaco careparatte)
Levantar e travar o velculo, rodas dianeiras suspensas

A roda dianteira direita

O paralam dianteiro direito

A correia dos acessrios (Ver queracto axrespariate)

Desgrampear :

O chiaote elétrico (o carter de distribuicso)

O tubo de entrada de cambustivel

Posicicnar a ferramenta [1] ra vdlwila (1) para baixar a pressdo do sistema de alimentagdo de
combustivel

ATENGAO: Colocar um pano para proteger-se de eventiais jatos de aorbustivel
Desacoplar a entrada de carbustivel (2), oolocar um tampdo, ferramenta [7].
— Retirar a porca de fixagdo do reservatério de expansdo

T Desacoplar a mengueira do radiador de arrefecimento e da travessa dianteira

Vg [ . .
MN\\HWM \ Afastar o reservatdrio de expansdo

B1BP2AND Retirar a bieleta anti torque
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >

MOTORES

Ponto do motor (continuagao)

Retirar o cdore correia superior (3).
Girar o motor con o parafuso (5) da polia do virsbrequim (4) até trazé-lo em posicio de travamento
Travamento da caixa de cambio

A: Travamento na caixa de canbio manual, ferramenta [2].
B: Travamento na caixa de cambio automdtica, ferramenta [2].

B1BP2V3D
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S3YOLON

SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

8

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >

4]

B1EP1BZD

Ponto do motor (continuagéo)

Travar as polias do eixo de comendo de valvulas (7)e @), ferrametas [3] e [4].
Retirar:

0 parafuso (5).

A polia do virdbrequim (4).

0 adxre correia inferiar (6).

IMPRESCINDIVEL : Nunca desmontar a polia do virabrequim sem travar o virabrequim e
os eixos de comando de valvulas.

Desapertar o parafuso (11) do esticadar (10)

Girar o esticador (10) (satido hordrio) .

Retivar a correia dettada (distribuicio) (9)

Girar o esticador (10), ferraventa [5a], até ultrepassar o encaixe «b».

Posicionar a ferramenta [5b] para bloguear o Irdice «a» e retirar a ferrareta [5a].

IMPRESCINDIVEL : Substituir sistematicamente os elementos seguintes : correia denta-
da, porcas de fixagdo do coletor de escapamento, porca do esticador da correia dentada
(distribuigao)
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >
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Ponto do motor (continuagao)

Qolocar a correia dentada (9) na polia do virabregquim.

Sequrar a oorreia dentada (9) com a ferramenta [3].

Posicianar a correia dentada @) reseitando a seguinte ordem:

-A pilia axiliar (12).

-A polia do eixo do carendo de valvulas de admiss3o (8).

-A polia do eixo do comando de valvulas de escapamento (7).

-A borba d”agua (13).

- O esticadr (10).

NOTA: Fazer com que a correia (9) estique ao méxino na face exterma dos diversos pinhdes e
esticadores

Retivar:

A ferramenta [2].

a ferramenta [3] da polia do eixo de comando de valvulas do escapamento.

A ferramenta [5b] do esticador (10).

(olocar:

0 cdre aorreia inferior (6) (deslocando o motor)

A polia do virabrequim (4)

O parafuso (4) da polia do virabrequim

,W Ipertar o parafuso (5)a 4 * 0,4 m.daN, e efetuar um aperto angular de 53° * 4°, ferramenta [6].
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >

B1EP1C2C

Tensao da correia dentada (distribui¢ao)
Girar o esticadr (10) mo sentido da fledm «C», com uma chave Allen em «d».
Posicianar o indice «a» em posicio «f»

IMPRESCINDIVEL : O indice «a» deve ultrapassae o encaixe «g» de um valor angular de pelo menos 10°.
Caso contrario, substituir o esticador ou o conjunto correia dentada e esticador

A seguir, trazer o Idice «a» & sua posicdo de regulagem «g», girarndd o esticador ro sentido da fledha «ex.
ATENGAO: 0 irdice «a» nfo deve ultrapassar o encaixe «g».
Caso contrario, recamegar a operacdo de tensdo da correia dentada (distribuicio)

IMPRESCINDIVEL : O esticador ndo deve girar durante o aperto de sua fixagao.
Caso contrario, recomecar a operacgao de tensao da correia dentada (distribuigao)

Ipertar o parafuso (11) & esticadr (8)a 2,1 £0,2 m.daN.
IMPRESCINDIVEL : O orificio sextavado do esticador deve ser localizado a aproximadamente 15° abaixo

do plano de junta do cabegote «h».
Caso contrario, substituir o esticador ou o conjunto correia dentada e esticador
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: 6FZ-RFN-RLZ 2003 >

| B1EP1C2C

Colocagao (continuagéo)
Retirar as ferramentas
Efetuar dez giros de virabreguim (sentido normel de rotagio)

IMPRESCINDIVEL : Nenhuma presséo ou agido externa deve ser aplicada na correia dentada (distribuigéo)
Travar a polia do eixo do camendo de v@lvulas de admiss3o, ferramenta [4].
Tenséo da correia dentada (distribui¢cao)

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o indice «a», esta posicionado face ao encaixe «g».
Se a posigao do indice «a» ndo estiver correta, recomecar as operagoes de tensado da correia dentada
(distribuigao)

Qolocar o cdore correia superdor (6)

Clipar a mengueira de entrada de conbustivel no cdore correia
Qolocar a correia dos acessdrios (Ver operagdo correspondente)
locar o veiculo no solo

Reconectar a keteria (Ver operagdo correspondente)
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Cs8

SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

NOVA MONTAGEM

2003 >

Motores: RFN 2003 >

B1BP2V2D

6) Pinhdo do virabregquim.
(7) Polia dos acesstrics.
8) armela.

0) Parafuso.

O pirhZo (6) é mmntado cam folga no virabrequim

A polia dos acessOrios (7) é imdbilizada no virabreguim por uma chaveta neia-lua e pelo aper-
to da armela (8) e d parafuso (9)

A: Travamento na caixa de clmbio marual

B: Travamento na caixa de cimbio automitica

O travamento do virabrequim é realizado no volante motor ou na chapa do cawersor de torque
(caixa de canbio autarética)
A furacdo para trava no bloco motor (lado escaparmento) é calibrada e reforcada.

IMPRESCINDIVEL: Nunca girar o virabrequim com a polia dos acessérios afrouxada.
IMPRESCINDIVEL: Nunca retirar a polia dos acessérios sem travar o virabrequim e os
eixos de comando de valvulas.

IMPRESCINDIVEL: Sempre girar o virabrequim no sentido de rotagdo do motor.
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SINCRONIZACAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C8 o
Motores: RFN 2003 > g
Ferramental =
[1] Trava do eixo de carando de valwulas 1 (-) 0189.A
[2] Trava do virabreguim : (-).0189.R
[3] Acessério de mantenimento da correia dentada 1 (-).0189.K
[4] Adaptador para aperto angular : 4069-T
[5] Ferramenta blogueadora do esticador : (-).0189.S
[5a] : (-).0189.81
[5b] : (-).0189 S2
[6] Trava de posicicnamento do esticador dindmico : (-).0189.J
Retirada
Desconectar a keteria
Retdrar:

- O acabamento scb o grupo motopropulsor

-A correia dos acessérios (Ver operagdo correspondente )
Afastan

-A mangueira de entrada de combustivel.

-A valwula solenoide do duto de sangria.

- O reservatdrio de expansdo

Retirar:

- Os parafusos (1) e (2)

-A bicleta anti-tage (3)

B1EK1T7D
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RFN 2003 >
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B1BP2V3D

Ponto do motor (continuagao)

Retirar o cdore correia superiar (4)

ATENGAO: Nzo desapertar os parafusos «a».

Girar o motor com o parafuso (5), do pinhdo do virabrequim até sua posigdo de travamento.

A: Travamento na caixa de cinbio manual, ferrameta [2].
B: Travamento na caixa de clmbio automdtica, ferramenta [2].
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: RFN 2003 >

MOTORES

Ponto do motor (continuagao)

Travar as polias do eixo do carendo de valvulas (8) e (9), ferramenta [1].
Retirar:

0 parafuso (13)

A polia do virabrequim (12)

0 odore correda (6)

IMPRESCINDIVEL : Nunca desmontar a polia do virabrequim sem travar o
virabrequim e os eixos de comando de valvulas

Desapertar o parafuso (7) do esticador
Girar o esticador (sentido horédrio) .
Retirar a correia dentada (9)

B1EP1BWD
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RFN 2003 >

S3YOLON

Colocagao

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o esticador, a polia auxiliar e a bomba d"agua giram
livremente (sem jogo e pontos de travamento). Verificar também se esses
componentes nao estejam fazendo barulho e/ou ndo apresentem vazamento de graxa.

Em caso de substituicio do esticador: Aperto a 3,5 £ 0,3 m.daN.

Girar o esticador, ferramenta [5a], até ultrgpassar o encaixe «C».
Posicianar a ferramenta [5b] para bloguear o indice «b» e retivar a ferrarerta [5a] .

IMPRESCINDIVEL : Substituir sistematicamente os componentes seguintes : correia
dentada (distribuicdo) porcas de fixagdo do coletor de escapamento, porca do estica-
dor da correia dentada (distribui¢ao)

Qolocar a correia dentada (10) no pinhdo do virabrequim.

Sequrar a oorreia dentada (10) ferramenta [3].

B1EP1BRC
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Cs8

Motores: RFN 2003 >

Posiciaar a correia dentada (10) respeitando a ordem seguinte:

-A polia axiliar (1)

-A polia do eixo do comando de valvulas de admissio (9)

- a polia do eixo do carendo de valvulas do escapamento (8)

-A bonba d"&gua.

- O esticador.

NOTA: Fazer com que a correia (10) estique ao méximo na face exterma dos diversos pinhdes e esticadores.
Retirar:

A ferramenta [2].

A ferramenta [3].

A ferramenta [1] da polia do eixo do camndo de valvulas do escapamento.

A ferramenta [5b] do esticador.

Qlocar:

O cdore correia inferior.

A polia do virabrequim (12)

0 parafuso (13)

Ipertar o parafuso (13)a 4 0,4 m.daN, a sequir efetiar wn aperto angular de 53° * 4°, fearramenta [4].
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RFN 2003 >

B1EP1BXD

Tenséao da correia dentada (distribuicao)
IMPRESCINDIVEL : Esta operagio deve ser realizada com o motor frio

«e» Posigdo de tensdo maxima.
«d» Posicdo de tens3o nominal.

Com o encaixe hexagonal «f», girar o alo d esticadr (14) (satido anti-hordrio) até que o Irdice «b»
chegue na posicdo «e» para esticar a correia ao méxdino.

Girar o atbo excéntrico (15) d esticadr (14) (sentido hordrio) até que haja um leve cotato do cursor
b) can a trava [6].

IMPRESCINDIVEL : Nunca efetuar um giro completo do cubo excéntrico (15) quando a ferramenta
[6] esta posicionada.

NOTA: Esta cperacio permite que o indice «b» esteja em posicio nominal «d».
Mpertar o parafuso (7)a 2 m.daN, segurando o esticador com o encaixe hexagonal «f».

Retirar as travas [1],[2] e [6].
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Motores: RFN 2003 >
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Controle

Efetuar dois giros d virabrequim (sentido de rotagio do motor) .
IMPRESCINDIVEL: Nunca girar o virabrequim no sentido anti-horario.

Garantir o ponto do motor correto, recolocando as travas de eixo do comendo de valvulas e do
- .

Retirar as tr avas de paito.
Efetuar dez giros de virsbrequim (sentido de rotacio do motor) .
Verificar a posicio do irdice (15)

NOTA : S o irdice (15) nfio estiver ma sua posicio de regulagem «€», recomecar as cperacdes de
tensdo para a colocagdio da correia dentada (distribuigso)

B1EP1BTC
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Colocacgao (continuagao)

Colecar:

O cdore correia superior.

A hidleta anti-targue (3)

0 parafuso (1), geerto a 4,5 m.daN

O parafuso (2), geerto a 4,5 m.daN.

Continuar as operagdes de colocagdo na ordem irnversa das operagles de retirada.

Colocar a correia dos acessérios (ver operagdo correspondente) .

B1EK1T7D
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NOVA MONTAGEM 2003 >

Motores: 3FZ 2003 >

|

B1EP1B9D

B1BP2V2D

6) PirhZo do virabrequim.
7) Polia dos acessCrics.
8) amela.

0) Parafuso.

O pinhdio (6) é mmtado com folga no virabrequim.

A polia dos acesstrios (7) é imobilizada no virebrequim por uma chaveta meia-lua e pelo aper -
to da arnela (8) e do parafuso (9)

A: Travamento na caixa de cambio manual.

B: Travamento na caixa de clmbio automitica.

O travamento do virabrequim é realizado no volante motor cu na chapa do cawersor de torque
(caixa e cinio atavética)
O furo da trava no blooo do motor (lado escapamento) é calibrado e reforgado.

IMPRESCINDIVEL: Nunca girar o virabrequim quando a polia dos acessérios estiver solta.
IMPRESCINDIVEL: Nunca retirar a polia dos acessorios sem travar o virabrequim e os

eixos de comando de valvulas.
IMPRESCINDIVEL: Sempre girar o virabrequim no sentido de rotagdo do motor
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Cs8 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

2003 >

Motores: 3FZ
Ferramental
[1] Trava do eixo de camendo de vélvulas 1 (-) 0189.A
[2] Trava do virabrequim : (-).0189.R
[3] Acessérios de mantenimento da correia dentah : (-).0189.K
[4] 2daptador para aperto argular : 4069-T
[5] Ferramenta de menuseio e travamento do esticador :(-).0189.S
[5a] : (-).0189.51
[5b] : (-).0189 S2
[6] Trava do esticador dinfmico : (-).0189.J
[7] Trava do eixo de camendo de vélvulas : (-).0189.L
Retirada
Desconectar a keteria
Retirar :
- O cdae axxeia
-A correia dos acessérios (Ver qoeracto caregpadate)
Afastar:

-A mangueira de entrada de combustivel

-A valvula solenoide do duto de sargria

- O reservatdrio de expansdo

Colocar um macaco debaixo do veiculo para sustentar o notor
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Motores: 3FZ 2003 >

Retirar:

- Os parafuscs (1) e (26)
-A dieleta anti-targe (3)
-A porca (4)

- Os tres parafusos (3)

- 0 axxim do motor direito (2)

IMPRESCINDIVEL : Desacoplar o duto de escapamento para evitar a destruigio do flexi-
vel. As forgas de torsao, tracao e flexdo provocadas pela retirada de um dos suportes do
grupo motopropulsor podem danificar o flexivel.

A: Travamento na caixa de cérbio marwal, ferramenta [2].
B: Travamento na caixa de canbio automédtica, ferramenta [2].

B1BP2V3D
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: 3FZ 2003 >

B1EP1BNC

B1EP1BPD

Retirar o adore correia (7)
ATENGAO: NEO desapertar cs parafuscs (a)

Girar o motor com o parafuso (8) do pinhdo do virabreguim até trazé-lo em posicio de
travamento.

Travar as polias de eixo do cavendo de valvulas (13) e (14), ferraetas [1] e [7].
Retivar:

O parafuso (8)

A polia do viraarequim (16)

0 abre correia (9)

IMPRESCINDIVEL : Nunca desmontar a polia do virabrequim sem travar o virabrequim e
os eixos de comando de valvulas

Desapertar o parafuso (12) & esticador (11)
Girar o esticador (11) (sentido hordrio) .
Retirar a correia dentada (distribuicio) .
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[5a]

Motores: 3FZ 2003 >

B1EP1BQD

B1EP1BRC

Colocagao

IMPRESCINDIVEL : Verificar se o esticador , a polia auxiliar e a bomba d"agua giram livre-
mente (sem jogo e pontos de travamento) e se esses componentes nao estejam fazendo
barulho e/ou apresentando vazamento de 6leo.

Emn caso de  substituicio do esticador (15): aperto a 3,5 m.daN..

Girar o esticador, ferramenta [5a], até ultrapassar o encaixe «C».
Posicianar a ferramenta [5b] para bloguear o indice «b» e retirar a ferrarata [5a] .

IMPRESCINDIVEL : Substituir sistematicamente os elementos seguintes : correia
dentada (distribuigdo), porcas de fixagdo do coletor de escapamento, porca do esticador
da correia dentada (distribuicao).

Colocar a correia dentada no pinhdo do virabrequim
Sequrar a correia dentada com a ferramenta [3].
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Cs8 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: 3FZ 2003 >

B1EP1BPD

(olocar a correia dentada (distribuigio) respeitando a ordem seguinte:

-A pilia axiliar (15)

-A polia do eixo do caorando de valvulas de admiss3o (14)

-A polia do eixo do comando de valvulas de escapamento (13)

-A bomba d”agua (10)

- O esticadr (11)

NOTA: Fazer com que a correia estique ao méximo na face externa dos diversos pinhdes e
polias

Retivar :

A ferramenta [3].

A ferramenta [1] da polia do eixo do comando de védlvulas do escapamento

A ferramenta [5b] do esticador.

olocar:

O adre coreia inferiar (9)

A polia do virabrequim (16)

O parafuso (8) da polia do virabrequim.

Ipertar o parafuso (8)a 4 0,4 m.daN, a sequir efetuar um aperto angular de 53° £ 4°,
ferramenta [4] .
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Motores: 3FZ 2003 >

B1EP1BXD

Tensao da correia dentada (distribui¢ao)
IMPRESCINDIVEL : Esta operagéo deve ser realizada com o motor frio.

«e» Posigdo maxima
«d» PosicZo de tens3o nominal

Com o encaixe hexagonal «f», girar o ado d esticador (18) (sentido anti-hardrio) até trazer o idice «b»
em posigdo «e» para esticar a correia ao méximo.

Girar o atbo exéntrico (17) b esticadr (18) (sentido hordrio) até doter um leve aotato do awsor (b)
com a trava [6].

IMPRESCINDIVEL : Nunca efetuar um giro completo do cubo excéntrico (8) quando a ferramenta
[4] estiver em posigao.

NOTA: Esta operacio permite posicianar o indice «e» em posicdo nominal «d».
Ipertar o parafuso (12) a 2 m.daN, segurando o esticador pelo encaixe hexagmal «f».

Retirar as travas [7],[2] e [4].
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Motores: 3FZ 2003 >
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Controle
Efetiar dois giros de virabrequim (sentido de rotagio do motor)
IMPRESCINDIVEL : Nunca girar o virabrequim em sentido anti-horario

Garentir o panto correto do motor, recolocando as travas do eixo do comendo de valwulas e do

Retirar as travas
Efetter dez giros de virsbrequim (sentido de rotagio do motor)
Controlar a posicio do indice (b)

NOTA :Se o imdice (b) nfo estiver na sua posiciio de regulagem «€», recomecar as cperagdes de tensio
de ocolocagdo da correia dentada (distribuicBo)

B1EP1BTC
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Cs8

Motores: 3FZ 2003 >

Colocacgao (continuagao)

Qolocar:

O odore correia superior.

0 oaxim do motor direito (2)

A hieleta ati-tage (5)

0 parafuso (1), gerto a 4,5 m.daN

0 parafuso (6), gerto a 4,5 m.daN.

Continuar as operagles de colocagdo na ordem inversa das operagles de retirada

Oolocar a correia dos acessérios (Ver operagdo correspondente)

B1EP1BUC
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C5 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

B1BP2BKC

Motores: XFX

Ferramental

[1] Trava do eixo do comando de valvulas

[2] Trava do virabreguim

[3] Conex&do para tomeda de pressdo conbustivel

[4] Acessério de mantenimento da correia

[5] Ferramenta de travamento dos cubos de eixo de

comando de valvulas escapamento

[6] Ferramenta de travamento dos cubos de eixo de

comando de valvulas admissdo

Retirar a correia dos acessdrics (Ver operagdo correspondente)

Controle do ponto do motor

Retirar:

- A polia de assisténcia de diregéo

- O conjunto polia/esticador dindmico (11).
- A polia do virabrequim (12).

- Os cobre correias superiores (9) e (10).
- O cobre correia inferior (13)

(-).0187.B
(-).0187.A.
4192-T
(-).0187.J

(-).0187.F.

(-).0187.F
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Controle do ponto do motor (continuagao)

-Travar o virabrequim, ferramenta [1].

- Verificar se a ferrarenta [2] se encaixa livremente nos cabegotes ao nivel das polias de eixo
de comando de valvulas

- Retirar as ferramentas [1] e [2].

Colocar:

- 0 cdore correda inferiar (13)

- Os ocbre correias superiores (9) e (10)
-2 polia do virabrequim (12)

- O cajunto polia/esticador dirdmico (11)
-A polia de assisténcia de diregio

-Terminar a colocagdo dos componentes

- Efetuar a inicializagdo do computador de injeco de ignigSo.

B1EP08TC B1EP15UD
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S3YOLON

B1EP15VD
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Motores: XFX

Ponto do motor

- Retirada dos componentes necessaria a operagdo

- Retirar os parafuscs (19) e a placa (20)

-Travar o virabrequim, ferramenta [2].

NOTA: Amortecer  a rotagdio dos eixos de carerndo de valwulas (15) e (17), ferraera [6]
- Desapertar os parafusos das polias de eixo de corerndo de valvulas (15) e (17)
NOTA: Amortecer a rotagio dos eixos de camando de valvulas (14) e (18)
Ferramenta [5]

- Desapertar os parafuscs das polias (14) e (18) de eixo de camando de valwulas.
NOTA: Lubrificar as ferramentas [1], graa G6 (TOTAL MULTIS)

Travar os eixos de comendo de valvulas, ferramentas [1],[5] e [6].
Retirar o parafuso (21) do suparte (25)

Desapertar a parca (23) do esticadr (24)

Desapertar cs parafuscs (22) do suorte (25)

Retirar a polia axiliar (16)

NOTA : Anotar o sentido de mntagem da correia dentada (distribuicdo) em caso de

ratilizacto
- Retirar a aoreia dattada (distribuicso)
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Motores: XFX
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Ponto do motor (continuagao)

Colocagdo.

- Verificar se o travamento dos eixos de comendo de valwulas e do virabreguim estd correto.

- Verificar se os esticadores e a polia da barba d"agua giram livremente (sem pantos de travamento)
- Desapertar cs parafusos das polias dos eixos de comendo de valwulas de Y de giro

- Verificar se a mtagdo das polias no cubo de eixo de camendo de vélvulas estd correta

- Girar as polias de eixo de comendo de valwulas no sentido hordrio, até a posicBo de referéncia
ATENGAO : Respeitar o sentido de montagem da correia com referéncia ao ponto do
motor; as anotagées na correia devem estar no sentido de leitura para que nao haja
inversao na hora da montagem.

-Posicionar a correia dentada (distribuigao) no pinhao do virabrequim
- Posicionar a ferramenta [6] .

Colocar a correia dentada (distribuicBo) respeitando a ordem seguinte: (Correia bem esticada)

- O esticadar (26), A pdlia (18), A pdlia (17),

- Manter a correia dentada bem esticada:

- Qlocar a polia axiliar (16) aperto a 8 £ 0,8 m.daN.

Colocar a correia dentada (distribuicBo) respeitando a ordem seguinte:

-A polia do eixo de comando de vdlvulas (15), a polia do eixo de comrndo de valwilas (14), o
esticador (24), a polia da batka d’&gua e a polia axiliar (27)

NOTA: No posicicnamento da correia scbre as polias de eixo de corando de valwulas, gird-la no
sentido hordrio de forma a encaixar o dente mais préximo. O deslocamento angular das polias
ndo deve ser superior ao valor de um dente.

| B1EP15VD | B1BP2BLC

159



SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: XFX

S3YOLON

Ponto do motor (continuagao)

Regulagem da tensao da correia dentada (distribuigao)

- Girar o sparte (25) & esticadr (24), oom ume chave.  (tipo FACOM S.161)
- Rosiciasar o parafuso (21) sdore o suporte (25)
-Mpertar s parafuscs (21) e (22), gertoa 2,5+ 0,1 m.daN.
- Qolocar a correia com tensSo méxime, girar o esticador (24),com uma chave
(Tipo FACOM R 161)
- Apertar a porca (23) do esticador (24), aperto a 1 + 0,1 m.daN.
- Verificar se os parafusos do pinhdo do eixo de comando de valvulas ndo estdo desalinhados,
usando o pino referéncia na fenda (retirando um parafuso).
- Caso aontrario, recoregar a operacdo de colocagdo da correia dentada (distribuicBo)
-Ipertar pelo menos 2 parafuscs por polia de eixo de aarendo de valwilas, geerto a 1+0,1 m.daN.
- Retivar as ferrarentas [1],[2] e [4].
- Efeher 2 giros de virabrequim no sentido hordrio
IMPRESCINDIVEL : Nunca girar em sentido anti-horario
-Travar o virabrequim, ferramenta [2], e as polias db eixo de caendd de valwilas, ferrarenta [1].
- Desgpertar a parca (23) d esticadar (24)
Regular a tensfo da correia, girendo o esticador (24) ferrementa (dpo FACOM S.167)

| B1EP1sSWC | B1EP15XC
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Motores: XFX

Ponto do motor (continuagao)

-Alinhar as referéncias «C» e «dy», edtando afrouxar a correia dentada (distribuicio)

(Em caso contrario, recomecar a operagdo de regulagem da tensdo da correia) .

- Segurer o esticador (24)

-IMpertar a parca (23), a1 * 0,1 m.daN.

- Ctrolar a posigdo do esticador

- Retivar as ferramentas [1],[2] e [4]

- Efeher 2 giros de virabrequim, sentido rotagdo do motor

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar em sentido anti-horario

-Travar o virabrequim, ferramenta [2]

- Qotrolar a posicio d esticador (24) (O alinhamento das referéneias «c» e «d» deve estar correto)
-Travar os pinhdes do eixo de camando de valvulas, ferrvamenta [1].

- S a trava [1] encaixar, desapertar os parafusos de polia do eixo de comendo de vdlvulas de 45°
- S a trava [1] nBo encaixar, desapertar os parafusos de polia do eixo de carendo de valwulas de
45° e maruseiar o cubo com a ferramenta [5] até consequir o travamento.

- ATENQAO: Verificar se as polias de eixo de comendo de valvulas ndo estfo desalinhadas, usan-
do o pino referéncia ma fenda (retirando um parafuso)

Caso contrario, recaregar a operagdo de colocacdo da correia dentada (dsitribuicio)
-Ipertar cs parafusos do pinhdo de eixo de carendo de valwvulas a 1 * 0,1 m.daN.

- Retivar as ferramentas [1] e [2].

- (olocar a placa (20), s parafuscs (19) goerto a 4 # 0, m.daN.

-Terminar a colocagdo de todos os componentes
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
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Motores: XFW

B1EK004D

Ferramental

[1] Trava do eixo de comando de valvulas

[2] Trava do virabrequim

[3] Acessérios de mentenimento da correia

[4] Trava do eixo de comendo de valvulas

[5] Ferramenta de travamento dos cubos de eixo de comendo de
valvulas admissdo

[6] Ferramenta de travamento dos cubos de eixo de comendo de
valvulas escapamento

[7] Aparelho de medicio de tensdo de correia

Retirada

Retirar:

A roda dianteira direita

A caixa de roda direita

O limit ador dianteiro direito

A correia dos acessdrios (Ver operagdo correspondente)
0 esticador (1)

A polia do virabregquim (2)

Segurar o motor com um tripé

Retivar:

A hieleta anti-targqee superiar direita

O coxim do motor direito

: (-).0187-B
: (-).0187-A
: (-).0187-J
: (-).0187-CZ

_— e~~~

: (-).0187-C

: (-).0187-F
: (-).0192
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Motores: XFW
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e R\, "\ Retirada (continuacéo)

N\ v" \ Retirar:
s R\ Qe * | os 12 parafusos @) (cabega hexagonal 6mm externa)
p \,\\ i f g Os 7 parafusos @4) (cabega hexagonal 7mm externa)
. Os 2 cdare correia (5)
¢ A 0 adbre correia (6)

Os parafusos de fixagio da barba de direcdo hidrdulica , suspendé-la a seguir.

|B1EKOOSD 0 suporte (7) B1EK007D

NOTA: A cperagio de travamento dos eixos de camando de vdlvulas é facilitada
sem desapertar os parafusos dos pinhdes e com uma pequena rotagdo dos eixos
de comando de valvulas (com as ferramentas [5] e [6]; luorificar leverente as
travas [1] e [2] antes da montagem.

Travar na seguinte ordem:

Os eixos de comendo de valwulas, ferramenta [1].
O virabrequim, ferramenta [2]

B1EK006D
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: XFW

B1EK008D

13

T

Retirada (continuacéao)

Retirar o parafuso (8)

Desapertar cs parafusos (9) e (10) e a paa (11)

Girar (sentido hordrio) o excéntrico do esticador, ferramenta FACOM R 161 em «B».
Retirar o esticador (12)

Retirar a correia dentada, comegando pelo esticador e a barba d agua.

Colocacéao

Verificar se o travamento dos eixos de comendo de valvulas e do virabrequim estd corre-
o

Verificar se os esticadres (13) e (14), e a barba d"&gua (15) giram livremente

(sem pontos de travamento)

Em caso de substituicio, o torgue de aperto dos esticadores (13)e (14)é 8 + 0,8 m.daN.
Desapertar os parafuscs (16) & % de giro.

Verificar se os pinhdes do eixo de comendo de valvulas giram livremente no seu cubo.
Girar os quatro pinhdes de eixo de camando de valvulas (sentido hordrio) até travamen-
to campleto.

Encaixar a correia dentada (distribuigio) no pinhdo do virabreguim.

Tndbilizar a correia, ferramenta [4].
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Motores: XFW

Colocacgio (continuagio)

Posiciaar a correia ma polia axiliar (13), segrento (C) da correia bem esticada

NOTA: Girar levemente o pinhdo de eixo de comendo de valwulas no sentido inverso de
1 agdo do motor afim de encaixar a correia no pinhdo.

Pressianar a correia no pinhfo do eixo de carendo de valvulas, escapamento esquerdo (17)

18 IMPRESCINDIVEL : O valor do deslocamento angular do pinhdo em relagio a correia
dentada (distribuicao) ndao deve ser maior que a largura de um dente.

Encaixar a correia no pinhdo do eixo de comendo de valvulas, admissdo esquerda (18)
como anteriormente.
Qolecar o esticadar (12), goertoa 8 * 0,8 m.daN.

B1EK00BD
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: XFW

B1EK00DD

Colocagio (continuagao)

BExaixar a correia:

No esticador (13)

Nos pinhdes de eixo de comando de valvulas/admissdo (19) e escaparento direito (20), com
anteriormente para os eixos de comendo de valwvulas.

Encaixar a correia similtaneamente:

No esticador (21)

Na bomba (15)

o polia axiliar (14)

Com a ferramenta FACOM S.161, em «A», girar o suparte para poder encaixar o parafuso (8)
Ipertar os parafusos (8),(9)e (10)a 2,5+ 0,2 m.daN.

Esticar a correia girando o esticador até a posigio méxima (sentido anti-hordrio), utilizar a ferramenta
FACOM R.161 em «B»:

-Aparelho SEEM CTI 901-1: 440 * 15 unidades SEEM,

-Aparelho SEEM CIG 105.5: 83 * 2 unidades SEEM,

-Aparelho SEEM CIG 105.6: 86 * 2 unidades SEEM.

Mpertar a parca (11) o esticador a 1 £ 0,1 m.daN.

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os pinhdes de eixo de comando de valvulas ndo estiao
desalinhados, usando o pino referéncia na fenda (retirando um parafuso).
Caso contrario, recamegar a operagdo de colocagdo da correia.
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Motores: XFW
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Colocacgio (continuagao)

RApertar pelo menos dois parafuscs (16) por ato a 10,1 m.daN, na ordem indicada (17)
18), (19) e (20)

Retivar as ferranetas [4],[7],[1] e [2].

Efetiar dois giros de virabrequim (Sentido de rotagdo do motor) .

ATENGAO : Nunca girar em sentido anti-hordrio.

Travar o virdbrequim, ferramenta [2].
B1EKOOED | pegapertar a parca (11) a s de giro.

Alinhar as referéncias (D) e (E) do esticador, ferramenta tipp FACOM R.161.
Mpertar a porca (11)a 2,5 # 0,2 m.daN, sem alterar a posicio do esticador
Retirar a trava do virdbrequim [2].

Efetuar dois giros de virabrequim.

ATENGAO : Nunca girar em sentido anti-hordrio.
Travar o virebrequim, ferramenta [2].

Ctrolar a posigio do esticador.
Caso as refer@ncias ndo estejam alinhadas, recomegar o alinhamento das referéncias (D)

e (E) do esticador.
B1EKOVRD
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Cs8

SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: XFW

Colocacao (continuacéo)

Travar os cubos de eixos comegando pelo escapamento esquerdo (17) seguindo cam (18)
19) e (20), ferramenta [1], procedendo da forma seguinte::

- A trava encaixa: desapertar & 45° os parafusos de fixacdo do pinhdo no cubo de eixo
de comando de valvulas.

- A trava nao encaixa: desapertar de 45° os parafusos de fixacdo do pinho no cubo do
eixo de comando de valwulas até poder travar.

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os pinhdes de eixo de comando de valvulas nio
estdo desalinhados, usando o pino referéncia na fenda (retirando os parafusos)

Caso contrario, recomegar a operagdo de colocagdo da correia.
Dpertar os pintdes: (17),(18), (19), (20)a 1 £ 0,1 m.daN.
Retirar as ferramentas [1] e [2]

Controle do ponto do motor

Efetiar dois giros (Sentido normel de rotacdo do motor) .

IMPRESCINDIVEL : Nunca girar em sentido anti-horario)

Qolocar a trava do virabrequim [2] .

Verificar se a trava de cmtrole dos eixos de carendo de valwulas [4] se encaixa
M) livremente nos cabegotes (J), até travamento nos pinhdes de eixo de comando de

valwulas.
B1EKOOHD
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Motores: XFW
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Controle do ponto do motor (continuagéo)

Caso contrario, recomegar a operagdo de colocagdo da correia

— Retirar a trava do virakrequin [2].
Nk

1 \/@7\ x Colocacao (continuagao)
R (‘6% G 7 Colocar:
\\ , —s A borba de direcfio hidradlica.
VA= WA O suparte (7)
2\ =) ) . o
? \\\‘% \ 2 O carjunto polia/esticador (1)
S o 24 Aperta

O parafuso (22)a 2,5 m.daN + LOCTITE FRNETANCH.

O parafuso (23) a 4,0 m.daN + LOCTITE FRNETANCH.

O parafuso (24)a 2,5 m.daN + LOCTITE FRNETANCH.

O parafuso (25)a 6,0 m.daN + LOCTITE FRNETANCH.

Aperto dos parafusos da polia do virabrequim 2,5 + 0,2 m.daN.
Qolocar a correia dos acessdrios (Ver cperagdio correspandente)
Terminar a colocagdo ao inverso das operagfes de retirada.

g

Gl

[

‘

5
A

*

B1EK00JD
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C5 SPECIAL FEATURES: SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHY-RHS-RHZ

RPO 9128 >

ANTIGA MONTAGEM: - RPO 9127

NOVA MONTAGEM: RPO 9128 >

Y 1> N
1 i. ‘*@'\L%

B1EP176D

B1EP177D

(1) Polia do eixo do comando de valvulas “solta”

(2) Sensor do ponto morto alto do 1o.cilindro

(3) Cubo do eixo do comando de valvulas

(4) Pinhao do virabrequim «fixo »

A regularizagdo da tensado da correia dentada (distribuicao) efetua-se
sobre a polia do eixo do comando de valvulas (1).

O novo ponto dos motores 8 valvulas DW10TD (RHY) e DW10 ATED
(RHS-RHZ) exige as novas pegas seguintes:

Pinhao do virabrequim “solto”

Polia do eixo do comando de valvulas «fixa »
(5) Polia do eixo do comando de valvulas «fixa» (Polia com sensor de
ponto morto alto do 1°.cilindro)
(6) Pinh&o do virabrequim «solto » (com sulco da chaveta com largura
aumentada)
A distribuigio da tensfo da ocorreia dentada efetua-se sdore o pinhdo do
virabrequim (6) .
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SPECIAL FEATURES: SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5
Motores: RHY - RHS - RHZ RPO 9128 >
NOVA MONTAGEM: RPO 9128 - (Continuacgédo)

MOTORES

A nova montagem permite a eliminagdo das pegas seguintes :
Cubo do eixo do comando de valvulas
Sensor de panto morto alto do 1°.cilindro

7
A
77777 )

7

Reparo - Polia dos acessoérios

7,

Retirada- Colocagao

77

]
N
%

ATENGAO: Travar o eixo do carendo de vélvulas e o virabrequim antes da
retirada da polia dos acesstrios (o travamento evita qualquer deslocamento do
eixo de camando de valvulas)

Se necessario, marcar com um ponto de tinta a polia de acessdrios trocada.

Pecgas de reposigcao

O servigo de pegas de reposicio comercializa as antigas e as novas pegas.

B1EP177D
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C5 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

NOTA : Sincronizacao das engrenagens e Ponto dos motores: RHY-RHS-RHZ - RPO 9127
Ver manual « Livro de Bolso 2003 » paginas 151 a 154
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Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >

Ferramental Retirada
[1] Aparelto de medi¢io de tensfo de correia 1 4122-T IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e
limpeza especificas as motorizagoes de alta pressao diesel
[2] Alavanca de tensdo : (-).0188.J2. injecdo (HDi).
[3] Treva do volante motor : (-)-0188.Y. Destravar os parafusos da roda dianteira direita
, . i Levantar e imdoilizar o veiailo lado dianteiro direito
[4] Alicate carreia :(-).0188.AD Desconectar o polo negativo da bateria
[5] Trava da polia do eixo de carendo de vAlv. : (-).0188.M m ; o )
O isolante aclstico embaixo do motor
[6] Trava do volante motor : (-).0188.F. A ot diateira direita
O paralam danteiro direito
[7] kit dostrutar : (-).0188.T. O acabamento do motor
Declipar e afastar a mangueira de arrefecimento
[8] Extratar de polia : (-).0188.P. Retirar a correia dos acess@rios  (Ver operagdo correspondente)
[9] Trava didametro 2 m : (-).0188.Q2

B1EP159D
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >
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Desacoplar, dostruir e afastar, ferramenta [7 , a mengueira de entrada (2)e
de retorno do combustivel (1)

Retirar :

Os parafusos (3), (4) e (6)

O parafuso (7)

O odore correia superior (5)

ATENGAO: Colocar o parafuso (7) com um espacador (espessura 17 mm)
apertar o parafuso (7)a 1,5 % 0,1 m. daN.

NOTA: 0 parafuso (7) é um dos parafusos de fixacdo da bomba d agua e

serve para sua vedagdo.

Engatar a 52 marcha na alavanca do canbio.

Girar a roda para levar o motor no seu sentido de rotago

Orientar a polia do eixo do comando de valvulas em posigdo de travamento,
se necessario utilizar um espelho. 4 T

o [e) l

|
2 N

g ¢
S W/i=
P Syl (A

/ “’;
[31 }@ f

Travar o eixo do comando de valvulas, ferramenta [5]

Travar o volante motor, ferramenta [3].

B1BP2R2C | B1IEP1A7C |B1BP2H20 B1BP2H3C
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >
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Retirar :

As fixagdes da mengueira de ligagdo entre a barba hidraulica da diregSo e a
vélwila rotativa

A chapa inferior do fechamento da caixa seca

Travar o volante motor, ferramenta [ .

Retirar o parafuso (8)

Colocar o parafuso (8) sem a arruela de apoio

Retirar :

A polia de acessdrios (9), ferramenta [ .

A ferramenta [ .

A hieleta ati-taqe inferiar B1BP2R4C
Segurar o motor com um guincho

Retirar :

O coxim do suporte do motor  (10)

Apaca (12)

O parafuso (11)

A bracadeira (13)

NOTA : Com o guincho, suspender e a seguir descer o motor para poder acessar
/\ o\ \[8] os parafusos de fixagdo dos odore correia.

9 \ /\%@ Retdrar :
%\ O odore correia intermedidrio

B1BP2R3C O cdore correia inferiar.
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >

MOTORES

Desapertar o parafuso (17) do esticador (18)

Retirar a correia dentaca (distribuicio) (14)
Controle

IMPRESCINDIVEL :Antes da colocagdo, efetuar os controles abaixo

Verificar e :
B1EP1A8D =

- Os esticadores (18) e (15) giram livremente (sem jogo e sem pontos de travamento)

-A polia da barba d"agua (16) gira livremente (sem jogo e sem pontos de travamento)

- Néo ha vazamento de Oleo nos retentores de vedagdo do virabrequim e do eixo do
comendo de valwvulas e nas diversas juntas

- Se o pinhdio do virabrequim se desloca livremente sdore a chaveta

Substituir as pegas defeituosas (se necessario)

Travar o pinhdio do virabrequim (19) inserindo a ferramenta [0 do lado esquerdo da
chaveta

B1EP1A9C
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >

B1EP1ABD

B1EP1ACC

Posicianar a correia dentada, segmento «a» bem esticado, na sequéncia seguinte:

- Polia da barba de alta pressfo do corbustivel (21)

- Rolia mestra (15)

- Pinhdo do virabrequim (19)

- Pinhfio da bonba d’agua (16)

- BEsticador (18)

Posicionar a ferramenta [ sobre o segmento «a».

Retirar as ferramentas B e [

Girar o esticador(18) ro satid anti-hordrio, ferramata P ,para atirgir um sdare tensto de
98 + 2 unidades SEEM.

Ppertar o parafuso (17) do esticador a 2,5 + 0,2 m.da N.

Travar o volante motor com a ferramenta [ .

Ppertar o parafuso da polia nmestra de acessérios (8)a 7 + 0,7 m.da N.

Retirar cs parafusos [, ], [B] e [ .

Efetuar oito giros de virabrequim no sentido normel de rotago

Traver:

O virabrequim, ferramenta [.

A polia mestra do eixo do comendo de valwulas, ferramenta [ .
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >

[BiEpiacc]

Travar o volante motor ferramenta [6].

Desapertar: a polia dos acesstrics (8)

O parafuso (17) b esticador (18)

Posicionar a ferramenta [1].

Girar o esticador, ferramenta [2], para atirgir um tensio de :
54 £ 2 unidades SEEM.

RMpertar o parafuso (17) d© esticadr (18)a 2,5+ 0,2 m.daN.

Retirar a ferramenta [1].

Posicionar a ferramenta [1].

O valor da tensdo deve ser de:

54 + 3 unidades SEEM
IMPRESCINDIVEL : Em caso de valor incorreto, recomegar a operagio

Retivar as ferramentas [1],[3], [5] e [6].-

Efetuar dois giros de virabreguim no sentido normel de rotagdo
Travar:

O virabrequim, ferramenta [3].

A polia mestra do eixo do comando de valvulas

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento ndo seja possivel, recomegar a operagao.

177
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHY-RHS-RHZ RPO 9128 >
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Retirar :

As ferramentas [3] e [5].

O parafuso (7) e o espacador.

Colocar:

O cdore correia inferior, intermediirio e superior (5)
O parafuso (7) apertar a 1,5 # 0,1 m.daN

Os parafusos (3), (4) e (6).

A bracadeira (13)

Os parafusos (11), apertar a 6,1 * 0,5 m.daN
A porca (12), apertar a 4,5 £ 0,5 m.daN
Montagem do coxim do suporte do motor (10)
Retirar o guincho

Clipar as mangueiras de entrada e retorno do combustivel

Retirar a ferranenta [7].

Aooplar :

Amergueira de entrada do axbustivel (12). Amergeira de retano do caustivel (1)
Iplicar (8) loadite FRENETANCH no parafuso.

Colocar a ferramenta [6] e o parafuso (8) caom a arruela (22)
apertara 7 * 0,2 m.daN e aperto angular de A = 60° * 5°
Posicionar a bieleta anti torge do axim inferior

Retirar a ferramenta [6].

Posicionar e clipar a mangueira de arrefecimento.

Terminar a colocagdo dos elementos no sentido inverso da retirada.

B1EP1A7C B1BP2R4C| B1EP1ADC
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5 g
Motores: 4HX lg
Ferramental
[1] Aparelho de medicio de tensdo de correia 1 4122-T
[2] Trava do volante motor : (-).0188.X.
[3] Alavanca de tensdo 1 (-).0188.Y.
[4] Mola de compress3o de correia : (-).0188.K.
[5] Trava da polia do eixo de comando de val. : (-).0188.M.
[6] Trava do volante motor : (-).0188.F.
[7] kit dstruarar : (-).0188.T.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza
especificas as motorizagoes de alta pressao diesel injecao (HDi).

Controle do ponto

- Glrar o virdbrequim (sentido normel de rotagdo) e fazer coincidir as
mercagbes em preto da correia (b) e (c) com os dentes marcados (a) e (d)
das polias dos eixos de comando de valvulas (no méximo 40 giros de eixo de

ml comando de valvulas)
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: 4HX

Controle do ponto (continuagao)

IMPRESCINDIVEL : Se for impossivel fazer coincidir as marcagées da correia e das polias dos
eixos de comando de valvulas, recomegar o ponto dos eixos de comando de valvulas. (Ver
operacgao retirada/colocagao dos eixos de comando de valvulas)

Com as marcagles de correia e polias concordando, continuar as operagdes de :

Traver :
- O virabrequim, ferramenta [2].
- O pinh&o do eixo de carendo de valvulas, ferramenta [5]

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento do eixo do comando de valvulas seja impossivel,
verificar se o espagamento entre o furo do pinhao do eixo do comando de valvulas e o furo de
travamento ndo é superior a 1 mm (utilizar um parafuso de @ 7 mm). Em caso de valor
incorreto, recomegar a operagao de ponto do motor. (Ver operagao correspondente)

- Retirar as ferrarentas [2] e [5].

B1BP298C | B1IEP15AD |
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5

Motores: 4HX

MOTORES

Ponto do motor

- Glrar o virabreguim para trazer o eixo de carendo de valwulas ao seu pato de travemento
-Travar o virabrequim, ferramenta [ .

-Travar o eixo de camendo de valwulas, ferramenta [ .

Desapertar:

- Os tres parafusos (25)

- O parafuso (23) do esticadr (24)

- Retirar a aorreia datada (distribuicio)  (26)

Controle do ponto
IMPRESCINDIVEL :Antes da colocagdo, proceder aos seguintes controles

Verificar:

- Se as polias (24)e (27) e a barba d"agua (22) giram livramente

(Sem jogo e pontos de travamento) .

- Se ndo ha vazamento de &leo (Anéis de vedagdo do virabrequim e do eixo de comando de
valvulas)

- Se ndo ha vazamento de fluido de arrefecimento (Bomba d”agua)

NOTA : Substituir as pegas defeituocsas (se necessario)

B1BP298C | B1EP15AD |
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: 4HX
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Ponto do motor (continuagao)

Colocagao

- Reapertar o parafuso (25) manualmente

- Girar o pinhao (29) (Sentido horario) para posiciona-lo na sua respectiva
marca

- Posicionar a correia dentada no virabrequim (28).

- Segurar a correia com a ferramenta [4].

Colocar a correia dentada, segmento «a» bem esticado, na ordem
seguinte :

- A polia auxiliar (27)

- O pinhdo da bomba de alta pressdo combustivel (30).

- O pinhdo de eixo do comando de valvulas (29).

- O pinhdo da bomba d’agua (22).

- O esticador (24).

NOTA : Caso necessario, girar levemente o pinhdo (29) no sentido
anti-horario (O espagamento nao deve ser maior que um dente)

- Retirar a ferramenta [4].

B1EP15BD | B1EP15CC | B1EP15DD
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SINCRONIZA(;AO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR C5
Motores: 4HX
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Ponto do motor (continuagao)
Posicicnar a ferramenta [1] no segmento «b».
Girar o esticadr (24) (Setido anti-hordrio) ferramenta [2] para atingir um
scbre tensdo de :

106 * 2 Unidades SEEM.
Apertar o parafuso (23) d esticador a 2.5 m.daN.
Retirar um parafuso (25) db pintBo (29) para verificar que esses parafusos
estdo nas suas respectivas marcas.
Dpertar os parafuscs (25)a 2 mdaN.
Retivar as ferramentas [1],[2], [3] e [5].
Efetiar 8 giros de virsbrequim (Sentido normel de rotagso) .
Posicionar a ferramenta [3].
Desapertar os parafuscs (25)
Posicicnar a ferramenta [5].
Desapertar os parafuscs (23) para librerar o esticador (24)
Posicionar a ferramenta [1].
Girar o esticador (24) (Sentido anti-hordrio) ferramenta [3], para atingir ume
scbre tensdo de :

51 * 3 Unidades SEEM.

-Roerta :
- O parafuso (23) d esticadr (24)a 2,5+ 0,2 m.daN.
B1EP15ED - Os parafuscs (25)a 2 0,2 m.daN.
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

B1EP15ED

Motores: 4HX

Ponto do motor (continuagao)

- Retirar a ferramenta [1].

- Posicionar a ferramenta [1].

- O valor de tensdo deve ser de :
51 £ 3 Unidades SEEM.

IMPRESCINDIVEL : Em caso de valor incorreto, recomecar a operagio

- Retirar as ferramentas [1], [2] e [5].
- Efetuar 2 giros de virabrequim (Sentido normal de rotagéo)
- Posicionar a ferramenta [3].

IMPRESCINDIVEL : Caso o travamento do eixo do comando de valvulas
seja impossivel, verificar se o espagamento entre o furo do pinhdao do
eixo do comando de valvulas e o furo de travamento nao é superior a 1
mm. Em caso de valor incorreto, recomecgar a operagao.

- Retirar a ferramenta [2].
- Terminar a colocagéo dos componentes
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR Cc8

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW

Ferramental:

[1] Apa. de medigdo de tensdo de correia SEEM C.TRONIC

[2] Trava do virabrequim (motor DW12TED4)
[3] Trava de eixo de comando de valvulas
[4] Acessério de mantenimento da correia
[5] Trava do volante motor

[7] Alavanca de tens3o

[8] Extratar de polia

[9] Trava do virabrequim (motor DW10ATED4)
[10] Travessa

[11] Apoio de bragadeira

[12] Apoio de mantenimento

[13] Apoio com parafuso regulavel

[14] kit dostrutar

Retirada

Retirar

- A protegéo do paralama dianteiro direito

- A protegéo sob o motor

- A correia dos acessorios (Ver operagao correspondente)

: (-).0188-P
: (-).0188-Y
: 4090-T

: 4176-T

: (-).0911-J
: (-).0911-H
: (-).0188-T
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- O parafuso da polia dos acessorios

C8 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR
Motores: RHT-RHW-RHM-4HW
Retirada
‘ Retirar :
/Qs: - A chapa de fechamento da caixa seca (Travar o volante motor, ferramenta [5]).

Recolocar o parafuso sem a arruela

Retirar :
- A polia dos acessorios, ferramenta [8].

- A ferramenta [5].
Girar o virabrequim
Travar :

- O volante motor, ferramenta [2] (motor DW12TED4).
- O volante motor, ferramenta [9] (motor DW10ATED4).

B1EK1T4D
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR Cs8

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW

B1EK1T2D

Retirada (continuagao)

Desconectar a bateria .

Afastar o reciclador de gases

Posicionar as ferramentas de mantenimento motor [10], [11], [12] e [13].
Retirar :

- A grade do capd

- A bieleta anti-torque (1).

- As conexdes do combustivel (2).

IMPRESCINDICEL : Obstruir os orificios com a ferramenta [13].

Proteger a colmeia do radiador com um papeldo grosso recortado nas dimensdes do radiador
Retirar :

- O coxim do motor direito (4).

- Os cobre correias (3).

- O cobre correia inferior

Travar a polia do eixo de comando de valvulas, ferramenta [3].

Apertar a fixagdo do esticador (5).

Reapertar a fixagdo em posicédo afrouxada ao maximo (Aperto a 0,1 m.daN).

Retirar a correia dentada (distribuigédo)
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C8 2004

SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW

B1EKOTYC

Colocacgao

IMPRESCINDIVEL : Verificar se os esticadores (5) e (6) e a bomba d"agua (7) giram livremente (sem
jogo e pontos de travamento), verificar também que esses esticadores nao estejam fazendo barulho
elou estejam apresentando vazamento de o6leo.

Em caso de substituigdo, apertar a pdlia axiliar(6)a 4,3 + 0,4 m.daN.

Desapertar cs parafuscs (8)

Verificar se apalia (9) gira livremente no seu cubo

Ppertar os parafusos (8) manualmente

Desapertar os parafuscs (8) & 1/6 de giro.

Girar a polia (9) (Sentido hordrio) até posiciand-la ra sua respectiva marca.

(olocar a correia dentada, segrento bem esticado, na ordem seguinte:

- Virabrequim (Imdoilizar a correia, ferramenta M) )

- Rilia axilar (6)

Posiciaar a correia dentada ma polia (10)

Girar levemente o pinhdo do eixo de camando de valwulas no sentido inverso da rotagdo do motor afim de
amabar a cxeia 1o pirteo.

ATENGAO : O deslocamento angular «a» da polia em relacfio & correia nfo deve ser maior que a largura de
undate

Encaixar a oorreia no esticador (5) e no pinhdo da barba d agua (7)

Girar o esticador (5) (Sentido anti-hordrio) afim de aolocar o esticador (5) em contato com a correia

Pré apertar o parafuso de fixagdo do esticador a 0,1 m.daN.

Retirar a ferramenta H.
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR Cs8

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW

MOTORES

Pré-tensao de colocagao da correia dentada (distribui¢ao)

Posicionar a ferramenta [1].

NOTA : Verificar se a ferramenta n&o estd em contato com o ambiente externo

Girar o esticador (5) (Sentido anti-horario) ferramenta [7] até obter uma tenséao de :
98 £ 2 Unidades SEEM.

Apertar o parafuso (11) a 2,3 * 0,2 m.daN. (Sem alterar a posicédo do esticador).
Retirar a ferramenta [1].

IMPRESCINDIVEL : Retirando um parafuso (8) na polia (9), verificar se esses para-
fusos (8) ndo estdo desalinhados. Caso contrario, recomecar a operagao de colo-
cacao da correia dentada (distribuigao).

Colocar os parafusos (8) em contato com as polias
Apertar os parafusos (8) a 2 £ 0,2 m.daN.

Retirar as travas [3] e [2].

Efetuar 8 giros do motor no sentido normal de rotagéo

,m IMPRESCINDIVEL : Nunca girar o virabrequim no sentido anti-horario.
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S3YOLON

SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW

Tensao de colocagao da correia dentada (distribuigao)

Qolocar as travas [P e B .

Desapertar cs parafusos (8)

Ppertar os parafuscs (8), manualmente

Desapertar os parafuscs (8) ¢ 1/6 de giro.

Desapertar o parafuso (11)

Posicionar a ferramenta [] no segmento (A)

Girar a polia (Sentido anti-horério), ferramenta [/ até doter um tensdo de:

51 + 2 Unidades SEEM.

Ppertar oparafuso (11)a 2,3 + 0,2 m.daN. (san alterar a posi¢io da polia)
Rpertar cs parafusos (8)a 2 + 0,2 m.daN.

Retirar a ferramenta [l para aframar os esforgos interos
Qolocar a ferramenta [I] .

O valor da tensdo deve estar conmpreendida entre 48 e 55 unidades SEEM

rela e recomegar a operagdo.

B1EK1T1D | Retirar as ferramentas [, 2 e B .
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SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR Cc8

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW

B1EK1TOD

Controle do ponto
Efetuar dois giros no sentido de rotagdo do motor, sem voltar para tras
Colocar a trava [2].

IMPRESCINDIVEL : Verificar visualmente se o espagamento entre o furo do cubo do
eixo de comando de valvulas e o furo de travamento correspondente nao seja maior
que 1 mm.

Retirar a tava [2].

Colocar :

- O cobre correia inferior

- Os componentes (3) do cobre correia

- O coxim do motor (4).

- Os parafusos (13), Aperto a 6,1 * 0,6 m.daN.
- A porca (12), Aperto a 4,5 * 0,4 m.daN.

IMPRESCINDIVEL : Segurar com uma chave estrela a contra-porca em (A).

Colocar :

- A bieleta anti-torque (1).

- O parafuso (14) aperto a 5 * 0,5 m.daN.
- O parafuso (15) aperto a 5 * 0,5 m.daN.
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C8 SINCRONIZAGAO DAS ENGRENAGENS/PONTO DO MOTOR

Motores: RHT-RHW-RHM-4HW
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locar :
-A ferramenta [ .
-A polia dos acessorios

Limpar a filetagem do parafuso da polia no virabrequim (Macho M16x150)
Escovar a filetagem do parafuso

Torque de aperto do parafuso:
Ipertoa :7 + 0,7 m.daN (+ LOCTITE FRENETANCH)
Aperto argular de : 60° + 6° (Ferramenta FACOM D360) .

Cmtrolar o gperto: 26 + 2,6 m.daN

Colocar a correia dos acessdrios (Ver operacdo correspondente)

Retirar a ferramenta [ .

Recolocar a placa de fechamento, aperto a 0,7 m.daN.
Ppertar os parafusos da roda a 10 m.daN.

Terminar a colocacdo ao irverso da retirada

,m Inicializar os diversos carputadores
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REGULAGEM DE VALVULAS

METODOS POSSIVEIS
Em motores 4 cilindros em linha (1-3-4-2 )

MOTORES

A regulagem das valvulas deve ser controlada com o motor frio

Bal. Poertura total .
@ Admissio ® Escapamento 3-anco — Bsc.)
Balango | Regular trd Regular
[ ) valwila
Todos os tipos Compensagéo hidraulica 1@ ® 14@ ® 4| A~Adnissdo ® 1 3@©®4
3@ ® 32@ ® 2 ® 3 4@9® 2
®
® ®
103 410 ® 1 Escapamento 4 20 1
290 ® 213@ ® 3 ® 2 1@9%®3
O axrtrole da foleg (J) é efe- !
tuado do lado oposto da came J
(ressalto) em todos @ os
motores que ndo possuem ~
campensador hidraulico.
B1DP13QC
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5 cs | CONTROLE DA PRESSAO DO OLEO

% Ler com o quadro de codigos e modelos dos motores a Gasolina e a Diesel

b C5
Placa identif. 6FZ RN | Rrz | xex | RHY [ Rus RHZ 4HX
Temperatura (°C) 90°C
Pressao (Bars) 1,5 5 7-8 2 4
Rpm 1000 3000 900 - 3000 1000 4000

Ferramental (Coffret 4103)

2279-T.Bis X X X X X X X X
4103-T.B X X X X X X X X
7001-T X X X
4202-T X X X X X

NOTA : O controle da pressao de 6leo, se efetua com o motor quente, apds a verificagdo do nivel do 6leo

194



CONTROLE DA PRESSAO DO OLEO

C8
Ler com o quadro de codigos e modelos dos motores a Gasolina e a Diesel

C8
Placa identif. RN | 3,z [ xew [ RHW |  RHT RHM 4HW
Temperatura (°C) 80°C
Pressao (Bars) 1,5-5 3,4-6,9 1,2-5 2 4
Rpm 1000 - 3000 | 1000 - 4000 650 - 3000 1000 2000

Ferramental (Coffret 4103)

2279-T.Bis X X X X X X X
4103-T.B X X X X X X X
7001-T X
4202-T X X X X X X

NOTA : O controle da pressao de 6leo, se efetuar com o motor quente, apds a verificagdo do nivel do éleo
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C5C8 FILTROS DE OLEO
Gasolina Diesel
EW ES9J4S DW
1.8i 16V 2.0i 16V | 2.0i 16V HPi| 3.0i 24V 2.0 HDi 2.2 HDi
6FZ RFN RLZ XFX RHY | RHS | RHZ 4HX
cs 1109 T1 1109 T1
1109 S8 [ [
Gasolina Diesel
EW ES9J4S DW
2.0i 16V 2.2 16V HPi 3.0i 24V 2.0 16V HDi 2.2 HDi
RFN 3FZ XFW RHW | RHT | RHM 4HW
1109 T1 1109 T1
cs 09 09
| 1109 S8 | |
PURFLUX =1109 T1 - 1109 S8
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ABASTECIMENTO E LIMPEZA DO SISTEMA DE ARREFECIMENTO

FERRAMENTAL
[1] cilindro de carca : 4520-T
[2] Adaptador para o cilindro de cargp 1 4222-T.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e limpeza

-As operagdes de escoamento e abastecimento podem ser realizadas com um aparelto de troca de flui -

dos de arrefecimento WINN'S ou similar; utilizar o aparelho conforme as instrugoes de uso prescritas.
Abastecimento e Limpeza

- Posiciaar o adaptador para clirdro [2] 4222-T e o cilimdro de carcp [1] 4520 -T.

- Urilizar o fluid de arrefecimento para garentir um protecio de -1 5°C e - 37°C.

- Encher lentamente.

NOTA: Mater o cilindro de carga dhedo (mivel visivel ).

- Fechar cada parafuso de linpeza assim que o fluido escorrer sem bolha de ar.
- Licggr omotar : Rotagdo do motor 1500 rpm.
- Menter essa rotagBo até o primeiro ciclo de arrefecimento
(Acionamento e parada das ventoinhas)
- Desligar o motor e aguardar o seu esfriamento
- Retirar o cilindro de carcp [1]. 4520 e o adaptadar  [2] 4222-T.
- Completar o nivel a frio até a merca méxima

- Qlocar a tampa B1GPO0AC | ESAP1GNC

[2]
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C5-C8 MARCHA LENTA - CONTROLE EMISSAO DE POLUENTES
Plaqueta Mircs:laa lenta % Composigao
. . N Norma de L £ 50 rpm)
Veiculos identificagao L Marca - Tipo injegao
motor despoluigao BVM BVA : marcha co co2
N engatada
L4 SAGEM
1.8 16V 6FZ IFIL5 $2000 700
2.0i 16V RFN IF/L5 M. MARELL! 800
C5 <0,5 >9
SIEMENS
2.0i 16V HPi RLZ L4 SIRIUS 81 900
3.0i V6 XFX IF/L5 ﬁg?ﬁ"é 650 600
2.0i 16V RFN IF/L5 M. R 800
M. MARELLI
C8 2.2i 16v 3FZ IF/L5 AMP2 < 0,5 >9
3.0i V6 XFW IF/IL5 ,ﬁg 304"'6 650 600
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INJEGAO GASOLINA C5-C8

C5 Cc8
1.8i 16V 2.0i 16V 2.0i 16V HPi 3.0i V6 2.0i16 V 2.2i16 V 3.0i V6

Plaqueta identif.motor 6FZ RFN RLZ XFX RFN 3FZ XFW
Norma de despoluigao L4 - IF/L5 IF L5 L4 IF/L5 IF L5 IF L5 IF/L5
Marca Tipo de injecdo SAGEM M.MARELLI SIEMENS BOSCH M.MARELLI M.MARELLI BOSCH

S2000 48P2 SIRIUS 81 ME 7.4.6 4MP2 4MP2 ME 7.4.6
Pressao da gasolina (bars) 3.5 3.5 5 3.5 3.5 3.5 3.5
Corte de super rotagdo (rpm) 6500 6530 5500 6520 6000 5650 6520
Resisténcia injetores (ohms) 12,2 14,5 1,88 16 14,5 14,5 16
Resisténcia da sonda de
temperatura da dgua (ohms) 3800 a 10°C 2500 a20° C 800 a 50°C 230a90°C
Resisténcia E.V. de marcha lenta oy
Motor passo (ohms) Motor passo : 53
Resisténcia da sonda de
temperatura de ar (ohms) 3800 a10°C 2500 a 20° C 800 a 50°C 230a90° C

199



TODOS TIPOS CONTROLE TECNICO ANTI-POLUIGAO (FRANGA)

Todos os tipos de gasolina CO Corrigido (Em %)

Todos os tipos de diesel (m-1)

Condigoes : Na marcha lenta, motor quente

> 01/96

Inferior a 4,5 % para veiculos emplacados antes de 10/86.
Inferior a 3,5 % para veiculos emplacados apés 10/86.

Com catalisador
Superior a 2.0i AM 89.
Todos os tipos AM 93.
CO inferior a 0,5 % na marcha lenta
CO inferior a 0,3 % na marcha lenta acelerada entre 2500 e 3000 rpm

Valor Sonda Lambda de 0,97 a 1,03.

01/96 >
Motor aspirado
Inferior a 2,5 m-1
Motor com Turbocompressor

Inferior a 3,0 m-1
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NORMAS DE DESPOLUIGAO TODOS TIPOS
NORMAS APLICAGOES
PSA OBSERVAGOES PARTICULARIDADES
CEE Motores Veiculos Validade ¢
APV | PR
— Limites veiculos utilitarios =
— 10/89 Limites veiculos de passeio
ECE K 15.04 Gasolina Veiculos utilitarios : acrescidos de 25 %
R15.04 | K | 15.04 Diesel Todos modelos
em curso — Para veiculos de passeio e
veiculos utilitarios Grand Export | com sonda de oxigénio
Sem catalisador
ECE Veiculos de passeio: Normas de Bruxelas 88/76
R15.05 | Wvp| 15.05 Gasolina > 2 litros « Accord§ qe Luxembourg »
* Novos modelos 01/10/88 — | — Substituido por 89/458
* Modelos existentes 01/10/89 — | + 91/441
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TODOS TIPOS NORMAS DE DESPOLUIGAO

NORMA APLICAGOES
PSA OBSERVAGOES PARTICULARIDADE
CEE APV PR Motores Veiculos Validade ¢ cu S

Veiculos de passeio :

Gasolina * Alguns paises da
Diesel Europa fora CEE

* Alguns paises Export

Em vigor —Retomada da norma U.S. Com.sonda de oxigenio &
catalisador para gasolina

Us 83 Z |us83

Veiculos de passeio :

. » Alguns paises da : .
Us 87 Y |uUsS87 Diesel Europa fora CEE Em vigor —Retomada da norma U.S. Com catalisador e EGR

» Alguns paises Export

US 93 vo | usas Gasolina Veiculos de passeio :

Diesel - Alguns paises Export Em vigor —Retomada da norma U.S.
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NORMAS DE DESPOLUIGAO TODOS TIPOS
NORMA APLICAGOES
PSA OBSERVAGOES PARTICULARIDADES
CEE Motores Veiculos Validade ¢
APV PR
Veiculos utilitarios:
usSs 84 Gasolina + Alguns paises da ) — Retomada da norma U.S.
LDT X1 | US 84 Diesel Europa fora CEE Em vigor veiculos utilitarios leves
« Alguns paises Export
Veiculos utilitéarios:
us 87 Gasolina * Alguns paises da ) — Retomada da norma U.S.
LDT X2 |Us &7 Diesel Europa fora CEE Em vigor veiculos utilitarios leves
+ Alguns paises Export
Veiculos de passeio
UsS 90 Gasolina * Alguns paises da . — Retomada da norma U.S.
LDT X3 | US90 Diesel Europa fora CEE Em vigor veiculos utilitarios leves
* Alguns paises Export
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TODOS TIPOS NORMAS DE DESPOLUIGCAO

NORMA APLICAGOES
PSA OBSERVACOES
CEE Motores Veiculos Validade ¢ PARTICULARIDADES
APV PR
Veiculos d ) Com sonda de oxigénio e
eiculos de passeio :
EURO 2 ) < 6 lugares g Normas de Bruxelas 94/12 catalisador reforgado para
CEE Gasolina 9 i
(EURO L3 95 Diesel < 2,5 toneladas gasolina
96) * Novos modelos 01/96 = — Nivel EURO 1 Com catalisador e
* Modelos existentes 01/97 = EGR para diesel
Veiculos utilitarios : Normas de Bruxelas 96/69
< 3,5 toneladas Com sonda de oxigénio e
EURO 2 : Classe 1: — 3 classes conforme inércia | catalisador reforcado para
W3 CEE ngoslg}a * Novos modelos 01/97 = dos veiculos : li ¢ P
(EURO 95 Gés » Modelos existentes 10/97 — : gasolina
96) Classe 2/3 : Classe 1 < 1250 kg Com catalisador e
« Novos modelos 01/98 — | Classe 2: 1250/1700 kg EGR para diesel
* Modelos existentes 10/98 — Classe 3 : 1700 kg
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NORMAS DE DESPOLUIGAO TODOS TIPOS

NORMA APLICAGOES
PSA ) ] OBSERVAGOES PARTICULARIDADES
CEE Motores Veiculos Validade
APV PR
Normas de Bruxelas 98/69
, S — Nivel EURO 2 (L3) —
Veiculos utilitarios : ) o (L3) Com 2 sondas de oxigénio
< 3,5 tonneladas Incentivos fiscais e catalisador para
EURO 3 Gasolina Classe 1 : — 3 classes conforme inércia gasolina
i * Novos modelos 1 . .
W3 Diesel € — 01/2000 dos veiculos : Com catalisador e
(EURO Géas * Modelos existentes — 01/2001 | Classe 1 < 1305 kg EGR para diesel .
2000) Classe 2/3 : Com sistema de
«N del Classe 2 : 1305/1760 kg >SN
Ovos modelos diagnéstico EOBD
« Modelos existentes — 01/2001 Classe 3 : 1760 kg
— 01/2002
Com 2 sondas de
, . Normas de Bruxelas : 99/102
Veiculos de passeio : / oxigénio e catalisador
EURO 4 |IF /L5 I Todos os tipos para gasolina.
Gasolina 1\ ovos modelos — 01/2005 | = Nivel EURO 3 (L4) Com sistemna de
* Modelos existentes — 01/2006 | — Incentivos fiscais diagnéstico EOBD
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TODOS TIPOS

NORMAS DE DESPOLUIGAO

NORMA APLICAGOES
PSA OBSERVACOES
CEE Motores Veiculos Validade ¢ PARTICULARIDADES
APV PR
Veiculos d . Normas de Bruxelas : 2001/1 Com 2 sondas de oxigénio
Gasolina Tscli((:)uszss ti‘:)gssse'o : e catalisador para
Diesel , lina.
EURO4 |IF /L5 Gas - Novos modelos — 01/2005 | = Nivel EURO 3 (L4) e ema do
* Modelos existentes — 01/2006 | — Incentivos fiscais diagnéstico EOBD
Normas de Bruxelas : 99/102 e
Veiculos utilitarios : 2001/1 (Gas)
< 3,5 toneladas Com 2 das d
Classe 1 : — Nivel EURO 3 (L4) om 2 sondas |'e §
EURO 4 |IF/ L5 Gasolina | * Novos modelos — Incentivos fiscais oxIgenio el.cata sador
Gas « Modelos existentes — 01/2005 | = 3 classes conforme inércia gara gf“sto ina. g
Classe 2/3 : — 01/2006 | dos veiculos : d.om S,'St.emaE Og 5
« Novos modelos Classe 1 < 1305 kg lagnostico
* Modelos existentes — 01/2006 | Classe 2 : 1305/1760 kg
— 01/2007 | Classe 3 : 1760 kg
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OPERAGOES PROIBIDAS ; SISTEMA DE INJEGAO DIRETA HDI

C5-C8

B1HP19LC

Motores : RHY - RHS - RHZ - RHW - RHT - RHM - 4HX - 4HW

Limpeza
- E proibida a utilizagéo de um limpador de “alta press&o”

Sistema de alimentagao de combustivel
Combustivel preconizado : diesel

Circuito elétrico

- E proibido alimentar um ou varios injetores com 12 volts.

Bomba de alta pressao do combustivel

Né&o separar a bomba de alta pressdo de combustivel (1), dos seguintes elementos :
- Anel de vedacao "b" (sem peca de reposicéo)
- Conexao de saida de alta pressao "a" (Disfuncéo).

PS : HDI = Alta presséao diesel injegao

- A troca de um calculador de injegao entre dois veiculos, se caracteriza pela impossibilidade de liga-los
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C5-C8

OPERAGOES PROIBIDAS : SISTEMA DE INJEGAO DIRETA HDI

Motores : RHY - RHS - RHZ -4HX

Motores : RHY - RHS - RHZ - 4HX - RHW - RHT - 4HW

Motores : RHW - RHT - RHM - 4HW

B1HP19NC

Injetor diesel

ATENGAO : A limpeza com diesel e ultrasom é proibida.

N&o separar o porta injetor diesel (2), dos elementos seguintes:
Injetor diesel "e" (Pas de piéces de rechange).

Elemento eletromagnético (c) (Sem peca de reposi¢ao).
Nao girar a porca "d" (Disfungéo ).
Nao separar a conexao "f" do injetor a diesel

E proibido limpar a calamina do bico de injetor diesel.

B1HP19MC
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NORMAS DE SEGURANGA : SISTEMA DE INJEGAO DIRETA HDI C5-C8

Motores : RHY - RHS - RHZ - RHW - RHT - RHM - 4HX - 4HW

NORMAS DE SEGURANCA
Introdugao

Todas as agbes exercidas sobre o sistema de injecao devem ser efetuadas conforme as prescricoes e regulamentos seguintes:

- Autoridades competentes na questao saude

- Prevencéo de acidentes

- Protegao do meio ambiente

ATENGAO : As acgoes devem ser efetuadas por pessoal especializado e ciente das normas de seguranca e das precaugdes a serem tomadas.

Normas de seguranca

IMPRESCINDIVEL : Considerando as pressées elevadissimas do sistema de alta pressdo do combustivel (1350 bars), respeitar as
instrugoes abaixo:

-E proibido fumar na proximidade do sistema de alta pressao durante qualquer operagéo.

- Evitar trabalhar perto de chama ou faisca

Motor funcionando :

- Nao mexer no sistema de alta pressdo do combustivel

- Manter-se afastado de qualquer eventual jato de combustivel podendo ocasionar ferimentos graves.
- Manter as maos afastadas de qualquer vazamento do sistema de alta pressdo do combustivel.

- Apds a parada do motor, aguardar 30 segundos antes de qualquer operagao.

NOTA : O tempo de espera é necessario para que o sistema de alta pressdo do combustivel retorne a pressao atmosférica
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C5-C8 NORMAS DE SEGURANGA : SISTEMA DE INJEGAO DIRETA HDI

Motores : RHY - RHS - RHZ - RHW - RHT - RHM - 4HX - 4HW

NORMAS DE LIMPEZA
Operagoes preliminares

IMPRESCINDIVEL : O operador deve estar com as roupas limpas.

Antes da operagao sobre o sistema de injecdo, pode ser necessario limpar as conexdes dos elementos seguintes:
(ver operagdes correspondentes).

- Filtro de combustivel

- Bomba de alta pressdo do combustivel

- Desativacao do terceiro pistao

- Regulador alta pressao

- Sensor de alta pressao

- Duto de injegdo comum de alta presdo do combustivel

- Tubulagdes de alta pressdo do combustivel

- Porta injetores a diesel

IMPRESCINDIVEL : Apés a desmontagem, obstruir imediatamente com tampas as conexdes desses elementos, para evitar a entrada de
impurezas.

Area de trabalho
- A area de trabalho deve estar limpa e desocupada
- As pecas que estdo em reparo devem ser estocadas em local livre de poeira
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CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTAGAO COMBUSTIVEL BAIXA PRESSAO C5

Motores : RHY - RHS - RHZ

Motores : RHY - RHS - RHZ - 4HX

Ferramental
[1] Conexdo @ 10 mm para tomada de baixa pressao 1 4215 -T.
[2] Conexdo @ 8 mm para tomada de baixa pressao 14218 -T.
[3] Manometro de controle de pressao de sobrealimentagdo : 4073 -T.  Coffret 4073-T
[4] Prolongador 1 4251 -T.

Conectar a ferramenta [1] entre a bomba de saturagéo e o filtro de combustivel

( Marca branca em "a" na entrada do combustivel)

Conectar a ferramenta [2] perto dos injetores diesel, entre a bomba de alta pressao do
combustivel e o filtro de combustivel (Marca verde em "b" no retorno do combustivel)

ATENGAO: E proibido efetuar o controle da pressao perto do filtro de combustivel

NOTA : Para controlar as pressoes do veiculo rodando, inserir a ferramenta [4] entre a
ferramenta [3] e as ferramentas [1] e [2].

Controle das pressoes em estatica

- Dar a partida

- Durante 3 segundos (funcionamento normal).

- Presséo de entrada de combustivel indicada pelo manometro [3] = 2,6 * 0,4 Bar.
- Presséao de retorno do combustivel indicada pelo manometro [3] = 0,6 * 0,4 Bar.

B1BP20JD | B1BP27BD
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C5 CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTAGAO COMBUSTIVEL BAIXA PRESSAO

Motores : RHY - RHS - RHZ - 4HX (Suite)

Controle de pressées em dinamica
Motor girando, em marcha lenta (funcionamento normal)
- Pressao de entrada de combustivel indicada pelo manémetro [3] = 2,8 + 0,4 Bar.

0
- Pressao de retorno do combustivel indicada pelo manémetro [3] = 0,8 + 0,4 Bar.
Funcionamento anormal

Pressao de entrada de combustivel Pressao de retorno de combustivel Controle
Entre 3,3 € 4 Bars 0,8 £ 0,4 Bar Verificar o estado do filtro a diesel
: : Verificar o regulador baixa presséo integrado ao
Superior a 4 Bars Inferior a 0,8 Bar filtro (bloqueado fechado) : troca
Superior a 4 Bars Superior a 0,8 Bar Verificar o sistema de retorno comb. (pressao positiva).
! Verificar o sistema de entrada combustivel
Entre 0,8 e 1,5 Bar Inferior a 0,8 Bar - Bomba de saturacio (baixa pressao) tub.

A partida é impossivel
Pressao de entrada combustivel inferior a 0,8 Bar :

- Verificar o regulador de baixa presséo integrado ao filtro (bloqueado aberto) Desacoplar a mangueira de retorno injetor diesel.
- Verificar a valvula de distribuigdo da bomba alta pressao (bloqueado fechado)

Controle : vazédo do retorno injetor diesel. (Quadro abaixo)

Controle Observagoes

A vazao deve ser gota a gota Funcionamento correto do injetor diesel

Retorno combustivel muito forte Injetor diesel emperrado
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CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE AR

B1HP1A6D

(D
y e, )Z)))}j‘
' )’»?W)

7 9

5\
——F

N

/4

C5
Motor : RHY
(1) Filtro de ar PSA 7899.
(2) Medidor de vazao SIEMENS
(3) Trocador agua/gas reciclados VALEO
(4) Valvula E.G.R PURFLUX
(5) Turbocompressor KKK K03

(6) Borboleta de ar

MAGNETI MARELLI
48W7 Repére 648
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C5 CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE AR

Motores : RHS - RHZ

(7) Trocador térmico ar/ar VALEO.

(8) Turbocompressor KKK KO03.

(9) Vélvula EGR PURFLUX.

(10) Borboleta de ar MAGNETI MARELLI

48W7 Repére 648.
(11) Filtro de ar PSA 7899.

(12) Sensor de presséao de
sobre alimentagao NIPPON DENSO.

B1HP1A7P
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CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE AR

C5

B1HP1BYP

Motor : 4HX

(1) Trocador ar/ar

(2) Trocador ar/agua
(3) Dosador ar frio

(4) Dosador ar quente
(5) Turbocompressor
(6) Medidor de vazao

(7) Filtro de ar

BOSCH.

BOSCH.

ALLIEDSIGNAL GT1549P.

SIEMENS.

PSA 7885.
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C5

CARACTERISTICAS DO SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE AR

B1HP1ARP

Motor : 4HX

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga.
Ferramental

[1] Bomba manual de depressao : FACOM DA 16.

Controle

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga
e de limpeza especificas as motorizagoes alta pressao
diesel injegdao (HDi).
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CONTROLE : SISTEMA DE ALIMENTAGAO DE AR

C5

Motor : 4HX

Bomba de vacuo

- Conectar a ferramenta [1] na bomba de vacuo (3).

- Dar partida no motor

- O valor de depressao deve ser de 0,8 Bar a 750 rpm

Valvula solenéide de regulagem de depressao de sobre alimentacao
- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solenoide (2) e a valvula (1).
- Comparar os valores anotados com os do quadro abaixo:

Rotacado do motor (rpm) Valor da depressao
780 0,6 Bar
4000 0,25 Bar

Valvula de regulagem de pressao de sobre alimentagao
- Conectar a ferramenta [1] na valvula (1) (Tubo ref. Cinza).

- Aplicar uma depressao de aproximadamente 0,8 Bar, o segmento "a" deve se deslocar de 12 * 2 mm.

Valvula solenéide de comando do «Swirl» (*)
- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solenoide e a valvula (4) e do duto de ar do "Swirl" (5).
- - Comparar os valores anotados com os do quadro abaixo :

Rotagdo motor (rpm) Valor da depressao
780 0 Bar
4000 0,6 Bar

Duto de ar do «Swirl»
- Conectar a ferramenta [1] no duto de ar "Swirl" (5).
- Aplicar uma depressao de aproximadamente 0,6 Bar ; O eixo (6) deve estar alinhado em "b".

Swirl flap = sistema de um
motor a diesel dotado de
borboleta que permite a oti-
mizacdo dos gases de
admissdo em funcao de
sua temperatura, pressao
e turbilhonamento, para
obter melhor performance
com um minimo de
emissdo de poluentes.
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C5

CONTROLE : SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO

B1HP1BVD

Motores : RHY - RHS - RHZ

(1) Borboleta (3) Vélvula solenoide (conector preto)

(2) Véalvula EGR (tubo c/marca azul) (4) Vélvula solenoide (conector azul)
Ferramental

[1] Bomba manual de depressao : FACOM DA 16.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e de limpeza especificas as
motorizagdes alta pressao diesel injegao (HDi)

Valvula EGR.

- Controle a ser feito a vacuo entre a valvula solendide (4) e a valvula EGR (2).

- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solenoide (3) e a borboleta (1).

- Comparar os valores anotados com os do quadro abaixo

Valvula solenoide da borboleta

- Controle a ser feito a vacuo entre a valvula solenoide (3) e a borboleta (1).
- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solenoide (3) e a borboleta (1).

- Comparar os valores anotados com os do quadro abaixo

Rotacao do motor (rpm) Valor da depressao
780 0,5 Bar
2500 0 Bar
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CONTROLE : SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO C5

Motores : RHY - RHS - RHZ

Valvula EGR

- Conectar a ferramenta [1] sobre o bico da cépsula da valvula EGR (2).

- Aplicar uma depressao de aproximadamente 0,6 bar para acionar a valvula EGR.

- Suprimindo brutalmente a depressao, a valvula deve estalar fechando-se sobre sua sede.
- Recomecar varias vezes a operagéo

Borboleta

- Retirar o duto de ar entre o trocador ar/ar (5),e a borboleta (1).
- Conectar a ferramenta [1] na capsula de depressao da borboleta (1).
- Aplicar uma depressao de aproximadamente 0,8 bar, a tampa (a) da borboleta (1) deve estar fechada.

B1HP1BWC | B1BP2ADC
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C5 CONTROLE : SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO

Motor : 4HX

FERRAMENTAL
[1] Bomba manual de depressao : FACOM DA 16.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e de limpeza especificas as
motorizagdes alta rpessao diesel injegao (HDi).

Valvula (EGR).

- Controle a ser feito a vacuo entre a valvula solenoide (3) (Conector azul) EGR (2)
(Tubo marca azul).

- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solenoide (3) e a valvula EGR (2).

- Comparar os valores anotados com os do quadro abaixo

Valvula solenoide da borboleta

- Controle a ser feito a vacuo entre a valvula solenoide (4) (Conector preto) e a borboleta (1)
(Dosador frio), (Tubo marca branca)

- Conectar a ferramenta [1] entre a valvula solenoide (4) e a borboleta (1).

- Comparar so valores anotados com os do quadro abaixo

Rotagao do motor (rpm) Valor da depressao
780 0,5 Bar
2500 0 Bar

B1HP1B8D
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CONTROLE : SISTEMA DE RECICLAGEM DOS GASES DE ESCAPAMENTO C5

Motor : 4HX

Valvula EGR.

- Conectar a ferramenta [1] no bico (a) da capsula da valvula EGR (2).

- Aplicar uma depresséo de aproximadamente 0,6 bar para acionar a valvula

- Suprimindo brutalmente a depresséo, a valvula deve estalar fechando-se sobre sua sede
- Recomecar varias vezes a operagao

Borboleta

- Retirar o duto de ar entre o trocador ar/ar e a borboleta (1).

- Desconectar o tubo (Marca branca) na valvula solenoide (4) (Conector preto).

- Conectar a ferramenta [1] no tubo de marca branca

- Aplicar uma depresséao de aproximadamente 0,8 bar, a tampa (b) da borboleta (1) deve estar
fechada

B1BP29NC | B1BP29PC
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TODOS TIPOS NORMAS DE SEGURANGA E LIMPEZA - FILTRO DE COMBUSTIVEL

Geral

IMPRESCINDIVEL : Considerando as altissimas pressoes existentes no sistema de alta pressdo do combustivel (1600 Bars), respeitar as normas
abaixo:

E terminantemene proibido fumar préximo ao circuito de alta presséo quando esta sendo operado.

Evitar trabalhar préximo a chamas ou faiscas

Motor funcionando :

Nao operar o sistema de alta pressdo do combustivel

Ficar fora de alcance de um eventual jato de combustivel que pode ocasionar ferimentos graves.

Afastar as maos de um vazamento no sistema de alta pressao do combustivel

Apbs a parada do motor, aguardar 30 segundos antes de qualquer operagéo

NOTA : O tempo de espera é necessario a fim que o sistema de alta pressédo do combustivel volte a pressao atmosférica

Normas de seguranga

IMPRESCINDIVEL : Aguardar no minimo 1 hora antes de toda e qualquer operagdo no duto de escapamento.

Auto limpeza do filtro de combustivel

Verificar se ndo ha aerosol ou produtos inflamaveis no interior do porta-malas

Usar luvas para altas temperaturas

Conectar o veiculo a um captador de gas homologado para esse tipo de operacao

IMPRESCINDIVEL : Caso nio exista instalagdo preconizada, efetuar a auto limpeza do filtro de combustivel fora da oficina, numa area cimentada
e afastada de todo e qualquer material inflamavel. Colocar o veiculo em posigao alta.
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NORMAS DE SEGURANGA E LIMPEZA - FILTRO DE COMBUSTIVEL TODOS TIPOS

Operacao sobre o sistema de fornecimento de combustivel

IMPRESCINDIVEL : Para qualquer operagio no sistema de fornecimento, usar 6culos de protegio e luvas resistentes aos hidrocarburantes
(combustivel)

O local de trabalho deve ser arejado

Em caso de grande disperséo de aditivo:

Utilizar uma maéscara respiratéria filtrando os gases

Recuperar um maximo de produto

Colocar o produto recuperado em recipiente convenientemente etiquetado

Lavar a area com bastante agua

Eliminar os materiais e residuos sélidos numa area autorizada.

IMPRESCINDIVEL : O kit de abastecimento deve ser reciclado apés o uso. Apés aberto, o recipiente de aditivo «Eolys» ndo deve ser conservado
Normas de limpeza

IMPRESCINDIVEL : O operador deve vestir roupas limpas

Antes de operar no sistema de injecao, sera talvez necessario limpar as conexdes dos elementos abaixo citados (ver operagdes correspondentes):
Filtro de combustivel

Bomba de alta pressdo de combustivel

Regulador de alta pressao de combustivel

Duto de injecdo comum de alta pressdo de combustivel

Tubulagoes de alta pressao de combustivel

Porta injetores diesel.

IMPRESCINDIVEL : Apés a desmontagem, tampar imediatamente as conexdes dos elementos citados , a fim de evitar a entrada de impurezas.
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TODOS TIPOS PONTOS ESPECIFICOS : AUTO LIMPEZA DO FILTRO DE COMBUSTIVEL (FAP)

Ferramental
Dispositivos de diagndstico: LEXIA ou PROXIA.
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza

Auto-limpeza do filtro de combustivel
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as motorizagoes diesel injecao (HDi).

IMPRESCINDIVEL : Conectar o veiculo a um captador de gas homologado para esse tipo de operagdo. Nao havendo instrugdes para a instalagio,
efetuar a auto-limpeza do filtro de combustivel fora da oficina, numa area cimentada e afastada de material inflamavel. O veiculo devera estar em
posigao alta.

ATENGAO : Verificar que o nivel de combustivel seja suficiente (Minimo: 20 Litros).

Dar partida no motor e deixa-lo esquentar (60°C minimo)

Conectar o dispositivo de diagnéstico na respectiva conexao do veiculo

Dar inicio ao ciclo de auto-limpeza, com o dispositivo de diagnéstico

Funcionamento automatico do ciclo de auto-limpeza do filtro de combustivel:

Auto controle pelo calculador

Estabilizagao da rotagdo a 4000 rpm, funcionamento com pds injegéo

Passagem & marcha lenta (durante 30 segundos).

Estabilizagéo da rotacdo a 3000 rpm, controle da eficiéncia da auto-limpeza do filtro de combustivel

Passagem a marcha lenta

NOTA : Deixar girar o motor na marcha lenta para o esfriamento

Parar o motor

IMPRESCINDIVEL : Aguardar no minimo 1 hora antes de qualquer operagio no duto de escapamento.
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PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL (FAP) TODOS TIPOS

Evolucgao/aditivo filtro de combustivel

Veiculos
C5 (RHS RHZ 4HX) Sistema de injecdo BOSCH EDC15C2
Cc8 (RHT 4HW) Sistema de injecdo BOSCH EDC15C2
Evolucéao

Aplicacédo OPR 9492 >

Novo aditivo «kEOLYS 176» que permite uma manutencao do sistema de filtragem a cada 120 000 Km. (75 000 milhas).
Antigo tipo de aditivo «DPX42».

Troca do filtro de combustivel a cada 80 000 Km (50 000 milhas).

Abastecimento do reservatério de aditivo, a cada 80 000 Km (50 000 milhas).

Novo tipo de aditivo «<EOLYS 176».

A evolucéo do aditivo exige a montagem dos componentes seguintes:

Novo computador de inje¢cado com novas cartografias : OPR 9457 >
Novo computador de fornecimento combustivel com novas cartografias : OPR 9492 >
Computador de injegao

Novas cartografias de computador permitindo a adaptagéo para os diferentes tipos de aditivo
Aditivo : DPX42

Aditivo : EOLYS 176.

Computador de fornecimento de combustivel

Novas cartografias de computador permitindo a adaptacao para os diferentes tipos de aditivo
Aditivo : DPX42

Aditivo : EOLYS 176.
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TODOS TIPOS PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL (FAP)

Evolugao/aditivo filtro de combustivel

Aditivo “EOLYS 176”

Nova composicéo :

Cérine : 6,5% em massa
Catalisador : Cor escura
Solvente : Hidrocarburante (combustivel)

Reservatoério de aditivo:
Identificagdo : Anel verde em tampa de encaixe
Abastecimento do reservatério de aditivo (parcial) : Reportar-se a gama correspondente

Reparo

Peca de reposicao

O departamento de «Pegas de reposigao» comercializa os 2 tipos de aditivo
Aditivo <EOLYS 176» :

Balde de 1 Litro : Referéncia PR 9736.85.

Balde de 3 Litro : Referéncia PR 9736.86.

IMPRESCINDIVEL : Utilizar unicamente aditivo novo, qualquer particula pode entupir o injetor de aditivo.
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PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL (FAP) TODOS TIPOS

Evolucgao/aditivo filtro de combustivel

IMPRESCINDIVEL : E proibido misturar os 2 tipos de aditivos

NAO se pode utilizar o novo tipo de aditivo num veiculo antigo ( Disfungéo do sistema de filtragem)
Deve haver uma verificagao do tipo de aditivo

Métodos de verificagédo :
Ferramentas de diagnéstico, 2 formas
Visual

IMPRESCINDIVEL : E aconselhavel verificar a coeréncia entre os diferentes métodos.
Ferramentas de diagnéstico :
Acéo : Conectar a ferramenta de diagndstico-Fazer um teste global-Escolher : Computador de aditivo de diesel-Rubrica telecodificagéo (Ler o tipo de aditivo na

telecodificacao)

Em veiculo OPR 9492 -
Acéo : Conectar a ferramenta de diagnéstico-Fazer um teste globa-Escolher : Motor diesel- Rubrica telecodificagéo (Ler o tipo de aditivo na telecodificagao)

Visual :
Criacéo de um cédigo de cor na tampa do reservatério de aditivo

Aditivo : Cor da tampa do reservatério de aditivo
DPX 42 : Preto com anel branco
EOLYS 176 : Preto com anel verde
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PONTOS ESPECIFICOS FILTRO DE COMBUSTIVEL/ABASTECIMENTO RESERVATORIO ADITIVO

LA

1.

[
1
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Q IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de segurancga e limpeza
Ferramental

Ferramenta de diagnostico LEXIA-PROXIA

Kit de abastecimento de 1 litro compreendendo os elementos seguintes:

1 Balde de Eolys. 2 Redes. 2 Mangueiras

1 Balde vazio 2 Ganchos.

Abastecimento

NOTA : Existe um kit de abastecimento de 5 Litros (Ver gama correspondente)

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e limpeza especificas as motorizagdes diesel injegao
(HDi)
IMPRESCINDIVEL : Para toda operagdo no sistema de fornecimento, usar 6culos de protegio e luvas

resistentes aos hidrocarburantes

Colocar o veiculo no elevador

Desconectar o polo negativo da bateria

Retirar a protecéo térmica localizada sob o reservatério de aditivo de diesel.

Desacoplar a conexao (1).Retirar a tampa dosadora (2)

Conectar :

A mangueira (4) do kit de abastecimento na conexao de encaixe (1).

A mangueira (3) do kit de abastecimento no lugar da tampa para medigao de nivel (2).
Posicionar o balde vazio numa das redes do kit de abastecimento e suspendé-lo por um gancho.

Introduzir a mangueira no balde vazio.
B1HP1DGC
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PONTOS ESPECIFICOS FILTRO DE COMBUSTIVEL/ABASTECIMENTO RESERVATORIO ADITIVO C5

Parafusar a conexao de abastecimento no balde de aditivo (5), em «b».
Posicionar o balde de aditivo (5) numa bandeja de apoio.

Abrir o registro localizado na conexao de abastecimento, em «a».
Inclinar o balde de aditivo (5) (para facilitar o abastecimento)
Abastecer até o aditivo transbordar

Fechar o registro, em «a».

Retirar :

A conexao de abastecimento

A mangueira (4).

Acoplar a conexao (1).

Retirar a mangueira (3)

Colocar :

A tampa (2).

A protecao térmica lolizada sob o reservatério de aditivo de diesel.

Conectar o pélo negativo da bateria

IMPRESCINDIVEL : O kit de abastecimento deve ser reciclado apds o uso. Apds aberto, o recipiente de
aditivo «Eolys» nao deve ser conservado.

C4BP19HC
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C5

PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL / CONTROLE DA BOMBA DE ADITIVO

B1HP1JUC

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza

Ferramental

[1] Conexao para pressao combustivel @ 10 mm 1 4215-T

[2] Prolongador para conexao pressdo combustivel 1 4251-T

[3] Man6metro para controle de pressao 1 4073-T Coffret 4073-T.
[4] Jogo de alicates 1 4153-T

Controle

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e limpeza especificas as motorizagdes diesel injegdo
(HDi).

IMPRESCINDIVEL : Para qualquer operagao no sistema de abastecimento, usar 6culos de protegio e luvas
resistentes aos hidrocarburantes

Colocar o veiculo num elevador de 4 colunas.
Retirar a protecéo térmica localizada sob o reservatério de aditivo de diesel.

Pressdo da bomba de aditivo

Posicionar a ferramenta [1] no sistema de pressao da bomba de aditivo
Conectar a ferramenta [2] na ferramenta [1].

Posicionar a ferramenta [4] em «a».
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PONTOS ESPECIFICOS DO FILTRO DE COMBUSTIVEL / CONTROLE DA BOMBA DE ADITIVO C5

C5FPOD1C

Colocar o mandémetro [3] no interior do veiculo
Conectar a ferramenta [2] a ferramenta [3].

ATENGAO : Na ignicao, a bomba de aditivo é alimentada durante 5 segundos.

Ligar a ignicéo e verificar o valor da presséao indicado pelo manémetro [3].
Interpretacéo do resultado :

O valor de pressao é de 3 * 0,5 Bars : A bomba de aditivo esta normal

O valor de pressao € inferior a 3 + 0,5 Bars : A bomba de aditivo esta defeituosa
Vedacgao do injetor de aditivo

Retirar a ferramenta [4].

Ligar a ignicao e verificar o valor da pressao indicado pelo manémetro [3].

Interpretagdo do resultado :

O valor de pressao é de 3 * 0,5 Bars : O injetor de aditivo esta normal

O valor de pressao é inferior a 3 * 0,5 Bars : O injetor de aditivo esta defeituoso

Retirar as ferramentas [1], [2], [3] e [4].
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C8

PONTOS ESPECIFICOS FILTRO DE COMBUSTIVEL/ABASTECIMENTO RESERVATORIO ADITIVO

B1KK02RD

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de segurancga e limpeza
Ferramental

Ferramenta de diagndstico LEXIA ou PROXIA.

Kit de abastecimento comprendendo os elementos seguintes:

1 Balde de Eolys.(5 litros ou 5 baldes de 1 litro)

1 Balde vazio

1 Mangueira de abastecimento com tampa e conexao de encaixe

1 Mangueira de transbordamento.

1 kit para suspender o balde de produto

Abastecimento

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e limpeza especificas as
motorizacdes diesel inje¢do (HDi).

IMPRESCINDIVEL : Para qualquer operagio no sistema de abastecimento, usar 6cu-
los de protecao e luvas resistentes aos hidrocarburantes

Colocar o veiculo num elevador

Desacoplar a conexao de encaixe (1) da abertura do reservatoério de aditivo

Retirar a tampa de expansao (2) do reservatério de aditivo

Acoplar a conexao fémea do balde de EOLYS no encaixe (1) do sistema de abertura do
reservatério de aditivo
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PONTOS ESPECIFICOS FILTRO DE COMBUSTIVEL/ABASTECIMENTO RESERVATORIO ADITIVO

C8

/ B1KKO010D

T
Il f‘!’ r’r‘ Wﬁ\i;

© B1KK02TD

Acoplar a mangueira do balde de recuperacéo (3) na saida de expansao do reservatério
de aditivo

Suspender o balde de EOLYS em posi¢do mais alta que o reservatério de aditivo

Furar o balde de EOLYS em «a» (marcagdo em tridngulo no balde)

Quando a totalidade do fluido estiver escoada, desacoplar o encaixe.

Recomecar a operagao de abastecimento até que o fluido transborde do reservatério de
aditivo.

NOTA : A capacidade do reservatério de aditivo € de 5 Litro s. A operacédo de abasteci-
mento se efetua com 5 baldes no méximo.

Colocar a tampa (2) do reservatério de aditivo
Acoplar o encaixe (1) a abertura do reservatério de aditivo

Normas de limpeza

IMPRESCINDIVEL : O kit de abastecimento deve ser reciclado apés o uso. Apos
aberto, o recipiente de aditivo «Eolys» nao deve ser conservado.
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C8

PONTOS ESPECIFICOS FILTRO DE COMBUSTIVEL/ABASTECIMENTO RESERVATORIO ADITIVO

ESAK0BWD

Reinicializacéo do calculador de gestao do motor

Reinicializar a informagéo do calculador sobre a quantidade total de aditivo, seguir o procedi-
mento da ferramenta de diagndstico:

Selecionar a fungao «diagnostic» (diagndstico)

«Choix du véhicule» (Tipo do veiculo)

Anotar o N° OPR do veiculo

Teste global

Tipo injecao

Motor a diesel.

Comandos APV, FAP.

Reinicializacéo da quantidade total de aditivo (RAZ).

Efetuar:

Uma leitura e a seguir um apagamento do parametro da quantidade total de aditivo

Uma leitura dos cédigos de tolerancia do calculador

Simular um abastecimento do tanque de combustivel para desligar o luminoso do filtro de com-
bustivel:

- Abrir a tampa do tanque

- Acrescentar 5 litros de diesel

- Fechar a tampa do tanque de combustivel

Verificar o estado do filtro de combustivel em medidas de parametro, no mesmo nivel que a
operagao pds-venda (filtro de combustivel/computador aditivo gragas aos parametros do estado
do filtro de combustivel e das diferencas de pressédo entrada/saida FAP).

Se o filtro de combustivel estiver limpo : Correto.

Caso contrario : Controle de vedagao do duto de escapamento e sensor
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CONTROLE : PRESSAO DE SOBREALIMENTAGAO C5

Motor : RHY Motores : RHY - RHS - RHZ

FERRAMENTAL
[1] Manometro de controle de pressao de sobrealimentacédo : 4073-T.A Coffret 4073-T
[2] Conexao para controle de presséo de sobrealimentacdo  : 4185-T
[3] Adaptador 1 4219-T

Controle

Preparagao motor RHY
Retirar :
- As bragadeiras (3).

- A conexao
- Colocar a ferramenta [2] entre o tubo (1) e a conexao (2).

- Posicionar a ferramenta [1] dentro do veiculo
- Conectar o manoémetro [1] na ferramenta [2] com um tubo (a) com um comprimento
suficiente para colocar o mandémetro dentro do veiculo

Controle

Preparagao motor RHZ

- Retirar a fixagao da bragadeira (3).
- Colocar a ferramenta [2] com a ferramenta [3], entre o tubo (1) e a conexao (2).
- Colocar a ferramenta [1] dentro do veiculo

- Conectar a conexao [2] no mandmetro [1] com o tubo "a".

| B1BP12XD | B1HP120D
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C5 CONTROLE : PRESSAO DE SOBREALIMENTAGAO

Motores : RHY - RHS - RHZ

Procedimento

IMPRESCINDIVEL: Respeitar as condigdes de controle abaixo:
- Motor com temperatura de funcionamento

- Veiculo em estado de funcionamento

- Motor carga plena

- Dar partida no motor

- Engatar a 1a. marcha e dar partida no veiculo
- Engatar até a 3a. marcha

- Desacelerar até a rotagcao de 2000 rpm.

- Acelerar progressivamente

- Controlar a pressao : 0,95 * 0,05 bar.

- Retirar as ferramentas [1] e [2].

Colocar

- A conexao.

- As bragadeiras (3).

- Apertar as bracadeiras (3).

C5FPOACC
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CONTROLE : PRESSAO DE SOBREALIMENTAGCAO C5

Motor : 4HX

FERRAMENTAL
[1] Manémetro de controle de pressao 7073-T.A.
[2] Prolongador para tomada pressao 8607-T.A
[3] Conexao e mangueira tomada de pressao 8607-T.B.
[4] Ponteira tomada de presséao 8607-T.C.
[5] Conexdes e mangueiras tomada de pressao 4088-T

Controle .
IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza especificas as
motorizagoes diesel injecdo (HDi).

v ﬁ
©
2?2 @L//// 7

Operagodes preliminadores

Efetuar as operagdes seguintes :

Retirar o parafuso (1).

Desconectar o tubo (2).

Deslocar o sendor de pressao (3).

Preparagao do ferramental. Instalagao no veiculo

Efetuar a montagem seguinte :

Retirar a mangueira "a" da ferramenta [5], parafusar no seu lugar a ferramenta [3],
retirar a mangueira "b" da ferramenta [5], parafusar a mangueira "b" da ferramenta [5] no
mandmetro [1], parafusar a ponteira [4] na ferramenta [5]

Conectar o tubo (2) do sensor de pressao (3) na ferramenta [4] apertar o tubo (2)
com uma bragadeira (Tipo serflex). | B1BP28DC | ESAP1SUC
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CONTROLE : PRESSAO DE SOBREALIMENTAGCAO

Motor : 4HX

Preparagao do ferramental. Instalagao no veiculo (continuagao)

Parafusar a ferramenta [3] ) no bico do radiador de ar de sobrealimentagdo em "c".
Posicionar o manémetro no porta copo em "d".

Conectar o prolongador [2] na mangueira "b" e na ferramenta [5].

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as condigdes de controle seguintes:
Dar partida no motor

Engatar a 1a. marcha e dar partida no veiculo
Engatar até a 3a.marcha

Desacelerar até a rotagéo de 1500 rpm.

Acelerar progressivamente, a pressao deve ser a seguinte:
1,1 20,05 b a 2000 rpm
1,2+ 0,05 b a 3000 rpm

Recolocacgao original

Retirar as ferramentas [1], [2], [3], [4] e [5].
Reposicionar o sensor de presséao (3).
Acoplar o tubo (2).

Colocar e apertar o parafuso (1).

B1BP28EC | C5FPOBLC
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CARACTERISTICAS DA BOMBA DE INJEGAO (Equipamento BOSCH e SIEMENS). C5

Motores Sistema de injegao Computador Bomba de alta pressao Injetores
BOSCH BOSCH EDC 15C2 BOSCH CP1 9625542580

TD
10 SIEMENS (exceto PICASSO) SIEMENS ECUSID801 5WS 40001 5WS40000
DW
ATED 9625542580
BOSCH BOSCH EDC 15C2 BOSCH CP1
12 TED4 96372277980
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C5-Cs8 VELAS
Distancia Distancia Distancia
Veiculos [Flaca BOSCH nominal | EYQUEM | nominal | CHAMPION | nominai | Tordue de
et eletrodos eletrodos eletrodos aperto
1.81 16V 6FZ
FR 8 ME 09%01 |RFN52HZ | 0,9+005 | RECOYCL | 0,9%0,05 | 275+0,2
2.0i 16V RFN
c5 2.0i 16V HPi Rz | ZR8TPP15 1,0 £ 0,1 225%0.2
3.0i 24S XFX | FGR8MQPE | 0,55%0,2 1 ;:0(3,1
2.0i 16V RFN
- - FR 8 ME 0901 | RFN52HzZ| 0,9+0,05 REC9YCL | 090,05 | 2,75+0,2
2.2i 16V HPi 3FZ
cs
. 1£0,1
3.0i 24S XFW | FGR 8 MQPE 0,5+0,2 o0r
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TODOS TIPOS VELOCIMETRO

Uma medida publicada no Journal Officiel de 25 Junho de 1976, regulamenta a velocidade constante nos velocimetros com relacéo a velocidade
real.

O texto dessa medida estipula:

- A velocidade indicada por um velocimetro ndo deve ser inferior a velocidade real do veiculo
- Deve sempre haver entre a velocidade lida "VL" no velocimetro e a velocidade "VR" a relagdo seguinte:

VR <VL <1,10 VR + 4 Km/h

Exemplo : Para uma velocidade real de 100 Km/h a velocidade lida no velocimetro pode ser compreendida entre 100 e 114 Km/h
A velocidade indicada no velocimetro pode ser influenciada por:

- O velocimetro

- A condicao dos pneus

- A relacdo da transmissao

- A relacéo do dispositivo do captador de velocidade

Cada um desses elementos pode ser controlado sem ser retirado do veiculo (Ver Nota de Informacéo N° 78-85 TT de 19 de outubro de 1978).
NOTA : Antes de trocar o velocimetro, controlar a conformidade dos seguintes pontos:

- A condigcao dos pneus

- A relagao do acoplamento cilindrico da caixa de cambio (pinhdo do tacémetro)

- A relacéo do dispositivo do captador de velocidade
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C5 CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM
Gasolina

1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 HPi 3.0i V6
Placa Identificagao 6FZ RFN RLZ XFX
Tipo BV(Caixa de cambio) BE4/5 ML/5
Marca VALEO
Mecanismo / Tipo 230 DNG 4700 242 T 6500
Cubo do disco 11 R 10X 12 R 14X 11 R 14X 11 A 14X
@ Guarnigao Ext/Int 228/155 242/162
Qual. Guarnigo F 410 | F 808 DS | F 410 F 808
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CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM C5

Diesel

2.0 HDi 2.2 HDi
Placa Identificagao RHY RHS RHZ 4HX
Tipo BV(Caixa de cambio) BE4/5 ML/5 ML6C
Marca LUK
Mecanismo / Tipo 230 P 4700 225 T 5700 I 242 T 6500
Cubo do disco Amortecimento feito pelo volante motor
@ Guarnigao Ext/Int 228/155 225/150 I 242/162
Qual. guarnigao F 408 F 808
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C8 CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM
Gasolina Diesel

2.0i 16V 2.1 16V 2.0 HDi 2.2 HDi
Placa identificagdo RFN 3FZ RHW I RHT 4HW
Tipo BV(Caixa de cambio) BE4/5 ML5C ML6C
Particularidade Embreagem «empurrada» Embreagem «puxada»
Marca VALEO LUK
Mecanismo / Tipo 230 DNG 4700 I 230 DNG 5100 225 T 5700 I 242 T 6500
Cubo do disco 11R14 X Embreagem com duplo volante amortecedor (DVA)
@ Guarnigao Ext./Int. 228/155 225/150 I 242/162

Qual. Guarnigéo

F 808
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CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM C5
Motores : 6FZ - RFN - RLZ - RHY

Os tipos de embreagem : (BE4/5)
Embreagem “empurrada” com comando hidraulico

Descrigao

O comando de desembreagem esta equipado com um garfo montado numa rétula.
(1) Roétula parafusada na caixa seca

(2) Garfo de desembreagem

(3) Caixa seca

(4) Batente

(5) Mecanismo da embreagem

O atuador hidraulico do comando de embreagem (7) é fixado por dois parafusos (6) na parte externa da

caixa seca

Torque de aperto (m.daN).
- Fixagcado mecanismo/Volante motor :2+0,2 .
- Fixacao volante motor/ Virabrequim :4,8+0,5 .
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C5

CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM

Motores : XFX - RHS - RHZ - 4HX

B2BP04LC

Os tipos de embreagem : (ML5C-ML6C)
Embreagem “puxada” com comando hidraulico
Descricao
O atuador hidraulico do comando de embreagem (8) é clipado na caixa seca (9) por rotagédo (1/3 de

giro).

Torque de aperto (m.daN).

Fixacdo mecanism /Volante motor :2%0,2

Fixagcao volante motor/Virabrequim
Aperto :2%0,2
Aperto angular 1 60° £ 5°
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CARACTERISTICAS DA EMBREAGEM

C8

Motores: RFN - 3FZ - RHW - RHT - 4HW

Embreagem « Empurrada »

Embreagem «Empurrada» e Embreagem «Puxada»

(1) Friccao de embreagem

B2BK22WD

Embreagem « Puxada »

(2) Mecanismo de embreagem

(3) Batente de embreagem

2880000
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C5C8 CARACTERISTICAS DO COMANDO HIDRAULICO DE EMBREAGEM

Sangria do comando hidraulico de embreagem

Constituicao do sistema hidraulico.

- Um reservatério de fluido de freio situado no cilindro mestre

- Um transmissor de comando hidraulico situado no habitaculo e fixado nos pedais

- Um pedal de embreagem .

- Um receptor de comando hidraulico fixado sobre ou dentro da caixa seca dependendo do modelo da caixa de cambio

Sangria

IMPRESCINDIVEL : Utilizar somente fluido de freio novo e ndo emulsionado, evitar introdugdo de impurezas no sistema hidraulico
Utilizar somente fluido hidraulico homologado e recomendado : DOT4.

IMPRESCINDIVEL : N&o utilizar aparelho de sangria automatica (ha risco de emulséo do fluido no reservatério)

Retirar :

- O filtro de pdlen e seu suporte (Ver operagao correspondente, capitulo climatizacao)

- O filtro de ar e sua conexao
- O isolante acustico sob o motor

Encher o reservatorio de fluido de freio na sua capacidade maxima
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CARACTERISTICAS DO COMANDO HIDRAULICO DE EMBREAGEM C5Cs8

Sangria do comando hidraulico de embreagem (continuacao)

Acoplar um tubo transparente no parafuso de sangria (1).

Mergulhar a extremidade do tubo transparente num recipiente contendo fluido de freio,
localizado mais baixo que o atuador hidraulico da embreagem (2).

Criar um sifao em «A» acima do atuador hidraulico da embreagem, com o tubo
transparente

Desapertar o parafuso de sangria (1).

B2BK22xD| Acionar o pedal da embreagem (3) manualmente em todo seu curso por sete manobras de

ida e volta rapidas.

Manter o pedal da embreagem (3) no fim do curso na Gltima manobra
Apertar o parafuso de sangria (1).

Deixar voltar o pedal da embreagem (3) em posicao alta

Encher o reservatério de fluido de freio na sua capacidade maxima

NOTA : Efetuar novamente as operacdes de sangria; desapertar o parafuso de sangria (1).

Caso necessario, recomegar a operagao
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C5Cs8

CARACTERISTICAS DO COMANDO HIDRAULICO DE EMBREAGEM

B2BK065C

Sangria do comando hidraulico de embreagem (continuacao)

Completar o nivel do fluido de freio até a marca MAXIMUM do reservatoério
Desembrear e reembrear rapidamente 40 vezes.

Dar partida no motor
Acionar o freio de mao
Engatar uma marcha

Verificar se o inicio de friccdo do mecanismo de embreagem aparece na cota (X)
superior ou igual a 35 mm (A cota (X) é fornecida da titulo indicativo).

NOTA : Caso o valor esteja incorreto, efetuar novamente as operacdes de sangria

Apertar o parafuso de sangria (1) a 0,75.m.daN.
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO E PNEUS

C5

Gasolina
18i 16V 2.0i 16V 2.0 HPi
[ BVA [ BVA
Placa identificagdo 6FZ RFN RLZ
Pneus — Desenvolvimento 195/65 R15 — 1,93 m 195/65 R15 - 1,93 m
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5 AL4 BE4/5 AL4 BE4/5
Placa BV 20 DL 29 20 TP 95 20 DL 30 20 TP 93 20 DL 31
Relagao do diferencial 19x79 21x73 19x79 23x73 19x77
Relagao do taquimetro Sem 52x67 Sem 52x67 Sem
Gasolina
3.0i V6
BVA

Placa identificagao XFX

Pneus — Desenvolvimento

215/55 R16 — 1,96 m

Tipo BV (Caixa de cambio) ML/5C 4 HP 20
Placa BV 20 LM 21 20 HZ 26
Relagdo do diferencial 16x65 20x69
Relagao do taquimetro Sem 59x68
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C5

CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO E PNEUS

Diesel
2.0 HDi
[ BVA BVA
Placa identificagao RHY RHS RHZ
Pneus — Desenvolvimento 195/65 R15 — 1,93 m
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5 ML5C AL4 ML5C AL4
Placa BV 20 DL 32 20 LM 23 20 TP 43 20 LM 23 20 TP 43
Relacao do diferencial 19x75 17x65 25x68 17x65 25x68
Relacao do taquimetro Sem Sem 52x67 Sem 52x67
Diesel
2.2 HDi
BVA
Placa identificagao 4HX
Pneus — Desenvolvimento 215/65 R16 -1,96 m
Tipo BV (Caixa de cambio) ML5C ML6C 4 HP 20
Placa BV 20 LM 17 20 MB 04 20 HZ 20
Relagao do diferencial 17x67 17x67 23x66
Relagao do taquimetro Sem Sem 59x68

252




CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO E PNEUS

Cc8

(1) = Direcéo & direita Gasolina
(2) = Direcéo a esquerda 2.0i 16V 2.2i 16V 3.0i 24S
[ BVA BVA
Placa identificagdo RFN 3FZ XFW
Pneus — Desenvolvimento 205/65 R15-1,93 m 215/65 R15 - 2,016 m |215/60 R16 - 2,025 m
Tipo BV (Caixa de cambio) BE4/5 AL4 ML5C 4 HP 20
Placa BV 20 DM 01 (1) | 20 DM 00 (2) 20 TP 74 20 LM 25 20 HZ 27
Relagao do diferencial 14x62 21x73 14x65 19x73
Relagao do taquimetro Sem 20x16 Sem
Diesel
2.0 HDi 2.2 HDi
BVA
Placa identificagao RHW RHT RHM 4HW
Pneus — Desenvolvimento 215/65 R15 — 2,016 m
Tipo BV (Caixa de cambio) ML5C AL4 ML5C ML6C
Placa BV 20 LM 24 20 TS 04 20LM 01 20MB 05
Relagao do diferencial 15x67 21x73 16x69 16x69
Relagao do taquimetro 27x21 20x16 Sem Sem
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C5Cs8

CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO BE4/5

MOTORES : 6FZ RFN RLZ RHY

(a) = Area de gravacgéao (Sequéncia e nimero de ordem)
(b) = Etiqueta de identificagao

B2CP3BNC

B2CP3BPD
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO BE4/5

C5C8

Motores : 6FZ RFN RLZ RHY

B2CP3BQP

|
20 19 21 22

Descrigao

(1) Eixo primério

(2) Guia de batente

(3) Carter da caixa de cambio

(4) Carter da embragem (Caixa seca)
(5) Pinhao flutuante de marcha ré
(6) Pinhao motor (39).

(7) Sincronizador de 3%/42.

(8) Pinhao motor (4?).

(9) Pinhao motor 59).

(10) Sincronizador (5%).

(11) Pinhao receptor (5°).

(12) Pinhao receptor (2%/4%).

(13) Pinhao receptor (22).

(14) Sincronizador (1%/2%)
(15) Pinhao receptor (12).
(16) Eixo secundario

(17) Coroa do diferencial
(18) Pinhdes satélites

(19) Pinhdes planetarios
(20) Caixa do diferencial
(21) Parafuso taquimétrico
(22) Prolongador

(De 0,10 em 0,10 mm)

(De 0,10 em 0,10 mm)

"d" Calcos de regulagem : 0,7 a 2,4 mm.

"c" Calgos de regulagem : 1,4 a 1,6 mm.
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C5Cs8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO/CAIXA DE CAMBIO BE4/5
: ' Motores : 6FZ RFN RLZ RHY
Y Torques de aperto
il Ref. Denominagao Par.(x) m.daN
1 Guia de batente 3 1,2+0,1
2 Caixa seca 13 1,301
3 Porca do eixo primario 1 7,2+0,7
4 Porca do eixo secundario 1 6,5+0,7
5 Paraf. de mant. do retentor 2 1,5%0,1
6 Paraf. coroa do diferencial 2 6,5%+0,7
Interruptor marcha a ré 1 25%0,3

7 Carter do diferencial 4 5+0,5
8 Respiro 1 1,7%0,2
9 Paraf. carter tras. de caixa 7 1,2%*0,1

;;zé o g % 10 Tampa dosadora 1 22%+0,2

7 ﬁ >y 11 Paraf.carter do diferencial 4 1,2+0,1

%g' ; g W 12 Bujio de escoamento 1 3,5+0,4

gl om E
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO/CAIXA DE CAMBIO BE4/5 C5Cs8
Motores : 6FZ RFN RLZ RHY
Torques de aperto (m.daN).
(1) Carter tras. da caixa de cambio 1,5+0,1
(2) Fixaces carter caixa de cambio e carter de embreagem
(caixa seca) 11,5201
(3) Porca de fixagao eixo basculante de marcha a ré :45+04
(4) Respiro :1,5%0,1
(5) Interruptor de marcha a ré :25%0,2
(6) Bujao de escoamento :3,6%0,2
(7) Tampa dosadora 12%0,2
(8) Suporte conexado taquimétrica :1,5+0,1
(9) Fixacoes carter do diferencial (M7) :1,5%0,1
(10) Fixagoes carter do diferencial (M10) :5+0,5
(11) Paraf. de fixacao da guia de batente :1,5%0,1
(12) Fixacao prolongador diferencial :1,5%0,1

B2CKUBOD
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C5Cs8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO/CAIXA DE CAMBIO BE4/5

Motores : 6FZ RFN RLZ RHY

B2CKUB1D

Torques de aperto (m.daN).

(13) Porca eixo primario

(14) Porca eixo secundario

(15) Paraf.mantenimento rolamento
(16) Paraf. coroa diferencial

(17) Paraf. suporte de comando de marchas
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO ML/5C

C5Cs8

Motores : 3FZ XFX RHS RHZ RHW RHT

B2CP3KBC

Identificagao

«a» Etiqueta de identificagao

«b» Area de gravacao
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C5Cs8 CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO ML/5C

Motores : 3FZ XFX RHS RHZ RHW RHT

Recomendagbées — Precaugoes

(1) Bujao de escoamento
(2) Bujao de abastecimento e dosador (Supressao do bujao OPR 9345 -)

Tipo de dleo
- Ver capitulo lubrificantes

Quantidade de dleo
- Apds escoamento = 1,8 litros

Particularidades
A caixa de cambio ML/5 compacta é uma evolugdo da caixa de cambio ML/5T :
Reducéo do comprimento, 14 mm.
Melhoramento dos cursos e dos esforcos de passagem das marchas
Nova pista de comando da caixa de cambio do tipo «chandellier» (candelabro)
com sanfona de alavanca de cambio especifica
Dispositivo de destravamento de marcha a ré
Novo suporte flexivel transmissor no comando hidraulico de desembreagem
Novo interruptor de marcha a ré
Aumento da quantidade de 6leo em consequéncia da inclinagdo dos motores

3a vXIvd
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CARACTERISTICAS: CAIXA DE CAMBIO ML5C

C5Cs8

Motores : 3FZ XFX RHS RHZ RHW RHT

(1) Sincronizador 5°.

(2) Pinhao motor 5°

(3) Pinhao intermediario de marcha a ré
(4) Sincronizador de marcha a ré

(5) Carter da caixa de cambio

(6) Carter de embreagem (Caixa seca)

(7) Pinhao flutuante de marcha a ré

B2CP3KCP

(8) Eixo de marcha a ré

(9) Batente de marcha a ré (agulha)
(10) Eixo primario

(11) Eixo secundéario

(12) Coroa do diferencial

(13) Pinh&o satélite

(14) Caixa do diferencial

(15) Pinh&o planetario

(16) Trava rolamento do diferencial
(17) Pinh&o receptor de marcha a ré
(18) Pinh&o receptor1?

(19) Sincronizador 12 e 22

(20) Pinh&o receptor 22

(21) Pinh&o receptor 32

(22) Sincronizador 32e 4°

(23) Pinhao receptor 4*

(24) Pinhao receptor 5=

(25) Carter de chapa
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C5Cs8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO ML5C

Motores : 3FZ XFX RHS RHZ RHW RHT

Torques de aperto m.daN.

(26) Porca do eixo secundario 17 %15
(27) Parafuso coroa do diferencial :7,7%0,3
(28) Guia de batente 12+0,2
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B2CP3KEP

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO ML5C C5Cs8
Motores : 3FZ XFX RHS RHZ RHW RHT

Torques de aperto m.daN.
(29) Interruptor da luz de ré 3+0,1
(30) Parafuso de fixagédo carter da caixa cambio/Carter de embreagem

(caixa seca) 2%0,2
(31) Parafuso de retorno de selecado de marchas 4+0,5
(32) Bujao de abastecimento e tampa dosadora (*) 3+0,3
(33) Bujao de escoamento 30,3
(34) Parafuso trava rolamento do diferencial 2+0,2
(35) Parafuso carter traseiro de caixa de cambio 2+0,2
(36) Fixacao carter do diferencial (Parafuso M8) 2+,02
(37) Fixacao carter do diferencial (Parafuso M10) 4+0,5

(*) = Supressao da tampa, a partir do N° OPR 9345 >
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C5 CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO ML/6C

Motor : 4HX

Identificagao

«a» Etiqueta de identificagao
«b» Area de gravagao

Particularidades
A caixa de cambio ML/6C compacta é uma evolugao da caixa de
cambio ML/5C :

BREiEIS Aumento de comprimento de 11,5mm.
L Aumento de massa de 2 kg
Novos engates de marchas
24al(5 Nova pista de comando da caixa de cambio

Nouveau rapport de boite de vitesses

NOTA : Esta caixa de cambio possui um dispositivo de
destravamento da marcha a ré

O comando de marchas é especifico (caixa de cambio com 6
marchas)

E necessario puxar para cima o anel localizado debaixo da
manopla da alavanca de cambio, para passar a marcha a ré.
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO ML/6C C5
Motor : 4HX

Lubrificacao.

Capacidade de 6leo :

2,1 Litros (mini).

2,4 Litros * 0,3 (maximo).Motorizacdo EW
2,6 Litros * 0,3 (maximo).Motorizagdo DW

Tipo do 6leo : ESSO 75W80 EZL 848 ou TOTAL 75W80W H6959.
Controle do nivel de 6leo : Nao h& controle de nivel (*)
Lubrificacdo permanente

IMPRESCINDIVEL : E necessario sangrar a caixa de cambio e recolocar a quantidade
exata de 6leo em caso de vazamento externo e apés reparo.
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C5 CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO ML6C
Motor : 4HX
Descrigao
123 4 7809
/’ / // // ‘\\ \ \\ s
] J/’ \\ \\\E§\ \/ = (1) Trava de regulagem do jogo de (16) Caixa do diferencial )
[/ \ =iz rolamentos do eixo primario (17) Travas de regulagem planetaria
[ S 10 (2) Pinhao motor 62, (18) Pinhdes planetarios
/ " (3) Sincronizador 5° e 6°. (19) Eixo dos satélites
(4) Pinhao motor 52, (20) Trava rolamento do diferencial
7 — 12 (5) Carter da caixa de cambio (21) Pinh&o receptor de marcha a ré
N7 " (6) Pinhao intermediario de marcha a ré gg; glnhao recg,pt?r 1aé
& N H_— ; ; 4 incronizador1® e 22,
(i) 1 (7) Sincronizador de marcha a ré it :
%{l?{{_}% ) [ (8) Pinhao flutuante de marcha a ré (24) Pinhao receptor 23'
S Vi ' e (9) Carter de embreagem (Caixa seca) (25) P!nhao _receptoras .
//15 (10) Eixo de marcha a ré (gg) ﬁ!nﬁr_omzadort 3 ;4
(11) Batente de marcha a ré (agulha) 528; P::hgg :ggggtg; 53'
(12) E!XO prlmarp . (29) Pinh&o receptor 6°.
(13) Eixo secundario (30) Carter 6°
= m (14) Coroa do diferencial '
foons= (15) Pinhoes satélites
ZzZ35> %
=85g
®>og B B2CP3SCP
“O0Omm
2 =
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO ML6C

C5

Motor : 4HX

Torques de aperto (em m.daN).

(31) Paraf. eixo primario :8+0,8
(32) Paraf. guia de batente 12%0,2
(33) Paraf. coroa do diferencial :7,7%0,3
(34) Paraf. eixo secundario 1315
(35) Interruptor da luz de ré 12,5%0,2
(36) Tampa dosadora :3£0,2
(37) Bujao de escoamento 1305

(38) Paraf. trava rolamento do diferencial : 3 * 0,3
(39) Paraf. fixagao carter caixa de cambio/

carter embreagem (caixa seca) :3%£0,3
(40) Paraf. Fixagao tampa de 6°. :2+0,2
(41) Fixacao carter diferencial (Paraf. M8): 1,8 + 0,2
(42) Fixacao carter diferencial (Paraf. M10) : 4 £ 0,5

B2CP3SDD B2CP3SEP “
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C5C8 CARACTERISTICAS : COMANDO DE MARCHAS BE4/5

Motores : 6FZ - RFN - RLZ - RHY

Comando de marchas

[] [1] Ferramenta de posicionamento da alavanca
* T de cambio 8605-T.

(1). Rétula de passagem de marchas @ 10 mm.
(2) Alavanca de cambio

(3) Cabo de comando de passagem de marchas
(4) Cabo de comando de selecao de marchas
(5) Chave de destravamento do cabo de selegao
(6) Rétula de selecao de marcas @ 10 mm.
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CARACTERISTICAS : COMANDO DE MARCHAS BE4/5

C5Cs8

Motores : 6FZ - RFN - RLZ - RHY

Cabo de comando de selecdo de marchas

Cabo de comando de passagem de marchas

F—F=
Cc
D
B2CP3CKD B2CP3CLD
Direcao a esquerda Direcao a direita Direcao a esquerda Direcao a direita
Comprimento A 730 * 3mm Comprimento G 700 * 3 mm
Comprimento B 937,5+ 7,5mm Comprimento H 983 £ 7,5 mm

Nota : Ver regulagem pagina 129.
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C5 C8

CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO BE4/5

Motores : 6FZ - RFN - RLZ - RHY

Regulagem

ATENGAO : A regulagem dos cabos de comando deve ser efetuada a cada
retirada dos comandos de marchas ou a cada troca de cabo.

ATENGAO : N3o utilizar ferramenta para declipar as rétulas.

Para destravar a rétula, pressionar no centro "a" e puxar a rétula para cima

A troca das rétulas s6 é realizavel quando a chave bloqueadora é desmontada.
Com duas chaves de fenda finas declipar em "b".

Para desbloquer a rétula, gira-la no sentido da flecha "c".

B2CP3CVD | B2CP3CWC | B2CP3CXC

270




CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO BE4/5 C5Cs8
Motores : 6FZ - RFN - RLZ - RHY

Ferramental

[1] Ferramenta de posicionamento da alavanca de comando da caixa de cambio
8605-T Coffret 9040-T

Regulagem
A regulagem dos cabos deve ser efetuada a cada retirada da caixa de cambio, do grupo
motopropulsor e retirada ou troca dos cabos de comando de marchas.

Principio de regulagem

- Imobilizar com uma ferramenta, a alavanca de cambio em posi¢ao de ponto morto.
- Posicionar a caixa de cambio no ponto morto

- Encaixar as rétulas na alavanca da caixa de cambio

- Bloquear os comprimentos de cabos com as chaves bloqueadoras de rétulas

No interior do veiculo

- Retirar o console central (Ver operacado correspondente)

- Retirar o obstrutor plastico em (a).

- Introduzir a fundo a ferramenta [1] e dar " de giro para imobilizar a alavanca de cambio.
- Colocar no ponto morto
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C5C8 CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO BE4/5

Motores : 6FZ - RFN - RLZ - RHY

Regulagem (continuagao)

Debaixo do capd

- Retirar o conjunto filtro de ar.

- Desbloquear a rétula do cabo de passagem de marchas (b).

- Desbloquear a rétula do cabo de passagem de marchas (c).

- Verificar se as alavancas de marchas estao no ponto morto (passage et sélection).
- Bloguear os comprimentos dos cabos com as chaves bloqueadoras de rétulas

- Retirar a ferramenta [1].

Controle

- Verificar se as marchas passam sem “pontos de travamento”

- Verificar que o deslocamento da alavanca de cambio seja 0 mesmo da frente para trads e da direita para
esquerda.

- Caso contrario, recomecar a regulagem

- Colocar o console e o conjunto de filtro de ar
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CARACTERISTICAS ; CAIXA DE CAMBIO ML/5C-ML/6C C5C8
Motores : 3FZ XFX RHY RHZ RHT RHW 4HW 4HX

Comando de marchas
O comando de marchas ¢ efetuado através dos seguintes
cabos:
Cabo de comando de selecado de marchas
Cabo de comando de passagem de marchas
Cabo de comando de marcha a ré

[1] Ferramenta de posicionamento da alavanca de
comando de marchas : 8605-T

(1) Rotula de passagem de marchas @10 mm
(2) Cabo de comando de passagem de marchas

(3) Alavanca de cambio

(4) Cabo de comando de selegdo de marchas

(5) Rétula de selegcéo de marchas : @10 mm
(6) Cabo de desbloqueio de marcha a ré

(7) O-rings

(8) Dispositivo de desbloqueio de marcha a ré
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C5Cs8

CARACTERISTICAS : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO ML/5C-ML/6C

Motores : 3FZ XFX RHY RHZ RHT RHW 4HW 4HX

ML/5C ML/6+C
293 2138
L L

2 246

Particularidades

Nova pista de comando de caixa de cambio do tipo «chandellier» (candelabro)
com coifa de alavanca decambio especifica

E necessario puxar para cima o anel localizado debaixo da manopla da alavanca
de cambio, para passar a marcha a ré.

Dispositivo de desbloqueio de marcha a ré (8) parte externa da caixa de cambio
O sistema de bloqueio/desbloqueio de marcha a ré utiliza o sincronizador da 5°
Marcha.

IMPRESCINDIVEL : Substituir sistematicamente a o-rings (7) a cada retirada .
Regulagem

ATENGAO : A regulagem dos cabos de comando deve ser efetuada a cada
retirada dos comandos de marchas ou troca de um cabo.

B2CP3HRC | B2CP3SBC | B2CP3KzC
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CARACTERISTICAS : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO ML/5C-ML/6C C5Cs8
Motores : 3FZ XFX RHY RHZ RHT RHW 4HW
Cabo de comandode de selegdo de marchas Cabo de comando de passagem de marchas

S Tt
B ‘ | ‘ b ‘ |
== B2cpacsn |
Direcdo a esquerda Direcéo a direita Direcao a esquerda Direcéo a direita
Regulagem Sim Regulagem Sim
Comprimento A 750 mm Comprimento C 781 mm
Comprimento B 1015 mm Comprimento D 1115 mm . l
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C5Cs8 CARACTERISTICAS : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO ML/5C-ML/6C

Motor : 4HX

Cabo de comando de sele¢do de marchas Cabo de comando de passagem de marchas

B2CP3SGD B2CP3SHD

Direcdo a esquerda Direcao a direita Direcdo a esquerda Direcao a direita
Regulagem Sim Regulagem Sim
Comprimento A 750 mm Comprimento C 781 mm
Comprimento B 1012 mm Comprimento D 1120 mm
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CARACTERISTICAS : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO ML/5C-ML/6C

C5C8

Motores : 3FZ XFX RHY RHZ RHT RHW 4HW 4HX

Cabo de desbloqueio de marcha a ré

=
F
B2CP3KYD
Direcdo a esquerda Direcéo a direita
Regulagem Nao
Comprimento E 1332 mm
Comprimento F 1460 mm
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C5Cs8 CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DE CAIXA DE CAMBIO ML/5C-ML/6C

Motores : 3FZ XFX RHY RHZ RHT RHW 4HW 4HX

Ferramental
[1] Ferramenta de posicionamento da alavanca de comando da caixa de cambio ~ 8605-T  Coffret 9040-T

A ser efetuado apds a colocagao dos cabos de comando da caixa de cambio (Ver gama correspondente).

Regulagem
A regulagem dos cabos deve ser efetuada a cada retirada da caixa de cdmbio, do grupo motopropulsor
e retirada ou troca dos cabos de comando de marchas

Imobilizar a alavanca de cdmbio em posicao de ponto morto, ferramenta [1].
Com duas chaves de fenda finas, declipar em «f».

Regular os comprimentos dos cabos

Bloquear o comprimento dos cabos, pressionando em «e».

Controle

Retirar a ferramenta [1].

Verificar :

Se a passagem das marchas se efetua sem «pontos de travamento».

Se o deslocamento da alavanca de cambio é o mesmo da frente para tras e de direita para a esquerda.
Caso contrario, recomegar a regulagem.

Terminar a colocacao (Ver gama correspondente)
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RECOMENDAGOES /PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

C5Cs8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Procedimento antes de uma operagao na caixa de cambio autoactive AL4

Quando h&a uma disfungdo na caixa de cambio, ha 2 configuragoes

possiveis, dependendo da gravidade do defeito:

- Caixa de cambio em modo degradado com um programa de
substituicao (os valores do defeito sdo tomados em substituicao).

- Caixa de cambio em modo degradado com um programa de
emergéncia (3* hidraulica)

ATENGAO : No programa de emergéncia, a passagem P/R, N/R e

N/D provoca um solavanco

Deve haver um dialogo com o cliente, para conhecer os sintomas de
mau funcionamento.

Qualidade do 6leo — Nivel do dleo

Quando a caixa de cambio apresenta uma anomalia grave que tenha
acarretado um funcionamento anormal ou o estrago da embreagem :

o 6leo da caixa de cambio esquenta exageradamente e fica cheio

de impurezas (6leo queimado).

Um dleo "queimado" se caracteriza pela sua cor escura e um cheiro
desagradavel.

IMPRESCINDIVEL : Deve haver troca da caixa de cambio.

Nivel do 6leo (Ver operacao correspondente)

Se o nivel do 6leo estiver muito alto, as consequencias poderao ser as
seguintes :

- Aquecimento anormal do éleo

- Vazamento de 6leo

Se o nivel estiver muito baixo, acarreta o completo estrago da caixa de cambio.
Colocar o nivel do 6leo da caixa de cambio automatica em posicao
normal (se necessario)

Controle com um dispositivo de diagnéstico

Efetuar uma leitura dos cédigos de defeitos (motor e caixa de cambio)
Nao havendo coédigos de defeitos

Medir os parametros, testar os mecanismos de acionamento, fazer um
teste de rodagem

Havendo codigos de defeitos

Efetuar os reparos necessarios

Efetuar os cédigos de defeitos

Efetuar um teste de rodagem para validar o reparo e se necessario,
adaptar os parametros do computador da caixa de cambio
(Imprescindivel: Apés ter realizado uma inicializagdo do
calculador)
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C5C8 RECOMENDAGOES /PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Precaugoes

Reboque

E necessario levantar a dianteira do veiculo, para rebocé-lo

Caso seja impossivel levantar a dianteira do veiculo :

- Colocar imprescindivelmente a alavanca de selegdo em posicao «N».
- Néo acrescentar 6leo

- Nao ultrapassar a velocidade de 50 Km/h num percurso de 50 Km.

Conduta
Nunca andar com o contato cortado
Nunca empurrar o veiculo tentando fazé-lo funcionar

(E impossivel com uma caixa de cambio automatica).

NOTA : A lubrificagdo da caixa de cambio é garantida somente com o
motor funcionando.

Operagao nos componentes elétricos

N&o desligar :
A bateria com o motor funcionando
O calculador com a ignigao ligada

Antes de religar um conector, verificar :
O estado dos diversos contatos (deformacgoes, oxidagao...)
O estado da trava do plugue

Para efetuar os controle elétricos:

A bateria deve estar corretamente carregada.

Nunca utilizar uma fonte de voltagem superior a 16 V.
Nunca utilizar uma lampada de teste
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RECOMENDAGOES /PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

C5C8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Precaugoes

Operagdes nos componentes mecanicos

Nunca colocar a caixa de cambio no chao sem protecao

Afim de evitar danos no segmento da arvore de entrada, o esquadro de
alinhamento conversor deve imprescindivelmente estar posicionado

durante a operacao de montagem.

Utilizar imprescindivelmente o pino de centragem e o esquadro de
alinhamento conversor para acoplar a caixa de cambio ao motor.

Retirar o pino de centragem ap6s o acoplamento da caixa de cdmbio no
Motor.

Modificagao do valor do indicador de quantidade de éleo
Troca do computador da caixa de cambio :

Anotar o valor do indicador de quantidade de 6leo da caixa de cambio
Reportar o valor anotado no novo computador da caixa de cambio.

Troca da caixa de cambio :
Inicializar o indicador de quantidade de 6leo a 0(zero)
Escoamento da caixa de cambio:

Inicializar o indicador de quantidade de 6leo
(seguir o procedimento do dispositivo de diagnéstico).

281

TRANSMISSAO

o
L
3
w
x
(a]

=]
W w
[Ca
I«
x =X
m <
s 0O
w




ovj3ayia
3d vXIvo
W3Iovayan3

-
a
>
z
(2
=
n
4
>
o

C5C8 RECOMENDAGOES /PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Procedimento de inicializagao (telecodificagdao) do computador da caixa de cambio automatica

Carregamento de dados

Atualizacao do computador da caixa de cambio por carregamento de dados
Seguir o procedimento do dispositivo de diagndstico

A operacao de carregamento de dados permite atualizar o computador da caixa de cdmbio automatica ou adapta-la a uma evolugéo do calculador do
motor.

Antes da operagéo de carregamento de dados , € necessario anotar o valor que o indicador de quantidade de dleo apresenta no computador da BVA.
(Caixa de cambio automatica)

Apods a operagao de carregamento de dados é necessario :

Deletar as falhas

Uma telecodificacdo dos pedais («apprentissage pédale»)

Reinicializar os dados inseridos automaticamente (“auto adaptive”)

Uma telecodificacao (eventual) (« telecodage »)

Anotar o valor do indicador de quantidade de éleo verificado anteriormente
Um teste na estrada

IMPRESCINDIVEL : Cada atualizagdo do computador da caixa de cambio automatica deve ser acompanhada de uma atualizagéo do calculador
motor
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RECOMENDAGOES /PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AL 4

C5C8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Procedimento de inicializagao (telecodificagdo) do computador da caixa de cambio automatica

Atualizagcao do valor do indicador da quantidade de éleo

Estagdo PROXIA.

O acesso a leitura e a escrita do indicador de quantidade de 6leo é feito
pelo menu:

«Telecodificagao (botéo circuito integrado) indicador de 6leo».

A regulagem do valor do indicador de dleo é feita pelo acréscimo passo
a passo de 2750 unidades.

Estacao LEXIA-Boitier ELIT.
O acesso a leitura e a escrita do indicador de 6leo é feito pelo menu:
«Indicador de 6leo».

A regulagem do valor do indicador de 6leo é feita entrando-se diretamente
com os 5 algarismos do indicador de éleo.

Telecodificagao
Procedimento da telecodificagao do computador:
Seguir o procedimento do dispositivo de diagnéstico

Um computador novo ou telecarregado estd sempre configurado com
as opgoes seguintes:

Travamento da alavanca de cambio «shift lock».

Sem saida OBD (despolui¢ao L4).

Caso o computador esteja destinado a ser montado num veiculo equipado
com a despoluicéo L4 ou nao equipado com a seguranca de travamento da
alavanca de cambio:

Efetuar uma operacéao de telecodificagcao

Telecodificagao pedal
E necessario efetuar uma telecodificagéo do pedal, nos casos seguintes:

Substituicao do computador da caixa de cambio automatica
Substituicao da caixa de cambio automatica
Telecarregamento do programa do computador

Troca ou regulagem do cabo do acelerador

Substituicao do potencidmetro borboleta
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C5C8 CARACTERISTICAS DA CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA TIPO AL4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Identificagao

«a» Referéncia do componente

ATENGAO : Oleo especial CITROEN com base semi
sintética , nao deve ser misturado com outro 6leo.

A caixa de cambio é lubrificada permanentemente.

B2CP3ECD
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PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO AL4 C5Cs8
Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM
Torque de aperto (m.daN).

(1) Fixagao da valvula solenoide de modulagéo da vazéo de éleo: 1 * 0,2

(2) Fixagao do trocador térmico 5+1
(3) Fixagao do sensor de velocidade saida 1+0,2
B2CP3EDD (4) Fixagao do sensor de velocidade entrada 1£0,2

(5) Fixagao do elemento de escoamento do dleo

X =75 mm (motorizacbes EW7 e EW10) 4+0,2

X =77 mm (motorizacées DW10)
(6) Bujao do nivel de 6leo

(7) Fixagao do sensor da presséo do dleo

B2CP311D

285

DIREGAO
TRANSMISSAO

=]

W w
[Ca
I«
x =X
m <
s 0O
w




C5C8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Torque de aperto (m.daN).

(8) Fixacao do conversor no diafragma

Préaperto 11201

Aperto :3%20,3
(9) Fixacao da tampa :0,8+0,2
(10) Fixagéo da caixa de cambio no Motor :52+1

3a vXIvd
N3OVIHan3

B2CP3EED

ovj3ayia

OVYSSINSNVYL

286



PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO AL4 C5C8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

A B Torque de aperto (m.daN).

A : Motorizacoes EW7 e EW10
Fixagao do bloco hidraulico
Centrar o bloco hidraulico com os parafusos (11) e (12)

Préaperto (sem ordem) : 0,9
Desapertar : os 7 parafusos
Aperto (Respeitar a ordem indicada) : 0,75

NOTA : O parafuso guia (11).

B : Motorizagdo DW10

Fixagao do bloco hidraulico
Centrar o bloco hidraulico com os parafusos (11) e (12)

Préaperto (sem ordem) : 0,9
Desapertar : os 9 parafusos
Aperto (Respeitar a ordem indicada) : 0,75

NOTA : O parafuso guia (11).

(13) Fixacao do contato de posicao da alavanca de selegéo :1,5+ 0,2
(14) Bujao de abastecimento do 6leo 12404
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C5

CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ

B2CP3DKD

Habitaculo

A alavanca de selecao de marchas é guiada pela forma da pista de
selecdo e da mola de retorno que a retém para a esquerda.

O comando de marchas comporta 5 posicoes:

Posicao «P» : Estacionamento (Fechamento e parada do veiculo)
Posicao «R» : Marcha ré.

Posigcao «N» : Ponto morto ou neutro.

Posicao «D» : Drive (Conduta - utilizagdo das 4 marchas da caixa de
cambio em funcao automatica e autoadaptavel)

Posicdo «M» : Manual (esta posicao permite ao condutor escolher as
marchas em modo impulsor, puxando « M- « ou passando « M + » na
alavanca de marchas ).

NOTA : A partida do motor s é possivel nas posigdes «P» ou «N»

Em posigao «M», A selegao é feita por um sensor eletrénico localizado
perto da alavanca de cambio, a variacao do fluxo necessario para o
acionamento das células do sensor é obtida por um ima localizado na
alavanca alinhado com as células.
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 C5

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ

B2CP3DKD

Habitaculo (continuagao)
Os dados sao transmitidos ao computador da caixa de cambio

NOTA : O veiculo é equipado com «shift lock», E necessario acionar a
ignicao e pressionar o pedal do freio para desbloquear a alavanca de
selecao da posicao «P».

Os dois interruptores localizados na pista do comando de marchas,
permitem que o condutor possa escolher um dos 3 programas de
conduta seguintes:

Programa «Normal» : O programa funciona sem escolha (modo
autoadaptavel; lei ecoldgica)

«a» programa »sport» :0 programa permite uma conduta mais dinamica
e favorece desempenho e retomada

«b» Programa «neige» : O programa facilita as partidas e a motricidade
em terrenos sem aderéncia

NOTA : Para voltar ao programa normal, é preciso pressionar uma
segunda vez o interruptor “sport”(esporte) ou “neige”(neve)
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C5 CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ

Caixa de cambio

O comando da caixa de cambio automatica é efetuado por um cabo

«cy» Clip de desbloqueio do interruptor em posigao pressionada

(1) Retorno de comando com rétula

(2) Regulagem automatica (Puxar o interruptor para regular o comando, pressionar o interruptor para
travar a regulagem do comando)

(3) Limitador de luva

ovj3ayia
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 C5

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ

B2CP3DWD

Na colocagao
Colocacao do comando da caixa de cambio
Comando de sele¢dao de marchas novo

Acoplar a rétula (3).

Afundar a peca (16) sem que o cabo flexione

Soltar a peca (16).

Bloquear a regulagem com a peca (17).

Verificar todas as posicoes de comando de selecao de marcas.

Comando de selecdo de marchas reaproveitado.

Desbloquear a peca (17).

Soltar a peca (16).

Acoplar a rétula (3).

Afundar a peca (16) sem que o cabo flexione.

Soltar a peca (16).

Bloquear a regulagem com a peca (17).

Verificar todas as posi¢oes de comando de selecéo de marchas.
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CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : RFN RHM

B2CKUF6D

Colocagao
IMPRESCINDIVEL : Colocar grampos novos

ATENGAO : Verificar se os cabos de comando de marchas estao bem posicionados.
Proceder na ordem inversa das operacdes de retirada

IMPRESCINDIVEL : Para clipar a rétula (8) posicionar a ferramenta [1]
(Extrator de rétula (-).0338.E) sob alavanca de selegao (9).

Caso necessario, efetuar a regulagem do comando de selegdo (comando novo ou
desregulado).

Regulagem do comando de selegao.

Para destravar o sistema de regulagem do comando de marchas, puxar o anel
branco (12) para a frente do veiculo e levantar a peca plastica laranja (11).
Alavanca de selegdo em posicao «P».

A alavanca de passagem (10) puxada ao maximo para tras (B).

Bloquear a regulagem da marcha pressionando a pega plastica laranja (11).
Soltar o anel branco (12)

A regulagem esta feita.

Verificar todas as posi¢coes do comando de selecao de marchas.
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CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4 C5

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ
SHIFT LOCK

NOTA : O «shift lock» & um sistema que trava a alavanca de cambio em posicao «P».
Destravamento do «shift lock» (funcionamento normal).

Dar a partida.

Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado.

Deslocar a alavanca de cambio para sair da posicéo «P».

Destravamento do «shift lock» (com anomalia).

NOTA : Quando for impossivel destravar o «shift lock» com o método «funcionamento normal».
A anomalia pode ser consequéncia dos seguintes elementos:

- «Shift lock».

Interruptor de posicao da alavanca de cambio
Computador da caixa de cambio automatica

Chicotes elétricos

Tenséo da bateria

Retirar :

A manopla (1) puxando-a para cima

O acabamento (2) (declipar).

A parte de baixo do console central (2) (déclipper).

Le rideau (3)

Destravar o «shift lock» (4) com uma chave de fenda
| C5FPOCUD Deslocar a alavanca de cambio para sair da posicéo «P».
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C8

CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : RFN RHM

SHIFT LOCK
NOTA : O «shift lock» € um sistema que trava a alavanca de cdmbio em posigcao «P».
Destravamento do «shift lock».
Dar a partida
Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado
Deslocar a alavanca de cambio para sair da posicéo «P».
Destravamento impossivel do «shift lock».

Causas provaveis da anomalia
B2CK007D . .
As causas de anomalia podem ser acarretadas pelos elementos seguintes:

ovj3ayia
3d vXIvo

- Tenséo da bateria

- Eletro-ima na caixa de alavanca de passagem de marchas
- Interruptor de posigao da alavanca de cambio

- Computador da caixa de cambio automatica

- Chicote elétrico.

- Interruptor do pedal do freio

Solugao
Declipar o acabamento do comando de marchas (1) comegando por baixo
_ Desbloquear o «shift lock» com uma chave de fenda

B2CK008D
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OVYSSINSNVYL

294




CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO AL4 C5C8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Ferramental
[1] Cilindro de abastecimento 1 (-).0341

Escoamento

IMPRESCINDIVEL O escoamento da caixa de cambio deve ser efetuado com o éleo
quente (60°C minimo), para eliminar as impurezas suspensas no 6leo

NOTA : O escoamento € parcial, pois o conversor ndo pode ser esvaziado totalmente.
Retirar o bujao (1).

NOTA : Devem ser escoados aproximadamente 3 litros de 6leo

Abastecimento

Colocar o bujao de escoamento (1) (equipado com uma junta nova), aperto a 4 + 0,8 m.daN.
Retirar o bujao de abastecimento (2).

Utilizar a ferramenta [1].

Capacidade de 6leo, caixa de cambio seca :

Motorizagdo EW : 5,85 Litros

Motorizagédo DW : 5,40 Litros

Oleo restante apo6s escoamento : 3 Litros (aproximadamente)

Quantidade de 6leo a repor 3 Litros (aproximadamente)

Colocar o bujao de abastecimento (2) (equipado com uma junta nova), aperto a 2,4% 0,2 m.daN.
Inicializar o computador de gasto de 6leo (seguir o procedimento do dispositivo de
diagnostico)
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C5Cs8 CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Controle do nivel do éleo
Condicoes prévias:

Il Veiculo em posicao horizontal

Verificar a auséncia do modo degradado da caixa de cambio.
Retirar o bujao de abastecimento (2).

Acrescentar 0,5 litro de 6leo na caixa de cambio

Pressionar o freio, efetuar passagem de todas as marchas
Alavanca de cambio em posigao «P».

Motor funcionando em marcha lenta

Temperatura do 6leo 60°C (+8° ; -2°).

Retirar o bujao de nivel (3)

C5 Motorizagcbes EW10 e DW10 Cota «X» = 81 mm

Cc8 Motorizagbes EW10 e DW10 Cota «X» = 81 mm

3a vXIvd
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CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO AL4 C5C8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Procedimentos para verificagao de nivel através dos métodos:
Filete de dleo, a seguir « gota a gota »

Colocar o bujao de nivel (3), aperto a 2,4+ 0,2 m.daN.

«Gota a gota» ou nada

Colocar o bujao de nivel (3).

Desligar o motor.

Acrescentar 0,5 litro de 6leo na caixa de cambio

Retomar o procedimento de nivel

NOTA : O nivel esta correto quando o filete de dleo fica no «gota a gota».

Controle do nivel do 6leo (continuagao)

Colocar o bujao de abastecimento(2) (equipado com uma junta nova)
Aperto a 2,4+ 0,2 m.daN.

Um nivel de éleo muito alto, pode acarretar as seguintes consequéncias::
Aquecimento anormal do éleo

Vazamento de 6leo

Um nivel baixo demais, provoca a destruigdo da caixa de cambio

B2CP3AZD

Colocar o bujao de nivel (3) (equipado com uma junta nova), Aperto a 2,4% 0,2 m.daN.
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C5C8

CONTROLE E REGULAGEM : INTERRUPTOR MULTIFUNGOES CAIXA DE CAMBIO AL4

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Regulagem « Interruptor Multifungoes »

B2CKU1DD

B2CKU1ED

- Colocar a alavanca de selegdo em posicao «Neutro».

- Desbloquear os parafusos (1).

- Alinhar o interruptor multifungdées no parafuso em «Aw.

- Conectar um multimetro em posicdo ohm nos interruptores elétricos (2).

- Efetuar uma rotacao do interruptor multifuncoes até fechamento do circuito entre os
contatos elétricos : R=0 Q.

- Marcar a posicao do interruptor multifuncées em «B» em relagéo ao carter da caixa
de cambio em «C».

- Continuar a rotagéo do interruptor multifungdes até a abertura do circuito entre os
contatos elétricos.

- Marcar a posicao do interruptor multifuncdes em «B» em relagdo ao carter da caixa
de cambio em «D».

- Voltar de forma a posicionar a marca «B» no centro das marcas «C» e «D».

- Apertar os parafusos (1) a 1,5 * 0,1 m.daN.

- Verificar a concordancia entre a posicao do seletor de marchas e a indicagéo do
painel
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CONTROLE E REGULAGEM : COMANDO DE SELEGAO INTERNA CAIXA DE CAMBIO AL4 C5C8

Motores : 6FZ RFN RHS RHZ RHM

Regulagem do comando de “Selegao Interna”

B2CA08MC

Ferramental.
[1] Parafuso de bloqueio : (-).0338-M1.
[2] Trava de regulagem da lamina de selegdo de marchas : (-)-0338-M2.
Regulagem

Condicodes prévias : Bloco hidraulico posicionado .

- Colocar a alavanca de cambio em posicao 2 (A).

- Retirar o parafuso (1)

- Desapertar o parafuso (2).

- Posicionar as ferramentas [1] e [2].

- Posicionar a lamina de selecdo de marchas no setor (B).

- Travar a ferramenta [2], com a ferramenta [1].

- Apertar o parafuso (2) a 0,8 * 0,1 m.daN.

- Controlar a firmeza do bloqueio da alavanca de cambio

- Verificar o funcionamento do comando de selegao de marchas em todas as posicoes

IMPRESCINDIVEL : Nao deve haver sobre-curso da alavanca de cambio quando a mesma esta
em posicao 2. Efetuar a regulagem do interruptor multifungées.
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C5C8

RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA 4 HP 20

Motores : XFX 4HX XFW

Procedimento antes de uma operagao na caixa de cambio autoactive 4 HP 20

Quando ha uma disfuncdo na caixa de cambio, ha 2 configuracoes
possiveis, dependendo da gravidade do defeito:

Caixa de cambio em modo degradado com um programa de substituigao
(os valores do defeito sdo tomados em substituicao).

Caixa de cambio em modo degradado com um programa de emergéncia
(32 hidraulica)

ATENGAO : No programa de emergéncia, a passagem P/R, N/R e N/D
provoca um solavanco

Recepgao do Cliente

Deve haver um didlogo com o cliente, para conhecer os sintomas de mau
funcionamento.

Qualidade do 6leo — Nivel do dleo

Quando a caixa de cambio apresenta uma anomalia grave que tenha
acarretado um funcionamento anormal ou o estrago da embreagem : o
6leo da caixa de cambio esquenta exageradamente e fica cheio de
impurezas (6leo queimado).

Um dleo «queimado» se caracteriza pela sua cor escura e um cheiro
desagradavel.

IMPRESCINDIVEL : Deve haver troca da caixa de cambio.

Nivel do dleo (Ver operacao correspondente)

Se o nivel do dleo estiver muito alto, as consequencias poderao ser as
seguintes :

Aquecimento anormal do éleo

Vazamento de 6leo

Se o nivel estiver muito baixo, acarreta o completo estrago da caixa de
cambio.

Colocar o nivel do éleo da caixa de cambio automatica em posicao
normal (se necessario)

Controle com um dispositivo de diagnéstico

Efetuar uma leitura dos codigos de defeitos

(motor e caixa de cambio)

Nao havendo cédigos de defeitos

Medir os parametros, testar os mecanismos de acionamento, fazer um
teste de rodagem

Havendo cédigos de defeitos

Efetuar os reparos necessarios

Efetuar os codigos de defeitos

Efetuar um teste de rodagem para validar o reparo e se necessario,
adaptar os parametros do computador da caixa de cambio
(Imprescindivel: Apés ter realizado uma inicializagcdao da
centralina)
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RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA 4 HP 20

C5C8

Motores : XFX 4HX XFW

Precaugoes

Reboque

E necessario levantar a dianteira do veiculo, para reboca-lo

Caso seja impossivel levantar a dianteira do veiculo :

Colocar imprescindivelmente a alavanca de selegdo em posicao «N».
Néo acrescentar 6leo

N&o ultrapassar a velocidade de 70 Km/h num percurso de 100 Km.

Conduta

Nunca andar com o contato cortado
Nunca empurrar o veiculo tentando fazé-lo funcionar
(E impossivel com uma caixa de cambio automatica)

NOTA : A lubrificagdo da caixa de cambio é garantida somente com o
motor funcionando.

Operagao nos componentes elétricos

Nao desligar :
A bateria com o motor funcionando
A centralina com a ignicao ligada

Antes de religar um conector, verificar :
O estado dos diversos contatos (deformagoes, oxidacao...).
O estado da trava do plugue

Para efetuar os controle elétricos:

A bateria deve estar corretamente carregada.

Nunca utilizar uma fonte de voltagem superior a 16 V.
Nunca utilizar uma lampada de teste
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C5C8

RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA 4 HP 20

Motores : XFX 4HX XFW

Precaugoes

Operagdes nos componentes mecanicos

Nunca colocar a caixa de cambio no chao sem protecao

Afim de evitar danos no segmento da arvore de entrada, o esquadro de
alinhamento conversor deve _imprescindivelmente estar posicionado

durante a operacao de montagem.

Utilizar imprescindivelmente o pino de centragem e o esquadro de
alinhamento conversor para acoplar a caixa de cambio ao motor.

Retirar o pino de centragem ap6s o acoplamento da caixa de cdmbio no
Motor.

Modificagdo do valor do indicador de quantidade de 6leo

Troca do computador da caixa de cambio :

Anotar o valor do indicador de quantidade de 6leo da caixa de cambio
Reportar o valor anotado no novo computador da caixa de cambio
Troca da caixa de cambio :

Inicializar o indicador de quantidade de dleo a 0 (zero)

Escoamento da caixa de cambio:

Inicializar o indicador de quantidade de 6leo
(seguir o procedimento do dispositivo de diagndstico)
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RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA 4 HP 20 C5C8

Motores : XFX 4HX XFW

Procedimento de inicializagéo (telecodificagdao) do computador da caixa de cambio automatica

Carregamento de dados

Atualizacido do computador da caixa de cambio por carregamento de dados
Seguir o procedimento do dispositivo de diagndstico

A operacgéo de carregamento de dados permite atualizar o computador da caixa de cadmbio automética ou adapta-la a uma evolugéo da centralina do
motor.

Antes da operacao de carregamento de dados , € necessario anotar o valor que o indicador de quantidade de éleo apresenta no computador da BVA.
(Caixa de cambio automatica)

Apés a operagao de carregamento de dados é necessario :

Deletar as falhas

Uma telecodificagao dos pedais («apprentissage pédale»)

Reinicializar os dados inseridos automaticamente (“auto adaptive”)

Uma telecodificacéo (eventual) (« telecodage »)

Anotar o valor do indicador de quantidade de éleo verificado anteriormente

Um teste na estrada

IMPRESCINDIVEL : Cada atualizagido do computador da caixa de cambio automatica deve ser acompanhada de uma atualizagdo da centralina
motor
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C5C8

RECOMENDAGOES/PRECAUGOES : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA 4 HP 20

Motores : XFX 4HX XFW

Procedimento de inicializagao (telecodificagao) do computador da caixa de cambio automatica

Atualizacdo do valor do indicador da quantidade de éleo

Estacao PROXIA.

O acesso a leitura e a escrita do indicador de quantidade de 6leo é feito
pelo menu:

«Telecodificagao (botéo circuito integrado) indicador de 6leo».

A regulagem do valor do indicador de 6leo é feita pelo acréscimo passo
a passo de 2750 unidades.

Estacao LEXIA-Boitier ELIT.
O acesso a leitura e a escrita do indicador de éleo € feito pelo menu:
«Indicador de 6leo».

A regulagem do valor do indicador de dleo é feita entrando-se diretamente
com os 5 algarismos do indicador de éleo

Telecodificagdo
Procedimento da telecodificagdo do computador:
Seguir o procedimento do dispositivo de diagnéstico

Um computador novo ou telecarregado estd sempre configurado com
as opcodes seguintes:

Travamento da alavanca de cambio «shift lock».

Sem saida OBD (despoluicao L4).

Caso o computador esteja destinado a ser montado num veiculo
equipado com a despoluigao L4 ou nao equipado com a seguranca de
travamento da alavanca de cambio:

Efetuar uma operacgéo de telecodificagao

Telecodificagao pedal
E necessario efetuar uma telecodificacao do pedal, nos casos seguintes:

Substituicdo do computador da caixa de cambio automatica
Substituicao da caixa de cambio automatica
Téléchargement du programme du calculateur.

Troca ou regulagem do cabo do acelerador

Substituicao do potenciémetro borboleta
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CARACTERISTICAS : CAIXA DE CAMBIO AUTOMATICA AUTOACTIVE 4 HP 20 C5C8

Motores : XFX - 4HX - XFW

B2CP3CYD

Identificagao

(1) Placa de identificagao
(Rebitada no Carter)

(a) Nimero de série

(b) Numero de nomenclatura ZF.
( ultimos algarismos considerados)

(c) Tipo de caixa de cambio automatica

(d) Referéncia componente
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C5Cs8

PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20

Motores : XFX - 4HX - XFW

Torques de aperto m.daN.

Parte externa da caixa de cambio 8-
(2) Fixagao conexao tubulacao de 6leo 25%05
(3) Fixacao externa do carter conversor no carter mecanismo 23%05
(4) Tampa da conexao taquimétrica 1+0,1
(5) Fixacao chapa do carter 0,6 £0,1
(6) Fixacao do conversor no motor 6+1

(7) Fixagao interna do carter conversor no carter mecanismo 23+05
(8) Fixagao do carter conversor no carter mecanismo (Torx) 23%*05
Bujao de escoamento 45%+0,8
Fixagao do trocador térmico 3,5%0,5
Fixacao do interruptor posicao da alavanca de selegao 1%0,2
Fixacao do carter conversor no carter motor - motor XFX 6,5+1
Fixacao do carter conversor no carter motor - motor 4HX 58+1

B2CP3CZC | B2CP24BC B2CP24CC
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POINTS PARTICULIERS COUPLE DE SERRAGE BOITE DE VITESSES 4 HP 20 C5C8

Moteurs : XFX - 4HX - XFW

Torques de aperto m.daN.

Parte interna da caixa de cambio

(9) Fixacéo do sensor de velocidade entrada 0,8+0,1
(10) Fixacéo do bloco hidraulico 0,8+0,1
(11) Fixagao do sensor de velocidade saida 1%0,2
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C5 CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20

Motores : XFX - 4HX

Comando de selegao

O comando de marchas possui 5 posigoes.

A alavanca de cambio é guiada pela pista de selegdo e por uma mola de retorno que a mantém a
esquerda )

O comando de marchas é equipado com o "shift lock", E necessario acionar a ignicao e pressionar o
pedal do freio para desbloquear a alavanca de selecao da posicao

Selecao (P) : Estacionamento (Travamento)

Selegéao (R) : Marcha ré

Selecao (N) : Ponto neutro

Selecao (D) : Drive Utilizac&@o das 4 marchas da caixa de cambio em fung&o automética e autoadaptavel
Selecao (M) : Manual (M + M -) permite ao condutor escolher as marchas em modo impulsor, puxando
ou pressionando a alavanca de cambio.

Em posicdo M, a selegao é feita por um sensor eletronico localizado perto da alavanca de cambio. A
variacao do fluxo necessario para o acionamento das células do sensor é obtida por um ima localizado
na alavanca alinhado com as células.

As informagbes séo transmitidas ao computador da caixa de cambio.
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20 C5

Motores : XFX - 4HX

Comando de selegao (continuagao)

Em posicao M, a selecdo é feita por um sensor eletronico localizado perto da alavanca de cambio. A
variagao do fluxo necessario para o acionamento das células do sensor é obtida por um ima localizado
na alavanca alinhado com as células.

As informacdes sao transmitidas ao computador da caixa de cambio.

Dois interruptores localizados na pista do comando de marchas, permitem que o condutor escolha um

dos 3 programas de conduta seguintes:

- Programa Normal : O programa funciona sem escolha (modo autoadaptavel; lei ecolégica)

- Programa Sport (a) : O programa permite uma conduta mais dinamica e favorece desempenho e retomada

- Programa Neige (b) : O programa facilita as partidas e a motricidade em terrenos sem aderéncia

Para voltar ao programa normal, é preciso pressionar uma segunda vez o interruptor “sport”(esporte) ou

“neige”(neve)

A partida do motor sé é possivel nas posicoes «P» ou «N»

- (1) Retorno do comando com rétula

- (2) Regulagem automatica (Pressionar o interruptor (c) para travar a regulagem do comando, puxa-lo
para regular o comando)

- (3) Limitador de luva

O comando da caixa de cambio é efetuado por um cabo.

B2CP3DLC
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C5 CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20

Motores : XFX-4HX

SHIFT LOCK

NOTA : O «shift lock» é um sistema que trava a alavanca de cambio em posicao «P».
Destravamento do «shift lock» (funcionamento normal).

Dar a partida

Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado.

DEslocar a alavanca de cambio para sair da posicao «P».

Destravamento do «shift lock» (com anomalia)

Quando for impossivel destravar o «shift lock» com o método «funcionamento normal».

C5FPOCUD Possiveis causas da anomalia.
A anomalia pode ser consequéncia dos seguintes elementos:

— - «Shift lock».
S / - Interruptor de posigao da alavanca de cambio
/// / - Computador da caixa de cambio automatica
— /L - Chicotes elétricos
(& /2 - Tens&o da bateria
X Retirar :
) f) - A manopla (1) puxando-a para cima
/‘\3 - O acabamento (2) (declipar).

| - A parte de baixo do console central (3).
f Destravar o «shift lock» (4) com uma chave de fenda
C5FPOCTC Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigédo «P».
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20 Cc8

Motor : XFW

B2CPN8C

SHIFT LOCK

NOTA : O «shift lock» é um sistema que trava a alavanca de cdmbio em posicao «P».
Destravamento do «shift lock» (funcionamento normal).

Dar a partida

Pressionar o pedal de freio e manté-lo pressionado

Deslocar a alavanca de cambio para sair da posigao «P».

Destravamento do «shift lock» (com anomalia)

NOTA : Quando for impossivel destravar o «shift lock» com o método «funcionamento normal».
A anomalia pode ser consequéncia dos seguintes elementos:

- «Shift lock».

Interruptor de posicao da alavanca de marchas

Computador da caixa de cambio automatica

Chicotes elétricos

Tenséao da bateria

Retirar :

Desbloquear o «shift lock» pressionando em «a» com uma chave de fenda colocada no orificio do
acabamento do comando de selecao de marchas.

Deslocar a alavanca de cambio para sair da posicao «P».
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C5 CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20

Motores : XFX-4HX

Colocacgao
Comando de sele¢ao de marchas novo

Acoplar a rétula (3)

Colocar a pega (16) sem que o cabo flexione

Soltar a pega (16).

Bloquear a regulagem com a peca (17)

Verificar todas as posi¢coes do comando de selegdo de marchas

Comando de selecdo de marchas reaproveitado

Desbloquear a peca (17).

Soltar a peca (16).

Acoplar a rétula (3).

Colocar a peca (16) sem que o cabo flexione

Soltar a peca (16).

Bloguear a regulagem com a peca (17).

Verificar todas as posicées do comando de selecdo de marchas

Terminar a colocacao ao inverso da retirada (Ver operacao correspondente)
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CARACTERISTICAS DO COMANDO DA CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20 Cs8

Motor : XFW

Colocagao
IMPRESCINDIVEL : Colocar grampos novos

ATENGAO : Verificar se os cabos de comando de marchas estdo bem posicionados.
Proceder na ordem inversa das operagdes de retirada

) IMPRESCINDIVEL : Para clipar a rétula (8) posicionar a ferramenta [1]
B2CKUBXD (Extrator de rétula (-).0338.E) sob alavanca de selecgéo (9).

Caso necessario, efetuar a regulagem do comando de selegdo (comando novo ou desregulado).
Regulagem do comando de sele¢ao

Alavanca de selecao em posicao «P».

A alavanca de passagem (10) puxada ao maximo para tras (B).

Bloquear a regulagem da marcha pressionando a pega plastica (11).

A regulagem esta feita.

Verificar todas as posigoes do comando de selegdo de marchas

NOTA : Para desbloquear o sistema de regulagem do comando de marchas, pressionar a peca

,m plastica (12).
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C5C8 CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20

Motores : XFX 4HX XFW

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as precaugées a serem tomadas antes de qualquer
operagao (Ver brochura « Recomendag6es-Precaugoes»).

Ferramental

[1] Alicate para bragadeira 1 4517-T Coffret 4507-T
[2] Cilindro de abastecimento : (-).0341.

[3] Ponteira especifica : (-).0341.B.

NOTA :

- A caixa de cambio automatica 4 HP 20 é permanentemente lubrificada.
- Efetuar o nivel de 6leo a cada 60 000 Km.

Abastecimento

Capacidade de 6leo

Capacidade de 6leo caixa de cambio seca : 7,7 Litros (Minimo).

: 8,3 Litros (Maximo).
Oleo restante ap6s escoamento : 4,7 Litros (Minimo).

: 5,3 Litros (Maximo).
Quantidade de 6leo a repor : 3 Litros (Aproximadamente).
Retirar :
O filtro de ar

O conjunto do bocal de abastecimento por gravidade (1) e (2) da caixa de cambio,

B2cP3DxD | ferramenta [1].
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CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20 C5Cs8

Motores : XFX 4HX XFW

B2CP3DYC

Efetuar o abastecimento de 6leo, ferramentas [2] e [3].

Colocar a peca metdlica (1) do bocal de abastecimento por gravidade com uma puncéo de @ 18 mm e
um macete

Clipar a pega plastica (2) do bocal de abastecimento

NOTA : A pega do bocal de abastecimento por gravidade esta disponivel no departamento de pecas de
reposicao.
Nivel do 6leo

Condigoes prévias

Veiculo em posigéao horizontal, freio de mao solto

Motor funcionando na marcha lenta, sem acessoérios ligados (ar condicionado, aquecimento, etc.)
Verificar se a caixa de cambio ndo estd em modo degradado, ferramenta de diagnostico.

Pressionar o freio, efetuar uma passagem de todas as marchas

Alavanca de cambio em posicao «P».

O controle é feito quando o 6leo atinge a temperatura de 55°C * 1°C, com uma ferramenta de diagnéstico
Retirar a tampa dosadora (3).
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CARACTERISTICAS : ESCOAMENTO-ABASTECIMENTO-NIVEL CAIXA DE CAMBIO 4 HP 20

Motores : XFX 4HX XFW

B2CP3DYC

Escoamento do 6leo pelo orificio de nivel.
Assim que a temperatura do 6leo atingir 60°C * 1°C, colocar o bujao de nivel (3).

NOTA : O nivel do dleo esta correto
Apertar a tampa (3) a 2,5 * 0,2 m.daN.
Nao havendo escoamento do éleo pelo orificio de nivel

Colocar o bujao de nivel (3).

Desligar o motor

Retirar o conjunto do bocal de abastecimento por gravidade da caixa de cambio, ferramenta [1].
Acrescentar 0,5 Litro de 6leo na caixa de cambio, ferramentas [2] e [3].

Retomar o procedimento de nivel

Retirar as ferramentas [2] e [3].

Colocar a pega metdlica (1) do bocal de abastecimento com uma pungéo de @ 18 mm e um macete
Clipar a peca metalica (2) do bocal de abastecimento

Colocar o conjunto de filtro de ar
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TRANSMISSAO - CAIXA DE CAMBIO

C5-C8

Torques de aperto (m.daN)

Ferramental — anel de vedagao BV

Veiculo Caixa de cambio Motores Suport_e d~e P°’°? de_ Direita Esquerda Coffret
transmissao transmissao
BE4/5 6FZ-RFN-RLZ c5 TM4TW | 7114-TX 7116-T
RHY
ML/5 XFX - RHS - RHZ
3FZ - RHT- RHW 2+0,2 32,5+15
cs 9017-T.C 5701-T.A 9017-T
cs ML/6 4HX - 4HW
6FZ - RFN - RHS C8 0338 J1 0338 H1
AL4 RHZ - RHM 0338 J3 0338 H2 0338
° 8010-T.D 8010-T.J
4 HP20 XFX - XFW - 4HX 1%0,1 10 + 60 8010-T.KA 8010-T.K2 8010-T

Torques de aperto (m.daN) dos parafusos de rodas

c5 Ferro 9105

CITROEN

C8 Aluminio 10 0,5
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C5 + CARLSON

GEOMETRIA DOS EIXOS

Condicoes das rodas Carga do veiculo

Este método permite eliminar todas as variacoes de medidas devidas aos parametros seguintes:
Gasto ou calibragao ruim dos pneus

Medida altura dianteira

Medida altura traseira

B3BP168D

B3BP166D
H1=R1-L1

H2 = R2 + L2

H1 = Altura dianteira (+ 6mm).
R1 = Raio da roda (em mm).
L1 = Cota tedrica entre o quadro de suspenséo dianteiro e o eixo da roda.

H2 = Altura traseira (* 6mm).
R2 = Raio da roda (em mm).
L2 = Cota tedrica entre a area de medida no suporte de travessa e o eixo da roda

A medida da cota dianteira «<H1» & calculada entre o solo e a area de
medida no quadro de suspensao dianteiro (atrds dos suportes dianteiros
de fixacdo da bandeja )

A medida da cota traseira «H2» é calculada entre o solo e a area de
media na travessa do eixo traseiro (na frente da fixacao traseira da tra-
vessa do eixo traseiro na carroceria ).

L1 =140 mm

E=73mm

A cota L1 de controle de altura dianteira é calculada entre o plano “b”
do quadro de suspensao dianteiro e o eixo “a” da roda

A cota L2 de controle de altura traseira é calculada entre a area de
medida “b” e o eixo “a” da roda
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Q
L O
GEOMETRIA DOS EIXOS C5 o gxg
x
Eixo dianteiro - OPR 9435 3 :i; -
Todos os tipos (exceto CARLSSON) Eixo traseiro a a
Veiculo |Alinhamento Caster Camber A_ngulo de Alinhamento Camber
pivotagem
Regulavel Nao regulavel Néao regulavel
Todos os 0a-3mm o Nt . o . o Epr . 54%+1,3mm o .
tipos 0°3-0° 27" 3°03'+30 0° 30 12° 56" + 30 0° 49+ 0° 12’ -1°+20
OPR 9436 >
Eixo traseiro
‘ A ‘ Alinhamento [ Camber
Nao regulavel
4,5*1,3 mm o .
—t— 0° 417 £ 0° 12 -17£20
e
ATENCAO
A < B = Presséao positiva : + = | CONVERGENCIA
B3CP02UC NOTA : Dianteira do veiculo (COnfOl’me ﬂeCha) A > B = Pressao negativa : _ _ ABERTURA
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7
ocC
38 m C5 CARLSON GEOMETRIA DOS EIXOS
med
g% é Eixo dianteiro I Eixo traseiro
oz CARLSSON
Veiculo Alinhamento Caster Camber A_ngulo de Alinhamento Camber
pivotagem
Regulavel Nao regulavel Nao regulavel
Todos os 0a-2mm o ' ' o ' ' o ' ' 531 E 153 mm o ' '
tipos 0°3-0°15' 3°03'+30" | -0°04'£30' [ 12° 56' + 30 0°41° % 0° 12’ -1°03"'+ 20
]
| 5
ATENGAO
A < B = Presséo positiva : += | CONVERGENCIA
B3CP02UC NOTA : Dianteira do veiculo (COnfOrme a ﬂeCha) A > B = Pressao negativa . _ = ABERTURA
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GEOMETRIA DOS EIXOS : CONTROLE/REGULAGEM ALTURA DO VEICULO C5 + CARLSON
Ferramental
[1] Calibre para medicao do raio de roda 4 furos : 8006-T
[2] Medidor de altura debaixo da carroceria 1 2305-T
[3] Estacédo LEXIA 1 4171-T
[4] Estacao PROXIA 1 4165-T

Operagodes preliminares

Verificar o nivel do fluido LDS (ver operagao correspondente).

Verificar a pressao dos pneus

Colocar o veiculo num elevador de 4 colunas.
Colocar o veiculo em posi¢ao normal.

Soltar o freio de estacionamento

Dar partida no motor

Controle por eixo

Levantar o veiculo manualmente

Soltar quando comecar a pesar demais

O veiculo desce e sobe e se estabiliza

Medir a altura.

Abaixar o veiculo manualmente

Manter o veiculo nesta posigao, soltar quando ele subir
O veiculo desce e se estabiliza

Medir a altura

Calcular a média das 2 medidas.
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C5 + CARLSON

GEOMETRIA DOS EIXOS : CONTROLE/REGULAGEM ALTURA DO VEIiCULO

B3CPO6AC

Medicao das alturas

Medicao do raio da roda

Para determinar o centro da roda, posicionar a ferramenta [1] na cabeca dos parafusos da roda.
Medir o raio R1 com a ferramenta [2] (distancia solo/centro da roda).

Medicao da altura dianteira H1M.

A altura dianteira H1M é medida entre o solo e o quadro de suspensao, atrads dos suportes de
fixacdo dianteiros da bandeja de suspensao

s

\
B3CP06BC

Calculo da altura dianteira H1C

H1C = R1 - 140 mm
R1 = Raio da roda dianteira (mm).

Comparar :

O valor medido H1M.

O valor calculado H1C

Regular a altura dianteira se necessario
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GEOMETRIA DOS EIXOS

: CONTROLE/REGULAGEM ALTURA DO VEIiCULO C5 + CARLSON

B3DP08HC

Medicao da altura traseira H2M
A altura traseira H2M é medida entre o solo e a area «a» na travessa.
Célculo da altura traseira H2C.

H2C = R2 + 73 mm.
R2 = Raio da roda traseira (mm).

Comparar :
O valor medido H2M.

O valor calculado H2C
Regular a altura traseira se necessario

Regulagem das alturas

Regulagem com uma ferramenta de diagnéstico
Essa regulagem é feita quando as alturas medidas estao dentro da tolerancia das alturas calculadas

Pré-regulagem mecanica
Essa regulagem é feita quando as alturas medidas nao estao dentro da tolerancia das alturas calculadas
(£ 10 mm).
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C5 + CARLSON GEOMETRIA DOS EIXOS : CONTROLE/REGULAGEM ALTURA DO VEIiCULO
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Altura dianteira

ovyi3yia

Desapertar de 1 giro o parafuso (1) na bracadeira (2).

Reapertar o parafuso manualmente.

Para diminuir a altura, girar a bragadeira (2) para a frente do veiculo.
Para aumentar a altura, girar a bracadeira (2) para a traseira do veiculo.
Repetir a operagao até obter a cota calculada H1C (* 10 mm).

Apertar o parafuso (1) a 0,6 m.daN.

Efetuar a regulagem com a ferramenta [3] ou a ferramenta [4].

Altura traseira

Desapertar de 1 giro o parafuso (3) na bracadeira (4).

Reapertar o parafuso manualmente

Para diminuir a altura, girar a bragadeira (4) para a traseira do veiculo
Para aumentar a altura, girar a bragadeira (4) para a frente do veiculo
Repetir a operacao até obter a cota calculada H2C (* 10 mm).
Apertar o parafuso (3) a 0,6 m.daN.

Efetuar a regulagem com a ferramenta [3] ou a ferramenta [4].
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GEOMETRIA DOS EIXOS : CONTROLE/REGULAGEM ALTURA DO VEIiCULO

C5 + CARLSON

B3BP164C

R2 H2M

B3BP165C

Regulagem das alturas com a ferramenta [3] ou [4]..

Conectar a ferramenta [3] ou [4] & conexao diagnostica do veiculo
Ir no menu :

Regulagem alturas de referéncia.

Telecodificacao

NOTA : H1M = Altura dianteira medida em mm.
Calcular 280 - (R1 - H1M)
Inserir este valor no dispositivo de diagnéstico

NOTA : H2M = Altura traseira medida em mm
Calcular (R2 — H2M)
Inserir este valor no dispositivo de diagnéstico

Aguardar a correcao da atitude do veiculo

Medir a altura dianteira (H1M).
Verificar se : HIM = H1C * 2 mm.

Medir a altura traseira (H2M).
Verificar se : H2M = H2C * 2 mm
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,Eu @m C5 + CARLSON EIXO DIANTEIRO
SIx
B‘ gl o Torques de aperto m.daN.
o ., (1) Fixagao superior da torre do amortecedor 7%0,7
(2) Fixagao da torre do amortecedor na carroceria 4,3+0,6
(3) Fixagao superior bieleta da barra estabilizadora 6,4 +0,6
L, (4) Fixacao da torre do amortecedor na manga de eixo 54%0,5
(5) Fixagao inferior bieleta da barra estabilizadora 6,4%0,6
(6) Fixagcao da rétula 4,5+ 0,4
(7) Fixagao da rétula na manga de eixo 25+25
2 R (8) Porca do cubo 32,5 2,6
— (9) Parafuso de roda 9+1
4 (10) Fixacao dianteira do brago 13+1,3
o0 (11) Fixagao traseira do braco 8+0,8
s 5 (12) Fixacao do suporte da barra estabilizadora no
. —{ ] quadro de suspensao 4,2 +0,6

ATENGAO : A partir do N° OPR 9429, evolucéo da cabeca do parafuso
de fixagdo para as rodas de ferro e aluminio

Cota no prato de 17mm (em vez de 19mm).

B3CPO5VP B3CPO5SWD
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C5 + CARLSON
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O quadro de suspensao dianteiro é equipado com uma barra anti-
aproximacao entre as duas extensoes dianteiras.

Torque de aperto dos parafusos (13) : 6,6 + 0,6 m.daN.

Sedan, break e CARLSSON

B3CP071D

Barra estabilizdora
| Motores Diametro (mm) Ref. Cor
Todos os tipos e CARLSSON
(exceto ES9J4) 23,5 Amarelo
ES9J4 24,5 Branco

NOTA : As caracteristicas de geometria séo fornecidas com as
caracteristicas da suspensao
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Evolugao : Rodas — Parafusos de fixagao das rodas

Antiga montagem

Rodas em aluminio (com parafuso com base da cabeca plana)

(1) Parafuso de roda com base da cabeca plana.

B2GP019C

]
> \( J
B2GP018C
Nova montagem N° OPR 9682 -
2

Rodas em aluminio (com parafuso com base da cabeca conica)
(2) Parafuso de roda com base da cabeca conica

] ATENGAO : Novo torque de aperto :10 £ 0,1 m.daN.

IMPRESCINDIVEL : E proibido mesclar as pegas antigas e novas.
E proibido mesclar as duas disposi¢coes (antiga e nova) num mesmo veiculo.
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EIXO TRASEIRO C5 + CARLSON

DIREGAO

Torque de aperto m.daN.

(1) Fixagao barra estabilizadora 13,114
(2) Fixagao do suporte elastico traseiro na carroceria 8+1,2
(3) Fixacéo traseira do quadro de suspensao 1,511
(4) Fixacao dianteira do quadro de suspenséao na carroceria 11,5 1,1
(5) Fixacao do eixo do braco 149+1,3
(6) Porca do cubo 25+25
(7) Parafuso da roda 9%1

NOTA : (3) e (4) Cabeca e filetes sem graxa.

Barra estabilizadora
Motores Didmetro (mm) Ref. Cor
Todos os tipos (exceto ES9J4)] 21,5 Azul
ES9J4
Breaks Todos os tipos 22,5 Amarelo
CARLSON

NOTA : As caracteristicas de geometria sdo fornecidas com as

caracteristicas da suspensao

B3DP08BD | B3DP08CD
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C5 EIXO TRASEIRO

Evolugao : Fixagdo dos batentes elasticos traseiros
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N° OPR 9606 >

Evolugdes :
Novos parafusos
Novos torques de aperto.

IMPRESCINDIVEL : O tipo dos parafusos de fixagdo deve ser
idéntico para os lados direito e esquerdo.

IMPRESCINDIVEL : Respeitar os torques de aperto

Pecas de reposicao

Os novos parafusos substituam os antigos parafusos

B3DPOB2D |
N° OPR Denominagéao (mm) Aperto (mdaN)
(1) Parafuso de fixagdo M12 x175 L 55 - 9605 Vis de fixation M12 X175 L35 8,6%+1,2
9606 > Vis de fixation M12 x175 L 55 9+1,3
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EIXO TRASEIRO C5

Evolugao : Travessa de eixo traseiro — Sensor de rodas traseiras (Aplicagao OPR 9528 )

Antiga montagem (- OPR 9527)

B3DPOAPD

(1) Sensores das rodas traseiras
(2) Suporte

(3) Suporte

(4) Grampos

(5) Suporte

(6) Grampos

Nova montagem (OPR 9528 )

B3DPOAQD

Evolugoes

Nova implantacao dos chicotes elétricos dos sensores das rodas traseiras

Supressao dos furos de fixagao dos suportes (2) e (5), na travessa do eixo traseiro
Supressao dos suportes (2) e (5).

Novos sensores das rodas traseiras (comprimento de 1670 mm em vez de 1767 mm).
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Evolugéao : Travessa de eixo traseiro- Sensor das rodas traseiras (Aplicagdo OPR 9528 )

B3DPOAQD

Nova montagem (OPR 9528 -)

(7) Sensores de rodas traseiras
(8) Suporte

(9) Suporte

(10) Grampos

(11) Grampos

Pecas de reposigao

O departamento de PR comercializa atualmente :
As novas travessas de eixo traseiro

As pecas da nova montagem

As pecas da antiga montagem

Montagem de uma nova travessa de eixo traseiro (Veiculo - OPR 9527).
ATENGAO : Identificar o tipo de monagem antes de qualquer operacao

E necessario efetuar as operagdes seguintes

Calibrar a furagao da travessa do eixo traseiro

Preparar a travessa do eixo traseiro

NOTA : Ver operacéo : Preparacao do eixo traseiro
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EIXO TRASEIRO

C5

Evolugéo : Alga de fixagao do cilindro de suspenséo traseira

Antiga montagem

(1) Cilindro de suspensao traseira

(2) Alga de fixacao do cilindro de suspenséo traseira.

(3) Peca de fixacao do sensor ABS.

(4) Parafuso

Nova montagem

B3BP174C

Evolugoes

(1) Cilindro de suspensao traseira

(5) Alca de fixacao do cilindro de suspensao traseira.

(6) Peca de fixacao do sensor ABS.
(7) Parafuso: Aperto a 2 * 0,2 m.daN.

333

5) (o]

SUSPENSAO

DIREGAO




&
2%
A3
mm
“gz

7

(o)1

(@]

C5

EIXO TRASEIRO

(O (E|

Evolugao : Alga de fixagao do cilindro de suspenséo traseiro (continuagao)

Reparo

ATENGAO : Identificar o tipo de montagem antes de qualquer operagéo.
IMPRESCINDIVEL : E proibido mesclar as pegas antigas e novas.
Ferramental

[1] Ferramenta de posicionamento da furacao do brago de suspensao traseiro.
[2] Broca @ 6,75 mm.

Retirada

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as precaugoes a serem tomadas antes da operagao (ver
brochura N° BRE 0747)

IMPRESCINDIVEL : Reportar-se as diretivas da operagio “ circuitos de suspensio
sem pressao” (ver brochura N° BRE 0755)

Levantar e travar o veiculo, rodas traseiras suspensas

Retirar o cilindro de suspensao traseiro (ver brochura N° BRE 0755).

Retirar a peca de fixacdo do sensor ABS (3)

A = Furacgéo no alto a direita para a fixagao do cilindro de suspenséao esquerdo.
B = Furagao no alto a esquerda para a fixagao do cilindro de suspenséo direito
Posicionar a ferramenta [1].
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EIXO TRASEIRO

Evolugao : Alga de fixagao do cilindro de suspensao traseiro (continuacao)

| ;‘aBP177C

Furar a travessa de suspensao, ferramenta [2].

NOTA : Utilizar uma pequena furadeira de ar (comprimento maximo fora a broca 145 mm)
Filetar o furo com um macho M 8x125 (em «a»).

Limpar a filetagem.

Colocacgao
Colocar o cilindro de suspensao traseiro (nova montaem) (ver brochura N° BRE
0755)

C = Lado esquerdo, cilindro de suspensao traseiro esquerdo
D = Lado direito, cilindro de suspensao traseiro direito

«b» encaixe para o sentido de montagem da alca de fixacdo do cilindro de sus-
pensao traseiro

Colocar a peca de fixagao do sensor ABS (6).

Apertar os parafusos (7) a : 2 £ 0,2 m.daN.

Pecas de reposigao
O departamento de PR comercializa somente as pecas novas

DIREGAO
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C5 + CARLSON

SUSPENSAO

Suspensao dianteira

B3CPOSWD | B3BP167D |

Torques de aperto m.daN.

(10) Fixacao dianteira do brago :13%+1,3
11) Fixacao traseira do brago :8+0,8
(12) Fixacao do suporte da barra estabilizadora do

quadro de suspensao :4,2+0,6

Suspensao hidraulica Hydractive 3.

Diregéo : : Direcao hidraulica

Motorizagao : EW7J4 DW10TD DW10TED DW10ATED
Diametro pistao de suspensao

Sedan : 37 mm.

Break : 40 mm.

Suspensao hidraulica Hydractive 3.+

Diregcéo : Direction assistée

Motorizagao : EW10D EW10J4 ES9J4S DW12TED4
Diametro pistao de suspensao

Sedan : 37 mm.

Break : 40 mm.

CARLSSON : 40 mm.

Torre do amortecedor

Batente superior, altura «A» =97 mm.
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SUSPENSAO

C5 + CARLSON

Suspensao traseira

B3DPOSND

B3DP08PD

Torques de aperto m.daN.

(13) Fixacao traseira do quadro de suspensao 1,511
(14) Fixagao do suporte elastico traseiro na carroceria 8 + 1,2
(15) Fixacao barra estabilizadora 131+£14
(16) Fixacao dianteira do quadro de suspensao na

carroceria 1,5+11
NOTA : (13) e (16) Cabeca e filete lubrificados

(17) Fixacao eixo do brago 149+13
(18) Porca do cubo 25+25
(19) Parafuso de roda 9%1

Fixacéo barra anti-aproximacao no quadro de suspensao 6,6 + 0,6

Suspensao hidraulica Hydractive 3+. (Direcao hidraulica)

Diametro pistao de suspensao : 37 mm.
Diametro barra estabilizadora

- Sedan : 21,5 mm
- Break e CARLSSON 1 22,5 mm.
Ref. cor barra estabilizadora

- Sedan : Azul

- Break : Amarelo

337

EIXO
SUSPENSAO

DIREGAO




»
ocC =
%9 m CS SUSPENSAO
med
o0Zx - OPR 9435
B‘ 2 Eixo dianteiro - -
o Eixo traseiro
Veiculo  |Alinhamento Caster Camber A_ngulo de Alinhamento Camber
pivotagem
Regulavel Nao regulavel Nao regulavel
Todos os 0a-3mm o nor . o . o Ep ' 54%1,3mm ° .
tipos 0°3-0° 27" 3°03"£ 30 0° %30 12° 56' + 30 0° 49 £ 0° 12’ -1°+20
OPR 9436 >
Eixo traseiro
’—#‘ Alinhamneto [ Camber
Nao regulavel
4,5+1,3 mm o .
— 0° 41’ £ 0° 12’ -17£20
| e
ATENCAO
A < B = Presséao positiva : += | CONVERGENCIA
NOTA : Dianteira do veiculo (conforme flecha) = 5 v - _
B3CP02UC A > B = Presséao negativa : = ABERTURA
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CARACTERISTICAS : DIREGAO HIDRAULICA C5

Motores : 6FZ - RFN - RLZ - XFX - RHY - RHS - RHZ - 4HX

DIREGAO
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Torques de aperto m.daN.

s Y, T (1) Fixagéo volante 2+0,3

')3---‘@,"“.;}[ — (2) Fixacao coluna no suporte 23104
(3) Fixacao coluna no suporte 2,3%0,2
(4) Fixacao cardan 2,3+0,3
(5) Fixacao rétula no pivo 3,5%+0,6
(6) Contra porca bieleta 6+04
(7) Fixagao valvula no carter 23%+0,1
(8) Fixacao tubos no cilindro 0,8+0,8
(9) Fixacdo mecanismo no quadro de
suspensao 8%0,9
(10) Rétula da cremalheira 9+0,9

(7) Batente de regulagem :
Sedan : espessura 3 mm.
Break : espessura 2 mm.

Quantidade 6leo = 4,3 litros

Tipo 6leo = TOTAL FLUIDE LDS
B3EP124D | B3EP12YD
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CARACTERISTICAS : DIREGAO HIDRAULICA

B3EP12ZD

Torque de aperto m.daN.

(12) Fixacao protecao térmica no carter : 1,2 * 0,2
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CARACTERISTICAS : DIREGAO HIDRAULICA C5
Motores : 6FZ - RFN - RLZ - XFX - RHY - RHS - RHZ - 4HX
Sedan Breaks
: 6FZ RFN RLZ
Veiculo RHY RHS RHZ XFX 4HX Todos os modelos
Cremalheira de diregao
Numero de dentes 33
Curso da cremalheira 2x83 2x74
Pinhdo da cremalheira I
Numero de dentes 9
Diregao a esquerda Volante a esquerda
Direcéo a direita Volante a direita
Numeros de giros do volante 3,3 | 3
Relagdo de demultiplicagao 50,4/1
Angulo de ataque interno 39,74° 34,29°
Angulo de ataque externo 35,65° 31,58°
Diametro de esterco entre obstaculos 11,39 m 12,46m

NOTA : Motorizagcao XFX, uma valvula solenoide proporcionnal, integrada a valvula, médulo de assisténcia de diregcao em funcdo da velocidade

do veiculo.
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38 m CARACTERISTICAS : DIRECAO HIDRAULICA

med

g% é Motores : 6FZ - RFN - RLZ - XFX - RHY - RHS - RHZ - 4HX

o :8' Bomba de diregao hidraulica Sedan e Break
Veiculo 6FZ RFN RLZ RHY-RHS RHZ 4HX XFX
Fornecedor ZF SAGINAW
Tipo de vazao Reduzida Constante
Pressao de regulagem 100 Bars
Diametro da polia 129 mm

Torque de aperto m.daN

6FZ RFN RLZ RHY-RHS RHZ 4HX XFX
(13)

(14) 2,2+0,3 2,5+0,6
(15)

Bomba de assisténcia de diregao (Motor XFX).
Aproximar os parafusos (13), (14), (15) Torque de aperto : os parafusos (14) e (15)
Torque de aperto : o parafuso (13).
Manocontato de direcado hidraulica (motor gasolina)
Um manocontato é implantado na tubulagéo hidraulica, entre a bomba alta pressao e a valvula de diregao:

Presséao de abertura : 35 (+ 0-5) Bars
Pressao de fechamento : Superior ou igual a 25 Bars
Manocontato/aperto :2+0,2

B3EP130D
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CARACTERISTICAS : REGULAGEM DO CALCO DE SUSTENTACAO DA CREMALHEIRA C5 fo) ‘g%
50
Ferramental "
[1] Ponteira : ALLEN FACOM ST.17
[2] Macho para mecanismo de diregao 1 8612-T
Retirada

Retirar a direcao (ver operagao correspondente)
Imobilizar o mecanismo de dire¢cdo numa prensa equipada com duas protecoes
Retirar o conjunto constituido das pegas seguintes, com a ferramenta [1] :

A tampa (1).

A arruela (2).

O espacador de borracha (3)

O calgo (4).

Efetuar a filetagem do carter de diregdo com a ferramenta [2], até eliminar todos os pontos de
travamento

ATENGAO : Operar com cuidado afim de evitar a entrada de particulas poluentes

Limpar as pegas e o encaixe do calco no Carter de diregao.
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CARACTERISTICAS : REGULAGEM DO CALGO DE SUSTENTAGAO DA CREMALHEIRA
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Colocacao

Centrar a cremalheira

Colocar o conjunto constituido das pecas seguintes :
A tampa (1).

A arruela (2).

O espacador de borracha (3).

O calgo (4).

Lubrificar o calco (graxa TOTAL N 3924).

Apertar a 1 £ 0,1 m.daN, com a ferramenta [1].

Efetuar as marcas «a» e «b» no carter de diregéo.

Efetuar a marca «c» na tampa (1) face a marca «a».

Desapertar a tampa (1), até que a marca «c» coincida com a marcar «b» (posi¢ao 60°).
Bloguear a tampa (1) com relacéo ao carter de direcdo, com uma batida de puncao
Verificar se ndo ha pontos de travamento no percurso da cremalheira de direcéo.
Colocar a direcao (Ver operagao correspondente).

B3EP12MC
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GEOMETRIA DOS EIXOS c8

Atitude de referéncia

DIREGAO

Recomendagdes antes de colocar o veiculo em atitude de referéncia

ATENGAO : Os controles dos valores de geometria dos eixos dianteiro e traseiro, bem como a regulagem do eixo dianteiro devem ser efetuados
com posicoes precisas de compressao de suspensao (atitude de referéncia) num equipamento de alinhamento de eixos.

Verificar a pressao dos pneus
Verificar a conformidade dos pneus
Balancear as rodas
Cremalheira de direcao bloqueada no seu ponto zero (Ver operagdo correspondente)

Ferramental preconizado

[1] Jogo de dois compressores : 9511-TA
[2] Jogo de quatro grampos : 9511-T.C
[3] Jogo de quatro cintas : 9511-T.B
[4] Jogo de duas lingas : 9511-T.D
[5] Vareta de medigao sob carroceria 1 2305-T
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C8 GEOMETRIA DOS EIXOS

Atitude de referéncia

ovyi3yia

Altura dianteira (H1)
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Altura traseira (H2)

E1APOAYD |} B3BP18GC |

Altura dianteira

Altura traseira

H1=R1-L1

H2=R2 + L2

H1 = Medida entre a area de medida sob o quadro de suspensao (b)
da fixagdo dianteira da bandeja de suspensao e o solo.

R1 = Raio da roda dianteira com carga

L1 = Distancia entre o centro da roda e embaixo do quadro de sus-
pensao a fixacao dianteira da bandeja de suspensao

H2 = Medida sob a longarina (c) e o solo.
R2 = Raio da roda traseira com carga
L2 = Distancia entre o centro da roda e embaixo da longarina
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GEOMETRIA DO EIXO DIANTEIRO C8

Atitude de referéncia (continuacao)

EIXO
SUSPENSAO
DIREGAO

Altura dianteira do veiculo em atitude de referéncia (H1 = R1 - L1)

Encaixar as cintas [3] equipadas com seus grampos [2] no quadro de suspensao.

Posicionar o compressor de suspensao [1] e escolher 0 encaixe «a» que melhor se
adapta para poder puxar as cintas verticalmente.

Comprimir a suspensao de forma a obter nos lados direito e esquerdo a altura da
carroceria H1 (atitude de referéncia) a ser medida na area embaixo do quadro de sus-
pensao em «b» da fixagao dianteira da bandeja e o solo.

ATENGAO : Considerar a altura da area hachurada em “b” quando medir a atitude de
referéncia H1 (conforme ilustragéao ao lado)..

NOTA : Somente o alinhamento é regulavel.

ATENGAO : O valor do alinhamento varia em funcdo da altura do veiculo.

[ caaP1auc
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GEOMETRIA DO EIXO TRASEIRO

(O (E|

Atitude de referéncia (continuacao)

Altura traseira do veiculo em atitude de referéncia (H2 = R2 + L2)

1 a

C4BP1CND

B3BP18GC

Encaixar as lingas [4] nas longarinas traseiras

Posicionar o compressor de suspensao [1] e escolher o encaixe «a» que melhor se
adapta para poder puxar as cintas verticalmente.

Comprimir a suspensao de forma a obter dos lados direito e esquerdo a altura da carro-
ceria H2 (atitude de referéncia) a ser medida entre a area embaixo da longarian em «c»
e o solo.

ATENGAO : Considerar a area hachurada em “c’quando medir a atitude de referéncia
H2 (conforme ilustracao ao lado).

Verificar se a altura H1 medida anteriormente na dianteira nao foi alterada.

ATENGAO : Os angulos dos eixos traseiros ndo sao regulaveis.
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GEOMETRIA DOS EIXOS

Cs8

B3CP02UC

Valor dos angulos do eixo dianteiro Valor dos angulos do eixo traseiro
Motores RFN 3F|§|-|ImzﬁwHw XFW Motores RFN 3':;"_::""'_1:3‘,'\',“’" XFW
Pneus 205x65 R15 215x65 R15 215x60 R16 Pneus 205x65 R15 215x65 R15 215x60 R16
L1 (mm) 126 L1 (mm) 126
L2(mm) 94 L2(mm) 94
Regulavel Nao regulavel
Alinhamento (mm) 211 Alinhamento (mm) 51
A"?g:‘;’::)“w 0° 17 £ 0° 08’ A"'(';;'::)"m 0° 45’ £ 0° 08’ 0° 42 £ 0° 08’
Nao regulavel Nao regulavel
Camber 0° 0’ + 30° Camber 1° + 30°
Caster 3°30’ %30’
Ang. de pivotagem 12° 24’ £ 30’
] ATENCAO
G——!——S\ A < B = Pressao positiva : + = | CONVERGENCIA
s A > B = Presso negativa : == ABERTURA
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GEOMETRIA DOS EIXOS

(O (E|

Regulagem dos terminais de direcao

B3BKAELD

NOTA : O alinhamento é regulavel somente na dianteira.

Se o valor estiver incorreto, regular as bieletas (1)

Um giro de bieleta= 2 mm aproximadamente.

Apertar as porcas (2), aperto a 4 * 0,4 m.daN.
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EIXO DIANTEIRO

C8

B3CK09JD

Identificagdo

(1) Travessa

(2) Limitadores

(3) Molas

(4) Torre do amortecedor dianteiro
(5) Barra estabilizadora

(6) Quadro de suspensao dianteiro

Barra estabilizadora

Motores Diametro (mm)
RFN-3FZ-RHT-RHW-RHM-4HW 21,5
XFW 22
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EIXO DIANTEIRO

(O (E|

B3BP18FD

Torques de aperto (m.daN)

Fixagao quadro de suspensao na carroceria

Fixagcao bragadeira na carroceria

Fixagao travessa na carroceria

Fixagcao bragadeira no quadro de suspenséao dianteiro
Fixagdo amortecedor na manga de eixo

(12) Fixacao amortecedor na manga de eixo

(8) Fixacao da haste amortecedor no prato superior

(7) Fixacao do prato superior na carroceria

Fixacao barra estabilizadora no quadro de suspensao
Porca de transmissao

(9) Fixacao dianteira da bandeja no quadro de suspensao
(Comprimento parafuso 30 mm)

(10) Fixacao dianteira da bandeja no quadro de suspensao
(Comprimento parafuso 85 mm)

(11) Fixacéo traseira da bandeja no quadro de suspensao
Fixagdo rétula na manga de eixo

Fixacao da bieleta de direcao na manga de eixo

Fixagao bieleta no corpo do amortecedor

Fixacéo bieleta na barra estabilizadora

:10,7 1
:6,3+0,6
:8%0,8
:6,3+0,6
:9+0,9
:9,2%0,9
:9%0,9
14504
:10,5+1
101

110,51

:12,5+1
:10,5+1
17207
:3,8+0,3
:55+05
:55+05
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B3DPOAGD

Torques de aperto (m.daN)

(4) Fixacao amortecedor na carroceria

(5) Fixagao da barra estabilizadora no eixo traseiro
(6) Fixacao da barra estabilizadora na carroceria
(7) Fixacgao eixo traseiro na carroceria

(8) Fixagdo amortecedor no eixo traseiro

(9) Porca de cubo
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DIREGAO

CARACTERISTICAS : DIRECAO HIDRAULICA cs8
Motores : RFN - 3FZ - XFW - RHT - RHW - RHM - 4HW

Identificagao
(X) Pré-regulagem
(1) Mecanismo de direcao
(2) Vélvula de distribuicao
(3) Reservatério de diregao hidraulica
(4) Bomba de assisténcia de diregao
(5) Conexao alta pressao
(6) Conexao baixa pressao

(7) Radiador de 6leo de diregao montado na face dianteira
(conforme equipamento)

B3EKO0J9D
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CARACTERISTICAS : DIREGAO HIDRAULICA

Motores : RFN — 3FZ — XFW — RHT — RHW - RHM - 4HW

=
A
m
O
>
(¢}

(/2]
Cc
(72
T m
m
4
mO
>
(@]

Placa identificagio RFN | 3FZ | XFW | RHT-RHW-RHM | 4HW
Particularidades Direcao hidraulica com cilindro integrado

Curso (mm) 166 156 162
Angu_lo de ataque 40°48’ 37°18' 39°04’
roda interna

Angulo de ataque 34°36° 3004’ 33°42’
roda externa

Tipo de bomba Vazao reduzida

Pressao da bomba (bar) 100 I 110

Capacidade do sistema (litro) 1,3

Namero de giros do volante 3,25 | 3,05 | 3,17
Numero de dentes do pinhao 9
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EIXO
SUSPENSAO

DIREGAO

CARACTERISTICAS : DIREGAO HIDRAULICA cs8
Motores : RFN - 3FZ - XFW - RHT - RHW - RHM - 4HW

Torques de aperto (m.daN)

(8) Porca de fixagao do volante na direcao 12%0,2
(9) Fixacao coluna de direcao no suporte :2+0,2
(10) Fixagao eixos superior e inferior/coluna de diregao 12,5%0,2
(11) Fixacao conexdes de alimentagao valvula cilindro 11201
(12) Fixagdo mecanismo de diregao 114,514

(13) Fixacéao conexdes de alimentagdo bomba/valvula

Bomba :2+0,2

Valvula 12,5%0,2
(14) Fixagao rétula na cremalheira 1909
(15) Contra-porca bieleta de direcao :6+£0,6
(16) Porca de rétula de diregao 1404

B3EKOKOD
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C5 CARACTERISTICAS DOS FREIOS
1.8i 16V 2.0i 16V 2.0 HPi 3.0i V6
Sedan Break
Placa identificagdo motor 6FZ RFN RLZ XFX
Cilindro mestre 22,2 (Tipo com flap)
o Servo freio 254
mm| Marcas/pistées das pincas BOSCH ZO 54/22| BOSCH ZO 54/26 BOSCH Z0 57/26 BOSCH 20 57/28
BIR 54 BIR 57 BIR 57 BIR 57
AV Disco Ventilado 266 283 283 288
(*) | Espessura disco/espessura mini 22/20 26/24 26/24 28/26
Espessura plaqueta 17,3/2,5 17,8/2,5 17,8/2,5
Tipo plaqueta ABEX 949/1 TEXTAR T 4110
@ | Cilindro PSA - 32 (Duplo pistao)
mm| Disco Nao ventil. 276
Espessura disco/espessura mini 14/12
AR Espessura plaqueta 11,9/3
(*) | Marca ABEX ou TEXTAR
Tipo 949/1 ou T 4110

(*) AV / AR = Dianteira / Traseira
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

C5
2.0 HDi 2.2 HDi
Placa identificagdo motor RHY RHS RHZ 4HX
Cilindro mestre 22,2 (Tipo com flap)
Servo freio 254
o Marcas/pistbes das pingas BOSCH Z0 57/26 BOSCH ZO 57/28
AV mm BIR 57 BIR 57
Disco Ventilado 283 288
Espessura disco/espessura mini 26/24 28/26
(*) | Tipo plaqueta

TEXTAR T 4110

@ | Cilindro PSA - 32 (Duplo pistao)
mm| Disco Nao ventilado 276
AR | Espessura disco/espessura mini 14/12
(*) | Marca

TEXTAR ou ABEX

Tipo

T 4110 ou 949/1

(*) AV/AR = Dianteira/ Traseira
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C5

CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Sistema de freagem

Caracteristicas sistema de freagem

- Sistema de freagem em "X".

- Freios dianteiros com discos ventilados

- Freios traseiros com discos nao ventilados

- Alavanca do freio de estacionamento com
comando por cabos agindo nas rodas dianteiras

- As fungbes compensador, limitador de freio princi-
pal sédo garantidas pelo sistema ABS REF
montado de fabrica em toda gama.

B3FP12WD

NOTA : REF = Distribuicdo eletronica de freagem
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS C5

Esquematizacdo do sistema de freagem

(a) Sistema hidraulico

(b) Circuito elétrico

(1) Cilindro mestre em tandem

(2) Servo freio

(3) Pinga do freio

(4) Cubo equipado com um rolamento com uma roda magnética integrada
(48 pares de polos )

(5) Sensor de roda

(6) Sensor do nivel do fluido de freio

(7) Bloco hidraulico mais computador

(8) Interruptor da luz de freio

(9) Painel de instrumentos

(10) Tomada para dispositivo de diagndstico
(11) Central eletronico do freio (BSI).

(12) Sensor de pressao do fluido de freio
(13) Sensor de angulo do volante de direcao
(14) Sensor girométrico/acelerémetro

(15) Interruptor

B3HPOO3P
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

(7) Bloco hidraulico <ESP»
(Referéncia MK60 ESP)

(*) Entrefer = Circuito
magnético de indugao

B3FP12XC

Circuito elétrico

Elementos Ref. Fornecedor Referéncia Observagdes
Cubo 4 SNR Cubo equipado com um rolamento com roda
rolamento magnética integrada (48 pares de poélos)
Conector 2 terminais - preto.
Sensor da Sensores do tipo inductil sdo montados no pivo
. - 96 332 952 80| (*) Entrefer nao regulavel : 0,2 a 1,5 mm.
roda dianteira
: +
5 TT-A Torque de aperto : 0,8 £ 0,2 m.daN
Conector 2 terminais - preto
Sensor da Sensores do tipo inddctil sdo montados no.
roda traseira 96 332 954 80| suporte da pinga do freio.
(*) Entrefer nao regulavel : 0,15 a 1,6 mm.
Torque de aperto : 0,8 £ 0,2 m.daN
Computador 94 045 426 88 Conector 47 terminais
Solidario ao bloco hidraulico
94 045 427 68 E autorizado somente a troca do computador
7 TEVES
Bloco 94 045 416 38 )
hidraulico 4 canais de regulagem Implantados no

94 045 417 18

cilindro mestre em tandem do freio.
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS

C5

Circuito elétrico

Elementos Ref. Fornecedor Referéncia | Observagoes
Sensor de presséo de freio 12 TEVES Solidario ao cilindro mestre
Conector 3 terminais
Sensor do angulo do volante de direcao 13 BOSCH Integrado a caixa de comando sob volante de direcao
Conector 6 terminais — azul.
Sensor girométrico/acelerdmetro 14 TEVES Implantagao sob o console central

Conector 6 terminais
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C5 CARACTERISTICAS DOS FREIOS

Torque de aperto m.daN

(16) Fixacao sensor girométrico/acelerdmetro no suporte :0,9%0,1.
(17) Fixacao suporte na carroceria :0,9%0,1.
(12) Sensor da presséo do fluido de freio no cilindro mestre :25+0,5
O
N
Tubulagéo no cilindro mestre :1,5%0,3
— N

B3FP79ZC | B3FP7A0C
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS C5

Pedal do freio Freios dianteiros Freios traseiros

\_/

B3FP130C B3FP12YC B3FP12ZC

Torque de aperto (m.daN).

(15) Fixagao na carroceria 1,8 £0,25. (12) Fixacao da pinga de freio 12+ 1,8 (14) Fixacéo da pinca de freio traseiro no
(16) Fixacao do servo freio 2,1%0,1. (13) Fixagéo do atuador da pinga 3,1 0,1 braco 70,7
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PONTOS ESPECIFICOS : PINGAS DE FREIO DIANTEIRO E TRASEIRO

Freio dianteiro

Pinga de freio

Pinca de freio flutuante com comando de freio de estacionamento equipado com um mecanismo
de compensagao automatica de uso (tipo BOSCH SVZO).
Mecanismo de compensacgao automatica de freio de estacionamento tipo BIR (Ball In Ramp).

ATENGAO : Para retirar os pistdes das pingas de freio dianteiro, o sentido de rotacéo é inverso
entre o lado direito e o lado esquerdo.

Ping¢a dianteira DIREITA :
Girar o pistao de freio no sentido anti-horario com a ferramenta 8603-T.D.

Pinga dianteira ESQUERDA :
Girar o pistao de freio no sentido horario com a ferramenta 8603-T.G.

Freio traseiro

IIMPRESCINDIVEL : Quando se coloca a pinga de freio traseiro, passar um produto de vedagio
tipo FORMAJOINT 510 na face que devera estar em contato com o brago de suspensao.

B3FP12YC | B3FP12ZC |
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PONTOS ESPECIFICOS : PINGA DE FREIO TRASEIRO

C5

Antiga montagem

1

Evolugao
Novas pecas :

Pinca de freio traseiro (3).
Pastilhas de freio traseiro (4).

Antiga montagem

(1) Pinca de freio traseiro
(2) Pastilhas de freio traseiro

Nova montagem

(3) Pinca de freio traseiro, furada em «a» e em «b».

(4) Pastilhas de freio traseiro

B3FP146D | B3FP147D
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C5 PONTOS ESPECIFICOS : PINGAS DE FREIO DIANTEIRO E TRASEIRO

Reparo

ATENGAO : Identificar o tipo de montagem, antes de qualquer operagéo

Ha possibilidade de dois tipos de fixagdo nas novas pingas de freio furadas.
IMPRESCINDIVEL : O tipo de parafuso de fixagdo deve ser idéntico a direita e a esquerda .
Parafusos de fixagdo ndo colados

Né&o colar durante uma operacao (reportar-se ao método de retirada/colocagdo da pinca de freio
traseiro)

Parafusos de fixagdo colados
Colar durante uma operagao (reportar-se ao método de retirada/colocacao abaixo)

IMPRESCINDIVEL : A montagem das pastilhas de freio (2) é proibida.

B3FP148C | B3FP149C
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PONTOS ESPECIFICOS : PINGAS DE FREIO DIANTEIRO E TRASEIRO C5

Retirada

Levantar e travar o veiculo, rodas traseiras suspensas
Retirar :

As rodas traseiras

As pastilhas de freio traseiro (ver operacao correspondente)
Colocar o eixo (7).

Apertar a porca (8) de forma a manter as duas pincas auxiliares apertadas
Desacoplar o tubo de alimentacao (5).

Obstruir a conexao e a pinga de freio

Desapertar os parafusos (6).

Retirar a pinga de freio (3).

ATENGAO : A limpeza dos calibres deve ser efetuada sem forgar

Na bancada :

Soltar os parafusos (6), com um martelo, afim de tirar a cola usada na filetagem
Retirar os parafusos (6), com uma puncao

Imobilizar uma broca de 10 mm numa morsa equipada com protecées

Limpar os calibres dos parafusos de fixac&o da pinga de freio, com a broca de 10 mm .
Tirar a cola em «a» e «b».

B3FP148C I B3FP149C
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PONTOS ESPECIFICOS : PINGAS DE FREIO DIANTEIRO E TRASEIRO

B3FP14AC

Limpeza
IMPRESCINDIVEL : N&o utilizar ar comprimido para limpar os freios.

12 Possibilidade
Limpar o disco e a pinga de freio com um produto preconizado.

Deixar escorrer e secar

Enxugar com um pano

22 Possibilidade

Utilizar um aparelho de limpeza homologado (ver catalogo de equipamentos e materiais)
Colocacgao

ATENGAO : Substituir sistematicamente os parafusos de fixacio da pinga de freio.
Pulverizar os parafusos (6) com o aerosol de ativacao LOCTITE 7649.

IMPRESCINDIVEL : Passar na area entre a pinga de freio e o brago traseiro um produto de
vedagao do tipo FORMAJOINT 510.

Colocar a pin¢a de freio

Apertar os parafusos (6) a 7 £ 0,7 m.daN.

Acoplar o tubo de alimentagao (5).

Injetar nos furos «a» o produto LOCTITE 121078, até o produto aparecer nos furos «b».
ATENGAO : Apds injecdo do produto, limpar as areas afim de evitar escorrimentos.

370




PONTOS ESPECIFICOS : PINGAS DE FREIO DIANTEIRO E TRASEIRO C5

Pulverizar no produto LOCTITE 121078, o aerosol de ativacao LOCTITE 7649, em «a» e «b».
Retirar o eixo (7).

Colocar as pastilhas de freio novas (ver operacao correspondente)

Sangrar o sistema de freagem (ver operagao correspondente)

IMPRESCINDIVEL : Respeitar os tempos de polimerizagdo do produto LOCTITE 121078.
Respeitar as distancias preconizadas em fungdo do material utilizado afim de evitar
qualquer deterioracao pelo aquecimento das pecgas que se encontram ao redor.

Tempo de polimerizagao :

Temperatura ambiente de 75°C, 2 horas (com acréscimo de calor)

Temperatura ambiente entre 10°C e 25°C, 12 horas (sem acréscimo de calor)

Tipo de material para uma polimerizagao (com acréscimo de calor) :

TRISK de ondas curtas, modelo ETS HH02-850W, distante de 20 cm da pinga do freio
TECALEMIT difusor de 8 lampadas de 2000W, distante de 45 cm da pinga do freio
Lista de material (ver catalogo de equipamentos e materiais)

Colocar as rodas traseiras

Colocar o veiculo no chao

Apertar os parafusos de rodas a 9 * 1 m.daN.

Pecas de reposigao
O departamento de PR comercializa somente as pegas relativas a nova montagem.

B3FP14BC
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C5

CONTROLE : CURSO DO PEDAL DO FREIO

Condigoes de controle

Veiculo parado

Motor parado

Freio de estacionamento levantado

Para uma melhor sensibilidade, todas as operagoes devem ser executadas com a mao e nao com o pé.

Sangria do servo freio

Pressionar lentamente e manualmente o pedal do freio (o tempo do curso do pedal do freio deve ser
de 10 segundos) até alcangar o fim do curso

Deixar voltar lentamente o pedal do freio acompanhando-o com a mao (na mesma velocidade que o
mesmo foi pressionado)

Efetuar 5 vezes a operagdo acima de pressionar e soltar o pedal do freio.

Verificagdo do curso do pedal do freio

Pressionar rapidamente e manualmente o pedal do freio, até alcangar o fim do curso.
Manter o pedal pressionado no fim do curso

Apoiar uma régua no tapete do interior do habitaculo em «a» (marcar a posicao «ay).
Medir com a régua a distancia X1 entre o tapete em «a» e a borda do pedal em «b»

NOTA : Anotar o valor «X1».

Deixar voltar lentamente o pedal de freio, acompanhando-o com a mao.

B3FP14CC | B3FP14DC
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CONTROLE : CURSO DO PEDAL DO FREIO C5

Apoiar muito lentamente a mao no pedal de freio (a duracéo do curso do pedal deve ser de 20
segundos) até alcancar o fim do curso.

Manter o pedal de freio pressionado em fim de curso

Medir com a régua a distancia «X2» entre o tapete em «a» e a borda do pedal de freio em «b»

NOTA : Anotar o valor «X2».

Deixar voltar lentamente o pedal do freio acompanhando-o com a mao
Repetir 3 vezes a operacao de medicao (pressao lenta) do curso do pedal de freio, medindo para
cada uma das operagdes a distancia «X2».

Interpretacao dos resultados

Quando para cada uma das 3 medidas «X2» a diferenca entre «X1» e «X2» for inferior a 10mm, o
cilindro mestre de freio se enquadra na conformidade.

Se pelo menos para uma das 3 medidas «X2» a diferenga entre «X1» et «X2» for superior a
10mm, o cilindro mestre nao se enquadra na conformidade.

B3FP14CC I B3FP14DC
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C5

REGULAGEM: FREIO DE ESTACIONAMENTO

B3FP12JD

de estacionamento

estacionamento

dianteiros

estacionamento.

Regulagem

- Retirar o cinzeiro traseiro do console central
- (1) Porca de regulagem de tensao dos cabos de freio

- Levantar e travar o veiculo, rodas dianteiras suspensas
- Verificar a posigao correta dos cabos sob o veiculo
- Apertar e desapertar 10 vezes a alavanca do freio de

- Colocar o freio de estacionamento no 5° dente.
- Apertar a porca (1) até o acionamento dos freios

- Puxar energicamente 4 a 5 vezes alavanca do freio de

- Colocar o freio de estacionamento no 5° dente.

- Verificar se os freios dianteiros estao acionados

- O freio de estacionamento estando solto, verificar
manualmente se as rodas giram livremente

- Colocar o veiculo no solo.

- Colocar o cinzeiro traseiro do console central
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SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS

C5

Ferramental
[1] Aparelho para sangria, tipo : "LURO" ou similar.
[2] Estacao PROXIA : 4165-T.
[3] Estacédo LEXIA T 4171-T.

Sangria/Abastecimento

Escoamento do reservatorio do fluido de freios

- Esvaziar o reservatorio de fluido de freio (1) ao méaximo (caso necessario, utilizar uma seringa limpa)
- Desconectar o conector (3).

- Desacoplar a mangueira (2).

- Retirar o reservatorio (1) afastando as linguetas "a" do eixo (4).

- Limpar o reservatério de fluido de freio (1).

Retirar :

- O reservatoério de fluido de freio (1).
- O eixo (4).

- Acoplar a mangueira (2).

- Reconectar o conector (3).

B3FP139C | B3FP13AC |
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SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS

Sangria/Abastecimento (continuagao)
Abastecimento do sistema de freagem

ATENGAO : Utilizar exclusivamente fluido hidraulico homologado e recomendado.
- Encher o reservatério de fluido de freio (1).

Sangria do sistema de freagem
ATENCAO : Durante as operagdes de sangria, manter o nivel do fluido de freio no reservatoério e
completa-lo. Utilizar somente fluido limpo e ndo emulsionado.

Sangria do sistema primario

ATENGAO : O dispositivo ABS ndo deve estar funcionando durante a operagéo de sangria.
- Pinga de freio dianteiro : Parafuso de sangria (5).

- Pinga de freio traseiro : Parafuso de sangria (6).

- Sangrar cada cilindro de roda, procedendo na ordem seguinte:

Roda dianteira esquerda
Roda dianteira direita
Roda traseira esquerda
Roda traseira direita

B3FP13BC | B3FP13CC
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SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS C5

Sangria/Abastecimento (continuagao)

Com o aparelho para sangria

- Conectar o aparelho [1] no reservatério de fluido de freio (1).

- Regular a pressao do aparelho a 2 Bars.

Para cada sistema de freio :

- Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria, mergulhar a outra extremidade do tubo num
recipiente limpo.

- Abrir o parafuso de sangria e esperar até que o fluido escoe sem bolhas de ar.

- Fechar o parafuso de sangria

- Retirar o aparelho de sangria [1].

- Verificar o nivel do fluido e freio (Entre o nive "DANGER" e o nivel "MAXI").

- Caso necessario, enché-lo com fluido de freio sintético, homologado e recomendado.
Sem o aparelho para sangria

NOTA : Sao necessarios dois operadores

Para cada sistema de freio:

- Pressionar o pedal do freio para que o sistema fique sob pressao

- Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria, mergulhar a outra extremidade do tubo num recipiente limpo.
- Abrir o parafuso de sangria e esperar até que o fluido escoe sem bolhas de ar.

- Fechar o parafuso de sangria

- Retirar a ferramenta [1].

NOTA : Caso necessario, recomegar o procedimento uma segunda vez

- Verificar o nivel de fluido de freio, (Entre o nivel "DANGER" Entre o nivel "MAXI").
W -Caso necessario, encher com um fluido de freio sintético, homologado e recomandado
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C5 SANGRIA/ABASTECIMENTO DOS FREIOS

Sangria/Abastecimento ((continuagao).

Sangria do sistema secundario

NOTA : O aparelho para sangria é conectado no reservatério de fluido de freio
- Utilizar as estacoes LEXIA ou PROXIA.

Selecionar o menu que corresponde ao veiculo:

- Menu ABS.
- Menu ESP.

- Seguir as indicagdes do dispositivo de diagnéstico.

- No fim do programa de sangria, verificar e completar, se necessario, o nivel do fluido de freio

- Verificar o curso do pedal de freio (sem alongamento), caso contrario, recomegar a operagéo de sangria
- Retirar o ferramental
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CARACTERISTICAS DOS FREIOS C8
2.0i 16V 2.2i 16V 3.0i 24S 2.0 HDi 2.2 HDi
Placa identificagao motor RFN 3FZ XFW RHT - RHW - RHM 4HW

Cilindro mestre

22,2 (com flaps)

23,8 (com flaps)

22,2 (com flaps)

Servo freio 254 203.2 + 228.6 254
mgm Marcas/Pistées das pingas LUCAS BREMBO LUCAS
AV 60 40 + 44 60
Disco Ventilado 285 310 285
(*) | Espessura disco/espessura mini 28/26 32/30 28/26

Tipo plaqueta

GALFER 3366 (8)

FERODO 782 (2)

Marcas/pistoes das pincas

LUCAS C38HR

mgm 38
Disco Ventilado 272
AR Espessura disco/espessura mini 12/10
(*) | Marca TEXTAR
Tipo T 4131

(*) AV /AR = Dianteira | Traseira
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c8 PONTOS ESPECIFICOS : TORQUES DE APERTO FREIOS

Motores : RFN - 3FZ - XFW - RHT - RHW - RHM - 4HW

Torques de aperto (m.daN)

Fixagao disco no cubo :1,5%0,1
Fixacao pinca de freio dianteiro no suporte :3,5%0,3
Fixacado suporte da pinga de freio dianteira na manga :16 1,6
Fixacado ds conexdes da tubulacao dos freios :1,5%0,1
Fixagao pinca de freio traseiro no suporte :3,5%0,3
Fixacao suporte da pinca de freio traseiro na manga :9,56+%0,9
Fixacao servo freio no pedal 12%0,2
Fixag&o cilindro mestre no servo freio :2+%0,2
Fixacdo da alavanca de freio de estacionamento na carroceria :4+04
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REGULAGEM DO FREIO DE ESTACIONAMENTO Cc8

Identificagao

(A) Area de fixacao no piso do habitaculo

(B) Grampos de mantenimento na carroceria.

B3FK263D
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Cc8 REGULAGEM DO FREIO DE ESTACIONAMENTO

Regulagem

Levantar o veiculo, rodas suspensas.

ATENGAO : Sangrar o sistema de freagem

Afrouxar os cabos do freio secundario, desparafusando a porca (1).

Motor funcionando e freio de estacionamento solto, pressionar 40 vezes o pedal
do freio

Apertar levemente a porca (1), até o inicio de tenséo dos cabos de freio

Puxar normalmente umas 10 vezes a alavanca de freio de estacionamento
Placer le levier de frein de parking au 2°dente do seu curso a partir de sua posicao
de repouso.

Girar a porca (1) até obter um leve contato com as guarnigdes dos freios

- O curso normal de utilizacao da alavanca de freio de estacionamento nao
ultrapasse 6 dentes.
- Com o freio de estacionamento solto, as rodas giram livremente (girar com as
maos)
O aviso luminoso do freio de estacionamento, acende a partir do 1°.dente do curso
total da alavanca

B3FK264D
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ESCOAMENTO/ABASTECIMENTO/SANGRIA DO SISTEMA DE FREAGEM Cc8

Eerramental

[1] Bujao de abastecimento : (-).0810

Aparelho para sangria : «LURO» ou similar.
Estacao PROXIA : 4165-T

Estacao LEXIA 1 4171-T
Escoamento

Retirar o filtro de polen .

Retirar o filtro do reservatério do fluido de freio

Esvaziar ao maximo o reservatério do fluido de freio com a seringa
Abastecimento

IMPRESCINDIVEL : Utilizar somente fluido de freio novo e nao emulsionado ; evitar qualquer introdugdo de impurezas no sistema
hidraulico

Utilizar exclusivamente fluido hidraulico homologados e recomendados : DOT 4.
Renovar o fluido de freio nas pingas, sangrando o sistema até escoamento de fluido limpo.

ATENGAO : Durante as operagdes de sangria, manter o nivel do fluido de freio no reservatério e completa-lo.
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C8 ESCOAMENTO/ABASTECIMENTO/SANGRIA DO SISTEMA DE FREAGEM

Precaucgoes a serem tomadas antes de sangrar um sistema de freagem

Précautions.

Apés uma operagao no cilindro mestre ou no bloco ABS, sangrar na seguinte ordem :

A roda dianteira esquerda

A roda dianteira direita

A roda traseira esquerda

A roda traseira direita

Apods uma operagao na pinga ou no cilindro de roda, sangrar na seguinte ordem :

A roda dianteira esquerda

A roda dianteira direita

A roda traseira esquerda

A roda traseira direita

NOTA : Numa operacao de retirada-colocagao do cilindro mestre, terminar a sangria automatica por uma sangria manual.
Especificidades ABS.

Os bloco hidraulicos sao entregues pré-abastecidos, é portanto possivel efetuar :

A sangria manual (com pedal)

A sangria automatica

Se a sangria do sistema nao for satisfatéria, sangrar o bloco hidraulico ABS com um dispositivo de diagnéstico, seguindo as indicagoes fornecidas
pelo dispositivo.

A utilizagédo do dispositivo de diagnéstico é necessario no caso das condigdes seguintes ndo serem produzidas ao mesmo tempo:
Ar no sistema

Bloco de regulagem ativa

Acéo no pedal do freio.
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ESCOAMENTO/ABASTECIMENTO/SANGRIA DO SISTEMA DE FREAGEM

C8

Sangria

IMPRESCINDIVEL : Ligar o motor

ATENGAO : Respeitar a ordem de abertura dos parafusos de sangria
Sangria automatica

Posicionar a ferramenta [1] no reservatério de fluido de freio
Conectar a ferramenta [1] a um dos aparelhos de sangria automatica homologado
Sangrar o sistema reportando-se as instrucoes de utilizagao do aparelho

Sangria manual (com pedal)
NOTA : Sao necessarios dois operadores

Conectar um tubo transparente no parafuso de sangria

Pressionar lentamente no pedal do freio

Abrir o parafuso de sangria

Manter o pedal pressionado no fim do seu curso

Fechar o parafuso de sangria

Deixar voltar naturalmente o pdal do freio

Repetir a operagao até que o fluido de freio escoe limpo e isento de bolhas de ar.
Mesmo procedimento para as outras rodas
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C5 NORMAS DE SEGURANGA : SUSPENSAO HIDRAULICA HYDRACTIVE 3

Todas as operagdes no sistema hidraulico hydractive 3 devem ser efetuadas seguindo as prescrigcdes e regulamentos seguintes:

Autoridades competentes em matéria de saude

Prevencao de acidentes

Protecao ao meio-ambiente

ATENGAO : As operacdes devem ser efetuadas por pessoal especializado e ciente das normas de seguranca e das precaugdes a serem tomadas.
Normas de seguranca

IMPRESCINDIVEL : Considerando as particularidades do sistema de suspenséo hidraulica, respeitar as instrugdes abaixo, antes de
qualquer operacao.

IMPRESCINDIVEL : Em fungio da operagio a realizar, respeitar as normas de travamento do veiculo.

Rodas suspensas Rodas néao suspensas
Elevador de 2 colunas ou Veiculo no solo Veiculo em elevador de 4 colunas
travar o veiculo em 4 tripés
O sistema deve estar sem pressao Controle e regulagem das Outras operagoes (Sistema hidraulico
(ver operacao correspondente) alturas (ligar ignicao) deve estar sem pressao)

Durante a operagao

Esperar a pressdo baixar completamente no sistema hidraulico antes de desacoplar as conexdes nos componentes seguintes (risco de
rebaixamento brusco do veiculo):

Bloco hidro-eletronico integrado BHI.

Cilindro de suspensao dianteira

Cilindro de suspensao traseira

Regulador de condicdo dianteira (suspensao macia/dura)

Regulador de condicao traseira (suspensao macia/dura)
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NORMAS DE SEGURANGA : SUSPENSAO HIDRAULICA HYDRACTIVE 3 C5

IMPRESCINDIVEL : N3o operar no sistema hidraulico sem abaixar a
pressao (ver operacao correspondente)

Motor funcionando

Né&o operar no sistema hidraulico de suspensao

Ficar sempre fora de alcance de um eventual jato de fluido que possa
ocasionar feridas graves.

NOTA : Em caso de contato com o fluido LDS nos olhos, enxaguar
abundantemente com agua e procurar um especialista

NOTA : Em caso de contato prolongado com o fluido LDS na pela, lavar
com agua e sabao.

ATENGAO : Apés a parada do motor, aguardar 30 segundos antes de
qualquer operacao.

IMPRESCINDIEL : Nio ficar debaixo do veiculo durante uma ope-
ragao de regulagem das alturas ou de testes dos mecanismos de
acionamento (valvula solendide).

Normas de limpeza

ATENGAO : Se as normas de limpeza néao forem observadas, podem
acarretar uma poluigao do sistema e uma disfuncao da suspensao.

Operagodes preliminares

A area de trabalho deve ser limpa e arejada

As roupas do operador devem ser limpas

As pecas em reparo devem ser estocadas em local livre de poeira
O ferramental preconizado para o reparo do sistema de suspensao
deve ser previamente limpo.

Durante a operagao

Antes da operagao no sistema de suspensao, efetuar a limpeza das
conexodes e componentes hidraulicos.

IMPRESCINDIVEL: Limpador preconizado: desengordurante SODIMAC.

IMPRESCINDIVEL: Apés a desmontagem, obstruir imediatamente
as conexdes e componentes hidraulicos. As tampas sdo usadas
somente uma vez.

Todo componente retirado deve ser obstruido e colocado em saco plas-
tico apropriado.

IMPRESCINDIVEL: Apés a desmontagem, qualquer limpeza com
produtos ou com ar comprimido é formalmente proibida.

O fluido LDS recuperado nao deve ser utilizado.

Todo complemento deve ser efetuado com fluido novo.
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VoInvyaiH

C5 + CARLSON

CARACTERISTICAS-IDENTIFICAGAO : BLOCOS PNEUMATICOS

1—7

B4BP01DD

(1) Esfera de suspensao dianteira
(2) Esfera de suspensao traseira
4*@ (3) Acumulador do regulador hydractive 3 + dianteira

(4) Acumulador do regulador hydractive 3 + traseira
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CARACTERISTICAS-IDENTIFICAGAO : BLOCOS PNEUMATICOS C5 + CARLSON

Pontos especificos

Identificagao
As esferas «soucoupe» (pratinho) sao equipadas com uma membrana multi-camadas de cor cinza.
IMPRESCINDIVEL : A recarga de ar das esferas é impossivel.

O numero inscrito nos blocos pneumaticos é a referéncia do componente e ndo o nimero da pegas de reposicao.
O nuimero de 2 algarismos inscrito no bloco pneumético, indica o valor da presséao de pré-carga.

Exemplo : - =
Ref. do bloco Dia do ano de Ano de Hora de Presséo de g
pneumatico fabricacao fabricacao fabricacao pré-carga (Bars) 3
=)
HF 066 00 13h59 57 ‘é
=
I

O valor de pré-carga desse tipo de bloco pneumatico é dado a titulo indicativo
Para um controle, o valor lido pode ser superior ao valor nominal.
Os cilindros de suspensao de um mesmo eixo, devem ser equipados com o0 mesmo tipo de esferas de suspensao

IMPRESCINDIVEL : Torque de aperto das esferas de suspensio : 2,7 0,5 m.daN.
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C5 CARACTERISTICAS-IDENTIFICAGAO : BLOCOS PNEUMATICOS
Suspenséao hidraulica hydractive 3
(1) Esferas de suspensao dianteira
Motorizagao Referéncia do bloco pneumatico Volume (cm?) Pressao de pré-carga (Bars)
Todos os 6FZ HF 385 57
tipos RHY-RHS-RHZ HG
(2) Esferas de suspensao traseira
Motorizagao Referéncia do bloco pneumatico Volume (cm?) Pressédo de pré-carga (Bars)
HJ
Sedan 31
KA
RHY-RHS-RHZ 385
HP
Break 44
HT

I
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CARACTERISTICAS-IDENTIFICAGAO : BLOCOS PNEUMATICOS

C5 + CARLSON

Suspenséao hidraulica hydractive 3 +

(1) Esferas de suspensao dianteira

Motorizagao Referéncia do bloco pneumatico Volume (cm?) Pression de tarage (Bars)
Tous RFN - RLZ HH 385 44
Types XFX - 4HX HI 52
(2) Esferas de suspenséo traseira
Motorisation Referéncia do bloco pneumatico Volume (cm?) Pression de tarage (Bars)
. HE
Berline RFN-RLZ-XFX-4HX 25
HZ
HO 385
RFN-RLZ-XFX-4HX 44
Break HW
CARLSON HT
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C5 + CARLSON CARACTERISTICAS-IDENTIFICAGAO : BLOCOS PNEUMATICOS
Suspenséao hidraulica hydractive 3
(3) Acumulador do regulador hydractive dianteiro
Motorizagao Referéncia do bloco pneumatico Volume (cm?®) Pressao de pré-carga (Bars)
Todos tipos RFN-RLZ-4HX HD
Exceto T 285 62
CARLSON XEX
CARLSON HT 44
(4) Acumulador do regulador hydractive traseiro
Motorizagao Referéncia do bloco pneumatico Volume (cm?) Pressao de pré-carga (Bars)
Todos RFN-RLZ-4HX GP 45
tipos 385
XFX HR 44
CARLSON

NOTA : Os amortecedores sao integrados ao regulador hydractive et conforme as versos ao acumulador hydractive
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CARACTERISTICAS : HIDRAULICA

C5 + CARLSON

31

32

Implantation des éléments

(D) Sistema hidraulico alta pressao

(E) Sistema hidraulico baixa pressao

(F) Circuito elétrico.

(22).Esfera de suspenséo tipo «soucoupe» (prato) dianteira
(23).Cilindro de suspensao dianteira

(24). Regulador hydractive 3 + dianteira

(25) Acumulador de regulagem hydractive 3 + dianteira
(26) Comutador de suspensao com comando impulsional
(27) Reservatoério de fluido LDS

(28). Sensor de altura traseira

(29) Regulador hydractive 3+ arriere

(30) Acumulador de regulagem hydractive 3 + traseira.
(31) Cilindro de suspensao traseira.

(32) Esfera de suspensao tipo «soucoupe» (prato) traseira
(33) Bloco hidro-eletrdnico integrado

(34) Sensor de altura dianteira

NOTA : LDS = Fluido diregao suspensao

B4CP01GP
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C5 + CARLSON CARACTERISTICAS : HIDRAULICA

Fluido hidraulico

?po de suspensao Tipo de dire¢dao Capacidade (litros)
Cc Hydractive 3 Direction a gauche 4,5
Hydractive 3 Direcdo a esquerda 4,7

Hydractive 3 +

Tous moteurs sauf XFX Direcao a esquerda 5.2

Hydractive 3 +

Tous moteurs sauf XFX Direcao a direita

Hydractive 3 + S4
M¥)teur XEX Direcao a esquerda
Hydractive 3 +
M¥)teur XEX Direcéo a direita 5,6
I (O fluido de suspenséao LDS é de cor laranja e 100% sintético
% (TOTAL LDS)
= Resevatério hidraulico
g Referéncia Fungao Componente
> «C» Retorno Cilindros de suspensao
«d» ASDIracio Bloco hidro-eletronico integrado(BHI)
pirag Bomba de direcao hidraulica
«e» Retorno Bloco hidro-eletronico integrado(BHI)
«f» Bomba de direcao hidraulica

O controle do nivel de fluido LDS ¢é efetuado com o veiculo em posicao baixa (ver
B4BP01BC operagao correspondente)
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C5 + CARLSON

CARACTERISTICAS : HIDRAULICA

Bloco hidro-eletrénico integrado (BHI).

Ref. Fungao Componente
(36) Caixa eletronica de comando
Grupo hidraulico :
| Bomba com 5 pistées Vazao = 0,7 I/min a 2300 tr/min
, (38) Acumulador hidro-pneumatico Diametro dos pistoes = 6,35 mm
3L anti-pulsacao Pré-carga flap de descarga = 180 Bars
\ Flap de seguranca
<
(35) Motor elétrico 2350 * 150 tr/min L:>
7777777 . /e . - . D
% //////// Valvula solendide de admissao suspensao(dianteira) >
7,
//// .%/L:?, < Vélvula solendide de admissao suspensdo (traseira) | A fungéo anti-abaixamento do veiculo é no:
o @@ (37) Vélvula solendide de alivio suspensao (dianteira) | garantida pelas valvulas solendide de I
Vélvula solendide de alivio alivio
— X \\\\ | suspensao (traseira)

B3BP16PP
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CARACTERISTICAS : HIDRAULICA

Conexoes hidraulicas

C5 + CARLSON
Regulador de hydractive 3+

39 40 M

[
e

N

0 =

NN

i

_A ﬁ.‘;‘

Y o i

= CNY
e

v

S

X
% 42 7
. B4BP01KD B4DP003D
= Diametro do tub T de apert
C ) L. A iametro do tubo orque de aperto
S (39) Valvula solenoide. Referéncia (mm) a m.daNp
(40) Regulador hydractive. G 35 ~
(41) Esferas de suspensao tipo “soucoupe”.(prato) - 1,5+0,3
- - H 6,35 ’ ’
(42) Parafuso de supressao de pressao
J 10 2,5%0,5

IMPRESCINDIVEL : E necessario trocar as juntas hidraulicas, a cada operagio.
ATENGAO : Apds cada retirada de uma conexéo hidraulica, ref. G : tirar a o-rings do seu encaixe.
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ALIVIO DE PRESSAO - SISTEMA HIDRAULICO DE SUSPENSAO

C5

Ferramental
[1] Estacédo PROXIA 1 4165-T
[2] Estagéo LEXIA T 4171-T

Alivio de pressao
NOTA: E possivel colocar a suspensao sem pressao individualmente por eixo.
Com o dispositivo de diagnéstico

Ligar o motor

Colocar o comando de altura em posicao «BASSEx»(BAIXA).

Aguardar que a altura do veiculo esteja em posicao solicitada.

Desligar o motor

Conectar a ferramenta [1] ou [2] a tomada para dispositivo de diagnéstico do veiculo

Ligar a ignicao

Ir no menu :

Suspension (Suspensao).

Tests actionnaires (Testes de acionamento).

Selecionar e validar la ligne électrovannes de descente avant.(valvulas solenoides de alivio de pressao dianteira)
Aguardar o abaixamento completo da suspensao dianteira do veiculo

Selecionar e validar « la ligne électrovannes de descente arriére ».(valvulas solenoides de alivio de pressao traseira)
Aguardar o abaixamento completo da suspensao traseira do veiculo

<
1]
-
35
<
14
=)
T

397




C5 ALIVIO DE PRESSAO - SISTEMA HIDRAULICO DE SUSPENSAO

Sem dispositivo de diagnéstico
IMPRESCINDIVEL : O fluido LDS recuperado nio deve ser reutilizado

NOTA : Recuperar o fluido LDS afim de conservar limpa a érea de trabalho
Respeitar o meio-ambiente

Ligar o motor
Colocar o comando de altura em posicao «BASSEx»(BAIXA).
Desligar o motor

Veiculo com suspenséo hydractive 3

Suspensao dianteira, desapertar o parafuso de afrouxamento (1) de um giro
Aguardar a queda completa da pressao no sistema hidraulico

VoInvyaiH

Suspensao traseira, desapertar o parafuso de afrouxamento (2) de um giro
Aguardar a queda completa da pressao no sisema hidraulico

B3BP16GC | B3BP16HC
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ALIVIO DE PRESSAO — SISTEMA HIDRAULICO DE SUSPENSAO C5

Veiculo com suspensao hydractive 3

Suspensao dianteira, desapertar o parafuso de alivio (3) de um giro
Aguardar a queda completa da pressao no sistema hidraulico

Suspensao traseira, desapertar o parafuso de alivio (4) de um giro
Aguardar a queda completa da pressao no sistema hidraulico
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B3BP16JC | B3BP16KC
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C5

CONTROLE E NiVEL DO FLUIDO LDS

I
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B4BP01GC

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranga e limpeza (reportar-se a brochura
“Recomendagoes-Precaugoes”)
NOTA : LDS = Fluido diregao suspensao

Ferramental
[1] Estacao PROXIA : 4165-T
[2] Estagdo LEXIA 71T
Evolugoes :

O visor de controle do niel do fluido LDS (BASE, HYD, MAX) é suprimido.
O controle do nivel do fluido LDS é efetuado pelo tampa de abastecimento do reservatério

Contrle e nivel do fluido LDS.

Ligar o motor

Colocar o comando de altura de suspensao em posicao «<BASSE»(BAIXA).

Aguardar que a altura do veiculo esteja na posigao solicitada

Desligar o motor

Conectar a ferramenta [1] ou [2] a tomada para dispositivo de diagnéstico do veiculo

Ligar a ignicao

Selecionar os menus seguintes :

Suspension (Suspensao).

Test actionneurs (Testes de acionamento).

Selecionar e validar « la ligne électrovannes de descente avant ».( valvulas solenoides de alivio de pressao dianteira)
Aguardar o abaixamento completo da suspensao dianteira do veiculo.

Selecionar e validar « la ligne électrovannes de descente arriére ».( valvulas solenocides de alivio de presséo traseira)
Aguardar o abaixamento completo da suspensao traseira do veiculo

Retirar o acabamento
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CONTROLE E NiVEL DO FLUIDO LDS C5

Reservatério de fluido LDS (novo modelo)

Abrir a tampa (1).

Se o nivel do fluido LDS esta sob a marca mini «b».

acrescentar fluido LDS até alcancgar o nivel entre o mini «b» e 0 maxi «a».
Reservatério de fluido LDS (antigo modelo).

Abrir a tampa (1).

Se o nivel do fluido LDS esta sob a marca mini «b».
acrescentar fluido LDS até alcancar o nivel a 10 mm acima da marca mini «b».
IMPRESCINDIVEL : Uma embalagem de LDS ja usado, deve ser tampada e conservada num

local limpo. Devera ser utilizado nas 2 semanas seguintes a sua abertura, apés esse prazo o
fluido nao utilizado devera ser jogado fora.
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C5

ABASTECIMENTO/SANGRIA — SISTEMA HIDRAULICO DE SUSPENSAO-DIREGAO

c4cpPosDC

IMPRESCINDIVEL : Respeitar as normas de seguranca e limpeza (reportar-se a brochura
“Recomendagbes-Precaugos”

Ferramental

[1] Alicate para bracadeira CLIC 1 4121-T.

Identificagao :

Comutador de suspensao com comando impulsional

A : Suspenséao hydractive 3

B : Suspensao hydractive 3 +

Escoamento

Ligar o motor

Colocar o veiculo em posicao baixa

Desligar o motor

Levantar e travar o veiculo, rodas suspensas

ATENGAO : O reservatério de fluido LDS é pressurizado.
Abrir a tampa do reservatério de fluido LDS .

Retirar :

A roda dianteira direita.

O paralama dianteiro direito

Declipar a bracadeira (1), ferramenta [1].

Soltar a mangueira (2) do reservatério de fluido LDS.
Esvaziar o reservatério de fluido LDS.
IMPRESCINDIVEL : O fluido LDS recuperado nio deve ser reutilizado.
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ABASTECIMENTO/SANGRIA — SISTEMA HIDRAULICO DE SUSPENSAO-DIREGAO C5

HYD
BASE

B4BP01GC

Abastecimento

Colocar :

A mangueira (2).

A bracadeira (1)

O paralama dianteiro direito

A roda dianteira direita

Colocar o veiculo no solo

Encher o reservatério de fluido LDS até a marca MAX.

Sangria

Aplicar uma pressao de 0,5 Bar no reservatério de fluido LDS (Ferramenta tipo FACOM 920).
Ligar o motor

Aguardar que a atitude do veiculo se estabilize.

Colocar o veiculo em posicao alta.

Colocar o veiculo em posicao baixa.

Girar a direcao em cada sentido, de batente a batente.

Desligar o motor

Controlar o nivel do fluido LDS.

Controle e nivel do fluido LDS.

NOTA : O controle do nivel do fluido LDS é efetuado com o veiculo em posigédo baixa.
«a» nivel minimo de fluido LDS.

Se o nivel estiver sob a marca «a», acrescentar 1 Litro de fluido LDS.
Marca MAXI do reservatério de fluido LDS.

Nivel maximo de fluido LDS :

Suspensao hydractive 3 : Marca «<BASSE»(BAIXA).
Suspensao hydractive 3 + : Marca «HYD».
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C5-C8 MOTOR DE ARRANQUE

Definigoes e indices

A codificagao dos climas é realizada da seguinte forma: Significado das abreviagoes:
CLIMAS :
C Quente : Ignigéo possivel até —18 °C BV : Caixa de cambio
T Temperado : Ignigéo possivel até —18 °C M : Caixa de cambio manual
Frio : Ignigao possivel até —25 °C A : Caixa de cambio automatica
Gelado : Ignicao possivel até —30 °C MAP : Caixa de cambio manual auto pilotada
DA : Direcao hifraulica
REFRI : Climatizacao
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MOTOR DE ARRANQUE

C5

Veiculos/Modelos

Caixa de cambio

Classe

Clima

C5

1.i 16V

2.0i 16V

3.0i 248
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C5

MOTOR DE ARRANQUE

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima

C

4 T

6 F
M GF

(o

2.0HDi 5 T
F
6 GF

6 C

T

C5

A . F

GF

C

5 T

M F

. 6+

2.2 HDi GF
C

5 T

A F

6+ GF
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MOTOR DE ARRANQUE

Cc8

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
. 3 T
2.0i 16V M-A F
4 GF
C
3 T
Cc8 2.2 16V HPI M

4 F
GF
(o
i T

3.0i 24S A 4
F
GF
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Cc8

MOTOR DE ARRANQUE

Veiculos/Modelos Caixa de cambio Classe Clima
C
M ° T
6 F
+
2.0 16V HDI GF
6 C
T
C8 M
6+ F
GF
C
3 T
2.2 HDI A
6+ F
GF
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ALTERNADORES

C5-C8

Definigoes e indices

A codificagdo dos climas é realizada da forma seguinte:

CLIMAS :
C : Quente
T : Temperado
F : Frio
GF : Gelado

BV

M

A
Non-REFRI
REFRI
DA
GEP
DP

3 Pts
NC

T

N

L.C.
DAG
DAD

Significado das abreviagoes :

: Caixa de cambio

: Caixa de cambio manual

: Caixa de cambio automatica
: SEM climatizagao

: COM climatizagao

: Diregao hidraulica

: Grupo Eletro-bomba

: Duplo suporte

: 3 Pontos

: Nao comercializado

: Todos os tipos

: Nivel, SOP : Sem opgéo; TOP : Todas as opgdes
: Vidro traseiro térmico

: Direcéo a esquerda

: Direcdo a direita

409

w
o
<
a
o
14
'—
i
-
I




C5 ALTERNADORES
Sem pack hi-fi Com pack hi-fi
Motor Sem assento térmico Com assento térmico Sem assento térmico Com assento térmico
. Clima
Caixa Base Nav. Nav. Base Nav. Nav. Base Nav. Nav. Base Nav. Nav.
Mono Cor Mono Cor Mono Cor Mono Cor
C 12
1.8i 16V 12
2,01 16V T
2.0i 16 V HPi F 9 9
BVM GF
C 15 15
12 12 12
18116V 12 12
BVA F
9 9
GF 12
C 15
12
2.0i 16V T 12
BVA F 12
12 9 9 9
GF 12 12

Significado das abreviagoes, ver pagina : 409
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Significado das abreviacoes, ver pagina : 409

ALTERNADORES C5
Sem pack hi-fi Com pack hi-fi
Motor . Sem assento térmico Com assento térmico Sem assento térmico Com assento térmico
Caixa Clima Base Nav. Nav. Base Nav. Nav. Base Nav. Nav. Base Nav. Nav.
Mono Cor Mono Cor Mono Cor Mono Cor
C
3.0i24S T
BVM 3 15 15
BVA
GF
C 12 12
2.0 16V HPi T 12 12 12
BVM F 9 9
GF 9 9 9
C
2.0 HDi T
2.0 16 V HDi 15
BVM F
GF
¢ w
2.0 HDi T 15 =
BVA F 5
GF o
4
'_
w
|
w
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Cs8 ALTERNADORES
AR CONDICIONADO
Motor Nivel 1 Nivel 2 ou 3
Caixa Clima Sem assento térmico Com assento térmico Sem assento térmico Com assento térmico
RT RT RT3
Base RT3 Base 3 Base 3 Base
N1N2 | N3 N1 N2 N3 N1 N2 N3 N1 N2 N3
C
2.0i16 V T 9
BVM F
GF
¢ 15
2.0i16 V T
BVA F R 9
GF 15
C
2.2 16V HPi T
BVM F 9
GF

Significado das abreviacoes, ver pagina : 409
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ALTERNADORES Cc8
AR CONDICIONADO
Motor Nivel 1 Nivel 2 ou 3
Caixa Clima Sem assento térmico Com assento térmico Sem assento térmico Com assento térmico
RT RT RT3
Base RT3 Base 3 Base 3 Base
N1 N2 I N3 N1 N2 N3 N1 N2 N3 N1 N2 N3
C
3.0i 24S T
BVA F
GF
C
2.0 16V HDi T
BVA F 15
GF
(o3
2.0 16V HDi T
2.2 HDi -
BVM
GF

Significado das abreviagoes, ver pagina : 409
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TODOS TIPOS CIRCUITO DE CARGA — ALTERNADOR COM REGULADOR MONO FUNGAO

1 Controle de amperagem de um alternador

Efetuar a conexdo ao lado com um amperimetro (A).

um voltimetro (V), e um reostato (R) ou um conjunto composto pelos 3 aparelhos ja citados.
Baseando-se na classe do aparelho, regular a rotagdo do motor

(quadro de equivaléncia na pagina seguinte) e regular a carga do reostato para obter U=13,5 volts,
ler a intensidade da corrente.

Lembrete : Verificar se ele acende na ignicao, o mostrador deve apagar ap6s a partida dada (acelerar
levemente)

Controle do regulador de tensao

Zerar o reostato e suprimir todos os pontos de consumo
D1AP025C Marcar 3000 rpm alternador U> 14,7 volts o regulador esta com defeito.

A : Amperimetro Nota : Esses testes devem ser feitos com o motor quente e a bateria carregada.

B : Bateria Método de leitura da velocidade do alternador
G : Gerador

L : Luminoso

K1 e K2 : Interruptores
R : Carga elétrica

S : Shunt 200mV/200A
V : Voltimetro

1 : Alternador

Colocar uma pastilha reflexiva na polia do alternador

Regular um estroboscépio na frequéncia equivalente a velocidade de controle
(ex : 2000 rpm = 2000/60 = 83 Hz)

Regular a rotacao do motor para que a pastilha pareca estar fixa.
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CIRCUITO DE CARGA — ALTERNADOR COM REGULADOR MONO FUNGAO TOUS TYPES
AMPERAGEM MINIMA (em A)
Velocidade Amper. Classe
alternador minima 6 7 8 9 12 15 18
1800 rpm " 27 39 46 61 73 89 108
2000 rpm 12 34 46 54 68 80 105 123
3000 rpm 13 47 60 68.5 84 100 139 164
4000 rpm 14 55 65 75 92 110 145 176
6000 rpm 15 61 69 78.5 96 120 151 183
8000 rpm 16 63 70 80 97 123 157 188
15000 rpm 17 64 73 82 97 124 157 188
RENDIMENTOS MINIMOS (em %)
Velocidade alternador Classe
6 7 8 9 12 15 18
1800 rpm 49 50 52 57 58 60 61
2000 rpm 48 49 51 54 55 57 60
3000 rpm 45 46 48 51 52 54 56 "
4000 rpm 43 44 46 48 50 52 53 2
6000 rpm 39 40 42 43 48 50 50 =)
8000 rpm 26 37 39 20 45 48 48 S
15000 rpm 24 25 27 29 34 38 38 ',__.I'J
w
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TODOS TIPOS CIRCUITOS DE PRE-AQUECIMENTO E PARTIDA

, . . Caixa de controle de Pré /| P6s aquecimento
Veiculo Motor Velas de pré-aquecimento pré-aquecimento (tempo pré-aquecimento a 20°C)
2.0 HDi CHAMPION CH 170 CARTIER 51299011A
cs 2.0 16V HDi NAGARES 960411-P Pilotado por computador
CARTIER 51299011A Injegao diesel
2.2 HDi BERU A0100 226 344
NAGARES 960411-P

Resisténcia das velas : 0.4 Q<R <0.6Q
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CLIMATIZACAO R 134 a (HFC) C5-C8 N
Compressor E
Veiculo Motorizagao Data Capacidade de il i Ay £
¢ fluido refrigerante Cilindrada Quantidade Referéncia 3
Variavel Oleo cm?® Oleo
1.8i 16V - 2.0i 16V
2.0 HPi
3.0 24S 16V Sb7Vvi6 135 27
C5 2.2 HDi 11/2000 : 650°+ 0 - 50 gr
2.0 HPi DELPHI V5 (1) 265 + 15 PLANETELF 488
Cc8 Todos Tipos 06/2002 650 (+ 20 gr) SD 7 V16 135 SP 10

(1) Divisao HARRISON.
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C5-C8 PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Quadro recapitulativo da existéncia de um filtro de pélen
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Veiculo Equipamento N° OPR Filtro Observagoes
C5 B Localizado lado passageiro, sob o painel de bordo
CLIMATIZACAO SIM
cs8 Todos os tipos Localizado sob o capd do motor, lado esquerdo
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a) C5

Filtro de pdlen

CLIMATIZAGCAO

Retirar :
- A guarnicao (1) sob o painel de bordo (lado motorista).

- O acabamento (2).

—— T~ — - Declipar em "a" e puxar o filtro de pélen (3).

T

| WM

- Retirar o filtro de pdlen (3).

— C5FPOC5C | C5FPOC6D
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Filtro de pdlen
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C5HP183C

NOTA : O filtro de pélen esta localizado sob o cap6, lado esquerdo
Retirada

Retirar a manivela (1).

Desacoplar o tubo (2) de saida.

Desbloquear em (3), a direita e a esquerda.

Desapertar de Y de giro os parafusos (4), a direita e a esquerda
Puxar o conjunto (6) para fora

Retirar o filtro de pélen (5).

Colocagéo

licsumszo Proceder ao inverso da retirada.
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C5HP16EC

PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a) C5
Condensador com reservatério integrado
Outillages
[1] Estacdo de carga e reciclagem MULLER - ECOTECHNICS
[2] Ponteira TORX 70 FACOM
[3] Kit pés venda (Bujao/saial/bico de bujao/graxa/éleo compressor)

Lembrete : Toda operacdo efetuada num sistema de climatizagcdo exige uma sangria do mesmo.

Apds as operacdes de desmontagem para ter acesso ao condensador, limpar com um pano a area da
saia (8) do reservatorio (6) e proceder a troca do reservatério desidratador (6).

Retirada do suporte plastico do reservatério (6) :

- Retirar o parafuso (3) (Torx 20), do conjunto suporte/contra-suporte plastico (4) e (5).

- Retirar o contra-suporte (5) (Rotag&o em volta da dobradica, sentido horario).

- Desencaixar o suporte da colméia (1) (Rotacédo em volta do reservatério (6), sentido anti-horario).
- Retirar o suporte do tipo cinta (5) do reservatdrio (6).

Desaperto do reservatério (6).
- Desparafusar o reservatério (6) com a ferramenta [2].
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Condensador com reservatorio integrado (continuagao)
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Retirada do reservatoério (6) da base (8).

ATENGAO : E preciso muito cuidado para esta operacao, a base (8) deve permanecer limpa para a
instalacao do reservatorio novo.

- Retirar o reservatorio (6) e a saia (7) de protegdo, evitando IMPRESCINDIVELMENTE qualquer
choque com qualquer componente sob o capd (risco de impurezas na base (8)).

- Verificar antes da colocacao do reservatério (6) se a base (8) esta limpa.

(Caso contrario, limpar a base com papel toalha (8)).

Preparacgao do reservatorio desidratador novo

- Retirar a tampa de protegdo plastica preta do bico do reservatério (6) e deixar a protegao verde na
extremidade da “proveta” , afim de preservar a vedagéo do novo reservatério (6) no momento de sua
montagem na base (8) do condensador.

- Utilizar a embalagem de graxa do kit de reposicao, para lubrificar a filetagem do reservatério.

- Utilizar a embalagem de 6leo do kit de reposicao, para lubrificar as duas o-rings do reservatério (6).

- Posicionar o reservatério (6), com sua saia de protecao (7) nova do kit de reposigao e encaixar a
filetagem do reservatério (6) na base (8).

- Verificar se a borda inferior da saia (7), cobre a base (8) em toda sua volta.

C5HP16EC

422



PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a) C5

Condensador com reservatorio integrado (continuagao)

C5HP16EC

ATENGAO : O reservatorio (6) contém produto dessecativo. Assim que a protegéo preta for retirada, o reser-
vatério deve ser montado na base (8), caso contrario, havera o risco de deteriorar o sistema de climatizagao.

Parafusamento do reservatorio (6) na base (8).

- Parafusar o reservatdrio (6) manualmente, até obter contato com o bico do reservatério (6) no fundo da
base (8).

- Apertar com chave dinamométrica e a ferramenta [2] em (2) a 1,3 + 0,1 m.daN.

Pose de la patte plastique (Nova, kit de reposigao)

Proceder ao inverso da retirada, aperto do parafuso (3) 0,15 m.daN.

423

CLIMATIZAGCAO




PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO

Retirada/Colocagao do cartucho desidratador
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Retirada

Despressurizar o sistema de climatizacao
Retirar a mangueira (1).

Desconectar o conector (2).

Retirar o filtro de ar (3).

Efetuar " de giro dos pinos plasticos (4).
Afastar o condensador (5).
Limpar a area da saia (6) do reservatério (7).

Retirar o parafuso (8) da bracadeira (9)

B1BP2MGC | B1BP2MHC C5HP184C C5HP185C
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a) Cc8

Retirada/Colocagao do cartucho desidratador (continuagao)

Desparafusar o reservatério (7) (Ponteira TORX 70 FACOM)

Desparafusar o reservatério (7), e a saia (6) de protecao.

ATENGAO : Nesta operacéo tudo deve ficar limpo antes da colocagao do reservatério novo.

Tampar a base (10).

ATENGAO : Entre a desembalagem do cartucho (reservatério (7)) e sua instalagdo , ndo ultrapassar 5
minutos.

C5HP186C C5HP187C
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Retirada/Colocac¢ao do cartucho desidratador (continuagao)

C5HP188C

Colocacgéo
Nota : Antes de colocar o reservatorio (7), verificr se a base (10) esta limpa.

(Caso contrario, limpa-la com um papel toalha (10)).
Preparacao do reservatério desidratador novo
Retirar a tampa de protecao do bico do reservatério (7).
Deixar a protecéo da extremidade do bico do reservatdrio (7) antes da colocacéo
- Passar graxa na filetagem do reservatério (7). (Graxa do kit de reposicéo)
- Passar 6leo nas duas o-rings do reservatério (7). (Oleo do kit de reposigao)
Retirar :
- A tampa de protecao da base (10).
- A protecéo da extremidade do bico do reservatério (7).
Encaixar o reservatoério (7) com sua saia (6) na filetagem da base (10).
Parafusar manualmente o reservatério (7), até obter contato com o bico do reservatério (7) no fundo
da base (10).
NOTA : Verificar se a borda da saia (6) cobre a base (10) em toda sua volta.
Apertar o reservatério (7) (TORX 70 FACOM)
Aperto a 1,4 £ 0,1 m.daN
Posicionar a bragadeira de plastico (9) e o parafuso (8). (Novo , kit de reposicao).
Terminar a colocacao ao inverso da retirada
Efetuar :
- Uma recarga do sistema (Ver operacao correspondente).
- Uma verificagédo do funcionamento da climatizacao (Ver operacao correspondente).
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PONTOS ESPECIFICOS : SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R.134.a) I TODOS TIPOS

Lubrificante do compressor

IMPRESCINDIVEL : O lubrificante para compressores é altamente higroscépico(*), utilizar doses NOVAS para toda operagio

Controle do nivel de 6leo do compressor

Trés casos distintos :

1) Operacao no sistema, sem que tenha havido algum vazamento
2) Vazamento lento

3) Vazamento rapido

1) Operagao, sem qualquer vazamento

a) Utilizagéo de uma estacédo de escoamento, abastecimento ndo equipado com um decantador de 6leo.
- Esvaziar o sistema pela valvula de BAIXA PRESSAO, o mais lentamente possivel para nao levar éleo fora do sistema.
- O abastecimento em fluido R 134.a ¢é efetuado sem adigéo de dleo

b) Utilizagdo de uma estagdo de escoamento, abastecimento equipado com um decantador de 6leo
- Esvaziar o sistema do fluido R 134.a restringindo-se as instrugoes da estagao

- Medir a quantidade de 6leo recuperada

- Introduzir a mesma quantidade de 6leo NOVO no abastecimento do sistema em fluido R 134.a.

c) Troca de um compressor

- Retirar o antigo compressor, esvazia-lo e medir a quantidade de éleo

- Esvaziar o novo compressor (entregue cheio) para deixar a mesma quantidade de 6leo NOVO que aquela contida no antigo compressor
- O abastecimento do sistema em fluido R 134.a é efetuado sem adicéo de 6leo
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TODOS TIPOS PONTOS ESPECIFICOS: SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R.134.a)

Controle do nivel de 6leo do compressor (continuagao)
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2) Vazamento lento

- Considerando que os vazamentos lentos nao acarretam perda de 6leo, convém adotar a mesma estratégia utilizada nas operagdes sem vazamento
3) Vazamento rapido

- Esse tipo de incidente gera perda de 6leo bem como a exposicao do sistema

E portanto necessario :

- Trocar o desidratador
- Escoar a maior quantidade possivel de éleo (Na substituicdo do componente)

Antes ou durante o abastecimento do sistema em fluido R 134.a, introduzir no mesmo 80 cm® de 6leo NOVO
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CONTROLE : EFICIENCIA DE UM SISTEMA DE CLIMATIZAGAO

TOUS TYPES

CONTROLE DAS TEMPERATURAS

Ferramental

Dois termometros

Condigdes prévias

Posicao dos comandos de climatizagao

- Frio maximo

- Ventilador em velocidade maxima

- Distribuidor de ar em"aération"(aeragéao), com os difusores do painel de
bordo abertos

- Entrada de ar em posicao "air extérieur".(ar externo)

Condigées do veiculo
- Cap6 fechado

- Portas e janelas fechadas
- Colocar o veiculo num local protegido (do vento, do sol, etc...)

Controle

Quando todas as condi¢des exigidas estiverem prontas, adotar o
seguinte procedimento:
- Ligar o motor, sem climatizagao e aguardar o inicio do 12. estagio
de funcionamento das ventoinhas
- Ligar a climatizagdo e regular a rotagédo do motor a 2 500 rpm.

NOTA : Com uma temperatura externa de 40°C a rotagdo do motor sera
trazida a 2 000 rpm, afim de evitar o corte do compressor pela seguranca
“Haute pression” (Alta presséo) (Pressostat).

Ap6s 3 minutos de funcionamento do ar condicionado :
- Medir a temperatura ambiente da oficina
- A temperatura do ar soprado pelos difusores centrais

Comparar os valores anotados com o quadro da pagina seguinte.
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C8

CONTROLE : EFICIENCIA DE UM SISTEMA DE CLIMATIZAGAO

CONTROLE DAS TEMPERATURAS (continuagao)

Veiculo abastecido com fluido R134.a (Compressor de cilindrada variavel)

Temperatura em °C
nos difusores
centrais

Temperatura externa em °C 40 35 30 25 20 15
Veiculo Motorizagao
DW10 + + + + + +
C8 (1) DW12 23+2 182 142 1M+2 8%2 7+2

(1) A titulo indicativo = C8 (EW10-EW12 e ES9J4S) Temperatura sensivelmente idéntica




Q
S
CONTROLE : EFICIENCIA DE UM SISTEMA DE CLIMATIZAGAO C8 N
Controle das pressdes E
Ferramental - A temperatura do ar soprado nos difusores centrais (ver quadro) 8
- 1 Carregador - A Alta pressao
- 2 termbémetros. - A Baixa presséao
Conforme instrugbes prévias, salvo equipamento do veiculo e controle Comparar os valores anotados com o quadro abaixo.

(ver quadro)
Apds 3 minutos de funcionamento da climatizagéo, anotar os seguintes

parametros:
Veiculo abastecido com fluido R134.a (Compressor de cilindrada variavel)
Temperatura externa em °C 40 35 30 25 20 15
Veiculo Motor
Alta pressao (Bars) cs Todos os tipos 26%2 23+2 202 172
Baixa pressao (Bars) 3812 342 312 2712 2,6 2 2,7%*2

Alta pressao (Bars)
Baixa pressao (Bars)

Alta pressao (Bars)

Baixa pressao (Bars)

Alta pressao (Bars)

Baixa pressao (Bars)

Alta pressao (Bars)

Baixa pressao (Bars)
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C5

SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Motores : 6FZ RFN RLZ XFX THY RHS RHZ 4HX

Evolugao das valvulas de abastecimento HP/BP

C5HP1A9D

(1) Vélvula Alta Presséo. (Duas versodes)

(2) Vélvula de Baixa Pressao. (Uma versao)
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SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

C5

Motores : 6FZ - RFN - RLZ

C5HP15QP

(1) Valvula de alta presséo.

(2) Vélvula de baixa presséo

(3) Medidor de presséo estatica (Pressostat).
(4) Capacidade.

(a) Alga condensador
Aperto a 0,7 m.daN

(b) Vélvula de expansao
Aperto a 0,8 m.daN
(c) Algca compressor
Aperto a 2,5 + 0,1 m.daN

(d) Cartucho desidratador condensador
Aperto a 1,4 £ 0,2 m.daN.
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C5 SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Motor : XFX
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(1) Valvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao

(3) Medidor de pressao estatica (Pressostat).
(4) Capacidade

(a) Alca condensador
Aperto a 0,7 m.daN

(b) Valvula de expansao
Aperto a 0,8 m.daN

(c) Alga compressor
Aperto a 2,5 £ 0,1 m.daN

(d) Cartucho desidratador condensador
Aperto a 1,4 £ 0,2 m.daN.

C5HP15RP
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SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

C5

Motores : RHY - RHZ

C5HP15SP

(1) Valvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao

(3) Medidor de pressao estéatica (Pressostat).
(4) Capacidade.

(a) Alga condensador
Aperto a 0,7 m.daN

(b) Valvula de expanséo
Aperto a 0,8 m.daN

(c) Alga compressor
Aperto a 2,5 * 0,1 m.daN

(d) Cartucho desidratador condensador
Aperto a 1,4 * 0,2 m.daN.
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C5 SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Motor : 4HX
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(1) Valvula de alta pressao

(2) Vélvula de baixa pressao

(3) Medidor de pressao estatica (Pressostat).
(4) Capacidade.

(a) Alca condensador
Aperto a 0,7 m.daN

(b) Valvula de expanséo
Aperto a 0,8 m.daN

(c) Alga compressor
Aperto a 2,5 # 0,1 m.daN

(d) Cartucho desidratador condensador
Aperto a 1,4 £ 0,2 m.daN.

C5HP15TP
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CLIMATIZAGCAO

SISTEMA DE CLIMATIZAC}AO (R 134.a) Cc8
Motores : RFN - 3FZ

1 - Cartucho desumidificador

2 - Conexao de encaixe (Ferramenta 8005-T.C)
3 - Reservatério de estancagem

4 - Conexao de encaixe (Ferramenta 8005-T.A)
5 - Valvula alta pressao

6 - Valvula baixa pressao

C5HP17TP
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C8

SISTEMA DE CLIMATIZAGAO (R 134.a)

Motor : XFW

C5HP18TP

1 Valvula de alta pressao

2 Vélvula de baixa pressao

3 Reservatdrio de estancagem

4 Cartucho desumidificador

5 Medidor de pressao estatica ( Pressostat)

6 Conexao de encaixe (Ferramenta 8005-T.C)

Torque de aperto (m.daN)

08
1,4

® Q0T

0,8
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CLIMATIZAGCAO

SISTEMA DE CLIMATIZAC}AO (R 134.a) Cc8
Motores : RHT - 4HW

1 - Cartucho desumidificador

2 - Conexao de encaixe (Ferramenta 8005-T.C)
3 - Reservatério de estancagem

4 - Conexao de encaixe (Ferramenta 8005-T.A)
5 - Valvula alta pressao

6 - Valvula baixa pressao

6 4

C5HP17UP

439



	COUVPC5C82004.pdf
	Página 1
	Página 2




