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COMBINE D 'INSTRUMENTS

7 TEMOIN D'ALERTE CENTRALISEE

Son allumage est associé & un autre témoin d'alerte :
- roue creves,

- freinage,

- température du liguide de refroidissement.

Il nécessite impérativement Farrét du véhicule dans les meilleures
conditions de sécunte. Consulter un professionnel,

~ TEMOIN DE SERVICE

Lallumage de ce témoin indique 'apparition d'un probléme sur 'un des sys-
témes n'ayant pas de témoin spécifigue. Pour I'identifier, consulter le mes-
sage sur I'écran multifonction {32). Le témoin ne s'allume que temporaire-
ment dans les cas de défauts mineurs suivants :

- la mauvsise fermeture des portes, du caoffre, de la |unette arriére et du
capot,

- 'usure de I pile de télécommande,

- la pression insuffisante des pneumatiques,

- la saturation du filtre & particules (Diesel).

Dans les cas de deéfauls majeurs, fe temoin reste allume tant que

I'anomalie de lonctionnement est présente,
consultar rapidement un spécialiste.

“y TEMOIN DE FREINAGE

Saon allumage indigue I'apparition d'un dé&faut sur un des systémes de frei-
nage :

- baigse importante du niveau dang le circuit,

- répartiteur électronique de freinage {REF} défaillant (allumage simultané
du témoin ABS).

Il néécessite impérativement |'arrét du véhicule dans les meilleures condi-
tions de sécurité.

Consulter rapidement un spécialiste.

TEMOIN ANTIBLOCAGE DE ROUE
S.un allumage indique I'apparition d'un défaut sur le systéme d'antiblocage
de roues,

Il n'empéche pas le fonctionnement du freinage assisté du véhicule,
Consulter rapidement un spécialiste.

TEMOIN DE DEFAILLANCE DU FREIN DE STATIONNEMENT ELECTRIQUE

Ce témoin est ellumé en cas de défaillance du frein de stationnement &lectrigue.
Consulter rapidemant un spécialiste.

~ TEMOIN DE DESACTIVATION DES FONCTIONS AUTOMATIQUES DU FREIN
- DE STATIONNEMENT ELECTRIQUE

Ce témoin est allumé |orsgue les fonctions eserrage automatigues & la coupure

du moteur of edesserrage automatiques sont dasactivées ou défaillantes,

7 TEMOIN DE CONTROLE DYNAMICQUE DE STABILITE (ESP/ASR)

Le systéme ESP/ASR est automatiguement mis en ceuvre au démarrage du
véhicule,

Hors newtralisation, 'allumage fixe de ce témoin, accompagné d'un mes-
sage sur I'écran du combing, de I"allumage du témoin "SERVICE" (2) et d'un
signal sonore, indiguent ['apparition d'un défaut sur le systéme ESP/ASR.
Une touche spécifique, située au milieu de la planche de bord, permet
d'interrompre san fonctionnement. Ceci est confirmé par I"allumage fixe de
ce témain et du voyant de la touche.

A partir d'environ 50 km/h, le systeme se réactive aulomatiquement.

TEMOIN DU SYSTEME D'AUTODIAGNOSTIC MOTEUR

Son allumage indigue I'apparition d'un défaut sur le systéme de contrile
moteur.
Son clignotement indique "apparition d'un défaut sur le systéme d’antipallution.

" TEMOIN DE TEMPERATURE MAXI DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Son allumage indique une température trop élevée dans le circuit de refroi-
dissement nécessitant impérativement l'arrét du véhicule dans |es meil-
leures conditions de sécurite.

Verifier le niveau du liquide de refroidissement,

Si le niveau est trop faible, consulter rapidement un spécialiste.

TEMOIN DE NIVEAU MINI DE CARBURANT

Son allumage indique qu‘il vous reste environ 50 km d’autonomie.

Elle peut étre inférieure dans certaines conditions de conduite et selan la
matarisation.

La capacité du réservoir est d'environ 11 litres.
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* TEMOIN DE CHARGE BATTERIE

Son allumage indigue I"apparition d'un défaut sur le circuit de charge de la
batterie {cosses sales ou desserrées, courroie d'alternateur détendue ou
sectionnée...).

4 #) TEMOIN DE CEINTURE NON-BOUCLEE

Lallumage de ce témoin au combing de hord rappelle au conducteur et 3

tous |es passagers, la nécessité de boucler leur ceinture.

[l compléte 'information donnée par le témoin (34 de la console de pavillon.
TEMOIN DE PROJECTEURS ANTIEROUILLARD AVANT
TEMOIN D'INDICATEUR DE DIRECTION GAUCHE
TEMOIN D'INDICATEUR DE DIRECTION DROITE

~ TEMOIN DE FEUX DE ROUTE

“ TEMOIN DE FEUX DE CROISEMENT

2 TEMOIN DE FEUX DE POSITION

%  TEMOIN DE FEUX ANTIEROUILLARD ARRIERE

= TEMDIN DE PRECHALUFFAGE

Attendre son extinction avant d'actionner le démarraur,

34 JAUGE A CARBURANT

Sur sol harizontal, I'allumage du témoin de mini carburant vous alerte gque
la régorve est atteinta. Un message d'alerte s'affiche dans I'écran du com-
bing,

37 INDICATEUR DE TEMPERATURE DU LIOUIDE DE REFROIDISSEMENT
En fonctionnement normal, les pavés sallument dans 1a zone (A).

Dans des canditions d'utilisation sévéres, |es pavés pourront s'allumer dans
la zone (B), le témoin de température de liquide de refroidissemeant (9] et le
témain "STOP* {1} au combiné de bord s'allument; arréter le véhicule imme-
diatement. Couper le contact,

Le motoventilatenr pewt continuer  fonctionner un cerfain temps,

Consuiter un spacialists.

Sile témain (SERVICE) (2) 5'allume, vérifier les niveaus,
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. INFORMATIONS DU LIMITEUR / REGULATEUR DE VITESSE
INDICATEUR DE VITESSE
COMPTE-TOURS

- INDICATEUR DE TEMPERATURE D'HUILE MOTEUR

En temps normal, les pavés doivent rester dans la zone (B).

Dans des conditions d'utilisation sévéres, |es pavés pourront 8 allumer dans
la zone (C). Dans ce cas, ralentir, et si nécessaire, arréter le moteur et veri-
fier les niveau:.

Indicateur de température d'huile motaur

INDIGATEUR DE POSITION DU BEI.EB’T'EUH DE VITESSES
ET INDICATEUR DU RAPPORT ENGAGE
{Boite de vitesses automatique|

COMMANDES DE RHEOSTAT D'ECLAIRAGE

Systéme pour adapter manuellement intensité lumineuse du poste da
conduite en fonction de la luminosité extérieure.

Appuyer sur le bouton [A) du combing d'instruments pour diminuer
lintensité de I"éclairage du poste de canduite.

Appuyer sur le bouton (B} du combiné diinstruments pour augmenter
l'intensité de I'éclairage du poste de conduite.

Duand les fenx sont éteints toute action sur fes boufons est sans effet.

REMISE A ZERO DU COMPTEUR KILOMETRIQUE JOURNALIER ET DE
L'INDICATEUR D'ENTRETIEN

TOTALISATEUR KILOMETRIQUE
Il mesure |a distance totale parcourue par le véhicule pandant sa durée de
via. ;
Les kilométrages total et journalier sont affichés pendant trente secondes a
la coupure du contact, & 'ouverture de la porte conducteur ainsi qu'au ver-
rovillage et au déverrouillage du véhicule.

COMPTEUR KILOMETRIQUE JOURNALIER

Mesurer une distance parcourue jusqu'd la remise a 2éro par le conducteur.
Contact mis, appuyer sur le bouton jusqu’a lapparition des zéros.

Indicateur de température de liquide de refroidissement
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32, ECRAN MULTIFONCTION DU COMBINE
D'INSTRUMENTS

Informations générales

Informations permanentes

- Compteur kilométrique journalier,

- Compteur kilométrique totalisateur.
Selon la pape sélectionnée avec la moletie
gauche (A} du volant ;

- Rappel numérique de la vitesse.

- Ordinateur de bord.

- Rappel des informations de guidage.

- Affichage des messages d'alerte.

- Contréle du niveau d'huile moteur.

- Indicateur d'entretign.

- Menu général.

Menu général

Yéhicule & I'arrét, il est possible d'accéder au
menu général de I"écran du combiné par un
appui court sur la molette gauche (A} du vaolant.

Vahicule roulant; le message i Action
impossible en roulant » s'affiche dans I'écran

du combiné en cas de demande d ouverture
i menu général,

. Le menu général permet de paramétrer cer-
taines fonctions de votre véhicule et 'écran du
combing. Les menus sont :

- "Choix des unités” {Mesures métriqgue ou
anglo-saxon).

- “Choix de la langue” {a 'affichage et de la syn-
thése vacale),

- "Paramétres vihicule” ; Il permet d"accéder au
paramétrage des fonctions relatives 3 'éclairage
de votre véhicule (Feux diurnes, éclairage
d'accompagnement et projecteurs direction-
nels), au confort de votre véhicule (fonctian
accueil du conducteur, déverrovillage de toutes
les portes ou uniguement celle du conducteur.

Maolatta (A) da commanda de I"éeran multifonction

Indicateur de niveau d’huile moteur

|l informe le conducteur sur la validité ou non du
niveau d'huile dans le moteur.

Il est indiqué pendant guelques secondes & la
mise du contact, aprés l'information d'entretien.

Toute vérification de ce niveau n'est valable

gue =i la vékicule est sur un sol horizontsl,
moteor & I'arrét depuis plus de 15 minutes.

v

NHiveau d'huile
correct

Hiveau d'huile
mncorrect

Mesure niveau
d'huile invalide

Indicateur de niveau d'huile
[B}. Niveau d"huile carrect.
(C). Manque d’huile.

Il estindiqué par 'affichage du message «Miveau
d'huile incorrects,

Si le mangue d'huile est confirmé par
1a vérification a Ia jange manuelie,

compléter impérativement le niveay
pour dviter la détérioration diu motepr,

(D). Défaut jauge niveau d'huile

Il est indiqué par 'affichage du message «Mesure
niveau d’huile invalides. Consulter un spécialiste.
Indicateur d'entretien

Systéme informant le conducteur de 'échéance
de la prachaine révision a effectuer, conformé-
ment au plan d'entretien du constructeur. Ces
infarmations s'affichent sur I'ecran multifonction
du cambing.

Cette échéance est calculée & partir de la der-
nigre remise & zéro de |'indicateur, Elle est déter-
minée par deux paramétras

- le kilométrage parcouru,

- le temps écoulé depuis la derniére révision.

Entretien dans
4800 kn

»

Indicataur d'antretien

A la mise du contact et pendant cing secandes,
la clé symbolisant les opérations d'entretien
s'allume. La ligne d'affichage du cadran vous
indique la nombre de kilométres restant avant la
prochaine révision.

Cing secondes aprés la mise du contact, la clé
g'éteint, Lafficheur reprend son fonctionnement
normal,

Echéance de révision inférieure & 1 000 km

A la mise du contact et pendant cing secondes,
I'afficheur indigue la distance restante 4 parcou-
rir avant la prachaing ravision.

Cing secondes aprés la mise du contact,
I'afficheur reprend son fonctionnement normal,
La clé reste allumée pour vous signaler gu'une
révision est a sffectuer prochainement.
Echéance de révision dépassée

A chague mise du contact et pendant 5 secondes,
I'afficheur indique la distance de dépassement de
la dermiére révision. La clé chgnote pour signaler
que lg révision est & effectuer trés rapidement,

Cing secondes aprés la mise du contact,
I'afficheur reprend son fonctionnement normal,
La clé reste allumée pour signaler que la révision
est a effectuer rapidement.

RAemise & zéro de l'indicateur d'aniretien

Aprés chague révision, lindicateur d'entretien
doit étre remis & zéro. Pour cela, réaliser la pro-
cédure suivante

= Couper le cantact.

= Appuyer sur |a bouton de remise a zéro du comp-
teur kilométrigue journalier et le maintenir enfoncé.
= Mettre |e contact ; |'afficheur kilométrigue com-
mence un compte & rebours,

* Lorsque lafficheur indigue «=Ds, reldcher le
bouton ; la clé disparait

Aprés cette apération, s'il est nécessaire de
débrancher 13 batterie, varrauilier le véhicile

etattendre ay moins cimg minutes, pour que la
rense 4 Zéro soit prise en compte.

Indicateur fonction “Check”™

Cette fonction permet d'afficher le journal des
alertes.

En appuyant sur la commande (E), les messages
suivants s'affichent successivement dans "écran
du combing ;

- Contrdle de la pression des pneus.

- Rappel de lndicateur d'entretien.

- Affichage des éventuels messages d'alerte.

- Contréle du niveau d'huile.

14 e i
Commande de la fonction “Check”™

Ordinateur de bord

Les indications de I'ordinateur de bord sont affi-
chées sur la partie supérieure (F) et centrale |5)
de I"écran multifonctions du combiné de bord.
Tourner Ia molette gauche (A) (voir commande
de I'&cran multifonction) du volant pour afficher
successivement les différents onglets dinforma-
tions de l'ordinateur de bord ;

- Longlet des informations instantanées s'affiche
dans la zone (F) de I'écran muftifonctions du
combing, avec 'autonomie et la consgmmation
instantanée.

= Longlet du parcours « 1 » s"affiche dans [a zone
IG) de |'écran multifonctions du combiné, avec |a
distance parcourue, la consommation moyenne
et |a vitesse moyenne pour le premier parcours.
- Longlet du parcours « 2 » s'affiche dans la zone
(G) du combiné, avec la distance parcourus, la
consommation moyenne et la vitesse moyenne
pour le deuxiéme parcours.
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Autonomis
Elle indique le nombre de kilométres pouvant

Consommation instantanée {1/100km)
C'est la quantité moyenne de carburant consom-
mée depuis guelgues secondes.

Vitesse moyenne (Km/h)
C'est la vitesse moyenne calculée depuis la der-
nigére remise a zéro de l'ordinateur (contact mis},

étre encore parcourus avec |e carburant restant
dans le réservoir en fonction de la consomma-
tion moyenne des derniers kilométres parcourus,

N peut arriver de voir ce chifire augmenter
4 Ia suite d'un changement de conduite

ou de relief. occasionnant une variation
importante de la consommation instantanée.

Dés que l'autonomie est inférieure & 30 km, das
tirets s'affichent Aprés un complément de ear-
burant d"au moins 5 litres, 'autonomie est recal-
culée et s'affiche dés qu'elle dépasse 100 km.

Consommati ne {I/100km
C'est la guantité moyenne de carburant consom-
mée depuis la derniére remise & zéro de |'ordina-

Si des tirets s'affichent durablement
en roufant @ la place des chififres,

consuiter un specialiste. teur.

Cetie foncition ne s affiche
qu'a partir de 30 k.

Consommation instantanda

Vitesse moyennsg

Distanc e (Km
Elle indique |a distance parcourue depuis la der-
niére remise a zéro de l'ordinateur.

Distance parcourus

Remise a zéro du parcours

Lorsque le parcours souhaité est affiche,
appuyar plus de deux secondes sur la molette
gauche du volant,

Las parcours « 1 » et w2 » sonf indépendants
ot d'utilisation idenfigue.

Consommation moysnné

== Voyants de la console de plafonnier

33. TEMOIN DE NON-BOUCLAGE DES CEINTURES

Ce témoin informe du non-bouclage et du débouclage des ceintures du
conducteur et des passagers.

Les paints éclairés représentent les passagers débouclés ou non-bouclgs.
- Cainture non-bouclée du conducteur ; Le témoin §'allume de 0 & 20 km/h.
Au dessus de 20 kmfh, il clignote accompagné d'un signal sonare pendant
environ 2 minutes.

- Ceintures non-bouclées des passagers avant et amidre © A la mise du
contact, les points correspondant aux places non bouclées restent allumés
pendant 30 secondes.

- Ceintures débouclées pendant le trajet ; Le point correspandant & la place
débouclée s'allume de 0 & 20 km/h. Au dessus de 20 km/h, il clignote accom-
pagné d'un signal sonore pendant environ 2 minutes. Le signal sonore
s'arréte au rebouclage de la ceinture ou  |'ouverture d'une porte,

34. TEMOIN D'ACTIVATION DE LAIRBAG FRONTAL PASSAGER
Son allumage temparaire & la mise du contact indique ['activation de
I'airbag frontal passager.
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35, TEMOIN DE NEUTRALISATION DU SYSTEME D'AIRBAG PASSAGER

- Le systéme d'airbag passager est automatiguement mis en oeuvre au

démarrage du véhicule.

Une commande spécifigue, située dans la boite & gants, permet d'interrom-
pre son fonctionnement, Ceci est confirmé par 'allumage fixe de ce témoin
dans le combiné ou un message dans 'écran multifonction.

Voyants de |a console de plafonnier
A. Témoin de ceinture avant gauche.
B. Témoin de ceinture avant droite
C. Témoin de ceinture arriére gauchs
D. Témoin da celnture arriére droite
E. Témuoin de ceinture arrigra centrale.
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DEMARRAGE DU MOTEUR

== Combiné antivol-contact-démarreur

Le contacteur & clé est situg & droite sur le bloc de la colonne de direction.
Le systéme de contact & ¢lé est comhiné avee le verrouillage de I'antival de
direction et un blocage électronigue du moteur.

Combiné antivol-contact-démarrags

Les différentes positions de |a clé dans le combiné correspondent aux fone-
tions suivantes :

POSITION S OU ANTIVOL BLOCAGE ELECTRONIQUE DU DEMARRAGE

Le contact moteur est coupé, |e blocage électronique du démarrage est
activé et le verrouillage de la direction est engagé |orsque la cle est retirée,
La ¢lé ne peut étre retirée gue dans cette position, les plafonniers
s'allument.

POSITION M {Contact) MOTEUR ARRETE/DIRECTION DEVERROUILLE &
Pour faciliter le déverrouillage et soulager I'antivol, manceuvrer le volant &
droite et & gauche en tournant la ¢/& jusqu’a la position (M). En fonction de
la wersian de vatre véhicule, les témoins d'alerte orange et rouge doivent
ggalement s'allumer temporairement.

Contact mis, la direction est débloguée.

POSITION D (démarreur)

Tourner la clé jusqu’a la position (D} et la maintenir dans cette position par
périodes de 10 secondes maxi, jusqu'au démarrage effectif du moteur. Far
températura trés froide (en dessous de =15 °Cl, il est conseillé de débrayer
pendant Faction du démarreur, Ne jamais emballer un moteur froid mais (e
laisser tourner au ralenti guelgues instants avant de relever le pied de
l'embrayage. Quand le moteur est démarre, tous les témains doivent
s'éteindre.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

L'éclairage est commandé par la mangtte située @ gauche du volant. Un
signal sonore d'oubli des feux se déclenche & 'ouverture d'une porte avant
DU arriére, contact coupé afin d*éviter que la batterie ne se décharge inuti-
lement. Le signal s'arréte & |a fermeture des portes, & l'extinction des feux
ou & la mise du contact

A

l .':.ll-_!TU

Commande principale d'éclairage
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FEUX ETEINTS 0)

MODE “AUTO" (A}

Les feux de position et de croisement s'allument automatiqguement, sans
action du canducteur, en cas de détection d'une faible luminosité externe
ou dans certains cas d’enclenchement des essuig-vitres. Dés que la lumi-
nosité est redevenue suffisante ou aprés I'arrét des essuie-vitres, les feux
s'éteignent automatiquement.

Mise en service

Tourner la bague en position "AUTO" (A). Lallumage automatique
s'accompagne d'un message sur I'écran du combing.

Arrét

Tourner la bague dans une autre position que (A). L'arrét s'accompagne
d'un message sur I'écran du combineé,

Anomalie de fonctionnement

En cas de dysfonctionnemant du capteur de luminosité, |es feux s'allument,
un message apparait sur 'écran du combiné, accompagné d'un signal
sonore, Consulter un spécialiste.

FEUX DE POSITION (FP)
Faire pivoter la bague jusqu'au premier cran (FP). Le combing et les com-
mandes au tableau de bord s"éclairent

FEUX DE CROISEMENT (FC)
Faire pivoter la bague jusqu'au deuxiéme cran (FC). Le témoin vert associé
reste allumé au combiné d'instruments.

FEUX DE ROUTE (FR)

Les feux de craisement (FC) étant allumés, tirer la manette vers le volant
pour commuter sur les feux de route (FR). Lorsque les feux de route sont
allumés, le témoin bleu associé & la fonction s'allume au combiné
dlinstruments.
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PROJECTEURS ANTIBROUILLARD (PA) ET FEUX ANTIBROUILLARD (FA)
{suivant équipement)

Faire pivoter la bague intermédiaire de la manetts d'éclairage par impulsion
{la bague revient & sa pesition d'origine) |

- {FA) ¢ Premidgre impulsion vers le haut (si le véhicule est égalemeant quips
des projecteurs antibrouillard, seuls |es feux antibrouillard s'allument).

- (FA) et {PA) : Deuxiame impulsion vers le haut pour allumer les projecteurs
(si équipé} avec les faux antibrouillard. -

- Extinction des projecteurs antibrouillard seuls {si équipés) ou des feux
antibrouillard sans projecteurs antibrouillard : Une seule impulsion vers le
bas.

- Extinction des projecteurs antibrouillard et des feux entibrouillard ; Deux
impulsions vers le bas.

Les projecteurs antibrouillard sallument avec les faux de position, les feux
de croisement ou les feux de route. Le témoin correspandant s'allume au
combiné d'instruments.

CLIGNOTANTS (CD) - (CG)

Quelle que soit la position de Iéclairage, manmuvrer la manatte
d'éclairage, dans le plan paralléle au volant

- Vars la haut, clignotant droit (CO).

- Vers le bas, clignotant gauchs (CG).

Un répétiteur lumineux et sonore clignote au combiné d'instruments,

ECLAIRAGE D'ACCOMPAGNEMENT

Le maintien temporaire de |'allumage des feux de croisement, aprés avair
coup# le contact du véhicule, facilite |a sortie du conductaur en cas de fai-
ble luminosité.

Maoda manuel

. Contact coupd, feites un wappel de pharasy & 'aide de la manetts (B Un
deuxidme wappel de pharesn arréte 4 nouveau la fonction.

L'éclairage d'accompagnemant manvel s'arréle amtomatiguement
au hout 'un temps donng.

Mode automatique

L'association avec l'allumage automatique apporte & I'éclairage
d'accompagnement les possibilitds supplémentaires suivantas ;

= Choix de la durée de maintien de I'éclairage pendant 15, 30 ou 60 secondes
dans les paramétres véhicule du menu de configuration de |'écran du com-
biné.

- Mise en service automatique de I'écleirage d'sccompagnement lorsque
I'allumage automatique st en marche.

SIGNAL DE DETRESSE

Commande
du signal de détresss

Commandé par un contacteur placé au centre de la planche de bord, au
dessous de I'aérateur central, ce dispositif actionne simultanément les qua-
tre feux clignotants et les témains correspondants au combind

Vil

d'instruments. |l doit &tre utilisé en cas d'immobilisation imprévue dans un
endroit ol le véhicule ast un obstacle dangereux pour les autres automabi-
listes, 5a mise en service fonctionne méme lorsque le contact d'allumage
est coupé et rend |es indicateurs de direction inopérants.

REGLAGE ELECTRIQUE DE LA PORTEE DES PROJECTEURS
{suivant équipement)

Molatte de réglage de In portée des projecteurs

La portée du faisceau des projecteurs peut étre modifiée pour tenir compta
da la charge du véhiculg, en tournant la molatte placée & gauche du volant,

-sur la garniture de la colonne de direction,

Régler le faiscoau des projecteurs en tenant compte des informations sui-
vantes |

- position 0: 1 ou 2 personnes aux places avant,

- position 1: § personnes

- position 2 : § personnes + charges maximales autorisées,

- position 3 : Conducteur + charges maximales autorisées.

Il existe une position intermddinire entre chaque position !
entre 0 ot 1, entre 1 81 2 ou ontre 2 et 3 pour alfinsr les réglages en

fonction des configurations de chargement, Le systome do régloge ost
automatique lorsque fe vehicule est équipé des projecteirs au xeénon.

ECLAIRAGES DIRECTIONNELS

En feux da croisemant ou en faux de route, cette fonction parmet au fais-
ceau d'éclairer I'intérieur du virage avec un angle supplémentaire, lorsque
la vitesse du véhicule estinférieure & 40 km/h,

Lutilisation de cet éclairage est surtout optimal & basse et moyenne vitesse
lconduite urbaine, route sinueuse, intersections, manoeuvres en parking...).
Cette fonction se déclenche sur I'activation de l'indicateur de direction ou
& partir d'un certain angle de rotation du volant,

PROJECTEURS DIRECTIONNELS

En feux de croisement ou en feux de route, cette fonction ast associée & la
fenction d'éclairage directionnel. lls permettent au faisceau de lumidre de
suivre la direction de la route.

Lutilisation de cette fonction est umiquement couplée avec les projectaurs
au xénon,
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ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

Les fonctions essuyage et lave-glace sont commandées & partir de la
manette située & droite du volant, lorsque le contact est mis.

Commande d'ss

ESSUIE-GLACE DE PARE-BRISE

Le contact étant mis, déplacer la manette vers le bas ou vers |e haut dans
le plan du volant pour obtenir les positions suivantes :

- Position AUTO (A) : position automatique,

- Position {0) : arrét,

- Position {1} ; intermittence.

- Pasition (1) ; balayage continu normal, A l'arrBt, la cadence de l'essuie-
glace se réduit automatiguement.

- Position (2] : balayage contini rapide. A ["arrdt, la cadence de l'essuie-
glace se riduit automatiquement.
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Par temps de gel, avant de lancer les essuie-glaces, vérifier toufours

que las balais avant et arriere ne sent pas collos aux vilres.

BALAYAGE AUTOMATIQUE DU PARE-BRISE AUTO (A)

Le balayage de l'essuie-vitre avant fonctionne automatiquement, sans
action du conducteur, an cas de détaction de pluie (capteur darridre le
rétroviseur intérieur} en adaptant sa vitesse & l'intensité des précipitations.
Mise en service :

Elle est commandée manuellement par le coanducteur en donnant une
impulsion sur fa manette vers la position AUTO |A). Elle est accompagnée
d'un message sur I'écran du combing,

Arrét

Il st commandé manuellement par le conductaur en déplagant la manette
vers le haut et en la replagant en position (0], Il est accompagné d'un mes-
sage sur 'écran du combind. |l ast nécessaire de réactiver le balayage
automatique, aprés chague coupure du contact supérigure & une minute,
an dannant une impulsion vers le bas sur la manetts,

Anomalie de fonctionnement

En cas de dysfonctionnement du balayage automatique, 'essuie-vitre fone-
tionnera en mode intermittent. Faites vérifier e systdma par un spécialiste,

LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

Le contact étant mis, actionner la manette d'essuie-glace vers le valant en
position (3) pour obtenir le lave-glace avec un balayage temporisé de plu-
sisurs cycles,

Si les feux de croisement sont allumés, fes lave-projecters
fonctionment en méme lemps.

ESSUIE/LAVE-GLACE ARRIERE

Contact mis, tourner la bague d'essuie-glace vers 'avant, jusqu’au premier
cran (4} pour actionner I'essuie-glace arriére intermittent. L cadence
d'intermittence du balayage est fonction de |a vitesse du wéhicule, En tour-
nant la bague imermédiaire jusqu'au deuxigme cran {5) vers 'avant, on
pbtiant un lavage et un balayage arriére temporisé de plusieurs cycles.
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VENTILATION - CHAUFFAGE - CLIMATISATION

== Bouches d’entrée d’air

L'air extérieur pénétre dans I'habitacle par :

- des ouies d'aération fixes dirigées vers les pieds, le pare-brise et les glaces |atérales,
- des oufes d'aération arientables et & débit réglable constituées par les aérateurs latérauy, les adrateurs centraux de la planche de bord et les aérateurs

arriére au niveau des montants de portes.

CLIMATISATION AUTOMATIOQUE (1)

La climatisation monozone régule la tempéra-
ture, la répartition et le débit de I'air de maniére
globale dans I'habitacle.

Le mode automatique est le mode normal de
foncticnnement de |a climatisation.

Selon le niveau de confort choisi, un appui sur la
houton (1], confirmé par Fallumage du voyant (4)
sur ce méme bouton, permet de gérer automati-
quement et simultanément I'ensemble des fonc-
tions suivantas ;

- Déhit d'air.

- Températurs dans ['habitacle.

- Répartition d'air.

- Entrée d'air,

- Air conditionné,

Les symboles el les niessages, assacies aux
commandes de { air conditianne aufomatigue,
apparaissent a 'écran multifonction,

1l est recommande de maintenir tous les -

adrateurs puverts. Un simple appui sur {'une

des commandes, exceptée la commuande de

température (2). permet de passer en mode
manuel. Le voyant (4) s'éteint

TEMPERATURE DE LAIR {2)

Tourner la commande (2) pour modifier la tempé-
rature :

- Dans le sens horaire pour augmenter la tempé-
ratura.

- Dans le sens antihoraira pour diminuer la tem-
pérature.

La cansigne désirée s'affiche. Un réglage autour
de la valeur 21 °C permet d'obtenir un cenfort
optimal. Néanmeoins, il est possible de régler la
température entre 18 *C et 24 *C. En entrantdans
le véhicule, Il peurt ¥ avoir une différence impar-
tante avec la température de confort. || n'est pas
utile de modifier |a température affichée pour
atteindre rapidement le confort souhaité, La
régulation automatigue de I"air conditionné, utili-
sera ses performances maximales pour compen-
serle plus rapidement possible I'écart de tempé-
rature. z

DEBIT D'AIR (3)

Tourner la commande (3} vers la droite pour aug-
menter ou vers la gauche pour diminuer le débit
d'air.

Le niveau du débit d'air est indiqué par
I'allumage progressif des paveés du barre graphe
dans I'afficheur (9} du tableau de commande.

Commande de climatisation automatique monozone

Maintenir un débit d'air suffisant pour éviter la
buée et la dégradation de la qualite de I'air dans
I'habitacle,

Pour neutraliser la ventilation, tourner le commu-
tateur vers la gauche jusqu'd I"arrét complet de
la ventilation. Le symbole «OFF» g'affiche &
I'ecran multifenction. Cette action &teint
I'afficheur et les témoins. Elle neutralise toutes
les fonctions du systéme, & 'exception du dégi-
vrage de la lunette arriére. Le confort thermique
n'est plus gere (température, humidité, odeur,
buée). Il est déconseillé de rouler trap longtemps
avec ["air conditionné neutralisé,

Paur réactiver I'air conditionné, appuyer sur la
commande (1),

REPARTITION DE LAIR (4)

Appuyer sur les commandes (4) pour modifier la
répartition du débit dair.

Les témains eorrespondant & la répartition choi-
sie s'allument :

- Pare-brise et vitres latérales avant,

- Agration avant {agrateurs centraux, latéraux et
grille de diffusion) et arrigre,

- Pieds avant et arriére.

Laffichage simultané de la répartition d air
an pare-hrise et les vitres laterales avec les
acrations avant ef arriére est impossible.

AIR CONDITIONNE (5)

Lair conditionné fonctionne uniguement moteur
tournant. La commanda du debit d'air doit &tre
active pour obtenir de I'air conditionng,

Appuyer sur la commande (5). Le voyant (B)
s'allume.

Pour étre efficace, I'air conditionné doit étre uti-
lise vitres fermées.

La désactivation de I'air conditionné peut

geénerer des désagréments {fempérature,
humidité, odenr, buée).

DESEMBUAGE - DEGIVRAGE AVANT (6)

Dans certains cas, le mode «AUTOw peut
s'aveérer insuffisant pour désembuer ou dégivrer
les vitres (humidité, passagers nombreus, givre).
Appuyer sur la commande (B} pour retrouver
rapidement des vitres claires. Le témoin
s'allume.

Une fois la géne disparue, un appui sur la com-
mande (1) permet de revenir au mode "AUTO",

LUNETTE ARRIERE ET RETROVISEUR
CHAUFFANTS (7)

La lunette arriére chauffante a un fonctionne-
ment indépendant du systéme de I'air condi-
tionné.

Appuyer sur la commande (7], moteur tournant,
pour assurer le dégivrage de la lunette arriére et
des rétroviseurs. Le témain s'allume.

Le deqgivrage s'eteint automatiguement pour évi-
ter une consommation de courant excessive et
en fonction de la température extériours,

[l peut &tre interrompu par une nouvelle pression
surla commande {7) ou & I'arrét du moteur.

Eteigner le dégivrage de la lunette arriére ot
tles rétrovisedrs exierigurs dés que ce ng
sera plus necessaire, car la dimipution

de la consommation de courant permet:
d'abaisser la consommation de carburant,

EMTREE AIR EXTERIEUR / RECIRCULATION AIR
INTERIEUR (8)

Cette fonction permet d'isoler I'habitacle des
odeurs et fumées extérieures,

Appuyer successivement sur la commande (8)
pour impeoser le mode d'entrée d'air, I8 témoin
s'allume.

Ceffe fonciion doit éfre annulde des gue
possilile pour permetire le renouvellement
de I'air dans l'habitacle et le désembuage.
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CLIMATISATION AUTOMATIQUE (1) ET (1b}

La climatisation bizone permet de ragler diffé-
remment la température du cBté du conducteur
et celle du coté du passager de manidra automa-
tique ou manualle, '

Salon le niveau de confort choisi, un appui sur |8
bouton (1) ou (1b) selan le cdté, confirmé par
l'allumage du voyant (A} sur ce méme bouton,
parmet de gerer automatiqguement et simultané-
ment ['ansemble des fonctions suivantes :

- Débit d'air.

- Température dans I'habitacle.

- Répartition d'air.

- Entrée d'air.

- Air conditionné,

Les symboles of les messages, associds aux
commandes de ['sir conditionné automatique,
apparaissent a I'écran mullifonction.

!l est recommanidé de maintenir lous les

adrateors ouverts. Un simpla appui sur 'une

des commandes, excepide la commande de

température (2) et (25), permet de passer en
mode manuel. Le voyant {A) s'éteint.

TEMPERATURE DE LAIR (2) ET {2b)

Tourner la commande (2) pour modifier |a tempé-
rature du cité conducteur et (2b) pour celle du
clte passager:

- Dans le sans horaire pour augmenter |a tempé-
rature.

- Dans le sens antihoraire pour diminuer |a tem-
pérature.

La consigne désiréa s'affiche. Un réglage autour
de la valeur 21 °C permet d'obtanir un confort
optimal. Néanmeins, il est possible de régler la
température entre 18 °C et 24 °C, En entrant dans
le véhicule, || peut y avair une différance impor-
tanta avec la température de confort. Il n'est pas
utile de madifier la température affichée pour
atteindre plus rapidement le confort souhaité, La
réxgulation automatique de I'air conditionné, utili-
sera ses performances maximales pour compen-
sar le plus rapidement possible I'écart da tempé-
rature,

DEBIT D'AIR (3) ET (4)

Appuyer sur la commande (3) pour augmenter ou
sur la commande (4) pour diminuer le débit d'air.
Le niveau du débit d'air est indiqué par
l'allumage progressif des voyants des pales du
vantilateur sur ['écran,

Maintenir un débit d'air suffisant pour éviter la
buée et la dégradation de la qualité de I'air dans
I'habitacle.

En diminuant |e débit au minimum, le systdme de
climatisation se coupe "OFF".

Pour réactiver 'air conditionné, appuyer sur la
commande (1) ou {1b),

REPARTITION DE LAIR {5) ET (5b)

Appuver sur les commandes {5) ou (5b) selon e
cdté choisi, pour modifier la répartition du débit
d'air.

Las témains correspondants & la répartition
choisie s'allument

- Pare-brise et vitres latérales avant.
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Commande de climatisation outomatique monozone

- Aération avant (aérateurs centraux, latéraux et
grille de diffusion) et arriére.
- Pieds avant et arriére.

Laffickage simultand de la répartition d air

au pare-brise et les vitres latérales avec les
adrations avant of arridre est impossible.

AIR CONDITIONNE (6)

L'air conditionné fonctionne uniguement lorsque
le moteur est tournant et la commanda du débit
d'air active.

Appuyer sur la commande (6. Le voyant (B]
s'allume, ;

Pour étre efficace, l'air conditionné doit &tre uti-
lisé vitras fermeas.

Ln désactivation de ['air conditionné peut

générer des désagrémeits (lempérature,
humidité, odeur, bude).

DESEMBUAGE - DEGIVRAGE AVANT (7)

Dans certains cas, le mode «AUTO» peut
g'avérer insuffisant pour désambuer ou dégivrer
les vitres (humidité, passagers nombreux, givra),
Appuyer sur la commande {7) pour retrouver
rapidement des vitres claires. Le témoin (C)
s'allume.

Une fois la géne disparue, un appui sur |a com-
manda (1) permet de revenir au mode "AUTO",

LUMETTE ARRIERE ET RETROVISEUR
CHAUFFANTS (8)

La lunette arriére chauffante & un fonctionne-
ment indépendant du systéme de I'sir condi-
tionné.

Appuyer sur la commande (8], moteur tournant,
pour assurer | dégivrage de |a lunette arriére at
des rétroviseurs. Le témoin (D} s'allume.

Le dégivrage s'éteint automatiquement pour Avi-
ter une consemmation de courant axcessive at
en fonction de |a températura extérieurs.

Il paut &tra interrampu par une nauvalle prassion
sur la commande (8) ou & 'arrét du moteur.

Eteigner le dégivrage de la lunatte arriére et
des rétraviseurs extérieurs des que cela ne

sera plus nécessaire, car la diminution de la
consemmation de courant permet d abaisser
Ia consommation da carburant,

ENTREE AIR EXTERIEUR / RECIRCULATION D'AIR
INTERIEUR (9)

Cette fonction permet disaler I'habitacle des
odaurs at fuméas extériauras.

Entrée d'air en mode automatique antipollution
Elle est activee par défaut en regulation de
confort automatigue.

Le mode automatique dispose d'un capteur de
qualité de |"air. Il analyse l'air et isole 'habitacle
de l'extérigur, dés qu'il détecte la présence de
polluants. Dans ce cas, il active automatigue-
ment la recirculation de I'air habitacla,

Cette fonction ne permet pas de détecter et done
de préserver I'habitacle des mauvaises odeurs,
Elle est inactive lorsque la température exté-
rieure est inférieure & +5°C pour e prémunir des
risques d'embuage du véhicule,

Recyclage sutomatique

Fermeture de I'entrée d'air

Appuyer sur la commende {3} pour fermer
I'entrée de |'air extérieur,

Tout en maintenant les sutres réglages, cette
position permet au conducteur, d'isoler 'habita-
cle des odeurs ou des fumbes extérieures dés-
agréables,

Elle doit 8tre annulée dés que possible pour per-
mattre le rencuvellament de |'air dens 'habitacle
et e désembuage,

Fermeture de |"entrée d'sir

Entrée d'air extérieur
Appuyer una fois sur la commande (8} pour ouvrir
l'antrée d'air extérisur.

Entrée d'pir extérieur
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OUVRANTS

- Clés a télécommande

Elles permettent l'ouverture ou la fermeture centralisée duvéhicule avec la
sarrure ou & distance. Il assure également la localisation, I'éclairage
d'accompagnement, le démarrage du véhicule, ainsi qu'une protection
contre le vaol.

Cla & télécommande
1. Bouton de déverrouillaga.
2. Bouton de dépliage da la clé
3. Bouton d'cuvarturs du coffre ou d'allumage d'accompagnement {selon

dguipsment)
4. Bouton de verrouillage

OUVERTURE DU VEHICULE

Déverrouillage total avec la télécommande

Appuyer sur le bouton (1) pour déverrouiller le vehicule.

Le déverrouillage est signalé par le clignotement rapide des feux indica-
teurs de direction pendant deux secondes enviran et par 'allumage du pla-
fannier (si fonction activée),

Dans le méme temps, en fonction de votre version, |es rétroviseurs exte-
rieurs se daploiant.

Déverrouillage total avec la clé

Déplier la clé en appuyant sur |a bouton (2),

Introduire la clé dans la serrure de la porte c8té conducteur et tourner la
¢lé vers la gauche pour déverrouiller le véhicule.

Le dévarrouillage est signalé par le clignotement rapide des feux indica-
teurs de direction pendant deux secondes environ et par 'allumage du pla-
fonnier {si fonction activéel.

Dans le mame temps, en fonction de votre version, les rétraviseurs exté-
rigurs se déploient.

Déverrouillage sélectil avec la1élécommande

Appuyer une premiére fois sur le bouton (1) pour déverrouillar uniquemant
la porte conducteur,

Appuyer une seconde fois sur le bouton (1) pour déverrouiller les autres
portes at le coffre.

Chague déverrouillage est signalé par le clignotement rapide des faux indi-
cateurs de direction pendant deux secondes environ et par l'allumage du
plafonnier,

Dans le méme tamps, én fonction de votre version, les rétroviseurs exté-
riaurs sa déplolent uniguement au premier déverrouillage,

Le paramétrage du deverrouillage total ou sélectif se fait

par le meny de configuration de I'écran du combine.
Par défaut, le déverrouillage total est activé.

Le déverrauillage sélectif n'est pas possible avec la clé.

xn

Volet de coffre motorisé (selon aquipement)

Appuyer sur la commande (3 (selon &quipement, le bouton est symbalisé
par un véhicule hayon ouvert en lieu et place de lallumage
d'accompagnement symbaliser quant a lui par le dessin d'un voyant de feux
de croisement) pour déclencher 'ouverture automatique du volet de coffre,

VERROUILLAGE

§! une des portes, la lunette arridre ou le coffre reste ouvert, le verrouillage
centralisé na s'effactua pas.

Si |a véhicule ast verrouillé, en cas de déverrouillage par inadvertance, |8
véhicule se reverrouillera automatiguement au bout de trente secondes,
sauf si une porte est ouverte,

A I'arrét et moteur éteint, le verrouillage est signalé par le clignotement du
témain de la commande de verrouillage intérieur. Le rabattement et le
déploiement des rétroviseurs extérieurs & la télécommands peuvent Btre
neutralisés par le réseau CITROEN,

Verrouillage simple avec la télécommande

Appuyer sur le bouten (4) pour verrouiller totalement le véhicule,

Appuysr plus de deux secondes sur le bouton (4} pour fermer automatigue-
ment |es vitres et le toit ouyrant,

Le verrouillage est signalé par I'allumage fixe des feux indicateurs de direc-
tion pendant daux secondes environ et par lextinction du plafonnier.

Dans le méme temps, en fonction de votre version, les rétroviseurs exté-
riaurs se rabattent.

Verrouillage simple avec la clé

Tourner la clé vers la droite dans la serrure de la porte conducteur pour ver-
rouiller totalement le véhicule,

Le verrouillage est signalé par I'allumage fixa des feux indicateurs de direc-
tion pendant deux secondes environ et par lextinction du plafonnier,

Dans la méma tamps, en fonction de votre version, les rétroviseurs exté-
rieurs sa rabattent,

“Super-verrouillage” avec la télécommande

Le super-verrouillage rend les commandes extérieures et intérieures des
portes inopérantes. Il neutralise également le bouton de la gcommande can-
tralisée manuelle.

A 'arrét et moteur éteint, |2 verroulllage est signalé par le clignotement du
témoin de la commande de verrouillage intérieur,

§i l'une des portes ou le coffre ast cuvert ou mal ferme,
le verrouillage centralisé ne s'effectue pas.

Appuyer sur la bouton (4] pour verrouiller totalement la véhicule ou appuyer
plus de deux secondes pour fermer en plus automatiquement les vitres et [
toit ouvrant.

Dans les cing secondes, appuyer de nouveau sur le bouton (4] pour activer
le “super-verrouillage” du véhicule.

Ne jamais laissor quelqu'un a 'intériear du véhicule,
quand celui-ci est "super-verrouille”,

LOCALISATION DU VEHICULE
Appuyer sur le bouton (4] pour localiser votre véhicule verrouillé sur un
parc de stationnement.

ECLAIRAGE D'ACCOMPAGNEMENT (selon équipement)

Un appui sur la commande (3) {selon équipament, le bouton est en lieu et
place de I'ouverture de caffre symbelisd par la dessin d'un voyant de feux
de croisement sur la clé) déclenche I'éclairage d'accompagnement (allu-
mage des feux de position, des feux de croisement et des dclaireurs de
plaque minéralogigue).

Un deuxiéme sppui, avant la fin de la temparisation annule I'éclairage
d‘accompagnement. La durée de temporisation est réglable par la manu
aEclairagan du «Menu Générale de I'écran du combind,
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ANTIDEMARRAGE ELECTRONIQUE

La clé contient une puce électronique qui posséde un cade particulier. & la
mise du contact, ce code doit &tre reconnu pour que le démarrage soit pos-
sible.

Cet antidémarrage électronique verrouille le systéme de contrile du
moteur, quelgues instants aprés la coupure du contact et empéche la mise
en route du mateur par effraction,

En eas de dysfonctionnemept, vous étes averti par I'allumage du témoin
“SERVICE”, un signal sonore et un message sur ['écran multifonction.
Dans ce cas, contacter un spécialiste.

CHANGEMENT DE LA PILE DE LA TELECOMMANDE

En cas de pile usée, vous &tes averti par I'allumage du témoin “SERVICE",
un sighal sonors 8t un message sur |'écran multifonction,

a Dégrafer [ boltier & ['aide d'une piéce de monnaie ou d'un petit tournevis
au niveau de I'encoche {Fig.A}.

>

* Faire glisser la pile usée hors de son logement.
» Faire glissar la pile neuve dans son logement en respectant le sens
d'origine {+) (vers la haut dans le sens de l'imaga) {Fig.B).

La référence de In pile est : CRO523/ 3 volts,

* Agrafer le boltier.
* Réinitialiser la télécommande (voir opération suivanta),

INITIALISATION D'UNE TELECOMMANDE

Aprés un déhranchemant de |a batterie, un changement de |a pile ou en cas
de dysfonctionnement de la télécommande, il est impossible d'ouvrir, de
fermer et de localisar vatre véhicule.

« Dans un premier temps, utiliser la clé dens |8 serrure pour owvrir ou fer-
mer votre véhicule.

+ Dans un deuxiéme temps, réinitinliser la télécommande :

- Couper le contact.

- Mettre la ¢lé le contact,

- Appuyer aussitdt sur le bouton (1) pendant quelques secondes, jusqu'au
déclenchement de la manoeuvre demandée.

- Couper le contact et retirer la claé du contactaur,

Si le probléme persists, consulter rapidement un spécialiste.
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== Verrouillage des portes depuis I’'habitacle

VERROUILLAGE

DEVERROUILLAGE

Un appui sur la commanda permet de varrouiller
ou déverrauiller manuellement at complétemant
les portes et le coffre de l'intérieur.

Appuyer sur le boutan (5) pour verrouiller e véhi-
cule. Le voyant rouge du bouton s'aliume. I ell-
gnote lorsque les ouvrants sont verrouillés &
I'arrét et motaur arrété,

Si F'une des pories est ouverie, le verrouillage
centralisé de l'intérieur ne s'effectue pas.
BI; M-_w;.rnullnwdiwrru

= Commande de secours

ulllage intérieur

4

Appuyer de nouveau sur le bouton (5) pour
déverrouiller le véhicule, Le voyant rouge du
bouton s’éteint.

Silo vohicule ast verrouilld
ou “super-verrouillé”™ de l'extérienr
le vayant rouge clignote et la bouton (5)

ost inopérant. Dans ce cas, utiliser la
télécommande ou la clé pour déverrouiller
te véhiciue.

Ce dispositif permet de verrouiller mécaniquement les portes en cas de dysfonctionnement de la bat-
terie ou du verrouillage centralisé,

Le verrouillage ou le déverronillage de secours de fa porte conductour
s'effactue avec la clé & I'aide de la serrure.
VERROUILLAGE DES PORTES PASSAGER AVANT OU ARRIERE

Insérer la clé dans le verrou (6} situé sur la chant de porte, puis |la tourner d'un huitiéme de tour.

DEVERROUILLAGE DES PORTES PASSAGER AVANT OU ARRIERE
Tirar sur la commande intérieure d'ouverture de porte,

Citroén C5 [ 04/2008>

e

“
!

xm

4




La commanda de la sécurité enfant des vitras arriéra est commune & la neutralisation des commandes
d'ouverture intérieures des portas arriére.

Appuyer sur la commanda (7) pour neutraliser les commandes de portas intériaures et les léve-vitras
arriére guelle que soit leur position,

Le voyant est allumé lorsgue les commandes arriére sont neutralisées,

Un message dans 'écran du combiné vous informe de |'activation / désactivation de la commande.

Tout auire stal du voyant révéle in dysfonctionnement électrique de la sécurité enfants,

Faire virifier le systéme par on spacialiste,

Activation/déeactivation de la sécurité enfants

CONFORT

== Airbag passager

Lorsque 'on veut installer un siége enfant en position dos 4 la route, il est pos-
sible de désactivar I'airbag passager & 'aide de la clé de contact. Le contacteur
est placé & droite derriére le volet de boite & gants, cita passager.

Pour désactiver |'airhag, ouvrir la bofte & gants, introduire |a clé dans |e contac-
teur ot la tourner dans la position "OFF” |e tmain carrespondant s'allume au

combiné d'instrument.
Pour I'activar da nouveau, tourner la clé dans la position "ON®,

Activotion disactivation de I'airbag passager
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2
Reéglage du siége
REGLAGE LONGITUDINAL [1)

Soulevar la large barre située sous l'assise et faire glisser le sigge vers

I'avant ou l'arriére. Relicher le levier et imprimer au sidge un mouvement
AVYAR pour assurer un blocage carrect,

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LASSISE DU SIEGE CONDUCTEUR (2)

Pour régler la hauteur de I'assise, actionner la poignée située sur le cdté
extérieur de ['assise, |8 nombre de fois souhaitée vers le haut pour manter
ou vers le bas pour descendre.

REGLAGE DE LINCLINAISON DU DDSSIER (3)

Actionner |e levier situé sur le cdté extérieur du dossier, puis ajuster
I'inclinaison & la position désirée.

APPUI-TETES

Les appuis-tBte sont réglables en hauteur mais aussi en inclinaison. Pour le
lever, prendre lappui-téte des deux mains sur les cHrés et le faire coulisser
simplement sur ses guides vers |e haut. S'assurer que |es appuis-téte sont
bien blogués une fois que le réglage an hauteur ast sffactud.

Pour faire descendre I'appui téte, appuyer sur le verrou (A) & la hase des
tiges de maintien.

Paur lincliner, faire basculer le coussin d'appui-téte vers la position désirée.
Les appuis-téte peuvent étre déposes, Pour ce faire, soulever Fappui-téte
jusgu'a la hauteur maximale. Déverrouiller |e verrou (A} de maintien en
appuyant sur |a petite languette latérale et retirer ['appui-téte.

REGLAGE LONGITUDINAL, DE LA HAUTEUR ET DE LINCLINAISON DE
LASSISE DU SIEGE CONDUECTEUR (1)

Soulever ou baisser I'avant de la commande pour régler I'inelinaison de I'assise,
Soulaver ou baisser 'arriére de la commande pour monter ou descendre I'assise.
Glisser la commande vers 'avant au I'arrigre pour avancer ou reculer e sidge.

REGLAGE DE LINCLINAISON DU DOSSIER (2
Actionner la commande vers |'avant ou 'arrigre pour régler l'inclinaison du
dossier, *

REGLAGE DE LINCLIMAISON DU HAUT DU DOSSIER (3)
Actionner la commande vers ['avant ou larriére pour régler l'inclinaison du
haut du dossier.

REGLAGE DU SOUTIEN LOMEAIRE (4

Ce dispositif permet de régler indépendamment en hauteur et en profon-
deur |e soutien lombaire.

Actionner la commanda :

- Vers ['avant ou vers Iarrigre pour augmenter ou diminuer le soutien lombaire.
- Vers le haut ou vers le bas pour monter ou descendre |a zone d"appui lom-
baire.

COMMANDE DES SIEGES CHAUFFANTS {5)

La commande fonctionne avec le moteur tournant. Les sidges avant peu-
vent fanctionner séparément.

Utiliser la malette de réglage correspondante, placée sur le cdté extérieur
de chague siége avant, pour allumer et choisir le niveau de chauffage
désire :
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-0 Arrat.
-1 : Faihle.
- 2: Moyen.
-3:Fort

COMMANDE DE MASSAGE {6

Cette fonction assure un massage lombaire au conducteur. Elle ne fone-
tionne que mateur taurnant,

Appuyer sur fa commande (6).

Le témoin ='allume et la fonction massage est activée pour une durée d'une heure.
Fendant cette durée, e massage se fait par cycles de 6 minutes (4 minutes
de massage suivies de 2 minutes de pausel. Autotal, le systéme effectue 10
cycles. Au bout d'une heure, la fonction est désactivée. Le témoin s'éteint.
Il est possible de désactiver |a fonction massage en appuyant sur la com-
mande {6} & tout instant.

Reglage des sidges a commandes dlectriques
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MEMORISATION D'UNE POSITION DE CONDUITE

Le systéme prend en compte |es réglages du siége conducteur, des rétrovi-
sours oxtérieurs et de la climatisation, |l permet de mémoriser jusqu'a deux
positions & l'aide des touches situées & cité de la poignée d'ouverture de
la porte :

+ Mettre le contact,

* Régler votre sitge et vos rétroviseurs extérieurs,

» Appuyer sur la touche (M), puis dans les quatre secondes, appuyer sur la
touche (1) ou {2}, Un signal sonore retentit pour vous indiquer la prise en
compta de la mémorisation.

La mémorisation d'une nouvelle position annule la précédents.
Pour rappeler une position de conduite, mettre e contact el appuyer brig-
vement sur la touche (1) ou {2}, Un signal sonare retentit pour vaus indiguer
la fin du réglage.

Contact mis, aprés quelques rappels de position conséculifs,
I3 fonction sera neutralisés jusqu’an démarrage du moteur,
afip de me pas décharger Ia batteria.

== Volant

Mémoiras des réglages de la position de conduite

Le volant de direction peut étre réglé en hauteur et en profondeur. Pour
cala, davarrouiller le volant en tirant le levier (1) situé au dessous de la
colonne da direction. Ajuster le valant dans la position désirée et ramaner
le levier & fond dans son logement pour bloguer le volant.

il ne faut proceder su réglage de la colonme de direction que
lorsqua le véhicule ast & I'arrét fotal et aprés avoir régié son
siége dans Ia position la mieux adaplide.

Réglaga du valant

XVl
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= Léve-vitres électriques
E 7 \ LEVE-VITRES ELECTRIQUES

Une impulsion sur le contacteur de Igve-vitre électrique sans dépasser lg point de résistance com-
mande un mouvement de la vitre qui s"interrompt dés le reldchement de la commande. Un appui pro-
long@ en dépassant |e point de resistance, declenche la montée ou la descente compléte de la vitre.
Un deuxiéme appui en arréte le mouvement.

DISPOSITIF DE PROTECTION ANTIPINCEMENT DU LEVE-VITRE CONDUCTEUR

Sila glace rencontre une certaine résistance ou un obstacle lors de la fermeture, son mouvement est
immédiatement stoppé et la vitre redescend partiallement.

En cas de fermeture impossible de |a vitre (par exemple en cas de gel), aussitdt aprés le début de la
redescente ;

- Appuyer et maintenir [a commande jusqu’a l'ouverture compléts,

- Tirer aussitdt la commande et la maintenir jusqu'a la fermeturs,

- Maintenir encore la commande pendant environ une seconde aprés la fermeture.

A

SECURITE ENFANTS

La commande de |a sécurité enfant des vitres arriére ast commune & la nautralisation des commandes
d'ouvertures intérieures des partes arriére.

Appuyer sur |a commande (5} pour neutraliser les commandes des léve-vitres arriére quelle que soit
leur position et les commandes de portes intérieures.

Le voyant est allumé lorsque les commandes arrigre sont neutralisées.

Un message dans I'écran du combing vous informe de I'activation / désactivation de la commande.

Pendant ces opérations, Ia fonction antipincement est inapérante.

Tout autre état du voyani révéle un dysfonctionnement électrigue de la sécurité enfants.

Fai ifier | ; scialiste.
Commande des ldva-vitras dlectriquss (suivant R BTSSR SRR HUACIAR

équipement|
1. Commande de la vitre conducteur
2. Commande de la vitre passagar &
2. Commande de la vitre arriére gauche
4. Commands la vitre arriére droite
B. Sécurité enfant (verrouillage des poignédes
intérieures et des vitres de portes arriére).
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= Bétroviseur intérieur

RETROVISEUR INTERIEUR MANUEL

Le rétroviseur est du type jour/nuit. Pour éviter d"étre &bloui la nuit par les
voitures suiveuses, basculer le curseur situé sur la partie inférieure du
rétroviseur. L'éblouissement de nuit est aussitdt réduit.

RETROVISEUR INTERIEUR ELECTROCHROME

Le systéme assure automatiguement et progressivement le passage entre
les utilisations jour et nuit. Afin d'gviter |'éblouissement, le miroir du rétrowvi-
seur s'assombrit automatiqguement en fonctien de l'intensité lumineuse pro-
venant de ['arrigre, || 'éclaircit das que la lumigre diminue, assurant ainsi
una visibilité optimale,

Mettre le contact et appuyer sur Finterrupteur (1).

Le voyant (2} s"allume, le mirair intérieur et [es rétroviseurs extérieurs fone-
tionnent en automatigue.

Rétroviseur électrochrome
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== Rétroviseurs extérieurs

REGLAGE ELECTRIQUE DES RETROVISEURS
Contact mis :

- Placer la commande {A} & droite ou & gauche
pour sélectionner |e rétroviseur correspandant.
- Déplacer la commande (B) dans les quatre
directions pour effectuer le réglage.

- Replacer la commande {A] en position centrale.

== Frein de I

FONCTIONNEMENT AUTOMATIQUE

RABATTEMENT - DEPLOIEMENT

Rabattement

Pour rabatire les rétroviseurs de I'extérieur, ver-
rauiller le véhicule & I'aide de la télécommande
ou de la clé.

Pour rahatre les rétroviseurs de lintérieur,
contact mis, ticer la commande {A) vers Iarriére.

Si les rétrovisenrs sont rabatius avec la
commande (A]. ils ne se déploieront pas an

déverronillage du véhicule. Pour ce faire,
Il faut de monvean tirer Ia commande (A).

Déploiement

Pour déployer les rétrovizseurs de ['extérieur,
déverrauiller le véhicule & 'aide de |a télécam-
mande ou de la cla.

Pour déployer las rétroviseurs de lintérigur,
contact mis, tirer la commande (&) vers arrigra.

En cas de modification manuelle de la position,
wir appui leng sur la commande (A) permet le
ré-gnclenchement du rétroviseu,

Le rabattement et le déploiement des
rétrovisenrs extérienrs a la télécommanda
pevvent étre nevtralisés par le réseau Citroén.

Le frein de stationnement se serre automatique & Farrét du moteur et se
desserrs automatiquement & la mise en mouvement du véhicule,

Se mode est activeé par defaut.

Verrouillage moteur arrété ou moteur tournant

xXvi

Paﬂtln (A} de commande du frein de stationnement él.ecn.'iqua

INCLINAISON AUTOMATIOUE A LA MARCHE
ARRIERE

Le systéme permet de visualiser le sol lors des
manoeuvres de stationnement en marche arriére.
Programmation

* Moteur tournant, engager la marche arriére.

» Selectionner et régler successivement |es
rétraviseurs gauche et droit,

» La mémorisation du réglage estimmeédiata.
Mise en marche

» Mateur tournant, engager la marche arriére.

* Déplacer la commande (A} & droite ou a gauche
pour sélectionner le rétroviseur correspondant
» Le miroir du rétroviseur sélectionné s'incline
vers le bas, conformément & sa programmation.
Arrit

= Retirer la marche arrigre et attendre wingt
secondes,

+Replecer la commande (A} en position centrala.

Dans ces 2 cas Le mirvair du rétroviseur revient
4 sa position initiale. Il revient également
4 53 positicn inifiale forsqoe fa vitesse est
supérienra & 10 km/h ou si fe moteur est arréié,

RETROVISEURS DEGIVRANTS ET LUNETTE
ARRIERE CHAUFFANTE

La commande de dagivrage des rétroviseurs est
simultanée avec la commande du dégivrags de la
lunette arriéra (voir le paragraphe climatisation).

el )

Voyant (P} de frein de stationnement sarré

Lorsque le véhicule est & 'arrét, le frein de stationnement se serre automa-

signalé :

hiné.

Déverrouillage

combiné,

VAN

A I'arrél, moteur tournant, ne pas accélérer inutilement
{notamment i démarrage molenr. y compris at point mort)
car le frein de stationnement risquerait de se desserrer.

tiguement & la coupure du moteur. Le serrage du frein de stationnement est

- par 'allumage du tdmoin (P) sur la palette |A) et au combing,
- par I'affichage du message «frein de parking serrés dans I'écran du com-

Larsque le moteur est tournant, 3 I'ouveriure de la porfe conductesr,
un signal sonore et un message se déclenchent si le frain de
stationnement i'est pas serve.

Avant da sartir du véhicule, vérifier bien que le témoin {F)
est aflunre fixe au combing.

Ne laisser pas an enfant seul 3 I'imtérieur du véhicule avee le
contact mis, car il pourrait desserrer e frein de stationnemen.

Le frein de stationnement se desserre automatiqguement et progressivemant
3 la mise en mouvement du véhicule.

Le desserrage complet du frein de stationnement est signalé .

- par l'extinction du témain (P) sur la palette (A) et au combing,

- par l'affichage du message «frein de parking desserrés dans 'écran du
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Activation / Désactivation des fonctions automatiques

Le serrage automatique 8 la coupure du moteur et le desserrage automa-
tigue & la mise en mouvement du véhicule peuvent &tre d@sactivés,
L'activation et |a désactivation se fait par le menu de canfiguration de
I'écran du combing. Pour cela, il faut sélactionner «Paramétres véhiculs /
Confort/ Frein de parking autos.

La désactivation de ces fonctions est signalée par I'allumage du tmoin {5)
au combing. .

Lorsque les fonctions automatiques sont désactivées, le serrage et le des-
serrage du frein de stationnement se font manuellement.

La désactivation des fonctions avtomatiques est conseillea
en cas de grand froid {gel) et en cas de remorquage
{dépannage, caravane...).

FONCTIONNEMENT MANUEL

Le serrage ou le desserrage manuel du frein de stationnement est possible
en permanence par |'action surla palette de commande (A} en appuyant sur
la padale de frein.

Lorsgue le véhicule est & larrét, moteur tournant ou arrété, tirer sur la
palette (A} pour serrer le frein de stationnement. Le serrage du frein de sta-
tionnement est également signalé :

- par I'allumage du témain (F} sur la palette (A} et du témoin au combing,

- par |'affichage du message «frein de parking serrés dans 'écran du com-
biné.

Le desserrage est signalé par 'extinction du témein (P) sur la palette de
commande et au combiné ainsi que par le message «frain de parking des-
Serrés,

A

FONCTION DE SERRAGE MAXIMUM

En cas de besoin, Il est possible d'effectuer un serrage maximum du frein

de stationnement, || est obtenu par un tirage long de |a palette (A} jusqu'a
-l'abtention du message «Serrage maxi du frein de parkings et du signal

Sanore.

Le serrage maximum est indispensable :

- Avec un vehicule tractant une caravane ou une remorgue.

- Lorsque les fonctions automatiques sont activées et qu'il est effectud un

serrage manuel. ;

- Lorsque les conditions de pente sont susceptibles de varier lars du sta-

tinnnement [exemples : transport en bateau, en camion, remorguage).

- En cas de remorguage de véhicule chargs ou de stationnement en forte

pente (tourner les roues vers le trattair et engager un rapport de vitesse),

A Vowverture de 1a porfe conductenr, moteur tourmant,

un signal sonore ef un message se déclenchent si le frein
de stationmement o'est pas serre.

Aprés un serrage maximun, le temps de desserrage est plus long.

FONCTION DE FREINAGE DYNAMIQUE DE SECOURS

En cas de défaillance du systdme de freinage principal ou en situation
exceptionnelle [exemple : malaise du conducteur, en conduite accompa-
gnée...l, tirar et maintenir la palette (4] pour arréter le véhicule.

Le controle dynamigue de stabilité ESP garantit 1a stabilite lors du
freinage dynamigue de secours. Dans le cas d'une panne de 'ESE la
stabilite du vehicole est i la charge di conducteur. Dans ce cas,
actionner Ia palette (A) du frein de stationnement par paliers saccessifs.

A

DEMARRAGE EN PENTE

Le systéme maintient immabilisé un court instant {environ 2 secondes) le
véhicule lors d'un démarrage en pente, |e temps de passer de la padale de
frein & la pédale d'sccélérateur.

Cette fonction n'est active que lorsqua

- Le véhicule a &t8 complétement immobilisé pied sur la pédale de frein.

- Dans certaines conditions de pente.

-'La porte conducteur &tant fermée.

Le freinage dynamigue de secours doit étre wiilis¢ uniguement

dans des sitvations exceptionnelles.
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La fonction d'aide au démarrage en pente n'est pas desactivable,

Ne pas sontir do véhicule pendant [a phase de maintien

temporaire de l'aide ar démarrage en pente. S5 le conducteur
doit sortir du vehicule moteur tournant, le frein de

stationnement doit étre serré manuelfement.

DEVERROUILLAGE D'URGENCE

En cas de dysfonctionnement du frein de stationnement électrique ou de
panne batteria, une commande mécanique de secours permet de dever-
rouiller manuellement le frein de stationnement.

+ |mmobiliser le véhicule, moteur tournant, en engageant la premiére
vitesse puis couper [e motsur.

Si I'immobilisation du véhicule est impossible, ne pas

A actionner [a commande et consulter rapidement un specialiste.

= Récupérer |a cale du véhicule située dans le coffre.

» Caler le véhicule en plagant la cale & l'avantou & 'arriére d'une des roues,
* Quvrer |e compartiment inférieur de I'accoudoir central en tirant dessus.
= S'assurer gue le porte-gobelet {B) est replié.

= Retirer e tapis en caoutchouc recouvrant le fond de I'accoudoir,

* Dagager la sangle de son logement (C,

+ Tirer la sangle pour déverrouiller e frein. Un fort claguemant confirme le
déverrouillage du frein.

= S'assurer de bien remettre la sangle dans son logement (C),

Dans le cas confraire; lo serrage du frein ne sera plus possibie.
Dans tous les cas, consulier un specialiste.

. = Remetire le tapis en caoutchouc dans le fond de I'accoudoir.

= Enlever et ranger la cala.

Cette sangle ne vous permet pas de serrer volre frein de
stationnement. :
Pour réenclencher le frein de stationnement glecirique
{aprés résolution du dysfonctionnement ou de fa panne batterie),
effectver un tirage lony de la paletie de commande (A} jusqu’ay
clignotemient du témoin frein de stationnement (3) au combiné puis
effectusr un second tirage long jusqu’a lallumaxge fixe de ce 1émoin.
Le temps de serrage suivant peut 6tre plus long qu'en fonclionnament
normal. Tant gue le frein de stationnement ne s'est pas réenclenché
{clignotement du témoin (3) au combiné puis allamage fixe), il est
indispensable de rester coniact coupé pour éviter sa dégradation,
Veiller 4 ne pas introduire d'élements poussiereux et humides
proximité de 1a prise diagrostic (D) fondamentale poor Ventretien de
voire véhicule. 7

Déverrouillage d'urgence du frain de stationnement
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== Limiteur et régulateur de vitesse de vitesse

Commande du limiteur ot du régulatear da vitesse

LIMITEUR DE VITESSE

Le systéme empéche le dépassement de la
vitasse du véhicule & la valeur programmée par
le conducteur,

Lorsque la vitesse limite atteinte, la pédale
d'accélérateur ne produit plus d'effet.

La mise en marcha du limiteur est manuelle. Elle
nécassite une vitesse programmeée d'au moins
30 kmyh.

Le fimiteur ne peut, en aucun cas, remplacer
le respect des limitations de vitesse, ni la
vigilance, ni la respensabilité du condueteur.

Programmation

Appuyer sur la commande (4) pour sélectionner
le moda limitaur da vitesse « LIMIT »,

La sélection est confirmée par Paffichage de la
fonction dans 'écran (23) du combine.

Larsque la sélection est effective, la derniére
vitesse mémarisée et I'information « PAUSE » est
affichée.

Mateur tournant, || est possible de régler la
vitesse maximale mémarisée, affichée dans
I'écran (23}, en appuyant sur

- La touche (1) pour sugmenter la vitesse maxi-
male mémoriséa.

- La toucha (2) pour diminuer la vitesse maximale
mémarisée.

Das appuis successifs permettent de modifier la
vitesse de croisidre par pas de 1 km/h et un appui
maintenu par pas de § km/h,

Activation

Prasser la touche (3), lorsque la vitesse maxi-
male souhaitée est affichée,

Linformation « ON » apparait sur I'dcran (23,
Suspension ou Reprise de la vitesse programmée
Appuyer sur la touche (3).

Cette action fait apparaitre 'information « PAUSE
» dang I'écran 123) du combiné.

xX

Dépassement de la vitesse programmée

La pédale d'accélérateur comprend une zone
d'effart mécanique (point dur) en fin de course. |l
suffit d'enfoncer & fond la pédale pour pouvoir &
tout moment dépasser la vitesse maximale
mémoriséa. Durant le temps de dépassement de
la vitesse programmée, celle affichée au com-
hiné clignote, |l suffit alors da relécher la pédale
d'accélérateur pour revenir en dessous de la
vitesse maximale et rendre la fonction de nau-
veau activa,

La vitesse clignote également quand le
limitenr ne peut empécher le véhicule de

dipasser la vitesse programmee(en descente
prononcée ou en cas de forte accélération).

Retour & la conduite narmale
Le retour & la canduite narmale 8'effectus par appui
sur la commande (5) ou par I'arrét du moteur.

En cas de dysfonclionnement, un message
s'afliche accompagné d'un signal soncre

et de I'ellumage du témoin SERVICE (2.
Dans ce cas, contacler un spécialiste.

REGULATEUR DE VITESSE

Le systéme maintient automatiquement la
vitesse du véhicule & |a valeur programmée par
le conducteur, sans action sur la pédale
d'accélérateur. Las informations du régulateur
de vitessa apparaissent sur ['écran (23] du com-
biné.

La mise en marche du régulateur est manuelle.

La mise en marche nécessile une vilesse
minimale du véhicule de 40 km/h, ainsi que

I'engagement, au minimum de [a quatriéme
vilesse,

Le réguiateor de vitesse ne doil étre
utilisé gue lorsgue les conditions de
roufage & vitesse consiante le

permeattent.

Ne pas ['utiliser lorsque la eirculation est irés
dense, ni sur route accidentée préseniant de
mauvaises conditions d'adhérence ou toala
autre difficulte.

Programmation

Appuyer sur la commande (4) pour sélectionner
le mode régulateur de vitesse « CRUISE »,

La sélection est confirmée par |'affichage de la
fonction sur 'écran (23} du combiné.

Lorsque la fonction est séleclionnée, aucung
vitesse n'ast mémorisée,

Une fois la vitesse souhaitée atteinte par actian
sur l'accélérateur, appuyer surla touche (1) oula
touche (2, La vitesse de croisidre est alors
mamorisée et la régulation est activée. La
vitesse est affichée au combind, ainsi qua l'infor-
mation « OMN »,

Il est possible alors de reldcher |a pédale

d'accélérateur. Le vEhicule maintiendra la
vitessa choisie automatiquement,

La vilesse de votre véhicule peut légérement
varier par rapport d celle mémorisée,
Si en cours de régulation [e systéme estdans

Vimpossibilité de maintenir la vitesse
mémorisée (forte descenta), alors [& vifesse
clignote. §i nécessaire, il faudra adapter
{'allure du véhicule.

Réglage de la vitesse mémorisée en cours de
régulation

Il est possible de régler la vitesse mémorisée,
affichée & I'écran (23), @n appuyant sur la touche
(1] paur augmentar |a vitesse ou la touche (2}
pour la diminuer.

Des appuis successifs permettant de modifier la
vitesse de croisidre par pas de 1 km/h et un appui
maintenu par pas de 5 km/h.

Dépassement de |a vitesse programmée

En cours de régulation, il est toujours possible,
par action sur [a pédale d'accélérateur, d'aller
au-dald de la vitesse programmée (dépassement
d'un autrs véhicule par exempla).

La vitesse sur I'écran (23) affichée au combiné
clignote.

Il suffit ensuite de reldcher la padale d'accéléra-
teur pour revenir & la vitesse programmeée.
Suspension du régulateur de vitesse

Elles s'effectuent soit:

- par appui sur la pédale de frein ou la pédale
d'smbrayage,

- en appuyant sur |a touche (3],

- lorsque F'un does systames ESP ou ASR agit.

Le réguiatecr de vitesse est désactive sile
fevier de vitesses st au point mort,

Cas actions font apparaitre [linformation
« PAUSE » sur I'écran (23) du combing.

REACTIVATION

Par rappel de la vitesse memorisée

Aprés la neutralisation, appuyer sur |a toucha (3},
Votre véhicule reprend automatiquament la
vitesse de croisiere mémorisée, La vitesse
mémaorisée et I'information « ON » apparaissent
sur I'afficheur (231,

Sila vitasse de croisiére mémorisée est plus éle-
vée qus la vitasse courante, le véhicule accéle-
rera fortement pour atteindre celle-ci.

Par sélection de la vitesse en cours

Appuyer sur la touche (1) ou (2), une fois la
vitesse souhaitée attainte.

La nouvells vitesse souhaitée et linformation
« ON » apparaissent sur ['écran (23} du combing,
Retour & la conduite normale

Le retour & la conduite normale s'effactue par
appui sur la commande (5), par la sélection de la
fonetion régulateur de vitesse ou par l'arrét du
moteur.

La vitesse da croisidre choisie précédemment
n'ast plus mémarisée,

En cas de dysfonctionnement, un message
s'affiche accompagné d'un signal sonore el

de V'allumage du témoin SERVICE (2). Dans ce
cas contacter un spécialiste.
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== Suspension a gestion électronique «<HYDRACTIVE Ill+»

(Selon équipement)

La suspension s'adapts automatiquement et instantanément aux différents
types de conduite et au profil de la route, conciliant au mieux le confort des
occupants et la tenue de route du vehicule.

Elle permet de passer alternativement & une conduite souple & une suspen-
sion plus ferme, en optimisant le confort tout en garantissant en perma-
nence la meilleure sécurité. Elle assure aussi la corraction automatigue de
la garde au sol en fanction du chargement et des conditions de roulage.
De plus, la suspension «Hydractive |1l +» offre la possibilité de choisir entre
deux mades de suspension.

Le changement du mode de suspension peut &tre effectud avec la véhiculs
en marche ou & l'arrét en appuyant sur la commande [A).

s

Commanda da la suspension Hydractive lll+

AFFICHAGE AU COMBINE

Le mode de suspension sélectionné apparaft dans 'écran multifonction {32
du combiné.

Mode «NORMAL»

Ce maode privilégie un amortissement souple assurant un confort maximal,
Si la vitesse autorisée pour une position est dépassée, le vehicule revient
automatiquement en position narmale.

Mode «SPORT»

Ce mode privilégie une conduite & caractére dynamigque.

Le témain de la commande (4} s'allume en plus du message dans I'écran du
combiné. Le mode «SPORT= est conservé & I'arrét du moteur.

Citroén C5 Il 04/2008>

PDSITIONS DU VEHICULE

Les changements de position ne s'effectvent gue motenr tournant.

La garde au sol réglable répond & tous les types de situation. Hormis
guelgues cas spécifiques, conduire en position normale demeure impératif,
Appuyer une fois sur une les commandes de réglage (B} ou (C} pour régler
la garde au sol.

Le changement de position est indiqué par un message dans l'afficheur du
combiné.

Il est ohligatoire de caler le véhicule pour toute intervention
sous celui-ci.

Descente en cours
UVitesse maxi: 10 km/h

Exemple d'affichage de
la position du véhicule

Hauteur maximale
Elle est utilisable par exemple, pour un changement de roue.

- Dans cette position, la vitesse doit &tre inférisure & 10 km/h.

Position intermédiaire

Cette position permet une augmentation de la garde au sol dans des condi-
tions difficiles de roulage ou sur les rampes da parking.

Dans cette position, la vitesse doit &tre inférieure & 40 km/h.

Position normale

Si la vitesse autarisée pour une position est dépassée, le véhicule revient
automatiquement en position normale.

Hauteur minimale 2

Catte position est surtout utilisée en atelier pour des contriles.

Dans cette position, |a vitesse doit &tre inférieure & 10 kmsh.

Position non autorisée

Lafficheur du combiné indigue temporairemsnt par un message,
I'impossibilité du réglage.

Le vehicule reste en position autorisée et afficheur du comhbiné vous
indigue cette position.

Variation automatique de la garde au sol

- §i la vitesse dépasse 110 km/h sur une route en bon état, la garde au sol
est abaissée, Le véhicule revient en position normale si la route se dégrade
ou si la vitesse est inférieure 4 90 km/h.

- La garde au sol est augmentée 4 faible et & moyenne vitesse, si la route
est dégradeée. Le véhicule revient en positian normale dés que les condi-
tions le permettent.

- & |a coupure du contact, la garde au sol est abaissée an position parking.
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COMPARTIMENT MOTEUR
Ouverture et fermeture du capot

= Pour guvrir le capot, ouvrir la porte conducteur, tirer sur le levier de déver-
rovillage situé en bas du montant ds porte avant gauche, Tirer jusqu'a
entendre le déclic de décrochage (Fig.A).

= Se placer devant le véhicule et soulever le levier de sécurité vers le haut
pout dévarrouiller le capot (Fig.B).

* Soulever |e capot et dégager la béguille de sa fixatian (Fig.C) pour placer
san extrémité dans le logement prévu & cet effet (Fig.D), sur |a partie supa-
rieure de |'aile gauche [repéré par une fleche jaunel.

Pour |a fermeture, saisir le capot par le milieu et 'accompagner jusqu’a 15
cm enviran de sa position fermée avant de le lacher. || se verrouillera da lui-
méme sous |'effet de son propre poids, Vérifier le verrouillage. Si le capat
est tout juste accroché dans le dispositif de sacuritd sans étre fermé, répé-
ter l'opération.
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COMPARTIMENT MOTEUR

Compartimant moteur 1.6 HDi
1. Résorvoir de liquide refroidissoment - 2. Batterle - 3. Réservolr de liguide de frein - 4. Réservoir de lave-glace - 5. Bauchon de remplissage d'huile moteur -
6. Jauge de niveau d’huile moteur - 7. Boite & fusibles du compertiment motaur - B, Filtre & air moteur - 8. Filtre & hulle - 10. Réservoir de diraction assistée -
11, Filtre & combustible.

Compartiment moteur 2.0 HDi
1. Réservoir de liquida refroidissement - 2, Battarle - 3. Réservoir de liquide de frein - 4. Résarvoir da lave-glace - 5. Bouchon de remplissage d'hulle moteur -
6. Jauge de niveau d'huile moteur - 7. Boite & fusibles du compertiment moteur - 8, Filtre & air moteur - 9. Filtra & huils - 10. Filtre & combustible -
11. Réservoir de direction assisténs st de suspension hydractive.
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MOTEUR
Controéle du niveau d’huile moteur

Contriler régulicrement I niveay st dans tous les cas, le vérifier avant chaque parcours important. ll peut éire nécessaire de faire un ou plusieurs
appoints entre deux vidanges. Le contrile se fait moteur froid ou aprés un arrét prolongé du motear et toujours sur un sof plan.

Le niveau ne doit jamais descendre en dessous du repéra o MINI », ni
dépasser |e repére « MAXI »,

* Extraire la jauge (1) de son logement afin d'essuyer la zone de lecture.

* Réintroduire celle-ci & fond, et la ressartir pour cantréler le niveau.

* Si neécessaire, complater le niveau par l'orifice {2}, sans dépasser la «
MAX| s, avac de I'huile préconisde {voir le chapitre mateur correspondant
da I'Etude technique 8t pratique),

Jauge de niveau dhuile
A, Moteur 1.6 HDi
E. Moteur 2.0 HDI

Jauge et remplissage d'huile
A. Moteur 1.6 HDi
B. Moteur 2.0 HDI
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MOTEUR
Vidange de 'huile moteur

Pour les périodicités de vidange, se reporter au plan d’entretien du chapitre “Présentation” de I'étude de base.

# Quvrir le bauchon de remplissage d’huils.

= | gver et caler |e vehicule.

» Déposer les sept vis "quart de tour” {1) du carénage de protection inférieure du mateur.
= Déposer les 4 vis 4 téte hexagonales (21,

* Déposer le carénage {3

Dépoze du carénage inférieur

= Davisser le bouchon de vidange du carter inférieur.

= Laissar I'huile s"écouler be plus langtemps passible.

« Remplacer le filtre & huile (voir méthade suivante).

* Revisser le bouchon de vidange muni d'un joint neuf et |e serrer modéré-
ment.

= Faire |e plein d'huile sans dépasser |e niveau “NAKI™ sur la jauge.

« Faire tourner le moteur environ 20 secondes. Cauper le contact, attendre
quelgues minutes et contréler & nouveau le niveau d'huile et compléter si
besain.

Bouchon de vidange
A. Moteur 1.6 HDi
B. Moteur 2.0 HDi
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MOTEUR
Remplacement du filtre a huile

Le remplacement du filtre & huile doit étre réalisé # chaque vidange d'hwile moteur,

« & I'side d'une douille {de 27 ou 28 mm selon montage) montée sur cliguet, = Dégager l'ensemble cartouche-couvercle (Fig C).
déwisser le bouchon (prévoir I'écoulement de huile) (Fig.A) pour le mateur
1.6 HDi et (Fig.B} pour le mateur 2.0 HOI.

= & 'établi, extraire la cartouche du couvercle, en tirant dessus fermement
et dans |'axe. |
- « Remplacer e joint torique du couvercle (Fig.D)

s Lutrifier lagérement le joint torique et le filetage du couvercle, préalable-
mant dquipé de la cartouche neuve.
* Revisser et serrer modérément le cauvercle.
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MOTEUR
Contréle du niveau du liquide de refroidissement

Ne pas dévisser le bouchon du vase quand le mateur est chaud, En cas de nécessité d'intervention sur un moteur encore chaud,
dévisser le bouchon avee précantion afin de laisser s'échapper la pression.

La circulation du liguide da refroidissement se faisant en circuit farme, les
fuites sont rares. Néanmoins, il est prudent de vérifier le niveau dans le
vase d'expansion & intervalles réguliers et au moins avant et aprés chaque
déplacement important.

Il doit se situsr, & froid, au-dessus du repére « MIN » visible sur |a paroi du
vase d'expansion et en dessous du repére « MAX », Compléter le niveau
moteur froid avant qu'il n’atteigne le repéra « MIN »,

A Ne jamais ajouter d'eau froide dans un moteur chaud et
n‘utiliser que le liguide de refroidissement prescrit qui assure
ure protection antigel et articorrosion do circuit de refroidissement
{vair le chapiire "Moteur”
correspondant de I'Etude technigue et pratigue).

Contrale du niveau de liquide de refreldiszement

Remplacement du filtre a air moteur

Le remplacement de la cartouche filtrante dépend de la motorisation et de {'année de production du véhicule, pour plus de précision,
se raporter au tableau d'entretien 4 fa fin du chapitra "Entretien”.

MOTEUR 1.6HDI

Le boitier de filtre & air est situé & 'arridre du moteur contre e tablier. * Desserrer le collier {2) (Fig.B).
« Dgrafer le cache moteur en le soulevant de ses pions (1) de maintien = Débrancher le connecteur (3),
(Fig.A).

ENTRETIEN
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MOTEUR

» Dévisser les vis (4) puis déposer e couvercle de |a bofte & air (Fig.C). « Desserrer |e collier (2) (Fig.Fl.
« Déboiter la canalisation (3],

* Nettoyer la boite & air,
* Reposer un filtre & air nauf, * Déposer le couvercls du boitier de filtre & air (Fig.H),

* Reposer le couvercle de le bofte & air. * Récupérar le filtre & air (5) usagé.

+ Rasserrer le collier (2).
* Connecter le connacteur {3),
* Reposer le cache moteur.

MOTEUR 2.0 HDI
* Débrancher |8 connectaur (1) (Fig.E).

* Mettoyer corractemant le boitier da filtre & air.

* Repaser le filtre & air neuf.

* Reposer le couvercle de filtre & air en vaillant & bien positionner san joint
et serrer modérément les 4 vis,

» Emboiter la canalisation {3) puis serrar son collier.

* Rebrancher le connecteur (7).
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MOTEUR
Remplacement du filtre a combustible

La remplacement du filtra 4 combustible, est prévu en fonction de la motorisation et de I'année modsle du véhicule (pour plus de précision,
se reporter au tableau d'entretien du chapitre “Présentation de I'étude de base). La plus grande rigueur de proprotd des raccerds
et de tous les éléments du circuit sur fesquels i y & une imtervention, est necessaire.

MOTEUR 1.6 HDI

» Débranchar la batterie,

* Daposer

- le cache motewr (1) (Fig.A),

- la conduite d'arrivée d'air (2) eu filtre,

- la conduite d'entrée d'air du turbocompresseur (3),

- 'ensamble couvercle supérieur de filtre & air/débitmétre (4),

* Débrancher
- les tuyaux de carburant (4} en appuyant sur les clips plastiques de chaque

coté du raccord (Fig.B), D
- la connactaur (51 du réchautfeur de carburant.

* Pour |a repose pracéder dans l'ordra inverse en respectant les paints sui-
vants ;

- Eloigner ldgérement le poire de ses ancrages et pressar sur celle-ci
jusqu'a sentir une nette résistance,

« Appuyer sur la languatte pour dégrafer la filtre puls déposer 'ensemble fil- - Aprés avoir rebranché la batterie, actionner le démarreur jusqu'a la mise
tre & carburant en le faisant glisser par e dessus (Fig.C). an route du mateur,

« Débrancher le connecteur (8) du filtre {Fig.D). - ContrBler I'étanchéitd du circuit (voir au paragraphe “Précautions & pren-
+ Déposer le détecteur d'eau et |la réchauffeur (7] du filtre & carburant. dre” du chapitre moteur de I'étude de base),
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MOTEUR

MOTEUR 2.0 HDI

« Déposer le cache moteur,

= idanger le euve du filtre & carburant (voir apération concerngel.

* Débrancher:

- le connecteur de réchauffeur de carburant (1} (Fig.E),

- la canalisation d'arrivée de carburant (2],

- la canalisation de sortie vers |a pompe haute pression (3.

= Davisser le couvercle & laide d'une clé appropriée sur 'emprunte centrale (4],

& Ne pas utiliser d'air comprime. Le montage de I'ensemble filtre
& carburant sur un gtau est interdit. Duvrir le sachet contemant
['élément filtrant neuf juste avant la pose. i

&8 - *Pourla repose procéder dans Iordre inverse en respectant les points sui-
vants :

- Wettoyer le bocal du filtre avec un chiffon propre et non peluchewx.

- Paur un serrage correct du couvercle, vérifier que 'index (5} est en butée

= Daposer le couvercle {B) (Fig.F). sur la cuve du filtre (Fig E).
« Retirer le filtre & carburant (7). - Furger le filtre {voir opération concernée).
= Changer le joint {8) du couvercle. - Controler 'étanchéité du systéme d'alimentation.

Purge en air du circuit de combustible

Cette apération doit ire systématique aprés I'échange du fiftre & combustible, aprés l'suverture du circuit de combustible
ou aprés une panne seche avant de redémarrer le véhiculs.

MOTEUR 1.6 HDI

* Déposer le cache-moteur.

* Protéger les éléments environnant & I'aide d'un chiffon non pelucheux afin
d'@viter toute contamination.

= Actionner la poire d'amergage une trentaing da fois {Fig.G).

« Vgttre l@ contact, actionner le démarreur pas plus de 10 secandes par
action.

= Couper le contact, renouveler I'opération toutes les 30 secondes jusqu'é
ca que le moteur démarre.

 Si le moteur ne démarra toujours pas aprés plusiears tentative,
actionner de nouvead la poire d'amorgage.

» Démarrer le moteur et le laisser tourner au ralenti jusqu'é ce le moteur sait
chaud.
= Couper le moteur.
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MOTEUR

MOTEUR 2.0 HDI

« Actionner la pompe manuelle {11) pendant au moins 1 minute (Fig.H).
«Démarrer le moteur et lg laisser tournar au ralenti jusqu'd ce qu'il atteigne
sa température normale de fonctionnement,

A Ne pas actionner le démarreur plus de 10 secondes
consécutives. Au bout da 10 secondes, mettre le commutateur
d'allumage a la position 0 et laissar Je démarreur refroidir pendant
30 secondes avant da tentsr de nouveau de démarrer le mateur.

* Couper s motaur.

MOTEUR 1.6HDI

* Poser un bac sous la sortie du tuyau de purge carburant {1} {Sous mateur]
(Fig.I). :

» Dassarrer |a vis de purge d'eau (2),

+ Actionner pendant 30 secondes la pompe d'amorgage manuelle pour dva-
cuar I'sau contanua dans la filtre & carburant (Fig.G).

s Serrer la vis de purge d'eau.

s Effectuer |a purge en air.

MOTEUR 2.0 HDI

* Meattre en place un bac de vidange sous lg tuyau de vidange (10} (acces-
sible sous |e véhicule) (Fig.H).

« Quvrir |a vis de vidange du filtre {9).

* Laisser s'écouler le carburant contenu dans e filtre & carburant.
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BOITE DE VITESSES/
DIRECTION ASSISTEE

Contréle du niveau d’huile de boite de vitesses

Le programme d'entretien du constructeur ne préveit pas de vidanger I'huile da boite de vitesses. Effectuer vn contrile visusl d'élanchéité 8 chague
périodicitd de vidange moteur. Contrbler fe niveau & chaque intervention sur la boite de vitesses ou les transmissions
ot en cas de fuites et de problémes apparonts,

. Vidanga et contrdla du
niveau de boite de
vitesses moteur 2.0 HDi
1. Bouchon de vidange
2, Bouchon de mise &
I'air libra/remplissage

Vidange st contrdle du
niveau de boite de
vitassas moteur 1.8 HDI
1. Bouchon de vidange
2, Bouchon de
ramplissaga/niveau

Controle du niveau d’huile de direction assistée

La contrile du miveau décrit ici, ne concerne que les véhiciles gui ne sont pas équipes de la suspension Hydractive fll+.
Celle-cl nécessite un appareillage, des précautions et un savoir faire qu'il est conseillé de confier & un professionnel,
En cas de nécessité, consulter le chapitre "Direction” et “Suspensions - Trains - Géoméirie (hydractive Il +)” de I'étude de base.
Aucune périedicité de remplacement n'est préconisée. Toutefois, contriler régulidremant lo nivean dans le réservair
&y moins 4 chague révision et avant chague parcours important.

A  La manque dhuile, en plus de créer des problémes d'assistance dangereux pour la conduite,
peu gravemant endommager la pompe d'assistance,

DIRECTION ASSISTEE AVEC POMPE DE DIRECTION ASSISTEE AVEC POMPE DE

DIRECTION CLASSIQUE DIRECTION ELECTROHYDRAULIQUE

Le contrile s'effectue moteur arrité et la tempéra- Le controle s'effectus moteur arrété et la tempéra-

ture d'huile doit étre de 30 °C. ture d'huile doit étre de 30 °C.

Compléter le niveau de liquide de direction assis- Compléter le niveau de liquide de direction assis-

tée jusqu'au niveau maximum {1). téa jusqu'au niveau maximum,

Dans Ip cas oi fa pivear d'huile est au
dessous di rapére "MINI”, ajouter de I'huile
préconisée et consulter rapidement un spécialiste afin
da déterminer l'origine de cette perte o huile.

Contrdle du nivesu d’huile {pompa hydraulique
entraingé por le motaur) Contréle du nivenu d*hulle {pompe électrohydroulique)

1. Niveau de liguide da direction assistée Le niveau doit se situé entre les repéres MINI ot MAX,
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FREINS

Controéle du niveau de liquide de frein

La périodicité de rempiacement du liguide ainsi que Ia purge du circuit est fixée tous les 2 ans
: {voir chapitre « Freins » de 'Etude fechnique ef pratigual

Le niveau baisse normalement en méme temps que l'usure des garnitures
mais ne doit jamais descendre au-dessous du repére "DANGER" du réser-
voir de compensation.

& Il ne faut jamais rajouter de liquide de frein. 5i le niveau est
proche du repére “DANGER”™ ou en dessous, contriler I'état des
plagquettes de freins, sinon faire vérifier, d'urgence, I'étancheite du
circiit de freinage et remédier, fe cas échéant, amx anomalies
ou fuites constatées.

Il est & noter que le réservoir de liquide de frain est commun avec le circuit
hydrauligue de la commande d'embrayage.

Contréle du niveau de
liguide de frain

Remplacement des plaquettes de frein avant

Lors d'un changement de plaguettes de freip, i est impératif de remplacer les deux cdtés,

* Lever et caler le vehicule.

= Déposar las roues avant.

* A I'aide d'un tournevis, faire levier pour repous-
ser partiellement le piston de |'atrier (Fig.A).
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= Deposer ;

- I'dcrou (1} (Fig.B),

- la vis {2},

- la vis {3).

= Déposer le rassort (4} (Fig.C).
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FREINS

» Dégrafer puis débrancher les connecteurs de témoins d'usure des pla-  « Déposer |es plaguettes de frein (7] (Fig.F).

quettas de frein.

= Déposer: La plaguette du cité interieur de I'étrier est maintenue dans le piston
- les obturateurs (5] (Fig.D), par un ressort, Pour Ia dégager, tirer fermement dans I'axe du piston,

- les 2 vis (6) de fixation d'étrier (Fig.E),

* Pour la repose, procéder dans ['ordre inverse de la d@pose en respectant
les points suivants

- Contréiler 'étanchéité du piston ainsi que Musure du disque.

- Nettoyer le pourtour du piston, le disque et I'étrier avec un solvant appro-
prig.

- Repousser complétement le piston de I'étrier & 'aide d'une pince adaptée.

&i besoin, 3 I'aide d'une seringue aspirar fe liguide de frein pouvant
déborder du réservair de compensation lors dy recul du piston d'étrier.

- Cantréiler et ajuster si nécessaire, le niveau dans e réservoir de compen-
sation.
- Serrer les vis de fixation d'étrier 4 2,7 daM.m.

I"étrier.
*Ecarmrienion A Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin que les
plaquettes reprennent leur position de fonclionnement avant

Suspendre I'élrier dans le passage de rove, en veillant a ne pas ;
s o £ tows déplacements du véhicile.

endommager son flexibls. '
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ESSUIE-GLACE
Controle du niveau de lave-glace

Lo réservoir du lave-glace se trouve dans le compartiment motaur. If ast
conseilld d'utiliser de I'eau additionnde d'un produit lave-glace.

En hiver, veiller 4 ce que ce produit nit des propriétés antigel. Ce
réservoir alimente également (suivant équipement), les lave-projecteurs.
Pour les véhicules équipés de lave-projecteurs, le niveau mini 8st
indiqué per un signal sonore ainsi qu'vn message
sur ['affichenr multifonction du combing de bord.

Capacité du réservair :

- sans lave-projecteor: environ 3,5 litres,

- gvac lave-projecteur : environ 6,15 litres.

Implantation du réservolr de lave-glace

Remplacement d’un balai d’essuie-glace avant

Los bafais d'essuie-glace étant fabriqués & pantir de caoutchoue, if est conseilté de les remplacer au minimum ume fois par an et ce,
quel gue soil leur niveaw d'usure.
Le balaj du céeéd conducteur est plus long que celui du cétd prssager.

* Quyrir le capot moteur.

* Snulever le bras d'essuie-glace et basculer le
balai de 90° (Fig.A).

* Pincer les 2 clips de chaque c6té (Fig.B).

+ Extraira le balai en le tirant perpendiculeirament
au bras d'essuia-vitre.

Remplacement d’un balai d’essuie-glace arriere
(break Tourer)

* Soulever le bras d'essuie-place et basculer lagé- C
rement le balai {Fig.C).

+ Maintenir fermement et conjointement le balai et
la bras pour 'extraire (Fig.D).
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FILTRE A AIR D’HABITACLE
Remplacement du filtre a air d’habitacle

BT

Avant de pénétrer dans I'habitacle, I'air axtérigur est débarrassé
de ses particules de poussiére et de polfen par un filtre.
La filtre d'habitacle est accessible depuis la partie inférigure gauche
de ia planche de bord aprés la dépose de fa garniture
au-dassus du pédalier.

= Déposer la garniture {1} sous planche de bord {c6té conducteur) (Fig.Al.

« Dégrafer |a trappe (2] en (3) {Fig.B).
= Déposer la trappe (2).
* Déposer le filtre & air d'habitacle (4) par la gauche (Fig.C).

Il est nacessaire de jover sur fa souplesse du filtre
pour pouvoir I'axtraire. g

* Pour |a repose, procéder dans l'ordre inverse des opérations de dépose
en respectant les points suivants !

- Nettoyer le logement du filtre d'habitacle.

- Engager |e filtre dans son logement en respactant e sens de la fléche (5)
dirigée vers |'arriére {|a fléiche indiquant le sens de circulation da I'air).

- Vérifiar le débit d'air du pulseur d'air en |e faisant fanctionner sur ses dif-
férantas vitesses.
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BATTERIE

Remplacement de la batterie

La hatterie est située 3 F'avant gauche du compartiment moteur.

+ Dégager les trois agrafas (1) du cache de la batterie et le dépaser (Fig.AlL

= Débrancher la borne positive de la batterie en soulevant le levier (3] de
varrouillaga (Fig.C).

« Déverrouiller la patte (4] e support de batterie en tournant de 90° dans le
sens antihoraire & I'aide d"un carré de 10 mm, d'une rallonge et d'un cliguet
(Fig.D).

* Retirer la batterie & 'aide de la poignée (5).

* Pour la repose, effectuer les opérations dans le sens inverse st effectuar
les opérations de réinitialisation (voir opération concernée au chapitre
&quipement électrique) :

- des vitres électriques,

- du toit ouvrant,

- da I'écran multifonction.
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* || peut &tre nécessaire d'initialiser les clés en cas de dysfonctionnement
(voir opération concernée dans le carnet de bord].
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BATTERIE
Démarrage a 'aide d’'une batterie auxiliaire

Sila batterie du véhicule est déchargée, il est possible de se servir d'une
batterie auxiliaire ou de la batteris d'un autre véhicule. Veillez toujours 2 ce
que les pinces des cébles de démarrage soient bien fixées pour éviter la
production d"étincelles lors d'une tentative de démarrage.

Lorsque vous utilisez une batteria de secours procéder de la maniére sui-
vante :

* Coupar le contact

= Relier |2s bornes (+] des deux batteries & |'aide du c&ble rouge.

+ Relier les bornes (-) des deux batteries 4 'aide du céble noir,

« Démarrer le mateur du véhicule de secours. Laisser tourner pendant
guelques minutes & une vitesse légérement supérieure & la vitesse de
ralanti,

= Démarrer e véhicule en panne.

+Ratirar tout d"abord le céble naoir des deux batteries puis le cdble rouge et
s'assurer que les pinces n'entre pas en contact.

| est &également possible de se dépanner en utilisant un « boaster »,

Cet appareil portable utilise une réserve d'énergie gui n'est autre gu'une
batterie dont la taille et la performance sont adaptées au démarrage
d'urgence.

Si vous souhaitez acheter ce type de matériel, préférer un modéle dont la
capacilé soit suffisante pour permettre des démarrages répétés y compris
par temps froid.

{Le modele retenu, d'origine Black et Decker, présante une capacité nomi-
nale de démarrage de 450 Ampéres qui permet d'assurer sans risque ce
type d'intervention|.

Branchement d'un appareil d'side au démarrage
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PNEUMATIQUES
Controle de la pression de gonflage

La pression de gonflage est & contrler environ une fois par mais st systématiquement avant tout
déplacement important. Le cantrile doit &re réalisé 4 froid en respectant |es valeurs indiguées sur
I'stiquette, sachant que ces valeurs devront étre majorées de 0,3 bar en cas de nécessité de gon-

flage & chaud,

Emplacamant de |'étiquette de pression des pnsus sur ls montant de porte conducteur

i,
rn’

Controle de Pusure

Lorsque les témoins d'usure (bossages & l'intérieur des sculptures pringi-
pales) affleurent |a bande de roulement, la profondeur des sculptures n'est
plus que de 16 mm. Le remplacement des pneus doit alors sa faire
d'urgence et toujours par train complet.

Témoin d'usure
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PNEUMATIQUES
Changement de roue

Dans la mesure du possible, placer la voiture sur un sol plan et stable, & I'cart de la chaussée. Si le véhicule se trouve sur le bord de la chaussée,
utiliser le « signal de détresse ». Par mesure de sécurité complémentaire, placer, un triangle de présignalisation et porter un gilet réfléchissant,

= Serrer le frein de stationnemant et engager le premier rapport, * Lever légérement le véhicule en laissant [a roue en contact avec le sal.
* Récupérer |a roue de secours et 'outillage du coffra (Fig.A) » A 'side de I'outil [1], retirer les eapuchons des vis de roue (Fig.C),

*Mettre en place le cric, en positionnant sa téte saus 'endroit repéré surle  + Positionner |'écrou antivol 2] sur la téte de vis correspandante
bas de caisse (Fig.Bl. {Fig.D),

XL Citroén C5 Il 04/2008>



PNEUMATIQUES

= Déhloquer les vis sans les déposer & I'aide de la clé de bord [3] (Fig.El.

+ Lever |e v&hicule jusqu'a ce que la roue ne touche plus le sol,

= Déposer une des vis et revisser en lieu et place le centreur [4] (Fig.F),
+ Déposer les autres vis.

= Déposer la roue

«Replacer la roue de secours en s'aidant du centreur [4],

Citroén C5 Il 04/2008>

* Sarrer les vis & la main.

+ Dépaser le centraur et le remplacer par la vis manquante,

* Reposer la roue en contact avec |e sol {Garder le cric en position avec |e
véhicule en appui dessus).

+ Bloguer définitivement toutes les vis en les serrant successivement en
étoile. :

= Abaisser le cric pour reposer complétement le v&hicule au sol.

* Reposer les caches des vis de rous.

+ Remettre |a roue, le cric et l'outillage dans le coffre,

Verifier le serrage des vis aprés plusieurs kilométres et faire réparer, :
sans aftendre, la roue crevée pour fa remettre a sa place dorigine.
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LAMPES
Remplacement des lampes d’éclairage

Las lampes & iode doivent irrfmupipumas avec précaution. Ne pas toucher fe verre avec les doigts, Utiliser un chiffon non pelucheux.
En cas de contact avec las doigts, netiayer ia lampe avec de 'alcool et Ia laisser sécher avant de la remonter.
Avant de remplacer une smpoule, couper le contact 6t mettre I'interrupteur corraspondant hors circuit.
Les lampes au xdnon devront étre réparées par un professionnel,

LAMPES DE PROJECTEUR Feu de position

* Déposer {si dquipd) : * Ratirer le couvercle de protection correspondant,
- les pians (1) (Fig.A), * Tirer sur la douille (4) (Fig.C).

- le cache {2). * Ramplacer lampe.

Feux de croisement

* Retirer le couvercle de protaction correspondant,
» Débrancher e connecteur (5) {Fig.0).

¢ e ) PR » Détacher le ressort qui retient la lampe.
L L - R e+ Retirer la lampe (6] et la remplacer.

Feu de route

« Ratirer le couvercle de protection correspondant,

« Détachar le ressort qui retient 1a lampe. Feu directionnel

« Sortir 'ampoule (3) de son logement et la remplacer (Fig.B), « Ratirer le couvercle de protaction correspondant,

* Débrancher le connecteur (7) (Fig.D).
+ Détacher le ressort qui retient 12 lampa.
+ Ratirer la lampe 18 et |8 remplacer.
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LAMPES

LAMPE D'INDICATEUR DE DIRECTION ET PROJECTEUR ANTIEROUILLARD

» Déposer la vis de fixation {1) du cache (2} (Fig.A)

+* Basculer le cache (2), débrancher e connecteur du capteur de statione-
ment {si équipé] puis le déposar,

» Déposaer la vis de fixation située daerriére le cache (2) puis déposer la pro-
jecteur antibrouillard et indicateur de direction (3],

Lampe indicateur de direction

= Sur I'arriére du projecteur, dégrafer le porte-lampe en (4] et (5} (Fig.B),
* Débrancher le connacteur (6).

= Changer la lampe.

Lempe de projecteur antibrouillard

+Sur lI'arriére du projecteur, débrancher le connecteur (7} (Fig.B).
= Tourner |a porte-lampe (B) d'un quart de tour.

+Changer |a lampe. '

Citraén C5 Il 04/2008>

REPETITEUR DE CLIGNOTANT

Le répétiteur de clipnotant est scellé dans le support des rétroviseurs
extérieurs. En cas de lampa défectueuss, faire appe! & un professionnel,

Ripétitaur de clignotant

FEUX ARRIERE (Berline 4 portes)

Implantation des lampes sur un feu arridre3
1. Faux da position
2. Foux do stop et de position
32, Feu de recul
4, Indicatsur de direction
B. Foux antibrouillard
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LAMPES

Feux du couvercle de malle * Changer la lampe 4] du feu de position ou (5) du feu de recul {Fig.C).
* Quvrir le couvercla de malle.
» Dégrafer la garniture (1) du edté concerné & 'aide d'un tournevis (Fig.A).

« Débrancher le connecteur (2) (Fig.B).
+ Dégrafer le porte-lampe (3).
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LAMPES

* Déposer le feu arriére.

Feux sur l'aile
+ Dégrafer le porte-lampe {31 en (4} {Fig.E).

= Quvrir |2 couvercle de malle.

= Dégrafer la garniture latérale du coffra,
= Débrancher le connecteur 1) (Fig.D).

= Dévisser les écrous papillons (2).

= Changer la lampe concernée (Fig.F) :
- §5). Feu antibrauillard.

- [6). Feu indicataur de direction.

- (7). Feux de stop et de position.

%<
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LAMPES
= Débrancher le connacteur {2 (Fig.B).

FEUX ARRIERE {Break Tourer)
P . : » Dévisszar 'écrou papillon {3).

2
|

Implantation des lampas sur un fau arriére
1. Feux de stop et de position
2. Feux de position
3. Feu de recul
4. Feux antibrouillard
5. Indicateur de direction

Feux de hayon

* Quvrir e hayon
= Dégrafer la garniture (1) du cdté concerné & I'aide d'un tournevis (Fig.Al.

A

« Déposer le feu du hayon,

* Dégrafar le porte-lampe (4} {Fig.C).
* Changer la lampe concernée :

- (5). Feu indicateur de direction.

- (B). Feux antibrauillard

- (7). Feux de position
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LAMPES

Feux sur Faile * Couper |e contact.

= Quvrir le hayon, » Attendre 3 minutes puis débrancher la batterie.

* Dégrafer la garniture latérale du coffre. * Dégrafer I'enjoliveur (1) du troisiéme feu de stop en (2} & aide d'un I'outil
= Débrancher le connecteur (1) {Fig.D). plat non tranchant {Fig.A).

+ Dévisser 'écrou papilion (2}, : * Daposer 'enjoliveur {1},

= Débrancher le connecteur {3 (Fig.B).
* Daposar:

- Les vis [4), ,

- Le troigigme feu de stop (5],

B

= Déposer |e feu arriére.

* Dégrafer le porte-lampe (3) (Fig.E).
* Changer |a lampe concernée :

- {4). Feux de stop et de position

- (5], Feu de recul

* Pour la repose, procéder dans l'ordre inverse aux opérations de dépose,
serrar les vis modérément puis varifier son fonctionnemeant.

FEU DE STOP SUPPLEMENTAIRE (break Tourer)

'acees au feu stop supplémentaire nécessite la dépose de la garnifure
intérieure et du becguet extériewr du hayon. Il est conseillé
e consulter un spécialiste peur ces operations,
Toutefois, ces apérations sont décrites dans le chapitre
“Carrosserie” de ['étude de base,

ECLAIRAGE DE PLAOQLE D'IMMATRICULATION
= Dagrafer |'éclairage de plague avec un petit tournevis (Fig.A).
* Changer la lampe.

FEU DE STOP SUPPLEMENTAIRE (berline 4 portes)

Le feu de stop supplémentaire est un systéme a fed,
Il doit étre changé en cas de dysfonctionnement.
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FUSIBLES
Remplacement d’un fusible

La Citraén €5 Il a5t dquipde de boites 4 fusibles situées dans Le compartiment moteur (& gauche sur le passage de rove)
et dans I'habitacle coté conductsur (sous le vide poche citd conducteur).
Laur affectation est mentionnée dans le chapitre "Equipement électrique” de I'étude techniqus et pratique.
S'assurer de remplacer un fusible hors service par un fusible neuf de méme couleur et de méme intensité.

FUSIBLES DU COMPARTIMENT MOTEUR « Aprds intervention, refarmer soigneusement |e couvercle pour garantir
« Dégrafer le cache de la batteria {pour plus de facilitd d'accés), I'dtanchéité de la boite & fusibles.

» Dévisser le couvercle (vis "quart de tour”| du boitier situé sur le passage

de rous gauche (Fig.A) FUSIBLES DE LHABITACLE

* Quvrir ls vide-poches coté conductaur jusqu'a |a butde.

* Dégrafer |a butde et tirer |e couvercle pour le dégager de ses articulations
infériguras.

* Remplacer le fusible défactueux.

Implantation des fusibles habitacle
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Etude technique et pratique

® La présente étude Technique et Pratique
traite de la berline 4 portes et du break Tourer
Citroén C5 Il équipés des motorisations 1.6 et
2.0 HDi depuis mars 2008.

Motorisations
Lars de 58 commercielisation, la €5 1| dispose des motorisa-
tions essence 1,80 16Y [Typa EWIA) da 127 ch, 2.0 16Y [Type
EW104) de 143 ch et du moteur 3.0 VG (Type ESIA| de 215 ch,
La C5 Il est équipée da 4 motorisations Diesel, Los deux
matorisations qui font I'objet de catte dude sont le 1.8 HOI
FAP {Typa DVBTEDA} de 110 ch et le 2.0 HDi FAP de 138 ch
ruis 140 ch & partir d' octabre 2008 (Type DWIDBTED4), La C8
| @st égelemant dquipée du 22 HDI FAP {Typa OW12BTED)
da I?ﬂgh het du V6 2.7 HOi FAP (Type OT178TED4] dévelop-

ant 208 ch.

apulg fin 2009 Ie mataur esgance 2.0i 16V est abendgnné au
profit du mateur 1.6 16V THP de 150 ch commercialisé dis
octabre 2009, De méme, |85 moteurs Diesel 2.2 HOI et 2.7 HO
sant abandonnas fin 209 pour &re remplacés raspactive-
ment par |es mateurs 20 HOi 16 V de 160 ch (Type
DW1OCTEDA at 3.0 HDi (Type DT20CH da 243 ch.

BoTte de vitesses

Le motaur 1.5 HOJ st accouplé & une bolta da vitesses du
TB BE4 & § rapports et une marche arriére non synchrani-
3#8,

Lo bofte de vitesses & & rapports at une marche arriére syn-
;.T]rl?-lnﬂilséa du type MLEC est affactéa, quant 4 elle, au moteur
(s baites de vitesses sont toutes deux commandées parun
fevier au plancher par l'intermadiaice de céblas de cam-
manda et da passaqe des repports,

Lo gt Y .' o
.»Ir.o--.-.. X 1‘:1#;4 i

Liaisons au sol
Auec le moteur 1.6 HDI gingi que les 5 équipdes du moteur
10 HDi gt de la finition Cynamique, an ratrouve une suspen-
sion classigue avec des combinés ressorts/emortisseurs
SUppartas par des tria H%HS sunarpesés at d'un pivot dacou-
l&, Tandis que las C5 2.0 HDI avec fes finitions Contart el
Emlusi-w sont équipdes de la suspension hydractive 11+
munie da combinés sphédragicylindres da suspensian sup-
partés Egaramnnl par des trigngles superposés et d'un pivot
découple,
Lo suspensian hydractive [ll+ est une suspension pilotée
Blectroniquement pour sdapter la tenue de route, la hauteur
de caisse et le confort en fonction das parameétres de
canduite (nerveuse ou souplel, de |a vitesses du vehicule, du
profil de 1a route [ligne droite ow courbal ou encara de ['état
da 8 chausséa,
La direction @55 douipée d'un systéme d'assistence hydrau-
ligua avee une crémailléra munie d'un vérin d'assistance
intégré, fixéa sur le berceau an arriére de | essiau avant,
Avec le moteur 1.6 HO, le circuit de diraction assistée paut
gire dquipd d'une pompe hydreuliqus emirainde .par le
Imiltap.: aud'un systama dlectropompea selon 'dguipement et
A fininen,
Mg le mateur 20 HOG, le circult de direction assistée est
quipé exclugivement d'un systme dleciropompe,

Sécurité

La C5 1i ast équipée de disques da frein ventilés 4 I'avant et

pleing & larnidra.

Elle béndficie du montage en séria d'un antiblocage de roues

(ABS) aves la contrila de stabilitd {ESP| Basah 8.1, intéprant

un répartitaur dlectronique de freinage (REF ainsi qu'une

assistance au freinage d'urgenca (AFU),

Le frein de stationnemant est soit @ commanda mécanique

gar levier e planchar (vehicule a suspension classigue), soit
commanda Elactrigus (véhicule & suspansion hydreutique),

Ces deux systames ppissent sur les roues arners pat

I'intermadiaira da cibles.

En matiére de sécurité passive, Ia C5 est équipde de 7 air-

baps et 2 prétensionneurs :

- Airbags fromtaux pour le conducteur et le passager avant,

+ Airbag genoux pour ls canductewr,

- Airbags lataraux intégrés dans les siénes avant,

- Airbags rideaux intégrés dans le pavillon,

- Caintures de sécurtdé avant & prétension pyrotachnique

avec limiteur & effort.

Doux eirbags latéraux en option, sont intégrés dens les sid-

qes arriere,
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Multiplexa
Le vBhicule est géré uniguement avec des réseaux CAN
(Contrallar Araa Matmorkl qui 56 décompose an trais sous-
résaaux ; CAN Inter Systdme pour I8 réseau moteur
(500 khits/s), CAN Carrogseria pour la réseau des Glémants
de sdcurité et de carrasseria (125 kbits/sl, GAN Confort pour
le réseau das aléments de tdlémaetigues et de confort
(125 kaits/s).

1l y & trois résenux cumﬁlémanmims *|e CAN IS da la prise
diagnostic pour le Wléchergement de donndes {500 kiits/s),
le CAN diegnostic parmettent o effectuer le téléchargement,
|e télécodege et le diagnastic du véhicule (500 kbits/sl &t e
réseau LN ‘mafire-asclava’ (19.200 bauds),

Finitions , :
La Citron C5 || es1 disponible en 4 niveaus da fimitions prin-
cipaux ; L'entrée do pamma avec I finition Attraction, les
nivesux intermédiaires avec las fintions Confort et
Dynamigue et enfin la version Exclusive gui est |4 migux
équipée. :
L bqu irpamant de bese comprand I'ABS ESP et ASR, les air-
bags frontaux conducteur at passa Ea:, les sirbags latéraux
avant et ridesux svant/arriére, I'eirhag qenoux conducteur,
le limiteur ot régulataur de vitasss, les lbve-vitras lectriques
avant/arrigra séquentials avac fonction antipincement, les
rétroviseurs dlectriques chautfants, ls chmatisetion automa-
tigua manozane avac das aérateurs arriére, le systéme audio
CO mong-tner MPZ et le Snowhation,

Michel Nachin, Marauen Mouelhi, Haykel Aouadi.

Nous tenons & remercier ici, les services
Aprés-vente et Relations Presse Citroén
pour I'aida qu'ils nous ani apportés

dans [a rdelisation de nos travaux.
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Précaution & prendre ..
Remplacemant du Fltre é a|r ﬂ' hEbIEBEﬂE ...............
Dépose-repose du compresseur { du condenseur...
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A ¥
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IDENTIFICATION DU VEHICULE

Gamme
Berlines 5 portes
W'— TR S P e LR e o s s [aE S T
1.6 HDi "FAP" Al‘llz..clii;n:.Co;lI.urt.el-l.Jﬂﬂrl';ique i o 032008 >
Tl oA 1 h
1.6 HOi "FAP" Airdream Attraction et Confont 2008 > RDGHZC DVBTEDA (9HZ) 1SB0/B0H 10 B (BEY
1.6 HDi "FAP" Airdream Dynamigue 11/2008 = ,
1.6 HOi "FAP" Milléniem 08/2008 |
2.0 HDi FAP Confort, Dynamique et Exclusive (/2008 »10/2008 . ROAHREH DW1GBTEDS (RHR) 19971000138
j i 0 | BYE M
i B o RURHEH DIW1GBTED [RHF) 1807/103/140 LSS}
2.0 HDi "FAP™ Millérium (8008 >
Breaks “Tourer™
= = T “& I m!ﬂ.!l- "s'vl .r.—ﬁ{'f;
1.5 HDi "FAP" firdraam Attraction et Canfort 10/2008 » ' FWEHZG DVBTED4 (9HZ) 156040110 BV5 [BE4)
1.6 HGi "FAP" Airdream Dynamegue 11/2008 >
2.0 HOi FAP Confort, Dynarnique et Exgsiusive (2008 =10/2008 ! RWRHEH DW10BTED4 {RHE) 1997100v138
] fort, i 1 BVE (MLE
2.0 HO¥ FAR Con nrt_ Dynarnigque et Exclusive 02004 | i DWICETEDE [BHF S MLEE
2.0 HDi "FAP" BMillénium 0820049 » |

NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE (B) ET (C)

Le numéro d'identification {n® dans la série du type inscrit sur la carte grisel, &
17 caracteres {norme CEE), est;

- Inscrit sur la plague constructeur (A).

- Gravé dans le compartiment moteur, sur la partie supérieure du tablier (B).

- Visible au travers du pare-brise sur une plague, cté conducteur (C)

Implantation de I'etiqustte d'ldentification {4l
&t de I'étiquette de renseignement divers [0}

La plague constructeur sous la forme d'une étiguette autocollante, se trouve 2 la
base du pied milieu cfté conducteur et comporte les caractéristiques suivantes !
- 1. Nom du constructeur,

- 2. Numéro de réception communautaire.

- 3. Numéro dans |a série du type.

- 4. Poids total autorigé en charge.

- 5. Poids total roulant autorisé.

- 6, Poids maximum sur I'essieu avant.

- 7. Poids maximum sur I'essieu arriére,

Implentation des numéras didentification
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ETIQUETTE DE RENSEIGNEMENTS DIVERS (D) IDENTIFICATION DE LA BOITE DE VITESSES (G) ET (H)

Cette dtiquette est collée sur le pied milieu caté conducteur, Una premiére identification, compartant le repére de boite et son numéra de
Elle indique dans I'ordre : fabrication, est gravée sur le carter de pignennerie (1), Une seconde est réalisée
- La pression de gonflage des pneumatiques. par une étiquette collée sur le carter arriéra de la boite (2.

- La taille des pneumnatiques.

- Les marques et types de pneumatigues preconises.

- Le numéro APV-FR (Aprés Vente Pigces de Rechange) indispensable pour
connaitre les circonstances de fabrication du véhicule qui peut tre nécessaire
pour la commande de pidces de rechanga.

- La référence de la couleur de carrosserie,

- Le numéro de séquence (besain interne usine).

IDENTIFICATION DES NUMERDS MOTEUR (E) ET (F)

Les types moteurs sont graves sur I'avant des blocs-cylindres & praximité des
SUPPOrS ACCESSOIres.

lls comprennent ;

- 1. Le repére organe.

- 2. Le type réglementaire,

- 3. Le numéro d'ordre de fabrication,

Identification du moteur 1.6 HDi Idertification Boite de vitasees “BE4”

|dentification Bofte da vitesses “MLEC"
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CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES
ET PONDERALES

DIMENSIONS (mm)

T | e R

Longueur | 4774

Empattarnent 215

Voies avant/arrises 1586 / 1587

Lemgeur hors toutrétoviseurs replids 2096 /1852

Porte & faux avant 1054

Porte & faus anéra 810 a5
Hautetr [Suspansion classiquel’ suspession hydraulique) 1458/1451 14731495
MASSES (kg)

P 2 : Barline 4 portus . - . Breakowes!

2o sl snne e b e i Moleinr $E HDI I . Moteur 2.0 HI Hﬁlﬂl.ir_‘:._ﬁﬂﬂl- : '_-3 __J g : S

A vide en ordre de marche 1303 1608 1687

Totel en charge 2040 2158 2178

Total maxi routant autoriss 4o 388 e

Mexi sur figchs 35 73 32 72
Maxi d'une remarzua non fraing ¥al

Maxi sur les bames de toit ED

CARACTERISTIQUES PRATIQUES

PERFORMANCES ET CONSOMMATIONS

b T Bermsdpones : r Break Tourer”
€ B e R iR Wotaur 2.0 HDi Molew 16HDI | Molew20HDI
P | inesse max fkyh] 189 and 168 200
%j_ 2 02100 km fsecondesy 134 8 140 2
[T | Gonsommation (GEE] (L/100 o)./ Emission de GO2 {3/100km
% Urbaing 737183 781209 741198 8212
= | Bxtra urbaine 47125 491129 48/127 5/12
o | Mise 56/ 148 8.0/158 57/150 6.1/ 160
Frm
b S
. =z JANTES ET PNEUMATIQUES
M7 Las pressions de gonflage des pneumatigues sent données & titre indicatif. Respecter les pressions mentiannées sur I'étiquette de renseignements
= < divers (D) collde sur la pied cité conductour. o . . ; .
La pression des pneumatiques s'effectue 4 fraid. Capendant, en cas de rectification de la pression & chaud, tenir compte de l'augmentation de
celle-ci de 0.2 4 0.3 bar et ne famais dégonfler un preu chaud.
Jantes et pneumatiques
: R et e N Pl e | Preumatigues | . Preumatiques | o
e 1 (woniesdesérisl | jmontes optiomnslies) montesdeséris) | {montes optiomnelles) | fovedes
Attraction Téla — - 22560 A16
2eRel A8 =
Confort Tale Alliage 22555 R17
i i = - 22060 /17
Crynarmique Alliage \ — .
Exclusive Aliage 243/45 R1E
Exemples de pression de gonflage (bar)
Eo 3 sy e x s 4 3 :Ieaac o
b L T Pn m - Avant o Bribes o Avant v et eTiere 1 m " m‘,
Bearline 4 pores 2.3 &3 23 a7 27
155 A1 42
Break B 24 24 24 | 28 28

Couple de serrage d'une rous :
- Jante téle : 11 dal.m
- ante en alliage ; 9 daN.m.
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LEVAGE

R .g-bﬁb-a m-,,,_gn} de ca véhicule est protégé par des preduits quf assurent une garantie anﬁ‘cnr{osian. En aucun éas'_x';r né_ fatﬁﬁﬁﬁ&fh’sﬁfﬂiéfé{:
rigls gm‘ ne sont pas équipds de tampons caoutchoutés de fagon & ne jamais svoir un contact direct métal avec métal qui agresserait la protec- |

Homdoniging. - - : : : e S A ;

1t est interdit de lever le véhicule en prenant appuf sous les bras de suspension avant, sous le bercesy oy sous le train arrier

ki

SR

R

AVEC LE CRIC DE BORD
Le véhicule est doté de quatre points de levags situés & proximite de chaque roue,

-,

Implantation
des paints de levage

AVEC UN CRIC ROULEUR I'ATELIER
Prendre appui sur les 4 points destings a recevoir |e cric de bard,

F Ns ;p_-'a..s .p.{'t.andre ;sﬁp'ui,saus les bras de suspensfon avant ou sous I traverse du trafn arrigre.

AVEC UN PONT ELEVATEUR A DEUX COLONNES

f ' _:_-S'?f faur dépaser des organes lourds du véhicule, utiliser de préférence un pont lévateur & quatre colonnes. Sur un pﬂntéféya_téﬁr.a’_ e_éi.cﬁaﬁ
3 " nes, aprés la dépose de ce type d'organes (groupe mototracteur, irain arriére, boite de vitesses), il y @ un risque de basculement du véhicu

 Mettre en place des sangles de séourité.

¥

Prendre appui sur les 4 paints destinés & recavair e cric de bard.

RENORQUAGE

ANNEAUX DE REMORQUAGE Mo doit lisd G T vanTa
Un cache situé & droite du bouclier avant donne accés & un goujon filsté sur |2 < LET 8MMEal ne doif BIe ULKSE quUE pour AITTMET 18 Vecule ou pour

lequel 58 visse un anneau de remarguage. Cet anneau est fourni avec ['outillage i 'rf r‘:ﬂg?ﬁi‘;‘?w une faibla distance, & faide d'une barre rigide, les

de bord rangé avec la roue de secours sous |e tapis de coffre. Pour réaliser le Ne pas se servir des points de remorquage pour sortir fe véhicule d'un

remorquage par |'arriére, I'anneau $8 visse au travers du bouclier aprés dépose fossd ni pour soulever diractement ou indirectement le véhicule,

d'un cache situé & |"arrigre droit.

CONDITIONS DE REMORQUAGE i ‘Lors d’une panne de linstafiation éfpcqus, nspss mmarquer
Cette opération ne pourra tre entreprise que sur une faible distance et toujours ¢ Ie véhicule, En effet, l'antivol électrigue de directian ne poura.
& titre de dépannage. pas étre déverrouiflé. =) i ; 2 A

Implantation
| du crochet da remarguage




PROGRANINE D'ENTRETIEN

La programme d'entretien détaillé ci-aprés est donné & titre indicatif, car
I'entretien doit étre réalisé conformément au carnet d'entratien du vehicule
celui-ci faisant foi.

La fréquence de I'entretien normal est programmée tous les 20 000 km pour le
mateur 1.6 HOi et tous les 20 000 km pour le moteur 2,0 HOi ou respectivement
tous |es 2 ans. |l convient de rappeler qu'en cas d'utilisation du véhicule dans
des conditions extrémes, il est recommandé de raccourcir intervalle entre
chague entretien soit 15000 km paur &8 moteurs 1.6 HOI et tous les 20 000 km
pour le moteur 2.0 HDi ou respectivernent tous les ans.

L'application du programme d'entretian impose 'emploi impératif de produits
respectant les normes de qualité et de quantité prescrits par le constructeur
{voir également |es différants chapitres correspondants de I'étude technique et
pratique).

REINITIALISATION DE LINDICATEUR DE MAINTENANCE

La réinitialisation de lindicateur de maintenance doit &tre effectuée aprés
chague entretien, Elle s'effectue de la fagon suivante :

= Couper | contact puis mettre |a clé en position *S”, antivol.

= Appuyer sur le bouton (1} de remise & 2éro du totaliseur partiel sans le relacher, 1. Bouton de remise & 2ara du compteur journalier
= [ettre le contact. i
» Un compte & rebours de 10 secondes défile.

» Ne pas relacher le bouton jusgu'a ce que le combing affiche 0%,

* Ralacher le bouton (1) du combiné.

« Couper le contact.

' Vérifiar que la remise & zéro a bien était enregistrée en remettant une nouvelle
fois e contact.

PLAN D'ENTRETIEN

Remplacements ;

~Yidanga de 'uile moteur

~ Filtra 2 huile moteur

- Remplacemant du filtre d'habitack

Miveausx tsekon dquipement) :

- Liquide de diracton assistée | Liguice de suspension
— Huile dirsctian assistda

- Liguide lave-vitre

- Liguide de frein

= Liguide de refroidiassment moleur

20 000 cu tows les 2 ans en usage normal 300 000 o4 tous las 2 ans an wsage nomes
15 000 ou fous &g ans en usage intensif 20 000 ou 1ous las ans en usags intensif

|at dag gaines, iotules, pivels de direction, fransmlzsians &t crémailiére

tal des coumoies d'entrainement des accessaias

- Elat des balais d'essuie-vitre

- Feux &clairage et signalisation

o plaguettes da freins avant | amiérs

- Etet ot rmise en pragsion des preus y compris pow |3 reus da secours)

- Frein de stationnement

= Purge du filtre & carburant

= Lecture mémoires de "autodiagnoste et effacement éventusl des codes defauts.
= Inltialisation de lindicateur de maintsnancs

- Essal reutier du véhicule

—Contrdle opacité des fumées & effectuer sxlon |3 [dgisiation en vigueur. -

Contrales ;

= Jeux moyeur, biellettes, mtules et articulations

=Tansion cowmgie d'entraiement des accessoires [sans tendewr cynamique)
= Etanchéité des amortisssurs

— Biriars, disquas et canaisations de freins Toue las B0 000 km outous les 2 ans Tous les B0 000 km ou lous les 2 ans |

Tous les 45 000 ke ou tous les ans en usage intensif | Tous les 40 000 km ou tous |85 ans en usaga inbensil

Remglacaments © |
- Filtra & &r
— Filra & carburant

Rempiissage de lquide Ecivs . Tous lag 120 030 km

Remplacament du filire & paticulas Tous las 160 000 km Tous bes 180 D00 km

Remplacament du liquide ce frain Tous les 2 ans

: St Tous les 240 000 km o tous les 10 ans en wsage nomal,
Remplacement de la courtcle de disiriowtion Tous les 180 000 km ou tous les 10 ans en uszge intensif
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CHAPITRE 1

CARACTERISTIQUES

Moteur turba-Diesel, 4 temps, 4 cylindres en ligne 16 soupapes, disposé trans-
versalement & |'avant du véhicule,

Bloc-cylindres et culasse en alliage d'aluminium et de silicium.

Systéme d'injection directe de type "Common Rail” avec commande électro-
nique de la pompe d'injection et suralimentation par turbocompresseur & géo-
métrie variable et échangeur thermique air/air.

Distribution par courroie, & double arbres & cames en téte commandant 16 soupapes.

DVETED4

9HZ
Alésege « course (mm 7o x 883
Cylindria (cm’ 1560
Rapport volumatriguea 18/1
Puissanca measi ¢
- CEE () B0
= DIN {CH) 1a
Risgrmie & la puissance maxi (irfmn) : 4000
Couple mesi {dahl.m) 24
Couple maxi (avec sur-débit temparairg) 265
Fingirrie au couple mas {irfmen) ; 1750
Couple maxi aves sur-détd termporasa (daklmi 265
Féqime Bu couple maxi aves sur-aéta [min) : 1750

Culasse

Culasse an alliage d'aluminium et de silicium,
Défaut de planéité maxi du plan de joint inférigur : 0,05 mm,

l A S: fa défaut est supdrigur & la valeur préconisés, ramp!am fa
cu asse

Hauteur nummala de la culasse : 124 = 0,06 mm,

Rectification maximale admise 0.4 mm.

O des paliers du carter d'arbre & cames du carter supdrieur ; 24 = 0,25 mm

JOINT DE CULASSE
En fonction des dépassements des pistons, monter un jeint d'épaisseur adéquat.
Il existe & tailles de joint de culasea selen son épaisseur,

'I:nractérlanuas du joint de culasse

o Emmmm Hgiﬂﬂdmm " Nombre dencoches
es | decumssemi [T enz U T et
0,685 40,734 15 1
0533 40,604 125 1+2
0,635 h 0,684 10 1+2+3 143
0,735 40,784 140 1424344
0,785 & 0,886 145 1+2+3+d=5

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

1. Repérage du type mateur
2. Repérage de |'épaissaur du joint.

VIS DE CULASSE

Ordre de serrage : en spirale et en débutant par les vis centrales,

Vis & empreinte Torx méle au nombre de 10,

Longueur sous téte des vis de culasse : 149 mm maxi,

Attantion |

e pas réutiliser les vis de culasse dont la longueur ast supdrieurs & 748 mm.
Pas: 11 x 150,
Avant chague remontage, les vis doivent étre brossées et enduites d'huile
maoteur sur les filetages et sous les tétes,

SOUPAPES

16 soupapes en téte commandées par las arbres & cames via des linguets & rou-
leaux en appui sur des butées hydrauliques & rattrapage de jeu.

Les soupapes sont en acier avec une fixation & trois gorges, elles sont montées
perpendiculairement su joint de culasse,

Les joints de queus da soupape sont & coupalle intégrée.

Caractéristiques des soupapes

" Soupapes | . Admission ich‘lppmﬁ'ﬂ“"“‘“*‘}‘“
aA 5485 0015 5,475 0015
QB 26,60 10,1 2340 10,1
c 84,715 0,15 94,83 0,18
9643 =025 96,685 =02
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1. Admission - 2, Echappement

IMPLANTATION DES GUIDES DE SOUPAPES
j Cata {F) (mm) .
) L - Admission : 29,38 [+ 0.6 ; - D.5),
- Echappement : 29,88 (+ 0,6 ;- 0,5
Dl C
CARACTERISTIQUES
DES SOUPAPES
. A
- SIEGES DE SOUPAPES
Siéges en acier, rapportés par emmanchement dans la culasse.
Cotes des siéges de soupapes
" Soupaps | Colssdensibaos | Admsson | Echippemen |
A Cote nomingls 4 'F' #IJ ;= 0,08)
B | Cote raparation 4675 5 0,025
Args B Cete remingle 45"
oc Cete nomineke 27,41 1+ 0,685 ; + 0,075) 25,21 (» 0,085 ; + 0,075
B | oo Cota raparaton 2720 -
JEU AUX SOUPAPES ‘
Pas de réglage, rattrapage du jeu par montage de butées hydrauliques.
RESSORTS DE SOUPAPES aC
Un ressort par soupape, identigue pour ladmissian et I'échappament, B
@ du fil : 2.8 + 0,02 mm, 1
@ extérieur (maxil : 20 mm, A
@ intérieur {mini} ; 14,05 mm .
Ressort sans repérage particulier,
]
GUIDES DE SOUPAPES
Guides rapportés par emmanchement dans s culasse.
1, Sigge de soupape d'admission
Cotes des nuidas de suupnp-n 2. Siege de soupape d'échappemant
R " Gola nominmle. 85 (- 004 = 0.03] DETAIL DES ANGLES DES SIEGES DE SOUPAPES
ki Wi aheis 8% Angles des sidges de soupapes
o8 Cota rominale §£008 e e T
[ Cote nominale 342025 _enmm “';" degré -1 an ’wﬂu : .L e ..,.-s.;a,mr‘-‘z [+mﬁ 1""| u-"‘u:ﬁ.‘-?f;;- |
an Coe l"ﬂﬁ@.l'ﬂllﬂn i 9.51* 0,04 ! + U.UE;I — P {1‘ ' |D'|' o 1 iy j
. 5 g
: o e ~ Ll G 2452015 22010,15
H 26,3 40,15 24,40 £ 0,15
Angle | a0°
Angle d 15¢ | 200

SIEGE DE SOUPAPE D'ADMISSION
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BUTEES HYDRAULIQUES

Butées servant d'appui aux culbuteurs & roulsau actionnant les soupapes. Elles
campensent automatiquement le jeu de fonctionnement entre les culbuteurs &
rouleau, les arbres & cames et les soupapes.

Blucl:ﬂlindrea en allisge daluminium avec chemises en fonte intégrées 8 la
caulée,

Il comporte 5 paliers de vilebrequin,

Les fiits sont repérés sur le bloc-cylindres par des numéres (n®1 cté volant
moteur),

Hauteur nominale (mesurée entra les deux plans de jeint) : 221,9 = 0,08 mm,
Alésage d'un cylindre ; 75 +0,018/-0 mm.

Le réalésage des flts n'est pas autorisé et le plan de joint n'est pas rectifiable.

ALESAGE DES CYLINDRES
Alésage d’un cylindre ; 75 +0,018(-0 mm.

PALIERS DE VILEBREQUIN
Le vilebrequin est maintenu sur le bloe cylindres & 'aide d'un carter palier for-
mant un ensemble avec les B paliers de vilebreguin,

Equipage mobile

VILEBREQUIN
Vilsbrequin & 8 contrepoids et tournant sur 5 paliers.

TOURILLONS

Le vilebreguin tourna sur 5 touriffans.

@ des tourillons : 48,981 (0 ; - 0,19} mm.

Largeur des tourillons : 23,39 {+ 0,052 ; 0) mm

¥ n'est pas permis de rectifier |es tourillens du vilebreguin,

- MANETONS :

Hexista une seule classe de manetons et a rectification de ceux-ci n'est pas par-
misa,

& des manetons du vilebrequin ; 47 (-0,009 ; -0,025) mm.

¥ n'ast pas parmis de réctifier 1as manatans du vilsbraguin,

JEU DU VILEBREQUIN

Des cales demi-lune placées sur le palier N°2 déterminent e jeu axial du vile-
braquin.

San[:a de montage : face rainurde cité vilebrequin,

Jeu axial (réglé par cales d'épaisseur au niveau du palier n*2)* : 0,100 & 0,300 mm,
Epaisseur de la cale de jeu axial ; 2,4 = 0,05 mm,

Jeu radial ; 0,017 4 0,043 mm.

* Cylindre n®1 cbté velant mataur.

COUSSINETS DES PALIERS DE TOURILLONS

Les coussinets supérieurs rainurés (cdté bloc-cylindras| sont identiques.

Par contre, il existe trols classes de coussinets inférieurs lisses afin de pauvoir
régler les jeux de la ligne d'arbre. Cas coussinets sont identifiés par une touche
de peinture,

Sens de montage .

- coussinets rainurés coté bloc-cylindres [coussinets supérieurs)

- coussinets lisses coté carter-chapeaux de paliers {coussinets inféripurs).

Identification des classes des coussinets de vilebrequin ;

IDENTIFICATION DES CLASSES DES COUSSINETS
DE VILEBREQUIN

1. Marquage des classes das tourlllons sur vilabrequin,
2. Marquage des classes des tourillons sur vilebreguin rectifid.
3. Marquage des classes des tourillons sur vilabreguin et earter eylindres.

Tableau d'appariement

Epaisseur (mm} :

- dami-coussinet supérieur (repére 3716061 : 1,834 = 0,003
- demi-coussinet inférieur (bleu zona Al: 1,822 £ 0,003

- demi-coussinet inférieur (noir zane B) : 1,834 = 0,003

- demi-coussinet inférieur (noir zane C; 1,846 = 0,003,

ETANCHEITE

@ de la portée du joint cité distribution ;

- nominale : 40 (0 - 0,16) mm

- réparation : 39,8 (0 ; - 0,18) mm

@ de la portée du joint cdté embrayage :

-nominale : 85 (0 - 0,22) mm

- réparation : 84,8 {0 ; - 0,22} mm

La rectification de la portde implique | remplacement du joint.

VOLANT MOTEUR

Volant moteur himasse, en fante, fixe par 6 vis sur le vilebrequin,

Il posséde une couronne de démarreur en acier. Le volant ne posséde pas de
position imposée de montage, deux trous borgnes permettent de le blogquer sur
le vilebrequin dans deux positions différentes.

BIELLES

Biglies en acier forgé, & section en “|", avec chapeaux obtenus par rupture,
Langueur tige de bialle imasurée antra les axes de téte et de pied); 1368 £ 0,025
mm,

Lors du démontage, repérer las demi-coussinats car aucun marguags ne les dif-
férencie.

Lors du mantage da la bagua de pied de bislls, aligner le pergage de lubrifica-
tion de la bague avec celui du pied de bielle,

COUSSINETS DE BIELLE

Le montage des daini-cqusslnem nécessite Fuﬁffgqﬁan"&'un uurrffnga
spécifique car ls ne possedent pas d'ergot de positionnement.

Un repére sur la face extarne parmet de différencier les demi-coussinets,
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Caractéristiques des demi-coussinets de bielles
- Demi-coussinet de bielle Inférieur
Repére 555 732
Epaisseur imm)
Largeur [mm)

SE3828

1815 £0,015
17 {0/0,25)

TETE DE BIELLE
@ intérieur : 50,655 (+0,019 ; 0) mrm,

FIED DE BIELLE
@ interieur : 26 {+0.020/+0,007) mm,

JEU DES [.'.‘I]USSIEEI'S
Jeu sux coussinets de bielle ; 0,024 3 0,070 mm.

PisTons

Piston en alliage d'aluminium & téte intégrant une chambre de combustion de
forme concave, I'empreinte des soupapes et qui comporte 3 segments.

Deux zones graphitées sur a jupe diminuent les frottements avec le cylindre.
Chaque téte de piston comporte une fleche qui doit pointer vers la distribution
du moteur, indiquant son sens de pose.

Jeu du piston dans le cylindre : 0,164 & 0,196 mm.

Désaxage de 'axe du piston : 0,4 £ 0,078 mm.

@ du piston : 74,945 + 0,075 mm.

Hauteur de piston (mesurée entre I'axe et |3 partie supérieur du piston) :
41,7 £ 0,025 mm

M Les pistons sont fivrés avec leurs axes et segments. lis sont apparids

= | ~entre eux gt par conséquent, if ne pas les mélanger.

SEGMENTS _

Au nombre de trofs par piston ¢ un segment coup de feu, un segment d'étan-
chéité et un segment racleur.

Sens de montage : repére “TOP” dirigé vers le haut et tierpage & 120°,

- | Seqment coup de fou [Segment délanchéitd |  Sagment racleur
Repdra coudaur Rauge Vart Jaung - Vert
Marquage TOP TOP —

Jeud la coups {mmp 022008 0.4 £0.1 0,43 = 0,10
Epalzseus {mm) 3 195 25

Deux arbres & cames en téte. L'arbre & cames d'admission est entrainé par
lintermediaire da la courrcie de distribution, tandis que I'arbre & cames
d'échappemnent est entraing par I'intermediaire d'une chaine reliant les 2 arbres
& cames.

L'arbre & cames d'échappement entraine en son extrémite Iz pompe & vide.

La courrpie de distribution entraine la pompe d'injection et la pompe & eau.
Tension de la courroie assurée automatiquement par un galet tendeur,

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

A.Q.A, (Avance Ouverture Admission) : 16,80° aprés PMH.
RFA. {Retard Fermeture Admission| : §,79° aprés le PMB.
A.0E. (Avance Ouverture Echappement) : 24,84° avant ls PMB.
R.EE. |Retard Fermeture Echappement) : 12,05° avant le PMH,

ARBRE A CAMES

LEVEE NOMINALE DES CAMES
Levee nominale des cames d'admission et d'échappement | 3,58 mm,

LONGUEUR
Arbre & cames d'admission : 407 20,15 mm,
Arbre & cames d'échappernent : 389 + 0,5 mm.

TOURILLONS
@ des tourillons - 23,959 & 23,980 mm.

PALIERS
Diamétre des paliers du carter d'arbre & cames - 24 = 0,26 mm,

JEU AXIAL
Jeu axial : 0,195 & 0,300 mm.,

COURRDOIE
Faurnisseur ; Dayco
Largeur ; 254 mm
MNombre de dents : 137

Entrainement des accessoires

Courrois, entrainant le comprasseur de climatisation (si Aguipé) et l'alternateur
depuis le vilebreguin.

La tension de la courrcie d'entrainement des accessoires est assurée par un
galet fixe. La dépose-repose de la courrcie impose donc I'emploi d'outils speci-
fiques.

Margue ; Hutchinson.

Nombre de voie : 6.

Préconisation (avec climatisation] :

- Assistance de direction mécanique ; LE 1710-K8

- Agsistance de direction électrohydraulique ; KG-LE-976,

Référence Citroén lavec climatisation]

- Assistance de direction mécanique : 5750 XR.

- Assistance de direction électrohydraulique ; 5750 YQ.

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée directement par 2
méplats en bout de vilebraquin. Le circuit comporte, un clapet de décharge inté-
gré & la pompe, un échangeur thermigue sau-huile et un filtre, Quatre gicleurs
d'huile pour le refroidissement des fands de pistons sont logés dans le bloc-
cylindres, La culasse est munie d'un clapet antiretour. Aprés I"arrét du moteur,
il empéche I'huile de retourner dans le carter d'huile et assure ainsi un graissage
rapide du haut moteur au redémarrage de celui-ci,

Le circuit assure aussi la lubrification du turbocomprasseur.

POMPE A HUILE

La pompe & huile da type duocentrique, fixée sur le carter-cylindres coté distri-
bution par 8 vis, est entrainée directernent par 2 méplats en bout de vilebrequin,
L'étanchéité entre la pompe a huile et le carter-cylindras est assurée par de la
péate & joint siliconée monocomposant. Présence d’un régulateur de pression
d'huite sur le canal de lubrification des paliers d'arbres & cames pour limiter |a
prassion sur le haut moteur. Le clapet antirstour d'huile est implanté dans la
culasse au niveau du canal de remontée d’huile, maintenant ainsi une réserve
d'huile dans le haut du moteur pour las poussoirs hydrauliques.

PRESSION D'HUILE

Une soupape ragulatrice de pression est intégrée dans le corps de la pompe &
huile. Elle s'ouvre sous une pression de 5 bars,

A110%C:

- & 1 000 tr/rmin ; supérigure & 1,3 bar

- &4 000 tr/min : supérieure & 3,5 bars,

MANOCONTACT DE PRESSION

Manacontact vissé a 'avant sur le bloe-cylindres. |l permet 'allumage du voyant
d'alerte au combing d'instrumants en cas de pression d'huile insuffisante.
Allumage du témain ; pression inférieure 4 0.5 bar.

Le contacteur de pression d'huile est alimenté en 12 V par le calculateur de ges-
tian moteur.

B E - II l

Refroidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit herme-
tique et sous pression.

Le circuit comports principalement, une pompe 4 eau, un radiateur de refrol-
dissement &t un autre de chauffage, un vase d'expansien, un thermostat, un
gchangeur eau/huile 8t un motoventilateur.

PomPE A EAU
Pompe 3 eau logée sur e cdté droit du bloc-cylindres est entrainée par la cour-
raie de distribution.

THERMOSTAT
Thermostat placé dans un baitier fixé coté volant moteur,
Température de début d'ouverture : 83 °C {complate & 56 °C).

VASE D"EXPANSION
Vase d'expansion en plastique fixé A I'avant du passage de roue avant droit.
Tarage du bouchon : 1,4 bar,
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RADIATEUR
Radiateur & faisceau horizontal an aluminium,
Surface du radiateur : 21 dm’., .

Suralimentation en air par turbocompresseur & géometrie variable et échangeur
de type airfair.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec & élement interchangeable, situé dans un boitier résonateur placeé
entre le moteur et la tabliar,

Référence : Mark 4.

TurRBOCOMPRESSEUR

Turbocompresseur & géometria variable, vissé sur le collecteur d'échappement
avec capsule de régulation de pression de suralimentation. Celle-ci est régulée
par une &lectrovanne commandeée par le calculateur de gestion motsur.
Marque et type : Garrett GT 1544V,

Pression a 2 500 trfmin ; 0,2 £ 0,1 bar,

Pression & 4 000 tr/fmin : 0,7 + 0,1 bar.

EGHANGEUH THERMIQUE

Echangeur da température de type airfair, situg devant e mateur. Il est placé
dans la circuit d'alimentation en air entre le turhocomprésseur et le collecteur
d’admission.

Circuit d'alimentation en carburant & injection directs haute pression gt & rampe
commune de type Bosch EDC 16 C 34 constitué principalement d'un filire & car-
burant, d'une pompe haute pression, d'une pompe d'alimentation immergée,
d'una rampe commune et d'injecteurs commandés électroniquement par le cal-
culateur de gestion moteur,

FILTRE A CARBURANT

Filtre & carburant monté dang le compartiment mateur,

Un contacteur de présence d'eau dans le combustible peut &tre manté (suivant
la version] & la base du filtre, celui-ci intégre également un purgeur.

FILTRE A CARBURANT

1. Capteur de présence d'eau
2. Réchauffeur de carburant,

POMPE DE TRANSFERT

Pormpe de transfert intégrée et indissociable de la pompe haute pression, asso-
ciges entre slles par un systeme & engrenage.

La pompe de transfert améne g carburant depuis le réservair par le circuit basse
pression jusqu’a la pompe haute pression.

Valaur de dépression (mbar) !

- Moateur entraing au démarreur : 10

= Mateur tournant & pleing charge : 20

- Circuit d'alimentation en carburant obstrué ; 80.

POMPE HAUTE PRESSION

Pumpe haute pression & carburant de type “radialjet”™ & trois pistons radiaux
gerée électroniquement par le calculateur de gastion moteur.

Elle est fixde & droite du moteur et entraingée par I'intermédiaire de la courroie
de digtribution.

Elle comporte un actuateur de déhit. |l a pour rdle de reguier le débit de com-
bustible admis & la pompe haute pression,

M2 | 3 pompe n'est pas réparabla et aucune piéce n'est fivrde en rechange.
=~ Da plus, il est inferdit da déposer i régulateur de pression, ia bague
L d'dtanchéité avant ou le raccord adaptateur de sortie de la canalisation

haute pression. En cas d'anomalie, il est nécessaire de remplacer (8 pomps.

Margue et type : Bosch CP1H.

ORDRE D'INJECTION
1,3, 4, 2 in*1 cité volant-mateur).

PRESSION DU CIRCUIT HAUTE PRESSION
Pression de 230 a 1 600 bars,

INJECTEURS

Linjectaur électromagnétigue est commandé sous une tension maximum de 50
volts pour I'ouverture. Lors d'un remplacement d’un injecteur, il est necessaire
de télécader les 8 numéras hexadécimaux de chague injecteur au cylindre cor-
raspondant & I'side d'un outil de diagnostic approprié. Ce code, appelé IMA, se
situe sur le dessus de injecteur.

I IMPLANTATION DES INJECTEURS

RAMPE COMMUNE HAUTE PRESSION

La rampe commune stocke le carburant sous pression foumni par la pompe
haute pression. Elle est équipée d'un capteur de pression de carburant qui
informe de la pression du carburant stocké dans la rampea commune.

Elle se situe & I'arrizre du maoteur, coté tablier,

MY En réparation, il est interdit d désolidariser e capteur haute pression
» - Sdela rampe.
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Dépollution

ELecTrOvanNE EGR (1297)

Le dispositif de recirculation des gaz d'échappement (EGR) permet de diminuer
la quantité d'oxyde d'azote INOx) rejetée par 'échappement. L'électrovanne est
placée derriére le bloc maotaur,

IMPLANTATION DE LELECTROVANNE EGR
- P [

RESISTANCES
Résistances du potentiometre de I'électrovanne EGR entra las voies |

- D3(+) et D4 du connecteur 32 voies gris : 4,85 ki

- D3 et Ddl+) du connectaur 32 vaies gris ; 5,87kl

- D31+) du connecteur 32 voles gris et A4 du connecteur 48 voies marron : 4,78 kQ

- D3 du connacteur 32 voies gris et Adi+] du connecteur 48 voies marron : 5,79 ki

- Ddi+) du conngcteur 32 voies gris et Ad du connecteur 48 voies marron @ 173 0

- D4 du cannecteur 32 voies gris et Adl+| du connecteur 48 voies marron & 178 4,
Résistance du moteur de |'électrovanne EGR entre les voies D2 et €2 du connecteur
48 voies marron 1 4.3 Q.

CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE DU FILTRE A
PARTICULES (1341)

Le capteur de prassion différentislle du filtre 4 particules est implanté sur |a
fagade avant, du cété droit. Le capteur est composé d'électronique pour
I'amplification du signal et d’'une membrane &tanche,

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE
DU FILTRE A PARTICULES

Tension fournie pour une pression différentielle de O bar : 0,5 veolt (moteur
arrdtal, Tension faurnie pour une pression différentielle de 0.8 bar : 4,1 volts {fil
tre & particules colmatél,

RESISTANCES

Résistarces du capteur de pression différentielle de filtre & particules entre les
voies du coannecteur ;

- K1 du connecteur 48 voies marron et F3 du connecteur 32 voies gris : 895 &

- K1 et G4 du connecteur 4B voies marron | 7,73 k&

- F3 du connecteur 32 voies gris &t G4 du connecteur 48 voies marran : 6,73 ki

SONDE DE TEMPERATURE DU FILTRE A PARTICULES
(1343)

Le capteur de température informe le calculateur d'injection de s température
das gaz d'échappement en aval du catalyseur et en amont du filtre & particules.
Lg_r sande est canstituée d'une résistance & Coefficient de Température Nagatif
(CTNL

La régénération entraine une lempérature des gaz in‘.’édhihb'e_méﬁr
trés glevde (450 °C en sortie de canule d'échappement). |

IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE
DU FILTRE A PARTICULES

)

RESISTANCES

Résistances de la sonde de température du filtre & particules entre les voies H3
du connecteur 48 voies marran et C2 du connecteur 32 voies gris :
-4 20°C : environ 1,4 MQ

-4 100°C: 86000 Q

-a7180°C: 320004

-a200°C: 135004

-3250°C: 63000

-4350°C: 183040

-8450°C: 755

-4800°C: 268 Q2.

Pompe p’apoiTiF D'EoLys

La pornpe d'additif d'Eolys est immergée dans le réservolr d'additif. Elle est
commandee par le calculateur de gestion moteur avec un signal de type RCO.
Elle est indissociable du réservoir d'additif,

AFFECTATION DES VOIES
Connacteur § voies noir |

- Borne 3 : alimentation de la pompe
- Borne 4 : Commande du calculateur

CONTACTEUR DE BOUCHON DE RESERVOIR
Le contacteur est implanté au niveau du bouchon de réservoir pour permattre
d'informer le calgulateur d'une possibilité d'ajout de carburant,

AFFECTATION DES VOIES
Connecteur 2 voies !

- Barne 1 Alimentation 12 volts
- Borne 2 : Masse cantacteur

RESISTANCES
Présence de I'aimant en face du contact : Résistance = 160 K.
Absence de I'aimant en face du contact : Résistance = 15 &.
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IMPLANTATION DU CONTACTEUR DE BOUCHON DE RESERVOIR ,

Cette procédure sert & garantir I'actualisation des paramétres auto-adaptatifs et
par conséquant la bon fonctionnameant du moteur,

Lars du remplacement d'un injecteur ou du calculateur moteur, il faut télécoder
las codes alphanumériques de chaqua injectaur & |'aide de I'outil da diagnostic,
Résistance de terminaison du réseau multiplexe entre las voies Ad at A3 du
connacteur 32 voies noir (mesurée sur le calculateur) : 120 8.

- M1 Les voles des connecteurs sont repérées par un code alphanumérique.
' # < Afin d'dviter des errgurs de lecture, la lettre "I n'existe pas car elle
| =3 peut se confondre avec le chiffre 1.
} AHectation des voies du connecteur 48 voies marran {CMI) (B)
t{ ‘Ualu I v S g ey e Affectations - e g Ai.;éi';él
_-h- g Al Massa du capleur d'arbre & cames (référenca cylindre)
1':;__ AZ ot A3 -
Ad Aimertation du capteur de pesition de I'dlecirovanne EGR
B1 Signal du eaptewr de viakeaguin régime motaur)
BZatB3 -
B4 Alimontation du captaur haute prassion carburant
o} Masse du capteur de vilabrequin (régime mobeur)
Le moteur diesal 1,6 HDi est dquipé d'une injection directe haute pression (1600 - -
Il est équipé d'un dispositif de recyelage des gaz d'échappemant (EGR), d'un 3 -
catalyseur d'oxydation et d’un systeme de filtration des particules [FAP). ,
Il répand & la norme de dépellution LS {ou norme européenne Euro &), = SN CL OAPRIHAR S ML AL
5} Signal du capreur d'arbre & cames {référanca cylindre)
CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR o? Commanda de farmature da l'dlectrovanne EGR
Calculateur d'injection Basch EDC 18C34.
Il est implanté du cété gauche du compartiment moteur, o2 =
Le ca1¢u|§taur§arglporéte u:ﬂétage de puisfosu nee capable d§ fournir le courgnt dlﬂ‘ ol fasse du capteur da pression d'air d'admission
commancde trés élavé nécessaira au fonctionnement des injecteurs diesel, :
L'actualisation du logiciel du calculateur d'injection s'effectue par télécharge- B T oL ek oA U o Tl
ment (calculateur équipé d'une mémaire flash EFROM). E2 Massa du débitmétra
En cas de remplacement du calculateur de gestion moteur, on devra avair & -
recours & |'outil de diagnostic pour procéder & 'enregistrament automatique.
E4 Aimertation du captewr de pression o'alr d'admisson
Affectation des voies du connecteur 32 voies gris (CME) (A) = Sl G0 capteur de lampérature d'ax d'admission
E%W L Mtectations Lo T le - L e F2 Signal du capter de tempdratura d'sau mateur
At - Fa Alimantation du capreur de vilebraguin {régima moteur]
A2 Signal de prasence d'aau dans fe carburant et & G el A e SN
. imantation du capleur d'ar 3]
A3 Signal de cébit d'alr F4 et des dlaclrovannes du doseur d'alr
Ad Signal de ciagneatic du relals de pré-postcrauffage &
B14C1 - -
@ Wetes 0u cateur G mplesiur des gar dechaprement G2 Signal du capieur de températurs d'air d’admission {intégré au cébitmbina)
ciald = e Slgnal du caplaur haute pression carburant
st} Masse cas dlectrovennas 1 et 2 du dogeur d'air Gd Alimentation ¢ capteur de preasion différantialle du fitre & particule
o2 = H1 Masse du capteur de temparature d'eay moter
o3 Measa du captaur da position de |'Sactrovenna EGR K2 Signal du capteur de températura du carburant
o4 Signal du captaur da position de I'#ectrvanne EGR Ha Signal de tempéeature das gaz F échappament
Ef Commande da I'dlectrovanne de réqulslion da pression da turbacompressawr ha -
{par mise & la masse selon un ACO}
E2 Commante du relals du boltier de pré-posichaufiage i Signal du contactaur de point dur de pedale d'accédérateqr
E3 Massa du contactaur de ot dur de phoa's d'acciibrateur €2 Eignal de position de I'dactrevanne 1 du dosaur d'air
Ed - J3et a4 3
Massa du captew de température du carburant J !
Fi o mtﬂu y ‘M-ulir' Pt b K1 Signal du capteur de peassion différantiefia du fitre 4 particula
2 = K2 Sigral du capteur de pression d'air d'acimission
Fa Massa du capteur de prassion diférantieia du fitrs & particula ka Sigal de position de F'éiactrovanne 2 du dosaur d'alr
Fé - Kd g
[e] Carnmanda injacteur cylindra n® 4 L1 Commande du mateur de |'dlectovanne 2 du goseur d'alr {par misa & la masse)
G2 Commanda njacteur cvlindren® 2 L2etl3 -
63 Masse fn!umwl!ndm i L4 Masae du sapteur de tampdratuea d'alr d'admission
o ol et M b 11 Commanda du motur de |'dlect-ovanne 1 du dosaur d'air (par miss & la magse)
Hi Commande injacteur cylindra n® 1
W Gormanda mjacteur cylndre n° 3 ki Almenkaton 8gtkd SR
H3 Masse injecteur cylindre n° 4 M3 Cormmande du relais de pulssance [par mise 4 la masse}
H4 blazan injacteur cylindre n® 3 hid Cornmands du régulateur da ceait carburant (par mise 4 I massa)
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Affectation des voies du connecteur 32 voies noir (CH) (C)

CAPTEUR DE VILEBREQUIN (REGIME MOTEUR) (1313)

Le capteur de régime moteur se situg an regard d'una cible farromaanétique au
niveau du vilebrequin, caté distribution. Le fanctionnemant ast basé sur le prin-

cipe de I'effet hall. Le passage des péles nord et sud devant le capteur engen-

dre un signal carré dont la fréquence déterming |a vitesse de rotation du moteur,

La cible présente B0 paires de pdles magnétiques dont deux absents indiguant

le PMH du cylindre 1 8t 4.

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE REGIME MOTEUR

@’ﬂn@ ks Affectations:
ﬂ.llmantl!lan mataur mumant
m -
A3 Fageau CAN Low 15
A Réseau CAN High |5
Bt -
B2 Commande des vitesses du groupe metoventiisteur (par mise & la masse)
E3 =
B4 Ligna K (vars la prise diagnostic)
¢ -
ce Signal du cepteur da pedale o'accédrateur pistan’ 2
ca Alimertation asres contact
Cd Dlagnostic groupa motaventiateur & vitesss variable
Crak2 -
3] Signal du ecntactaur d'ambrayege
E4 Infarmation pédale de fren
F1 Commends pampe additll carburant (par mise & la masse)
F2 Alimantabon du capteur de prassion du fluide rdfngdrant
Fa -
F4 Masse du captewr da pression du fiuide rélrgdrant
& -
G2 Alimantation du capleur de phdale d'accélarateur
ek Signal du capteur de pedaie d'acceldrateur plsta n® 1
G4 Masee
H1 -
H2 Sigral du capteur de prassion du Mude réligdran)
H3 Massa du captewr da pédals dacceiratiur
H4 Masse

Tout comme e capteur d'arbre & cames, il présente comme particularité une ali-
mentation en 5 valts et un signal carré dont la tension maxi est de 12 volts,
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RESISTANCES

Résistances du capteur de régime moteur entre les voies du connecteur 48 voies
MAarron =

-Bl+)etClim

-B1et O+ : 434 kQ

-Bl+jetF3: =

-B1 et F3{+) : 1227 k2

-C1+ et F3: 678 k2

-C1etFal+): 724 k.

CAPTEUR D'ARBRE A CAMES (REFERENCE CYLINDRE)

(1115)

Ce capteur & effet hall est fixé en regard d'une cible intégrée & Is poulie d'arbre
a cames, Celui-ci informe le calculateur du point mort haut &n compression du
cylindre n® 1 par le biais de trois cibles.

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE REFERENGCE CYLINDRE

| & i F§ . e : i
ot g P .
5 3 ﬁ\

RESISTANCES
Résistances du capteur de position des arbres & cames entre les voies du
connecteur 48 voies marron ;

- AT0+) et B4 442 kQ

- Al et Fal+) : 543 kQ

- Ali+) et D1 ; descend & environ 240 kQ

-A Bt D+ i

DY+ et Fd 1o

- D1 et Fd{+) : descend & environ 810 k.

CAPTEUR DE PEDALE D"ACCELERATEUR (1261)

Intégeé 4 |g charniére de la pédale d'accélérateur, il renferme un potentiométre
double sans cantact informant |e caleulateur de fa volonté du conducteur [acce-
lération, décélération). Un contacteur de point dur pédale d'accélérateur détecte
quand |a pédale est en contact avec le plancher.

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR

RESISTANCES

Résistances du capteur n*1 de pédale d'accélérateur entre les voies du connec-
teur 32 voies noir :

- G2{+) et H3 : 349 kO

- (G2 et H3l+) : 323 k2

-G3+)etHI: =

- G3 et H3l+) : 270 k22

-G+ o162 =

- 33 et G2{4) 1 3,98 MO,

Résistances du capteur n°2 de pédale d'accélérateur entre leg voies du connec-
teur 32 voles noir :

- G2i+) et F4 : 860 kQ

-GZetFaf+): 323 kQ

L2+ et G2

- C2 et G2(+): 348 MQ

-C2+hetFd:=

- C2 et Fal+) : 270 kQ.

Résistances du contacteur de point dur pédale d'accelérateur entre les voies J1
du connecteur 48 voies marron et E3 du connecteur 32 voies gris:

- pied leve : 6,28 kQ

- pied & fond : 373 &,

CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN (2120)

Le contacteur de frein est compesé de 2 contacteurs, Un contacteur de frein
principal qui commande les feux stop via le boitier de servitude intelligent
IBSI1). Un contacteur de frein redondant, envoie un signal au calculateur de
gestion moteur.

IMPLANTATION DU CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN
' FAT—
v 8

Résistance du contacteur entre |e fusible F9 du PSF &t la voie E4 du connecteur
32 voies noir (padale relachésfappuyesl : 0.6 Q[ o,

CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE {73086)
Le contacteur est situé au dessus de la pédale d'embrayage. Linformation est
envoyee au calculateur de gestion moteur,

IMPLANTATION DU CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE
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RESISTANCE '
Résistance du contacteur entre le fusible F9 du PSF et |a voie E3 du connecteur IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE D'EAU

32 voies noir (pédale reldchéelappuyée) | 0B Q[ =,

ENSEMBLE MOTOVENTILATEUR A VITESSE VARIAELE
{HAcHEUR) (1513)

Groupe motoventilateur pilots par un hacheur électroniqus intégre.

PILOTAGE DU MOTOVENTILATEUR

A

80%
40%1
16%1 ¢
0% 0% 96 105 118
A. Commande selon un rapport cyclique d'ouverture {en %) CAPTEUR HAUTE PRESSION CARBURANT (1321)

B. Vitasse du motovantilateur

C. Température d'eau mateur (en “Cl. Le capteur fournit une tension prapartionnelle & la pression de carburant dans

la rammpe d'injection commune haute pression {50 a 1 600 bars).

A l'arrét du moteur, le calculataur commande |a postventilation si la tempéra-
ture d'sau dépasse un certain seuil (105 °C). La postventilation s'effectue en IMPLANTATION DU CAPTEUR HAUTE PRESSION CARBURANT

petite vitesse et duré au maximum B minutes aprés I'arrét du moteur. = - f 3
y 5 A

IMPLANTATION DU MOTOVENTILATEUR (1}
ET DE SON MODULE DE COMMANDE (2}

RESISTANCES
Résistances entre !

- le fusible F21 de la PSF et |a masse (bobing de commande du relais
d'alimentation} : 68,3 Q

- la voie B2(+) du connecteur 32 voies noir et la masse ; se stabilise & 41,5 kQ

- |a voie B2 du connecteur 32 voies noir et la masse (+) : 5,8 ki :
- la woie C4i+) du connecteur 32 voies noir et la masse © =

- Ia voie C4 du connecteur 32 vaies noir et la masse (+) : 435 ke RESISTANCES .

Résistances du capteur haute pression entre les voies du connecteur 48 voies
SONDE DE TEMPERATURE D'EAU MOTEUR (1220) marran |
Cette sonde de température d'eau, de type CTN, est implantée sur le boitier - Bdi+] et C4: 1482 kQ
thermostatique accolé 4 gaucha du bloc moteur. Elle communique avec la cal- - Bd et Cdi+) : 428 k)
culataur de gestion moteur via un signal d'une tension proportionnelle 3 latem- - Bdl+) et G3: 1888 kil
pérature du liquide de refroidissamant. - B4 et G3{+) : 1588 kQ
- G3+) et C4; 1119 k2

| RESISTANCES -G3et Cdl+) 1 33140,
| Résistances de la sonde de température d'eau moteur entre les vaoies F2 et H1
| du connecteur 48 voies marron :

-320°C ! 6,37 k2 REGULATEUR DE DEBIT DU CARBURANT (1208)
-A60°C: 1244 51288 2 Le régulateur, placé sur la pompe d'injection, est commandé par le caleulateur
-480°C 63246520 via un signal de type RCO. |l est ouvert lorsqu'il n'est pas commandé per le cal-
-a100°C; 339483520 culateur moteur et donc laisse passer une grande guantité de carburant vers la
-4120°C 1194 4202 Q. pompe haute pression carburant,
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IMPLANTATION DU REGULATEUR DE DEBIT DU CARB

RESISTANCE
Resistance de |'élactrovanne de régulation de debit entre la vois M4 du connec-
teur 48 voies marran et la fusible F10 de la PSF: 3,2 Q.

- InJECTEURS (1331 A 1334)

~ RESISTANCE

. Résistance des Injecteurs entre les voies H1 et G3 linjecteur n® 1) ou G2 et G4
 linjecteur n® 2} ou HZ et H4 (injecteur n® 3) ou G1 et H3 (injecteur n® 4) du
connecteur 32 voias gris: 1 €.

|

- SONDE DE TEMPERATURE DU CARBURANT (1221)

' La sonde de température de carburant est constituge d’une résistance & coeffi-
cient de température négatif (CTN). Elle transmet son information au calculateur
de gestion moteur. La sonde est implantée entre la pompe haute pression et la
ratour au réservoir.

RESISTANCES
~ Résistances de la sonde de température du carburant entre les voies F1 du
- connecteur 32 voies gris et H2 du connecteur 48 voies marron :
-3-20°C:22394429426 2
-40°C;73651492480
-420°C; 2743433230
-540°C: 1141413380
-860°C: 5224555 Q
-4B0°C. 269 8287 Q)
~a100*C:138a 16082
-2120°C: 78 840

CAPTEUR DE PRESSION DE TUBULURE D'ADMISSION
(1312)

Le capteur est de type pidzo-électrique. |l est composé de jauges da contrainte.
Le capteur de pression fournit une tension proportionnelle & la pression d'air
dans la tubulure d'admissian.

¥ est implanté sur le doseur d'air,

RESISTANCES

Sasistances du capleur de pression entre les voies du connecteur 48 voies marron |
-Ed gt D4 B43 k2

-Ed et K2 : 2,35 kil

-Dd et K2 : 10,26 k2.

IMPLANTATION DU REGULATEUR DE DEBIT DU

- - L

1. Captaur de terpératurs d'air d’admission
2. Capteur de pression d'air d'admission

3. Moteur de commande du papillon de débit d'air

4. Mateur de commande du papillon du réchauffeur d'air d'admission.

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR D' ADMISSION
{1240}

Le capteur est de type CTN. |l est implanté sur le doseur d'air.
Résistance du capteur de température entre les voies F1 et L4 du connacteur 48
voles marren (a 20 °Ch: 12,7 kG

PAPILLON DU RECHAUFFEUR D"AIR D"ADMISSION
(1361)

Le papillon du réchauffeur d'air d'admission est implanté sur le doseur d'air et
permet d'orienter |'air suralimentd soit vers I"dchangaur soit directement vers
I'admission sans étre refroidit [démarrage du moteur et aide & la régénération
du filtre & particules|. Il intégre un potantiométra.

~*'%s En cas de défaut d'alimentation électrique, le papillon réchauffeur d'air
=~ d'admission est en position farmeture complats.

RESISTANCES

Resistances antre

-l fusibla F21 de la PSF (+) et la voie M1 du connecteur 48 voies marren | 465 kQ

- le fusible F21 de a PSF et la voie M1(+) du connecteur 48 voies marron : 660 kil

- la voig D1{+] du connectaur 32 vales gris &t F4 du connecteur 48 voles marran @
1387 kQ

- la vole D1 du connecteur 32 voies gris et F4l+) du connecteur 48 voies merron
$14,15 ki2

- |a vale D1 du connecteur 32 voies gris at J2 du connacteur 48 voias marron :
733k

- la voie F4 et J2 du connecteur 48 voies marron ; 78 kG,

Résistances entra (papillon de débit d'air débranché) :

- ;asmé?aii D11+} du connectaur 32 voies gris et F4 du connecteur 48 voies marron
1 26,99 k2

- la voie D1 du connecteur 32 voies gris et Fa(+) du connecteur 48 voies marron
+ 28,65 k&,

PaPILLON DE DEBIT D'AIR (1362)

La papilion de débit d'air est implanté sur la doseur d'air et permet d'abaisser
la pression d'admission pour favoriser le recyclage des gaz. Il intégre un poten-
tiamétre.

M Y. En cas de défaut d'alimentation électrique, le papillon de débit d'air est
< |~ 8N position ouverturs compléte.

RESISTANCES

Résistances entra :

« |e fusible F21 de la PSF (+) et la voie L1 du connecteur 48 voies marron | 645 ke

- le fusible F21 de la PSF et la voie L1{«) du connectaur 48 voies marron | 660 ki
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- la voie D{+) du connecteur 32 voies gris et F4 du connecteur 48 voies marron
13,87 kQ

-lavoie D1 du connecteur 32 voies gris et F4l+) du connecteur 48 voies marron :
14,15 k&2

- la voie D1 du connecteur 32 voies gris et K3 du connecteur 48 voies marron
76,1 k2

- |a voia F4 et K3 du connecteur 48 voies marran : 85,6 k2.

Reésistances entre {papillon du réchauffeur d'air d'admission débranché) :

- lavoie D1{+) du connecteur 32 vaies gris et F4 du connecteur 48 voies marron ;
26,93 k2

- la voie D1 du connecteur 32 voies gris et FA(+} du connecteur 48 voies marron
25,94 kg2,

DeEeiTmETRE (1310)

Le role du débitmétre est de mesurer le débit d'air frais admis par le moteur.
Implanté entre |e filtre & air et le turbocompresseur, le débitmétre se compose
d'une plague meétallique appelée "film chaud” ainsi qu'une sonde de tempéra-
ture d'air. La plague métallique intdgre une résistance chauffante et une résis-
tance de mesure [CTN). Le calculateur alimente la résistance de chauffage afin
de maintenir la plague sous une température constante. Lair circulant dans le
débitmétre a pour conségquence direct de refroidir la plague et indirectement da
faire varier la résistance de mesurs,

=" Ne pas toucher 4 la plague métallique, l'utilisation d'une souffiette est
> ¢ < proscrite,

IMPLANTATION DU DEBITMETRE

RESISTANCES
Résistances du débitmétre entre les voies :

- (2 et E2 du connecteur 48 voies marran {sonde de température d'air) : 2537 2 &
20°C

- E20+} du connecteur 48 voies marron et A3 du cannectaur 32 voies gris - 448 k2

- E2 du connecteur 48 vaigs marron st A3{+) du connecteur 32 voiss gris 1 =

-entre le fusible FG du PSF {+] et la voie E2 du connecteur 48 vaigs marren ; 301 k2
- gntre lg fusible F5 du PSF et la voie E2(+| du connecteur 45 voies marron | =

- antre le fusible F6 du PSF {+] et |a voie A3 du connectaur 32 voies gris : 791 k&

- entre le fusible F6 du PSF et la vaie A3{+} du connecteur 32 voies gris @ =,

ELECTROVANNE DE REGULATION DE PRESSION DE
SURALIMENTATION (1233)

L'élactrovanne da régulation de pression de suralimentation est commandés par lg
calculateur de gestion mateur selon un rapport cyclique d'ouventure (RCOL,
L'électrovanne est implantée derriére le bloc moteur en dassous de la pompe
haute pressian carburant, visible sous le véhicule.

RESISTANCE
Résistance entre le fusible F20 de la PSF et la voie EY du connecteur 32 vaies
gris : 16,8 2 imesurée sur I'élémeant & 20 °C: 15,5 = 0,7 ahmsl.

IMPLANTATION DE L'ELECTROVANNE DE REGULATION
DE PRESSION DE SURALIMENTATION

Qe

PRESSOSTAT DU CIRCUIT DE CLIMATISATION (8007)
Le pressostat mesure la pression dans le circuit réfrigération. Le capteur est du
type piézo-lectriqus et est composé de jauges de contraintes. Ce capteur
lingaire fournit une tension propartionnelle & la pression du circuit réfrigération.
Tension fournie pour une pression de 1 bar : + 0,5 volt.

Tension fournie pour ung pression de 31 bars © + 4,5 volis.

IMPLANTATION DU PRESSOSTAT DE CLIMATISATION |

o i i g 0
e ik e S

g

RESISTANCES

Résistances du pressostat de climatisation entre les voies du connecteur 32
voies nair :

- Fél+) et H2 ; 38,91 k2

- Fd st H2{+) : 41,46 k2

- Fai+) et F2: 775 kil

= Fd et F2{+) : 560 kil

- H2{+) et F2 : 817 k&2

- HZ et F2i+) : 604 k2.
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BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE {1158) Fonctiannement du nlé-puatchauﬂanﬂ

Le boitier de pré-postchauffage est implanté & gauche du compartiment moteur, TR T

sous la calculateur de gestion moteur. Il intégre un relais qui est commandé par S *mmmw S ___' tehauffs

le calculateur de gestion moteur en fonction de la température du liquide de ETi e Afoake fod T

refroidissement, du régime de ralenti et de l'altitude. Il va déclencher 0 seconda

I'alimentation en paralléle des 4 bougies selon une durée prédéterminge. 0 seconde 0,5 saconde BOD 1rfmin
RESISTANCES 0,5 sacande 180 gacordes B8O wr/mn
Resistances du boltier de pré-postchautfage entre les voies du connecteur 32 5 secondes 130 secordes #50 Irfmn
voies gris & secondes 180 saconcies 1050 tefn
- Adl+) et masse ; 740 O 10 sezonoas 180 sacondes 1076 brémn
- Ad gt masse (4] 4375 k2 18 seconda 180 sacord 1100 trfm

- E2{+) et masse : monte & anviron 26 ki it sl "

- E2 ot masse (+) : monte & environ 24 ke,

IMPLANTATIGN DU BOITIER DE PRE- PGSTGHAUFFAGE

(e o) o BOUGIES DE PRE-POSTCHAUFFAGE (1160)

; r ey Bougies de type crayon & incandescence rapide vissées sur la culasse, Elles sont
alimentées sous une tension de 11 volts et présantent une résistance de 1 Q
lﬂmesura gntre las voies 1, 2, 6 ou 7 du connecteur du boitier de préchauffage et
a masse),

IMPLANTATION DES BOUGIES DE PRE-POSTCHAUFFAGE

1 Alimansaton de 12 bougle de pré-posichautiage n*3
2 Mimanation de la beugla de pra-posschautfage n*t
3 Signal dle diagnostic

{intormation de ban fenchiennement pour la calculateur da gestion moteur)
Alimantation permanenia
Masse
Alimartaton da la bougla de pr-pogichautiage n'd
Alimentation de la bougie de pré-posichautiage n'2
Commanda e pré-posichavifaga par e calcuiatesr da gestion motaur

|~ mf o e
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Ingrédients

DISTRIBUTION

Praconisation :
Courroie ; 137 dents.
Marque : Dayco.

Périodicité d'entretien :
Remplacement tous les 240 000 km ou tous les 10 ans en usage normal et tous
les 180 DOO ke ou tous les 10 ans en usage intensif,

COURRDIES DES ACCESSOIRES

Préconisation :

Préconisation {avec climatisation) ;

- Assistance de direction pompe meécanigue : LE 1710-K6

- Assistance de direction groupe électrohydraulique @ KE-LE-876.

Périndicité d'entretien :

Contrile de I'Stat tous las 20 000 km ou tous les 2 ans en usage normal et
15 000 km ou tous les ans en usage intensif.

Tansion ou remplacement si nécessaira taus les 60 000 km ou tous les 2 ans en
usage normal et 45 000 km ou tous les ans en usage intensif.

HUILE MOTEUR

Praconisation :

Worme huile multigrade :

- SAE : 5W4a0, 10W40 {huiles admissibles) ou 5W30 * (huile conssillée).

- ACEA @ A3/B4 (normes admissibles), C2* (norme conseiliés),

- * Les huiles 5W30 norme ACEA C2 sont des huiles & bas taux de cendre
conseillées pour les moteurs avec FAR

Capacités (litres) :

- Circuit complet : 4,7

- Vidange avec filtre : 3,75
- Filtre : 0,4

- Entre mini et maxi : 1,55.

Périndicité d'entretien ;
Usage narmal : vidange tous les 20 D00 km ou tous les 2 ans en usage narmal.
Usage intensif : vidange tous les 15 000 ki ou tous les ans.

FILTRE A HUILE
Filtre interchangeable dans un bocal vissé sur ['échangsur eau-huile, & I'avant
du bloc-cylindres.

Préconisation :

Purflus : L343.

Périodicité d'entretien :

Remplacement a chagque vidange d'huila moteur.

FILTRE A AIR
Filtre & air sec & élément en papier interchangeable situé dans un boitier placé
entre le moteur et le tabliar,

Préconisation :
Purflux : 41178,

Périodicité d'entretien :
Usage normal : ramplacement tous les 20 000 km ou tous les 2 ans en usage

normal.
Usage intensif : remplacement tous les 15 000 km ou tous les ans.

FILTRE A CAREURANT
Fixé & un support sur la gauche de la culasse.

Préconisation :

Purflux : FC5710.

Péricdicité d'entretien :

Usage normal : 60 000 km ou tous les 2 ans.
Usage intensif : 45 000 km ou tous les ans.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Préconisation :
Glysantin G33 ou Revkogel 2000 (protection - 35%).

Capacité du circuit ;
- Sans chauffage additionnel : 7.8 litres.
- Avec chauffage additionnel : 84 litres.

Niveau:
Contrdle du niveau tous les 2 000 km ou avant tout long parcours.

Périodicité d'entretien :
Pas de remplacement prévu par le constructeur.

ADDITIFS POUR FILTRE A PARTICULES

Préconisation
Eolys 178,

Périodicité d'entrefien :
Remplissage de liguide Eolys tous les 120 000 km.
BOUGIES DE PRECHAUFFAGE

Préconisation :
Rét, Citroén 5360 79,
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Couples de serrage (endanmetendegre)

;_-""f_ 58 reporter également aux diffdrents “dclatds de piéces” dans les
= -~ méthodes,

ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Avec pompe de direction assistée hydraulique

Vis de fixation d'axe d'alternateur : 4,9

Vis de fixation de galet enrouleur: 4,5

Vis de fixation du galet tendsur ; 2,5

Vis de fixation des supports d'accessoires 3 embase: 2
Vis de fixation d'alternateur : 4,1

Ecrou embase ; 2

Avec groupe électropompe de direction assistés

Vis de fixation d'axe d'alternateur : 2

Ecrou embase de fixation du support de compresseur de climatisation @ 2
Yis embase de fixation des supporis des accessoires | 2

Vis embase de fixation du galet tendeur : 2,1

Vis de fixation d'alternateur : 2,1

DISTRIBUTION

Vis de roue dentée d’arbre & cames ;

- 1" passe: 2

- 2* passe : 60°

Vis de poulie de vilebrequin ;

- 1" passe: 3.5

- * pagse ; 190°

Vi du galet tendeur; 2.3

Vis de fixation du tendeur de chaine : 1
Ecrou du galet enrouleur ; 3.7

CULASSE

Vig de culasse :

- 1* passe : 2

- P passe:d

- 3* passe @ 260°

Vis du carter de paliers d'arbres & cames |
- 1" passe : 0,5

-2 passe ;1

Vig du couvre culasse : 1,3

BELOC-CYLINDRES

Vis de poulie de vilebrequin :
- 1™ passe : 3.6

- 2* passe : 190° :
Vis de chapeau de bielle :

- 1"® passe : 1 daM.m

- 2* passe : 130°

Vis de volant mateur ;

- 1" passe : 3 daM.m

- 2 passe : 90°

Serrage du carter paliers de vilebrequin {voir méthodes)

Préserrer dans Fordre suivant

- les 10 vis du chapeau da paliers de vilebrequin (de 13 10) neuves 3 1
-les 1 visde 118 24 5 0,6 {ordre de 171 4 24)

- les 2 vis (25 ot 26) 4 0.8

Desserrer les 10 vis de 1 a 10 de 180"

Serrerles 10visda 14104 3

Serrer les 10 vis de 1410 & 140°,

Sarrerles 14 vis (de 118 24) 50,8

LUBRIFICATION

Sonde de niveau d'huile ; 2.7

Manocontact de pression d'huile 2
Bouchan de vidange : 2.5

Crépina d'aspiration : 1

Echangeur eauhuile ; 1

Couvercle de filtre & huile : 2.5

Gicleur de fond de piston: 2

Vis creuse de raccord d'huile du turbo : 3
Vis creuse de raccord d'huile du turbo : 3
Vis de fixation du puits de jauge : 0.8

Vis de fixation du support de filtre a huile : 1
Vis de pompe & huile sur bloc-cylindres : 0,9
Ecrou et vis de fixation du carter d'huile : 1,2

REFROIDISSEMENT
Pampe & gau ;

- 1" passe : 0,5

-2 passe: (9

Fixation boftier sortie d'eau :
- 1® pasge 10,3

-2 passe: 07

ALIMENTATION EN CARBURANT
Canalisations haute pression :

- 1" passe : 2

-2 passe:25

Ecrou de bride d'injectaur :

- 1" passe : 0.4

- 2* passe 1 65°

Vis de rampe d'injection - 2,2

Ecrou de roue dentée de pompe d'injection : 5

Vis de fixation de pompe d'injection : 2,3

Ecrou de fixation du support avant de pompe d'injection ; 2

Vis de fixation du support arriére de pompe d'injection (6x100-16) : 1
Vis de fixation des supports avant et arriere de pompe d'injection
(8x125-55) : 2

Vis du support arrigra da pompe d'injection (5x100-25} : 1

Vis de colonnette de bride d'injecteur :

- 1*passe 1 0,5 =01

-2'passe ;1201

ECHAPPEMENT
Turbocompresseur ; 2.6
Ecrou du collecteur d'échappement : 2,5
Goujon du collecteur d'échappament ; 1
Wis ds fixation de I'électrovanne EGR; 1201

SUFPORTS MOTEUR

Support moteur droit avec biellette anticouple supérieure

Vis de fixation du support caoutchouc sur la caisse fvis 8X125-26) : 2.8

Vis de plating de fixation sur g bloc-moteur (vis M10X150-75) ; 5.5

Vis de fixation de la coiffe sur la platine de fixation (vis CX M10 X150-80} : 6
Vis de fixation de biellette anticoupls supérieure sur caisse et sur coiffe : 6
Ecrou du support caoutshouc sur la coiffs ' 4.5

Support moteur arriére avec biellette anticouple inférieure
Vis du support sur bloc-cylindres (vis TH 10X150-40) : &

Vis de biellette anticouple sur suppert (vis TH 10X150-72) : &
Vis de biellette anticouple sur berceau (M12X175-100] : 6

Support boite de vitesses gauche
Plating sur boite de vitesses (vis TH RDL 10X150-55) : 5,5
Support sur platine et sur caisse : §
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Schémas électriques

LEGENDE

~"2 Voir explications et fecture d'un schéma au chapitre "Equipement électrique”,

ELEMENTS 15- -. Vars refroidissemeant mataur,

EB00. Batterie, 1513, Hacheur électroniqus motoventilateur.

BSI1. Boitier de servitude intelligent 40- -. Vers information conducteur fonction filtre & carburant
BFDB. Boitier fusibles sur la batterie 4320. Contacteur bouchon de réservoir.

€001, Connecteur diagnostic 73- -, Réqulateur de vitesses.

CAQ0. Contacteur antival 7308. Contacteur sécurité régulateur vitesse.

PSF1. Platine servitude - boitier fusibles compartiment moteur 78~ -. Vars systéme ESP

0004, Combiné instrumentation, 80- -, Vars systéme de climatisation.

11- - Systéme de pré-postchauffage 8093. Pornpe & carburant chauffage additionnel

1115, Capteur référanca cylindra, 8008. Brdleur chauffage additionnel

1158, Boitier de commande pré-postchauffage.

1160, Bougies de préchautfage.

1208, Pompe injection diesel,

1220. Capteur température eau motaur,

1221, Thermistance gazole.

1233. Electravanne régulation de pression de turbocomprasseur,
1240, Capteur température air admission

1261. Capteur position pédale accélérateur.

1273, Résistance réchauffags réaspiration vapeurs d'huile
1276. Réchauffeur gazole,

1283. Pompe additif carburant

1297. Electrovanne EGR électrique.

1310, Débitmeétre d'air.

1312. Capteur pression air admission,

1313. Capteur régime moteur.

1320. Calculateur de gestion moteur.

1321. Capteur haute pression gazole.

1331. Injecteur cylindre N° 1. ) CODES COULEURS

1332. Injecteur cylindre N° 2, BA, Blanc OR. Orange
1333, Injecteur cylindre N® 3. BE. Bleu RG. Rouge
1334, Injecteur cylindre N° 4, BG. Baige RS. Rose
1341, Capteur pression différentiel filtre & particule, GR. Gris VE. Vert

1343. Capteur haute température gaz échappement, JN. Jaune V1. Winlet
1361, Electrovanne réchauffage d'air de suralimentation 1 MR. Marron VJ. Vertfjaune.
1362, Electrovanne réchauffage air de suralimentation 2 NR. Meir
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NMETHODES DE REPARATION

tissages daes d:ﬁ'erent-. calculateurs.

place.

fes recammandations pmscrrres

pament.

Courroie
t .

REMPLACEMENT DE LA COURROIE
D'ACCESSOIRES (AVEC POMPE DE
DIRECTION ASSISTEE)

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Levier da compression du tendeur dynamique
[Fig.1).

- [2). Pige pour galet tandaur dynamigue,

Arrendre 4 minutes, apres coupure du contact, avant de débrancher la batterie pour garantic la memorrr.'au-::rn n'm appren:,

Les matedrs sont dquipes de poussoirs hydrauhques Iis rcrmpensenrauromarrquemenr la Jeu da foncrmnnemenr Fntre_.
les arbres a cames et les soupapes. Il n'y a done pas de réglage de jeu aux spupapes.
La déposs de la courroie de d:k-.rrrf:-uhon, de fa culasse et de la pormpe haute pression d’m;ecfmn se font n:-u.amque en

Le grotipa mototracteur se dépose pat le dessous du vehicule apres depose du berceau. |
La dépose de la pompe 4 huile s'effectue aprés avoir déposé, la distribution et (e carter d’huile.
Avant toute intervention sur fe circuit de combuistible (alimantation, retolir ou haute pression) r@spacter .impérarwemﬁfrr

Pormpe de direction assistée hy-:frauf;qua antrainée par la courroie des accessoires ou groupe dlec rrapompe safory egu-

Fig. 1
DEPOSE
«Débrancher |a batterie.
=Déposer !

~la rous avant droits,

- la protection sous le motaur,

= Comprimer le galet tendeur dynamigue (1) en

-ﬁsiz;nt en 12} & l'aida de l'outil rﬂ {sens horaira)
9.2},

=Figer en {3) & |'aide de I'outil [2].

= Maintenir le galet tendeur dynamique {1) comprimé

= déposer la courroie d'accessolines,

5 8

1. Alternateur

2. Support d'alternateur

3. Support de compresseur da climatisation

4, Bagua de centraga

5. Vis de fixation d'axe d'altarnateur
110 x 160 - 28) : 4.9 daN.m

6. Galet tendeur

7. Galet enroulaur

B. Wis da fixation dabg alet enrouleur
(M10X160-85) : 4.5 daN.m

ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES AVEC POMPE DE DIRECTION ASSISTEE

9, Courroie d'accessalre
0. Wis de fixation du alat tendeur CHC

(08X125-55) : 2,5

11. Vis de fixation des supports d'accessoires &
ambase (@ 8X125-35) : 2 daN.m

12, Vis de fixation d'allernateur
(TH ADL 10%150-501 = 4,1 dal.m

13, Ecrou embase (8X125-8-13] : 2 dal.m
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. Repérar e sens de montage de 1a cour- ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES AVEC ELECTROPOMPE DE DIRECTION ASSISTEE
- roie d'accessoires en cas de réutilisa-

s In'on da ,r.'sﬂ_ﬂ-qf.l' e
REPDSE
Lors de la repose, respecter les points suivants
- Vérifier la libre rotation des galets (1} et (4] ainsi
que leur etat de surface ; les remplacer en cas
d'anomalie.
- Si la courrole n'est pas neuve, respecter son sens
de montage préalablement repéré.

\ Veiller & ce que la courroie soit correc-
_fement positionnde dans las gorges das
 différentes poulles. .

:EI‘;‘.‘E'.:'.J_.';_-;:(-EI.l‘:--ﬂh_\_‘:’l_‘;_" * S
REMPLACEMENT DE LA COURROIE
D'ACCESEDIRES_

{AVEC GROUPE ELECTROPOMPE)

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [11. Levier de compression du tendeur dynamique
{Fig.3).

[1]

Fig. 3 ;
- [2]. Pige pour galet tendeur dynamigue (Fig.4). /
7
1. Alternateur 9. Ecrou embase de fixation du support de
2. Support d'alternateur compresseur de climatisation (EX125-8-13) :
2. Bupport de campresseur de climatisation 2 dallm
4. Bague de tentrage 10. Vis embase de fixation des supports des
B, Vis de fixation d'axe d'alternateur accessoires (@ 8X125-35) 1 2 daN.m
(10 % 150 - 28) : 2 daN.m 11, Vis embase de fixation du galet tendeur

B. Galet tandeur |@ BX%125-45] : 2,1 daN.m

DEPOSE 7. Courroie d'accessoires 12. Vis TH RDL de fixation d’alternateur

- Contréler I'tat d'usure de la courroie (Fig51. &. Protection écrou d'alternateur {10X{150-50) : 2,1 daN.m

<. Changer la courroie en cas d'usure maxi-
> Tmum.

+ Débrancher la batterie.

+ Deéposer :

- la roue avant droite,

- |a protection sous le moteur.

+ Comprimer le galet tendeur dynamigus (1) en
agissant en (2 (sens horaire), & 'aide de l'outil [1]
(Fig.Bl.,

+ Piger an (3] & |'aide de 'outil [2].

+ Maintenir le galet tendeur dynamique {1} com-
primé et déposer la courrpie d'accessoings.

. S i - 3& o
roig o fras
i tion de celle-ci. ...

REPOSE

Lors de la repose, respecter les points suivants @
A. Position "usure maximum” de la ¢o urroie d'accessoires. - Wérifier | liore rotation des galsts (1) et {4) ainsi qus
B. Position nominale, leur état de surface ; les remplacer en cas d‘anomalie.
- Si la courroie n'est pas neuve, respecter Son sens
Fig. B de montage préalablement repéré.
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arfler ne q‘ﬂE Ja EﬂUﬂ'ﬂiﬂ‘ SOFI‘ corree-

=3 différantas poulies.

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
AUX SOUPAPES

I n'y a pas de réglage du jeu aux soupapes car le
moteur est équipd de pousseirs hydrauliques. Le
szul contrile possible est calui de I'état de surfacs
du poussoir et des arbres 3 cames ainsi que son
ban coulissement dans la culasse, lequel doit sa
faire librement et sans jeu.

DEPOSE-REPOSE DE LA COURROIE
DE DISTRIBUTION

DUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Outil de calage d'arbre & cames @ 8 mm {réf ;
0194.8) [Fig.7).

{
|
|

-[2], Qutil de blocage du valant moteur @ 11,6 mm
iréf ; 0194.C) {Fig.8].

Fig. 7

[2]

)

- [3]. Outil de calage du vilebraquin @ 5 mm (réf
01134.A} {Fig.9).

- [4]. Outil de calage de la pompe haute pression
carburant € 5 mm (réf : 0194.A} (Fig.10).

“tement posittonnee dans. !es gorges des.

[3]

Fig. 8
[4]
i8]
Fig. 10
ACCES A LA COURROIE

« Placer le wéhicule sur un pant élévateur,

« Débrancher |a batterie,

» Déposer le cache mateur.

» Débrancher :

- les canalisations d'arrivée et de retour de carburant

au niveau du carter de distribution st les obturer,

- les durits d'air.

« Déposer;

- & rous avant droite,

- e pare-boue avant drait,

-la courroie des accessoires [voir opération concer-

néel.

* Désaccoupler la ligne d'échappement pour éviter

de datériorer le tube flexible avam [Au niveau du

tuyau flexible).

» Ecarter le faiscesu électrique du carter de distri-

bution,

EF:.ﬂettr'e la pige [2] de blocage du volant moteur
g.11).

Fig. 11

* Déposer .

- |e carter supérisur de distribution (1) {Fig.12),
- |3 poulie de vilebrequin,

- le carter inférieur de distribution (2} (Fig.13].

* Repeoser |a vis de la poulie de vilebreguin.

+ Deposer I'outil [2].

CALAGE ET DEPDSE DE LA COURROIE

* Mettre en place un palan ou ung grue d'atelier
pour soutenir le motéur, puis déposer le silentblog
du support moteur avant droit.

— RTANn* 737 —

Fig. 13

» Déposer :
o suppurt silenthloc du moteur (Fig. 14};

Fig. 14

- |e guide courroie {3) (Fig.15),
- le capteur de position vilebrequin (4}

Fig. 15
+ Mattre en placa |es piges de calage [1], [3] (Fig.16).
* Mettre en place fa pige [4] sur la roue dentée de
pornpe haute pression,

» Desserrar |a vis de fixation (54 du galet tendeur.

+ Daposer

-le pignun de vilebrequin

Prendre sam de ne pas eﬂdummager Ia
cible du captelir de pﬂsman w.‘ebrsqu.’n

integrée au pignon, 5
Récupérer la clavatte restés sur e v;febraqufﬂ 8

- la courrgie de distribution,
- |z galet tendaur,
- la galet enroulaur {6).



Fig. 16

REPOSE, TENSION ET CONTROLE DU CALAGE

DE LA COURROIE

« Reposer:

- un galet enrouleur de courroie de distribution neuf,

- un galet tendeur neuf sans bloguer a vis de fixation,
- 'ensemble du support moteur droit,

- e pignon de vilebreguin avec ss clavette,

- |la pige de calage du vilebrequin [3].

. Prandre soin de ne pas endommager la.
" cible du capteur de position vilebrequin

emeee) [1EGTER U pignon de vilebraquin,

« Procéder & la mise en place de la courroie de dis-
tribution en respactant |'ordre suivant :

- yillebrequin,

- galet enrouleur,

- arbre & cames,

- pompa haute pression carburant,

- galet tendeur,

- pampe 8 eau.

MY, §assurer que I dos de la courroie est bien

= | < plagué contre le galet enrowleur et que le Brin
entre 1a poulie de vilebraguin et fa poulie

d’arbre & cames comporte 33 dents de libres,

* Déposer :

- les piges [1] et [3],

- la pige [4].

» A 'aide d'une clé 6 pans, amener lindex (7]
{Fig.17} du galet tendeur au milieu de la zone de
contrile (8} en toumnant le tendeur dans le $ens
antihoraire.

« Serrer |3 vis (3) au couple prescrit,

« Mettra en place les piges [1], [3] et [4],
+ Contréler le positionnement de I'index (3] qui doit
s& trouver dans la zone de contrdle. Dans le cas
contraire reprendre I'opération de reposa,

» Déposer les piges [1], [3] et 14].

« Effectuer deux tours de vilebrequin dans son sens
normal da rotation de maniére & ramener le piston
n® 1 au PMH.

+ Cantrdler le calage en reposant les piges 1], (3] &t [4].
= Déposer les piges [11, 3] et [4],

« Effgctuer la suite de la repose dans 'ordre inverse
de la dépose.

Lubrificati

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

M7 13 dépose de la pompe & huile §'effectue

= | < aprés avoir déposé la distribution et le car-
ter d'huile.

La pompe & huile n'est pas réparable. Seul lg

remplacement de |3 crépine est possible,

DEPOSE

= Laver et caler 'avant du véhicule.

+ Déposer le carénage sous le mateur.

« Vidanger |'huile moteur.

+ Déposer :

- g tube avant d'échappemsnt,

- le carter d'huile, en repérant |a position de ses vis
de fixation,

- |es vis de fixation de la crépine (Fig.18),

—RTAn® 737 —

= Dagrafer la puits de jauge de la crépine,

+ Déposer :

- |a erépine,

- |2 courroie d'accessaires,

- la courroia da distribution,

- |a roue dentée de vilehrequin,

- les huit vis de la pompe a huile en bout de vile
brequin (Fig.19),

- la pompe a huile,



DISTRIBUTION

1. Cartars de distribution
2. Courroia de distribution
3. Galet tendeur
4, Galet enrouleur
| 5 Equerre antidécalage
6. Roue dentée de vilebrequin
7. Roue dentée d'arbre a cames
8. Tendeur de chaine de distribution
8. Jaint d'étanchgits
10. Chaine de distribution
- 11. Arbre & cames d’admission
12, Arbre & cames d'échappement
© 13, Linguet & rouleaux
| 14. Butee hydraulique

| 15. Demi-clavettes

18. Coupelle de ressort
17. Ressort de soupape

18. Jaint de l:ié;e ta soupape

19. Soupape

22, Vis (IM10x150-25)
- 1" passe:2

- 2* pasge 1 50°

23. Vis ﬂ'v‘l12x150—50} :

- 1" passe : 3.6 dal.m

- 2 passe : 190°,

‘admission
20. Soupape d'échappement
21, Poulie de vilebrequin

24, Vis (MBx125-50} : 2,3 daM.m
25, Vis (M8x100-38) : 1 daN.m
26, Ecrou (M10x150-10-21,5) : 3,7 daN.m.

Fig. 12

REPOSE

Szmonter les dléments préalablement déposés en
m=spectant fes points suivants

- Nettoyer les plans de joint du bloc-cylindres, ceux
2u carter d'huile et de la pompe. Utiliser pour cela
an praduit chimigue de décapage afin de dissoudre

fes traces des anciens joints et proscrire Futilisation
d'outils tranchants qui endommageraient les plans
de joint.

Inspecter fes pigces ; si une piéce pré-
sente une usure excessive ou des rayu-
res importantes, remplacer fa pompe,

- Ramplacer las diffarents joints d'étanchéité.

- Placar les goupilles de centrage sur le bloc
moteur.

- Appliguer spigneusement de |a pate d'étanchéite
sur |e plan de joint de la pompe & huile.

- Enpager la pompe & huile sur le vilebrequin en ali-
gnant les deux méplats de |a pormpe sur ceux du
vilebrequin [Fig.201.

- bppliquer soigneusement de |a pate d'étanchéité
sur le plan de joint inférizur du bloc-cylindres.
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- Procéder au remplissage et & |a mise & niveau en
huile du moteur suivant les préconisations et quan-
tités prescrites.

-Démarrer le moteur et contrdler 'absance de fuite.




TRt ooy

1. Jauge de niveau d'huile

2, Guide de jauge supérieurs

3. Carter cylindres

4, Bouchon abturateur

5. Sonde de niveau d'huile : 2,7 daM.m
8. Manocontact de pression d'huile : 2 daN.m
7. Joints

B. Guids de jauge inférieure

9. Bouchan de vidange : 2,5 daN.m

10. Pompe & huile

11. Crépine d'aspiration : 1 daMN.m

12. Support de filtre & huile

13. Echangeur eau/huile | 1= 0,1 dabl.m
14, Filtre 3 huile

LUBRIFICATION

15. Couvercle da filire & huile : 2,6 daM.m

16. Gicleur de fond de piston : 2 daM.r

17. Canalisation de graissage du turbacomprasseur
18. Canalisation de retour d'huile du turbocompresseur
19. Turbacampresseur @ 2,6 daN.m

20. Raccord "banjo” : 3 daN.m

21, Raccard “banjo” : 3 dal.m

22, Vis (Bx100-18] : 0.8 daMN.m

23, Vis (8x100-28} : 1 daN.m

24, Vis (6x100-25} : 0,9 daN.m

25, Ecrou (Bx100-6-10) : 1,2 daN.m

2B, Vis calonnatte [6x100-12-20}; 1.2 daN.m

27, Vis (6x100-18) : 1,2 daN.m.
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CoNTROLE - [21. Tige d'obturation du cylindre de charge {réf:  + Déposer le carénage sous le moteur.

DE LA PRESSION D'HUILE 4370-T). '\;eﬂrle un bac de récupération du liquide sous le
Venicule,
OUTILLAGE NECESSAIRE [2] « Quvrir les vis de purge sur la durit du radiateur de

chauffage (1) et sur le boitier de sortie d'eau {2)

-[1). Manométre gradué de 0 4 4 bars. [1] (Fig.251

-12]. Adaptateur pour bauchon de filtre & huile {réf :
1603.J] (Fig.21).

Fig. 23

- [3]. Adaptateur pour cylindre de charge (réf :
4222-T) (Fig.24).

LN

h.}‘
T
i [2]
Fig. 21
CONTROLE
= Débrancher la batteria. VIDANGE
= Déposer la protection sous m 3 3 o e
-Cnﬂtrﬁler Iepnive:td d'huile. o La vidange du circuit de refroidisse- » Vidanger le radiateur en désaccouplant fa durit infé-
- Déposer ; ment doit étre effectuce moteur frofd. rigura du radiataur et diriger l'extrémité du tuyau vers
- le manchon d'aspiration de la boite & air, le bac de récupération.

- le bouchon du filtre & huile {1) (Fig.22). « Qurir le vage d'expansion. « Retirer I'agrafe (3) du bouchon de vidange du bloc
: + Laver et caler 'avant du vehicule, mateur (Fig 26].

7= )

| o

= Dégrafer |e tube plongeur avec son jeint torique st
Félament filtrant.
= Agrafer I'élément filtrant sur 'outil |2],
» Reposer I'outil [2] en lieu et place du bouchon de
filtre & huila.
» Brancher le manométre [1] sur I'outil [2].
* Contrdler la pression d'huile 5 110 °C
-2 1000trmin : supérieur 3 1,3 bar
-4 4 000 tr/min : supérieur & 3.5 bars.
* Couper le moteur.
- = Débrancher le manométre,
- »Reposer les éléments déposes munis de joints neuls.
= Controler 'absence de fuite d'huile moteur tournant,

- REMPLACEMENT

DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

DUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Cylindre de charge (réf : 4520-T} {Fig.23|.

Fig. 26
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s Déposer le bouchon de vidange (4) du bloc moteur.
+ Aprés I'écoulemant complet du liquide, rincer
ghondamment & I'eau la circuit de refroidissement
an le remplissant par le vese d'expansion.

* Reposer le bouchon (4] avec une agrafe et un joint
neufs.

REMPLISSAGE ET PURGE

BIINTY & AET
&

F

 Ne famaels réutiliser le liguide de refroi-

- dissament usagd lors du remplacement

du radiateur, de la culasse ou du joint
o cuiavss, o

e

+ Accouplar [a durit inférieura au radiateur.

+ Monter l'ensemble eylindra de charge (1), obturateur
12] ot adaptateur (3] sur I'orifice de remplissage.

* Remplir lentemant le cylindre de charge [1) de
liquide de refroidissement, jusqu'au repére
1 litra", pour mattre lé circuit 5ous pression,

M Compléter éventuellement le nivesu jus-

% Tqu'au repére *Maxi” (i nécassaire),

v Refermer les vis de purge lorsque le liquide
g'écoule propre et sans bulle d'air,

* Remplir le cylindre de charge |1 au repére "1 litre”,

« Démarrer le moteur.

* Maintenir le ¢ylindre de charge rempli au repére
“1 litra",

+ Maintenir le régime moteur & 1 500 tr/min, jus-
gu'au deuxiéme cycle de refroidissement (enclen-
chemant et arrét du ou des motoventilateurs).

= Arréter la moteur.

= Obturer la cylindre de charge [1] & I'alde da I'obtu-
rateur [2).

» Déposer I'ensembla cylindre de charge [1], obtu-
rateur [2] et adaptateur [3),

« Compléter dventuellement le niveau jusqu'au
repére maxi (Moteur froid). Reposer le bouchon de
la baite de dégazage.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A EAU

DEPOSE

+ Déposer la courraie de distribution,

+ Procéder & la vidange du circuit de refroidissement,
' Déposer les sept vis de fixation da la pompe & eau
et l'axtraire (Fig.27).

REPDSE

Respacter |es points suivants :

- Nettoyer | plan de joint sur le bloc-cylindres.

- Ramplacer le joint d'étanchéiré,

- Respacter |'ordre de serrage [Fig 27),

- Respacter le couple de serrage de la pompe.
-Remplir le circuit de refroidissement et procéder &
la purge (voir remplacement du liquide de refroi-
dissement),

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER THERMOSTATIGUE

DEPOSE

+ Effactuer la vidange du circuit de refroidissement.
* Déposer |

- las conduits d'admission d'air,

« |g filtre & carburant {voir opération concernée),

« Désaccoupler:

- les durits {1} et {2} [Fig.28),

= |e tube {3).

« Débrancher la cannecteur (4] de la sende de tem-
pérature,

« Déposer |

- |a vis da maintien du guide (5} (Fig.29),

- |a vis de maintien du tube d'eau (6),

- |85 4 vis {7) de fixation du boitier thermostatique,
- le boitier thermostatique (8.

REFROIDISSEMENT

9. Pompe & eau
2 - 17 passe : 0.6 dalN.m
1. Radiateur de refroidissament - 2 passe 1 0.9 daN.m
3 2, Support du motoventilateur de refroidissement 10 Efasa d'expansion
3. Motoventilateur 11, Echangeur de températura d'EGR
4, Boitiar de sortie d'eau 12, Durits
B. Sonde de température d'eau 13. Radiateur de chauffage
B Joints d'étanchéité 14, Fixations du boitier de sortie d'eau :
7. Collectaur d'sau - 1" passe : 0,3 dalN.m
B, Conduites rigides de circulation d'eau - 2" passa: 0,7 daM.m.
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REPOSE

Respecter les points suivants |

- Respecter les couples de serrage,

- Ramplir le circuit de refroidissernent et procéder &
sa purge [volr remplacement du liquide da refrai-
dissement),

Alimentation
en carburant -
Gestion moteur

PRECAUTIONS A PRENDRE

Avant toute intervention sur les circults basse et
haute pression d'alimentation en carburant, il est
nécessaira de respecter les consignes suivantes

BN "‘_'I,"",'ZZ" et el & W "
 Les Interventions sur le elrcult haute
presston doivent étre effectuées par du
- personnal spécialise informé das consi-
‘gnes da securitd et des précautions d prendre.

- Interdiction de fumer & proximité du circuit haute
pression.

- P'llla pas travailler & proximité da flammes ou étin-
celles,

- - Les interventions sur le circult haute pression
moteur tournant sant interdites.

- - Avant chaque intervention sur le circuit haute

. pression, s'assurer que la pression soit bien redes-

: cendue & la pression atmosphérique & |'aide d'un

- outil de diagnostic. Une fois le moteur coupé, la

- thute de pression peut prendre quelques minutes.
- Moteur tournant, se tenir hors ce portée d'un
#ventuel et de carburant pouvant occasionner des
blassures sériauses,
- Me pas approcher la main prés d'une fuite sur le
sircuit haute pression carburant,

- Laire dle travail doft étre toujours propre et déga-

- gée; les pigces démontées doivent Btre stockees &

Yabri de la poussiére.

- Avant d'intervenir sur le systéme, il est nécessaire

de nettoyer les raccords des éléments des circuits

sansibles sulvants :

-filtre & carburant,

- pampe haute pression carburant,

-rampe d'alimantation,

-canalisations haute pressian,

- parte-injecteurs,

- Avant toute intervention sur le mateur, effectuer une

kcture des mamoires du calculateur d'injectian,

- Me pas dissocier la pompe haute prassion carbu-

sant des éléments suivants ;

- régulateur da déhit carburant,

- bague d'étanchéité d'axe d'entrainement da

sompe,

-raccord de sortie haute pression.

- Na pas dissocier la capteur haute pression de la

ampe commune.

-Me pas ouvrir les injsctaurs,

- Ne pas dévisser e raccord haute pression des

wijecteurs sans les changer,

- Ne pas nettoyer la calamine sur le nez des injec-

2urs,

- Tout raccord ou tuyau haute pression déposé doit
obligatairement étre remplacé par un neuf,

- En fin d'intervention, contréler 'stanchéité du cir-
cuit. Pour cela, pulvérisar un produil détecteur da
fuite approprié {par exemple Ardex 901 Brent) sur
les raccords qui ont fait I'objet de lintervention.
Laisser sécher le produit puis démarrer le moteur,
et vérifier 'absence de fuite, moteur tournant en
accélérant puis en effectuant un essaie routier. Le
cas échéant remplacer les pigces défectueuses.

DEPOSE-REPOSE DU CALCULATEUR
DE GESTION MOTEUR

DEPOSE
+ Déposer
- le cache (1] {Fig.30),

Fig. 30

- le calculateur de suspension {suivant équipemant),

« Débrancher les connecteurs (1) du caleulateur (2)
(Fig.31.

+ Déposar les vis de fixation {3} du calculateur.

REPOSE

Pour |a reposs, respecter les conditions suivantes :
- Etre en possession du code d'accés au boitier de sar-
witude intelligent {inserit sur carte confidentielle client],
- Utiliser 'aul] de disgnostic pour procéder & une
réinitialisation du systéma,

- Effectuer 'actualisation du logicis! si nécessaire,

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE HAUTE PRESSION

OUTILLAGE NECESSAIRE

« [1). Outil d'immobilisation de poulie de pempe
haute pression (réf : 0194.J) (Fig.32|,

- [2). Qutil d'extraction (réf : 0188.R} |Fig.33),

DEPOSE
+ Débrancher la batterie,

* Déposer !
- la boita & air,

- |a courroia de distribution |vair opération concernee),
- lag colliers (1) {Fig.34).

» Mettre de ¢té I'échangeur 12) sans ouvrir le gir-
cuit de refroidissement.

» Déposer

- la conduit (3},

- le faisceau des bougies de préchauffage (4),

- |la support de boite a air (5.

« Débranchar le connecteur du régulateur de débit [6),

T ey
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Fig. 24




» Dépaser le tuyau haute pression reliant la rampe
a la pompe.

» Déconnecter les tuyaux d'alimentation et de
retour (71 et (8) [Fig.35).

» Déposer :

- les vis (9),

- le support {100

+ Mettre en place les outils [1] et [2] sur la poulie
{111 {Fig.36).

* Déposer |

- I"éerou {12},

- la poulie {11),

- les outils [1] et [2],

- les 3 vis 113} (Fig.37),
- la pompe haute pression carburant,

Fig. 37

REPOSE

Respecter les points suivants .

- Remplacer les canalisations haute pression dépo-
sees,

- Graisser avec de |2 vaseline le joint torigua du
conduit de recirculation.

- Ne serrer les canalisations hauts pression au cou-
ple que lorsque I'ensernble st an place,

- Sarrer aux couples de serrage prescrits.

- Vérifier |'absence de fuite de combustible.

- Procéder & la purge en air du circuit de carburant.

DEPOSE-REPOSE DE LA RAMPE
COMMUNE HAUTE PRESSION

DUTILLAGE NECESSAIRE
- [1a] et [1b]. Cales de positionnament canalisation
haute pression d'injecteur {réf ; 01%4-¥1 et 0184-V2)
{Fig.38].
- (RTA736A-014-038%.jpg}

FIG.38

DEPOSE

» Débrancher la batterie,

* Vidanger la circuit de refroidissement (voir opéra-
tian concarnael.

+ Déposer l2 boitier d'air.

+ Déhrancher les connecteurs (1) des injecteurs
(Fig.38).

» Ecarter le faisceau (2),

« Déposer

- ['atténuateur (3],

- |e déshuileur (4),

- |e tube de recyclage des gaz d'échappement (5l
- |e faisceau de retour ¢arburant des injecteurs,

<M. Obturer les erificas laissés & Fair libra,

- -

« Désaccoupler les canalisations haute pression des
injecteurs.

Appliguer un contre-couple sur les rac-
cords das injscteurs afin d'édviter qu'ils
ne se desserrant,

» Décannecter le connecteur de la sonde de tempé-
ratura (8] (Fig.40).

» Dépasar les vis (7) et (8],

» Désaccoupler le tuyau (8).

Fig. 40
+ Déposer les 2 colliers (1) de I'échangeur thermigue de
recyclage des gaz d'gchappement (Fig. 34},
» Ecarter |'échangeur thermique.
+ Deposer
- |a vig (10) (Fig.41),
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Fig. 39
- Ia vis (11},
- la vis (12},
» Ecarter avec précaution le collecteur d'eau (13),
 Déposar:

- |a patte de maintien {14) [Fig.42),

- Ie support de la boite & air (15).

» Ecarter le faisceau d'alimentation des bougies de
préchauffage {16).
73 B i

Fig. 42

« Dasserrar les raccords (17) et {18} [Fig.43).
Appliquer un mntr&-cﬂupl'e sur fes rac-
cords afin d'éviter qu'iis ne se dessarrent.

+ Dépaser les canalisations haute pression {19) et {201,

P

Bl ‘. Obturer les orifices laissés 4 Fair libre.

' Déconnecter la capteur haute pression carburant (21]
» Déposar

- les vis de fixation (22},

- la rampe commune haute pression {23),

REPDSE

Respecter les points suivants

- Rernplacer toutes les canalisations haute pressian.

- e serrer les canalisations haute pression au cou-
ple lorsque |'ensemnble est en place, utiliser les
outils [1al et [1b] {Fig.44).



Fig. 45

1 - Contrdler ['étanchéité du systéme d'alimantation.
- Procéder au remplissage et & |a purge du circuit
de refroidissement (voir opération concernée),
-Procéder & la purge en air du circuit de carburant
Ivoir opération concernéa).

- Contriler I'étanchéité du systeme d'alimentation,
- Contriler I'absence de fuite moteur tournant.

DEPOSE-REPOSE DES INJECTEURS

DUTILLAGE NECESSAIRE

-[1a] et [1b], Cale de positionnement canalisation
haute pression d'injecteurs (réf : 0194-V17 et 0194
42 (Fig.38).

DEPOSE

M Avant toute intervention sur Je circuit

- .~ hauvte prassion, raspacter les précautions
=& prendre.

= Déposer :
- le compartiment d'auvent [voir opération concer-
=8e au chapitre “Carrosserie”),

- les raccords d'admission d'air,

-la boite & air.

= Degrafer ef acarter le faisceau (1} [Fig.46).

= Déconnecter les connecteurs (2} des injecteurs.
=Déposer el dcarter la barrette porte-faisceau (3,

= Déposer :

-las vis (4),

-ie boitier d'absarptian {5},

-1 déshuilaur |B).

| MUY, Obturer les orifices Iaissés & 'air libre.
e 0

P L 3 = ’
+ Désaccoupler les canalisations d'alimentation en
carburant (7} (Fig.47].

* Déposar les fixations du tube de recyclage des gaz
d'échappement (8| et I'écarter,

« Désaccoupler et 8carter |e faisceaw de retour car-
burant {(9).

» Desserrer |ss raccords (10,

Appliquer un contre-couple sur les rac-
A cords afin d'éviter qu'ils ne se desserrent,

* Déposer et écarter I'échangeur thermigue de recy-
clage des gaz d'échappement {sans auyrir le circuit
de refroidissement).

= Déposer lz support de boite A air {11} [Fig.48).

« Desserrer les raccords {12),

Appliguar un contrecouple sur les rac-
cords afin d'éviter qu'ils ne se desserrent,

* Déposer:
- [es canalisations haute pression carburant,

<MY Obturer les canalisations laissées & lair
=~ libre,

- les 2 wis 13 (Fig.49),

- le répartiteur d'air d'admission (14,
- les fixations des brides d'injecteurs,
- les injecteurs.
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REPOSE

» Remanter I'ensemble des éléments préalable-
ment déposes en respectant les points suivants :

- Visser les canalisations haute pression nouves tout
d'abord & la main en commencant par la rampe puis
les parte-injectaurs.

- Reposer les injecteurs munis de joints neufs.

- Ne serrer les canalisations haute pression au cou-
ple lorsque |'ensembla ast an plac-a utiliser les
outils [1a) et [1b] [Fig.d4). :

- Viérifier le serrage des goujons.

- Respecter [‘ordre de serrage du déshuileur [Fig.45),

- Procéder & la purge en air du circuit de carburant.
- Contréler I'étanchéité du circuit.

DEPOSE-REPOSE ET PURGE
DU FILTRE A CAREURANT

DEPOSE

+ Deébrancher |a batterie.

= Déposer :

- le cache moteur {1} (Fig.50),

-la conduite d'arrivée d'air {2} au filtre,

- la conduite d'entrée d'air du turbocompresseur (3),

- I'ensemible couvercle supérieur de filtre & air/
debitmatre (4).




i

i b AP T B £

R el

« Délbrancher
- les tuyaux de carburant (4) (Fig.51),
- le connecteur [5) du réchauffeur de carburant.

+» Dégrafer puis déposer l'ensemble filtre a carbu-
rant (Fig.52).

« Débrancher |e connecteur (6} du filtre {Fig.53).
« Deposer, du filtre & carburant, le détecteur d'eau et
le réchauffeur {7).

REPOSE

Respecter les points suivants :

- Eloigner légérement la poire de ses ancrages et
presser sur celle-¢i jusqu'a sentir une nette résis-
tance.

- Aprés avoir rebranché la batterie, actionner le
démarreur jusqu'a la misa en routs du mateur,

- Contrdler I'étanchéitd du circuit (voir au paragra-
phe “Précautions & prendre”],

VIDANGE (purge en eau}

+ Poser un bac sous [a sortie du tuyau de purge car-
burant {1h {Sous mateur) (Fig.54),
+ Desserrer |a vis dg purge d'sau (2.

\

e e e ey

1. Réservoir 3 combustible
2. Réservoir d'additif

3. Ecran thermigque

4. Jauge & carburam

E. Bague

6. Cache

7. Joint d'atanchéité

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE (circuit BP)

B. Canalisation d'alimentation

4. Canalisation de retour

10. Echangeur thermiqus

11. Support de canalisation de carburant
12, Support de pompa d'amargage

13. Pompe d'amorgage

14. Filtre & combustibla

15, Détecteur de prégence d'eau
16, Réchauffeur de carburant
17. Joints

1B, Support de filtre

19, Pompe haute pression

20, Injecteur,
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1. Roue dentée da pompe haute pression
2. Support de pompe haute pression

3. Pompe haute pression

4, Injecteur

5, Bride d'injecteur

6. Protecteur

7. Joint

& Circlips

10. Rampe )
11. Capteur haute pression combustibla
12. Canalisations haute pression :

- 1™ passe : 2 daN.m

- 2' passe : 2.5 daN.m
13. Ecrouw (7x100 EP21) :

- 1™ passa : 0.4 daN.m

- 2" passe : BE°

9. Joimt d’inéectaur (7,316 EP 2) ou rondalls cote réparation {7,3/16 EP 2,4}
“alimentation an combustible haute pression

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE [circuit HP)

4. Vis colpnnetfte de rampe d'Injection :

2.2 dal.m

16. Wis {8x125-551 de rampe d'injection ;

2.2 da.m

18. Ecrou de rous dentée de pompe d'injection {14x150-12,25-18,5) : & daMN.m
17. Vis de fixation da pampe d'injsction (8x125-25) : 2.3 daM.m
1B, Ecrou de fixation du support avant de pompa d'injection Bx125-8-13) ;

2 daN.m

1 daM.m

20, Vis de flxatiunddaﬁ supports avant et arriére de pormpe d'Injection
H alN.m.

[8x125-55) : 2

2t ‘1u'|§ aNamhase du suppart arridre de pompe d'injection (Gx100-25) :
alN.m

22, Vis de colonnette de bride d'injecteur :
= 1" passe : 0.5 2 0,1 dal.m
- ¥ passe ! 1= 0,1 daN.m.

19, Vis da fixation du support arriére de pampe d'injection (Bx100-16})

« Actionner pendant 30 secondes |a pompe
d'amorgage manuelle pour évacuer |'eau contanue
dans le filtre & carburant (Fig.55],

= Serrar 13 vis de purge d'sau.

« Effectuar |a purge an air,
PURGE

= Fomper 4 |'aide de |a poire de réamorgage jusqu’a

28 qu'il n'y ait plus de bulle d'air dans le carburant
lune vingtaine de fois enviran).

= Démarrer le mateur et le faire tourner enviran une

minute,

M4, 8i lg moteur ne démarre pas, pomper de

S nouveau sur fa poire.

» Démarrar le motaur et contrbler 'absence de fuite.
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PRECAUTIONS A PRENDRE

 Respecter impérativement los points.
suivants lors des travaux a sffectuer sur.
e turbocompresseur: .

A dnd A e Y

- Nettoyer les raccords et la zone avoisinante avant
de cévisser las pidces.

- Placer las pibces déposées sur une surface propre
et les couyrir (utiliser de préférence una feuille de
p{‘astiqua ou de papler, éviter le chiffon qui pelu-
chel.




- Me sortir les pigces de rechange de leur emballage
gu‘au dernier moment.

- Ne pas wtiliser de pigces qui ont été conservées
hors de leur emballage d'origine.

- Eviter I'emploi d'air comprimé gqui paut véhiculer
beaucoup de poussiére néfaste paur les pisces,

Dl'sPu;aE-nEPnss
DE L'ECHANGEUR AIR/AIR

DEPOSE

+ Déposer le cacha motaur.

= Débrancher |a battaria,

» Déposer :

- [e conduit d'admission d'air (1} {Fig.56),

- les conduits (2} d'air de |'échangeur air/air,
- fe support [3).

<M. Contrdler a présence du tamis dans orifice du bloc cylindre, si ce n'est pes le cas, le récupérer!
=~ dans la vis (6 et le reposer dans le bloc aprés nettoyage.

- la durit de retour d*huilz {7) du turbocompresseur,

* Engager deux tournevis dans le logement de | tyyvay de dépression de la soupape de régulation de pression de suralimentation
agrafe de maintien de 'échangeur en 14) et (5} v P _— P ’

{Fig.57).
» Basculer 'gchangeur (6) vers le moteur, puis e
soulever,

Fig. 57

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
depose en vérifiant que les caoutchoucs inférieurs
de ['échangeur sont bien présents,

Fig. 58

DEPOSE-REPOSE
DU TURBOCOMPRESSEUR

i L DEPOSE
= « Débrancher la batterie,
© o« Déposer:
- le cache mateur (1) (Flg.58),
- le conduit d'air [2),
- le boitier d'absorption de résonance du turbo-
compresseur (3},
- les téles calorifuges du catalyseur et du turbo-
compresseur (4,
- |e catalyseur et le filtre & particules,
- I tuyau d'alimentation en huile {5} du turbocom- 2
presseur (Fig.59), T
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- la patte de renfort (Fig.60},

Fig. 60 -

- - les 4 écrous de fixation du turbocompresseur
[Fig.61),
- le turbocomprasseur.

11. Répartiteur d'air d'admission :

z 1. Supports 1,3 daN.m,

2. Canduit d'air 12. Ecrous de fixation du

3. Boitier de filtra & air turbocompressaur ; 2,6 dal.m

4. Filtre & air 13. Vis des canalisations d'huile du

B. Débitmétre turbocempresseur : 3 daM.m
REPOSE 6. Turbocompresseur 14, Vis gauche du boltier absorbeur
* Respecter les peints sufvants : g ES rltall?rrni r?ttﬁ?c:r?mn N ?u: 3”1"315?2 PR
E 5?"97 |as vis aux couples de serrage. iy 8, Echangeur thermiqus 1. Vis droite du boitier absorbeur
- 3'assurer de la propreté des raccords d'huile. 9, Boitier doseur : 0,8 dall.m sur turbo compresseur ;
- S'assurer que les canalisations d'huile du turbo- 10. Manchon 0.5+0,1dalN.m
compresseur ne présentant pas de fuite et qu'elles
na soiant pas obstruées, sinon les remplacer. - lg filtre & gasoil et son support,
» Controler : ) ; - les injecteurs,
- L'absence de fuite d'huile moteur tournant. [1 b] - les raccords des prises de pression des gaz
- Les conduits d'air. ) d'échappement du catalyseur,
- L'Etat et le bon positionnement du tuyau de - les écrans thermiques du catalyseur et du turbo-
dépressian, COMpresseur,

- L'sbsence de corps étrangers dans le conduit
d'admission et dans le collecteur d'échappement.
- Le niveau d'huile motaur,

.Rampl’acﬂr; L 8 & & § 3 §# § § ¥ § § F _§ § |
- Les ecrous de fixation du turbocompresseur,
- Les joints déposés.

- Les colliers du catalyseur.

Culasse

MY Avant toute intervention sur lg cireuit de
% | Scarburant {alimentation, retour ou haute

Y pression) respecter impérativernent las
recommandations prescrites oans “Précautions

- le beitier séparateur d'air {1} (Fig.64),

4 prendre” au paragraphe “Alimentation en car- Fig. 62 :
burane”. - lgs 7 vis (2) (Fig.65) du séparateur d'huile,
- les vis [3) du répartiteur d'air d’admission,
DEPOSE-REPOSE - le séparateur d’huile (4],
DES ARBRES A CAMES
DUTILLAGE NECESSAIRE

- [1al ou [1b]. Outil de blocage pour poulie d'arbre
a cames {réf Citroén [1a] : 197 ou Facom [1b]: D12)
[Fig.62).

- [2]. Pige d'assemblags du carter d'arbres & cames
réf : 0194-N) (Fig 63).

DEPOSE

= Débrancher la batteris,
* Déposer:

- le cache moteur,

- le boitier de filtre & air, Fig. 65
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- la pompe 4 vide,

- le hoitier thermostatiqus,

- la courroie des accessoires,

- la eourroie de distribution,

- 1& capteur de position d'arbre & cames (Fig.66),

- la poulia d'arbre & cames pour cela, utiliser I'outil
[tal ou [1b],

- les 2 vis (6] (Fig.67) du couvercle de protection
arriéra de courrgie de distribution,

- la couvarcle de protection arrigre (7).

- les vis de fixation du carter paliers d'arbres 3
camas suivant 'ordre indigué (Fig.68],

- le carter paliers d'arbres & cames,

- les vis de fixation {8) {Fig.69] du tendaur de
chaine,

- les vis de fixation des paliers d'arbre & cames (3},

<MY, Repérer la position des paliers d'arbres

- .~ Cames par rapport au carler.

- les arbres & cames.

REPOSE

» Respectar les points suivants :

- Aligner les repéres d'arbres &, cames {1} {Fig.70)
avec les maillans noirs (2} de la chaine.

Fig. 70
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- Insérer lg tendeur de chaine entre les 2 arbres &
cames.

- Reposer les arbres & cames en |ubrifiant avec de
I'huile moteur neuve les surfaces en contact,

- Fixer et libérer le tendeur de chaing,

- Positionner e carter palier d'arbres & cames &
I'aide des outils [2] (Fig.71).

- Serrer le carter paliers d'arbres & cames dans
I'ordre inverse & la dépose.

- Remplacer le joint d'étanchéité de I'arbre & cames
d'échappement,

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Suivre les instructions de repose de chaque élé-
meant deposé.

DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE

OUTILLAGE NECESSAIRE
‘[Fli”' Lievier de décollement pour culasse (réf @ 148-T)
g3.72).

(1]

- les vis de fixation supérieurss du support arrigre
{1} de la pornpe haute pression carburant [Fig.73),

~* e A besain, se servir des leviers de décolfa-

Fig. 72

DEPOSE

» Procéder a la vidange du circuit de refroidisse-
ment mateur.

* Déposer .

- le carter des pallers d'arbres & cames (voir opéra-
tion concernée lors de la dépose des arbres &
cames),

- les linguets ainsi gue leurs poussairs,

| %, Repérer la position des poussoirs et des
<\~ linguets.

I.
|
¥

- le goujon de fixation supérieure (2} du support
avant de pompe haute pression (Fig.74),

- ['alternataur (voir opération concernée au chapitre
“Elecricité”),

- la support accessoiras,

- les vis de fixation de la culasse dans ["ordra indi-
qué (Fig.75).

» Décoller 1a culasss.

g
7 Tmant[1].

* Déposer |a culasse avec précaution.

REPOSE
» Nettoyer les plans da joint de |a culasse et du bloc-
cylindras. Utiliser un produit chimigue de net-

toyage et proscrire I'utilisation d'outil tranchant qui
pourrait endommager les plans de joint.

+ Mesurer le dépassement des pistons afin de choi-
sir I'eépaisseur du joint de culasse.

= Contrdler la présence des douilles de centrage
puis mettre en place le joint de culasse approprié.
+ Mettre la cylindre n® 1 au PMH puis tourner de
nouveau |e vilebrequin en arriere de deux dents du
pignan de vilebrequin de maniére & abaisser les
pistans {eela évitera tout contact éventuel avec les
soupapes pendant le montage de la culasse),

« Remplacer systématiquament les vis de culasse,
lubrifier & I'huile moteur les filetages et les dessous
de téte.

= Mettre en place la culasse sur le bloc-cylindres
puis sarrer dans I'ordre indiqué (Fig.76] les vis au
couple prescrit :

- 1" passe : 2 daN.m,

- 2" passe ; 4 dal.m,

- ¥ passe : 260°.

Fig. 75
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Fig. 76

+ Respacter les couples de serrage prescrits,

» Effectuer le remplissage et la purge du circuit de
refroidissament (volr apération concarnée),

» Effectuer la purge en air du circuit de carburant
[voir opération concernes).

v Effectuer la remplissage et la mise & niveau en
hulle du moteur,

' Pour la suite de la repose procéder dans |'ordre
inverse aux opérations de dépose,

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

=" Cette opération s'effactue culasse déposds,

- -

POINTS PARTICULIERS POUR LE DEMONTAGE
- Au cours du démantage, prendra soin de repérar
I'ensemble des pléces et laur appariemant éventuel
en vue du remantage.

- Réaliser le démontage de chague soupape  |'aide
d'un léve-soupape approprié, en pranant soin de
placer I'outil dans |"axe de la soupape pour compri-
mer |e ressort avec précaution. Déposer les clavet-
tes, la coupelle supérieura et e ressor.

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les pibces qui
y seront montées.

- Nettoyer et dégraisser les plans de joint de la
culasse ainsi que les surfaces d'appui des cha-
peaux de palier, Utiliser pour cela un produit chl-
migue de décapages pour dissoudre les traces de
I'ancien joint et proscrire lutilisation d'outil tran-
chant qui pourrait endommager les plans de joint,
- Cantrdler la bon coulissement des butées hydrau-
liques dans la culasse et du ben positionnement
des linguets. Sinon prévoir le remplacament des
poussoirs ou de la culassa,

10 M

CULASSE

1. Bouchon de ramplissage
2, Couvra-culasse
3, Joint d'étanchaité
4, Carter supérieur de paliers d'arbres & cames
5. Culasse
6. Vis de culasse :
- 1" passe : 2 daN.m
- 2" pagsa ;4 daN.m
< 3 passe ; 260°
7. Pastilla de dessablage
8. Douille de centrage
8. Joint de culasse
10. Vis du carter de paliers d'arbre & cames
<" passe : 0,5 daM.m
- 2* passa : 1 daM.m
11. Vis du couvre culasse ; 1.3 daM.m.
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- Contrdler le bon coulissement des rouleaux des
linguets, les remplacer le cas échéant,

- & I'aide d'un colorant de pénétration, rechercher
toute fissure dventualle sur les surfaces de contact
des tubulures d'admission, d'échappement et du
bioc-cylindres.

- Effectuer le contrdle de toutes les pibces d'usure,
I'état de surface de tous les plans de joints et les
jeux de fonctionnement.

- Remplacer les éléments hors tolérances ou recti-
fier ceux qui peuvent I'étre.

POINTS PARTICULIERS POUR LE REMONTAGE
- Souffler toutes les canalisations de la culasse at
plus particulibrement celles sssurant la |ubrifica-
tion cles arbres & cames,

- Lubrifier systématiquement & I'huile mateur pré-
conisée, 'ensemble des pieces da contact (tiges de
soupapes, palier d'arbre & cames, portée de cames,
culbuteurs ete...)

- Remplacer les joints de queue de soupape,

- Aprés | remontage des soupapes, frapper trés léga-
remant sur chagua coupelle supérieurs de ressort pour
stabiliser las clavettes, 4 I'aide d'un maillet,

- Respecter les couples da sarrage prescrits.

Groupe mototracteur
DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMEBLE
MOTEUR = BOITE DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE
= Grue d'ateliar.
- Pince-durit.

DEPOSE

Y. Le moteur se dépose par le dessous du

= | Svéhicule, 5i le vehicule n'est pas installé
sur un pont deux calonngs, veillar & le
positionner suffisamment haut,

» Déposer |e cache de la batterie.

+ Débrancher la batterie,

-+ Déposer la cache moteur.

-+ Lever la véhicule roue pendante.

-« Vidanger le circuit de refroidissement,

+ Débranchar :

- les canalisgtions de carburant (1) et les obturer
(Fig.77),

- la durit de dégazage (2) du circuit de refroidisse-
mant sur e vase d'axpansian,

- les durits infarieure et supérieure du radiateur de
refroidissement,

- la durit inférieure du vase d'expansian sur le col-
lecteur d'eau,

- les durits (3) de I'dchangaur et les dédposer du moteur,
* Déposer

- la vis du support 15},

- la canalisation (4) d'arrivée d'air au filtre & air,

- e support (6) de |a canalisation d'arrivée d'air sur
la bac de la batterie,

- la couvercle {7) du boitier de servitude moteur
(BSM),

+ Dégrafer le faisceau électrique sur |e support batterie,
« Déposer

- |a batterie et son suppert,

- les roues avant,

- Ia protection sous ls motsur,

» Désaccoupler la ligne d'échappernent au niveau
du flexible du catalyseur,

* Dépaser :

- les 3 supports de la ligne d'échappement, |'écarter
at la suspendre & la caisse,

- les vis de fixation (B} de la barre antirapproche-
ment {9) (Fig, 78},

- |8 barre antirapprochament (9),

Fig. 77

- |es pattas de maintien (10} des canalisations de
diraction assistée sur l'allonge du berceau (selon
équipement),

- les vis et les écrous des fixations avant (11) et
arrigre (12| de I'allonge du berceau (13],

- 'ensamble allonge de berceau (13) et traverse
infériaure,

- le support anticouple inférigur {14},
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« 5i nécessaire, vidanger le moteur et la boite de
vilesses,

* Déposer |

- les transmissions {voir opération concernée au
chapitre transmissions),

- |e radiateur de refroidissement et ses durits,

« |e pare-bous avant droit,

- la courroie des accessoires [voir opérations concerndes),




+ Débrancher les connecteurs &lectrigues du com-
presseur de climatisation.

+ Déposer les vis de fixation du compresseur.

» Ecarter le compresseur du moteur et le suspendre
4 la caisse sans débrancher les canalisations de
fluide réfrigérant.

» Déposer et écarter la récepteur hydraulique
d'embrayage, )

+ Déposer le calculateur {15) de gestion motaur
{Fig.79],

» Débrancher ;

- les connecteurs (18] du faisceau mateur,

- les connecteurs (17) du BSM (boitier de servitude
moteur},

- le cable positif (18] et la masse sur |a caisse,

- le connecteur {19} et le boitier de préchauffage
{200,

* Degrafer et acarter

- |z hoitier de servitude moteur,

- les faisceaux électriques attenants au support du
boftier,

« Déposer |e support du boitier de servitude moteur,
» Débrancher puis écarter le faisceau du contacteur
de rarche arrigre et la cible de masss de la boite
de vitesses.

+ Déposer le bloc hydraulique d’ABS de son sup-
port sans le débrancher et I'écarter,

+ Déposer le suppart d'ABS.

+ Dagrafer les cables de commande de [a boite de
vitesses.

Uniguement pour les véhicules 8quipés
de la direction assistée hydraulique

Nﬁesserrer!e Bouchon du rése.rmrr de
liguide de direction assistde pour fairs
| JSRL presicn danels cocutels

AR

» Placer un pince-durit sur la durit basse pressian
de la pompe de direction assistée.

+ Dagager la canalisation haute pression de son col-
liar de maintien puis dépaser la vis du raccord
hydraulique sur la pampe de direction assistée,

M7, Récupérer es 2 foints.

« Débrancher la durit basse pression et la canalisa-
tion haute pression da la pompe de direction assis-
téa et obturer les orifices.

Tous types
+ Déposer le réservoir 8 dépression (Fig.80].

» Sputanir le moteur & "aide d'une grue d'atelier.

« Déposer :

- le support moteur droit (22} et sa bigllette anti-
couple supérieure (21) {Fig.81],

- le support gauche (23] de boite da vitesses.

= Descendre délicatement |8 moteur et contréler
qu'il n'y ait plus de faisceau ou de durit attenants
au maoteur,

REPOSE
Respecter les points suivants !

A, Support moteur drait
B. Suppart bofta de vitesses gauchs

Fig. 79

Fig. 81

- 5i la boite de vitesses a été séparde du moteur,
cantedler le centrage correct du disque d'embrayage.

- Remplacer systématiquement les écrous autofrei-
nés ainsi que les joints d'étanchéité,

- Centrer 'ensemble moteur-boita de vitesses avant
de serrer les vis des supports supérieurs gauche et
droit,

- Respectar les couples de serrage prescrits.

- Effectuer le rempliszage et la mise & niveau en I'huile
du mateur et de I3 boite de vitesses {voir opération
goncernge au chapitre “hoite da vitessss").

- Procéder au remplissage et & la purge du circuit
de refroidissement (voir opération concernée).

- Procéder & la purge du circuit d'alimentation en
carburant {voir opération concernée).

- Demarrer le mateur et contrdler I"absence de fuite.

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

MY Cette opération s'effectue moteur déposé

= . Tet désolidariss de Iz bofte de vitesses,

apres la dépose du démarrsur. AU cours
du démontags, prendre soin de repdrar
'ensemble des piéces et leur appariement en
vig du remontage.
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OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Pige de mantage pour carter paliers de vile-
brequin (réf : 194.N).

POINTS PARTICULIERS A LA DEPOSE

M. Cette opération s'effectue moteur déposé
= ~et désolidarisé de la bofte de vitesses,

aprés la dépese du démarreur, Au cours
du démentage, prendre scin de repérer
Vensemble des pieces et feur appariement én
vue du remantage.

Respecter les points suivants :

- Mettoyer soigneusement |'ensemble des pigces,
les plans de jaints, les surfaces de contact, les vis
enduites de frein filet, les canalisations de lubrifics-
tion et da refroidissement. Nous vous conssillons
d'éviter de gratter les pigces mais d'utiliser pour
leur nettoyage, un décapant chimique appropriz
(par axample Loctite Décapjoint).

- Pracéder au contrile des piéces puis a |a rectifice-
tion ou & I'échange de cellés qui sont endomme-
gées suivant leurs caractéristiques et leur dispank-
hilité en rechange,




e

COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEUR (daN.m]

A. Suppart moteur drait avec bieflette anticouple supérieurs
B. Support moteur aves biellette anticouple inférieure

L. Support bolte de vitesses gauche

| 1 Mis: G dalN.m

2. \Vis: 5,5 daN.m

3.\is: 2,8 daN.m

4, Vis ! 4,5 daN.m

B, \is ! 6,5 daM.m

Fig. 82
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POINTS PARTICULIERS AU REMONTAGE
Respecter les points suivants :

- Au cours du remontage, lubrifier systematigue-
ment & 'huile moteur préconisée I'ensemble des
piéces en contact.

- Remplacer systématiquement les écrous autofrei-
nés et les joints d'étancheité.

- Respecter les couples et ordres de serrage prescrits.,
- Si nécessaire, déterminer la classe des coussinets
de vilehraquin & monter.

- Manter les cales de réglage du jeu axial placdes
sur le palier central,

- Contréler le jeu axial du vilebrequin et s'assurer
que celui-si tourne fibrement. Si le jeu axial est
incarrect, remplacer les cales de réglage.

- Monter les coussinets sur les bielles et leurs cha-
peaux ; si ngcessairg, détermingr la classe des coussi-
nets de bielle & monter en fonction des repares.

- Monter les segments repére “TOP” vers le haut.
- Monter dans leurs chapeaux, les coussinets huilés
suivant |a clazse déterminée pour chague maneton,
[ls doivent étre parfaitement centrés sur la bielle et
le chapeau

- Mettra en place les ensembles bielle-piston
convenablemant huiles dans le bloc-cylindras.

- Vérifier la présence des 10 goupilles de centrage
sur taus les paliers.

- Manter le carter de chapeaux de paliers de vile-
brequin sur le carter cylindres en le centrant avee
les 2 piges en [1] {Fig.82].

- Respecter I'ordre de serrage

Serrage du carter paliers de vilebreguin

Préserrer dans |"ordre suivant :

- leg 10 vis du chapeau de paliers de vilabraquin {(de
1210} neuves a 1 daN.m,

-les 14 visde 1124 24 & 0,6 dahl.m (ordre de 17 3 24),
- les 2 vig (25 et 26) & 0,8 daM.m.

Desserrer les 10 vis de 1 & 10 de 180°.

Serrerles 10 visde 1410 & 3 dal.m,

Serrer les 10 vis de 1410 & 140%

Serrer les 14 vis (de 114 24) 50,8 daM.m




BLOC CYLINDRES/EQUIPAGE MOBILE

1. Volant moteur
2. Demi-coussinets de vilebrequin
3. Cales de réglage du jeu axial du vilebreguin
4. Joints d'étanchéité
E. Vilebrequin
6. Roue dentés de vilehraguin
7. Poulie de vilebreguin
£. Vis de poulie de vilebrequin :
- 1" passa : 3,5 dal.m
- 2* passe ;1907

8. Carter cylindres
10, Bouchon filaté d'obturation
11, Joint
12. Vis de chapeau de bislle:

- 1% passe : 1 daN.m

- 2* passe ; 130°
14, Bielle ) '
14. Demi-caussinets de bielle
15. Joncs d'arrét d'axe de piston
16. Axe de pistan
17. Piston
18. Sagment racleur
14. Segment d'étanchéité
20, Sagment coup de feu
21. Vis de volant moteur :

- 1™ passe » 3 dal.m

- 2 passe ; 90°,

ECHAPPEMENT

1. Collecteur d'echappement

2. Jaint de collecteur

3. Turbocompresseur @ 2,6 daN.m

4. Entretoise

5. Filtre & particules

8. Tuyau intermédiaire

7. Silentblocs

8. Silencieux

8. Ecrans thermigues

10. Colliers

11. Catalyseur

12. Vanne EGR

13. Echangseur sau/EGR

14, Ecrou du collecteur d'gchappement
8x126-11-17,5) : 2,5 daN.m

15, Goujon du eollectaur d'échappement
18%125-57-36] : 1 dal.m

16. Capteur da pression différentielle du filtre &
particules

17. Support du capteur de pression

18. Capteur de température ' échappament

19, Vis embase de fixation de I"électrovanne EGR
(6 % 100-B5): 120,71 daN.m

20. Culasse.
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CHAPITRE

1 Bis

__ Moteur Diesel DN10BTEDS

CARACTERISTIQUES

Moteur turbo-Dlesel, 4 temps, 4 cylindres en ligne 16 soupapes disposées trans-

varsalernent & I'avant du vehicule.
Bloc-cylindres en fonte et culasse en alliage d'aluminium et de silicium,

Systeme d'injection directe de type "Comman Rail" avec commande electro-

nique de la pompe d'injzction.

Suralimentation par turbocompresseur & géométrie variable et échangaur ther-

mique air/air.
Distribution par courroie, & double arbre & cames en téte.
Moteurs
| | DwieteDd
Seits i AT Bk b e s MR i R s
Absage ¥ course () 8528
Cyfindréa [em? 1887
Raoport volumdtrue BAN
Pragsion de comprassion pour in mateur naul bars) el
Ecarl maxl di la prassion de comprassion antre cylindras bars) 5
Purssance maxi :
- CEE ki) . 100 103
=DIN (Chi 138 140
Régima & la palssanca max firimin) : 4000
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Culasse

Culasse en alliage d’aluminium et de silicium.

Cote nominale de la culasse (HI : 133 = 0,05 mm.

Défaut de planéité maxi |avec |ibre rotation de I'arbre & cames) : 0,03 mm.
Rectification maximale admisa : 0.4 mm,

Cote minimala aprés rectification (H) : 132,6 mm

Diametre das portées d'arbra & cames : 26 £ 0,15 mm.

Trou borgne en [a) ; @ 0,6 mm,

M2 Las culasses avec plan de foint rectifié sont repérées par une lettre “R"
> Slen "B,

REPERAGE DE LA CULASSE
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JOINT DE CULASSE

En fanction des dépassements des pistans, monter un joint d'épaisseur ade-
guat,
Il existe 4 tailles de joint de culasse en fonetion du dépassement des pistona.

IDENTIFICATION DU JOINT DE CULASSE

E. Repére moteur
. Rapare dpaisseur,

Caractéristiques du joint de culasse

conponinm_|cuss rnse | o0
085406 12504
0,67 80,68 130 2 04
0EEA070 13504
074078 1,40 =04
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Vis DE CULASSE RESSORTS DE SOUPAPES

Ordra de sarrage : en spirale et en débutant par les vis centrales, Un ressort par soupape, identique pour |'admission et |'échappement,
Pas : 12 x 150. Diamétre du fil : 3 £ 0,03 mrn.

Avant chague remontage, les vis doivent étre brossées et enduites d'huile  Identification : Repére vert.

moteur sur les filetages et sous las tétes.

Il existe deux types de vis de culasse, dans tous les cas, mesurer |a longueur  GFUIDES DE SOUPAPES

sous téte avant le remontage ou le remplacemant das vis. Guides emmanchés &n farce dans |a culasse.

CARACTERISTIQUES DES VIS DE CULASSE GUIDES DE SOUPAPES

@28

vy
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A, Ancien montage (rondalle Intégrée en *b") :
- longueur sous téte "X" : 13158 + 0,5 mm
- lengueur maxi réutilisable sous téte *X" : 1345+ 0,5 mm.

B. Nouveau montage (épaulement en "a"} : 1. Guide de soupape - 2. Culasse
« langueur sous téte “X" 1 126 £ 0.5 mm A B intérieur
- longuaur maxi réutilisable sous téte "X" : 129 = 0,6 mm. B. 0 extériour
C. Cote de positionnement du guide de soupape
SOUPAPES D. © du logement du guide de soupape dans la culasss,

@ |A) 1 61+0,018 ; 0) mm,
[ EEI Jeu maxi entre le guide et la soupape :

- gdmission : 0,013 & 0,048 mm
- échappement ; 0,023 3 0,058 mm,
GBI : 10 mm {+ 0,032/01.
@100 8,974 mm (+0,022/0),
Cote (C): 38,35 £ 0.5 mm.
B e

N b

C SIEGES DE SOUPAPES
ﬁ A SOUPAPES Sigges rapportés par emmanchement dans la culasse.

L
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Cotes des soupapes H
@ A fmm 5.968 [ 0.009) Cotes des sidges de soupapes
@ B (mm} 20901 2501 - .

L e Baupasa d'admission

Longusur C frm) 102,55+ 0,15 102,48 = 0,15 - o T A
Jeu maxi entre |e guide et la soupape : F 7.2 0,15 mm
- admission ; 0,013 4 0,049 mm DG 314 mm (+0,025 ; 0) 26,4 mm {40,025 ; 0)
- échappement : 0,023 & 0,058 mm. H 30° (0 0307 o0 00730
JEU AUX SOUPAPES I 29 mm (+0,1:0) 2.52mm (40,1 ; 0
Pas de réglage, rattrapage du jeu par mentage de butées hydrauliques. J 52 80°
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BEARRELT
[

C i n’existe pas de siéges de soupapes spécifiquas réparation.

BUTEES HYDRAULIQUES

Butées servant d'appui aux culbuteurs 4 roulzau actionnant les soupapes. Elles
compensant automatiquement le jeu de fonctionnement entre les culbuteurs &
rouleau, les arbres & cames et les soupapes.

Bloc en fonta avec chemises usingss directemant dans le bloe.

Il comporte 5 paliers de vilebraguin,

Hauteur nominale [mesurée entre les deux plans de joints) @ 235 = 0,05 mm.
Planéité globale du plan d'étancheité superieur ; 0,042 mm.

La rectification des plans de joint n'est pas autorisee.

Bloc-cylindres en fonte avee chemises usinées directement dana le bloc.

AILESAGE DES CYLINDRES

CARACTERISTIQUES D'UN CYLINDRE

2 C

-

&
¥
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@ {B) d'un cylindre : 85 (+ 0,02 ; -0) mm,

Chanfreins d'entrées cylindres :

-g (D) 26° £ 5°

- Epa isseur {A} de chanfrein cylindre : 0.4 £ 0,2 mm.
Planéité du plan d'étanchéité {autour de chaque cylindre)
- Plangité (€l : 0,03 mm,

- Surface minimum {C) ; 5.5 mm,

s - La plandité est définie sur la surface (C) de chague cylindre.

T
1}

Equi bil

VILEBREQUIN
Vilebrequin & 4 masses d'équilibrage st tournant sur 5 paliars.

TOURILLONS

Diametre des tourillons :

- Mominale ; 60 mm {40 ; - 0,025},

- Réparation : 59,7 mm {+0 ; - 0,025].

ok 'Y, Le constructeur ne propase pas de coussinet spécifiqua réparation,

G

MANETONS

Diamétre des manstons :

- Mominale ; 50 mm {+0 ; - 0,02).

- Aéparation ; 49,7 mm (+0 ; - 0,02}

JEU AXIAL DU VILEBREQUIN
Le jeu latéral de vilebrequin se régle par demi-flasques sur le palier N° 2.

7. Les paliers de vilebrequin sont repérés de 1 4 5, N°1 cdté volant
sy matedr.

Jeu axial du vilebreguin ; 0,07 & 0,32 mm.

Epaisseur des demi-flasques (en mm) (+0,03 ; 0,02) :
- naminal : 2,3

- réparation 1: 2,4

- réparation 21 2,45

- réparation 3: 2.5,

COUSSINETS SUPERIEURS DE VILEBREQUIN

| n'existe qu'une seule classe pour les demi-coussinets supérieurs de palier de
vilebrequin : 1,853 = 0,003 mm (Repére de couleur noire sur fa tranchal.

Les coussinets supérieurs sont rainurés coié bloc moteur.

COUSSINETS INFERIEURS DE VILEEREQUIN

Les classes des coussinets inférieurs de palisr de vilebrequin sont repartées sur
le bloc mateur coté distribution & proximité de la pompe a eau et sur |2 premier
contrepoids du vilebrequin coté distribution.

IDENTIFICATION DES COUSSINETS DE VILEEREQUIN

1. ldentification des coussinets sur le blos-cylindres
2, Identification des coussingts sur e vilsbrequin
3. Indice correspondant & la classe des coussinets.

Les caractéres alphanumérigues correspandent & indice correspondant a la
classe de chacun des paliers dans 'ordre du n® 1 au n® 5 en partant du volant
moteur. Les coussinets cfité paliers sont lisses et possadent 5 classes de jeux
différents. Pour déterminer 13 classe de chague tourillon, se rétérer au tableau.

Un sixime caractére est utilisé pour le contrdle en premiére monte.
Ne pas utiliser ce sixiéme caractére pour I'apparfement des demi-
coussinets inférigurs. Erimi g

IDENTIFICATION DES COUSSINETS DE VILEBREQUIN

Epaisseur {£ 0,003 mm) et repérages des coussinets
des différentes classes:

Zone ot | Coueurdidentification |
4 1,837 Bley
B 1,845 Neir
c 1,853 vert
o 1,861 Reisge
E 1,869 Jaung
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Exemple d'appariement des demi-coussinets inférieurs :

- Caractéres relevés sur le vilebreguin : ATHED

- Caractéres relevés sur le carter-cylindres : EIDGE

- Pour le palier N® 1 {AE], le demi-coussinet inférieur & monter est de classe D
- Pour le palier N° 2 {7J), le demi-coussinet inférieur & monter est de classe E
- Procéder de la m&me maniére pour les 3 autres ensemblas,

VOLANT MOTEUR

Double volant amortisseur & doubla rampe. Ce volant se compose de deux mas-
ses dont I'une est solidaire du vilebraquin et I'autre de I'arbre primaire de la
boite de vitesses, via le disque d'embrayage.

BIELLES

Bielles en acier forgé, & section en “I", avec chapeaux coupés et rectifigs.
Entraxe : 145 mm,

Diamétre de la téte : 53,695 (+0,013/0) mm,

Diamétre du pled de bielle : 28 (+0,02/0,007) mm.

COUSSINETS DE BIELLE

Epaisseur (mm} :

- Cote nominale : 1,828 (+0,01; 0L,

- Cote réparation : 1,678 (+0.01; 0L

Largeur {mm} :

- Repére coussinet supérigur noir® : 20 (0 ;-0,25).

- Repére coussinet infériaur orange® : 20 (+0,05 ; -0,25).
* Repére de couleur sur la tranche des coussinets.

Jeu au palier de bielle : 0,023 & 0,072 mm,

TETE DE BIELLE
Diamétre intérieur : 53,708 & 53,695 mm.

PIED DE BIELLE
Diamétre intérisur : 28,020 a 28,007 mm.

PISTONS

Pistons en alliage d'aluminium au silicium avec empreinte des t&tes de soupa-
pes et munis d'une chambre de combustion.

Hauteur entre téte de piston et axe d'axe de piston : 46,705 + 0,025 mm.

@ d'un piston {mm) :

-nominal : 85 (0 ; + 0,018}

- réparation : 85,6 (0 ; + 0,018

Diamétre du logement d'axe de piston : 28 (+ 0,01/+ 0,008) mm.

Jew entre le piston et la chemise : 0,008 & 0,103 mm.

Sens de montage : flache dirigée vers la distribution,

SENS DE MONTAGE

Classa de poids [gramme} :
-P1:de 584 & 588
- P2 : de 558 & 582
- P31 de 592 & 596
- P4 : de 596 & 600,

AXE DE PISTON

Axes en acier montés libres dans les bielles et dans les pistons et arrétés par
deux circlips. !

Longueur d'axe de piston : 70 (0 ; -0,3) mm.

Diamétre d'axe de pisten : 28 {0 ; -0,005) mm.

SEGMENTS

Au nombre de trois par piston :
d'étanchéité et un segment racleur,
Sens de montage : repére “TOP* dirigé vers le haut et tiergage & 120°,
Epaisseur {mm) :

- Coup de feu: 3,5

- Etanchérté : 2 1-0,01 ; -0.03)

- Racleur : 3{-0,01; -0,03).

un gagment coup de feu, un segment

Jeu & la caupe (mm) :

- Coup de feu ; 0,20 & 0,35,

- Etanchéitd : 0B 4 1.

- Racleur: 0,25 & 0,50.

Repére couleur (cote nominale) :
- Coup de feu : Wiolet

- Etanchéird : Jaune

- Racleur : Vialat.

Distribution

Deux arbres a8 camas en téte. Larbre & cames d'échappement (qui commande
également |a pompe haute pression carburant) est entraing par I'intermadiaire
d'une courroig de distribution, tandis que l'arbre & cames d'admission est
entralné par lintermédiaire d'une chaine reliant les deux arbres 4 cames. L'arbre
& cames d'admission entrafne en son extrémité, la pompe & vide.

La courroie de distribution entraine également la pompe & eau,

La tension de la courroie est assurée par un galet tendaur semi-automatique
(tension avec index).

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

ADA (Avance Ouverture Admission) : 15° 20° aprés PMH.
R.EA {Retard Fermeture Admission) ! 12° 11" aprés PMB.
A.0.E {Avance Ouverture Echappement] : 23° 12' avant PMB,
R.F.E {Retard Fermeture Echappement) : 15° 27° avant PMH.

ARBRE A CAMES
Longueur arbre & cames d'admission : 428,62 = 0,356 mm.
Longueur arbre & cames d'échappement ; 4499 = 0,35 mm,

LEVEE NOMINALE

Levée de cames : 4,047 mm

TOURILLONS
Diamétre des tourillons : 26 (-0,02/-0,041) mm,

COURRDIE

Sens de rotation : Sens horaire,

Mode de tensian : Par galet tendeur automatique.
Largeur: 254 + 0.8 mm,

Nombre de dents : 116,

Fournigseur : Gates.

CHAINE

Larbre & cames d'admission est entrainé par une chaine depuis I'arbre a cames
d'echappement,

Nombre de maillons 40,

Fournisseur : Maorse,

Largeur: 12,9 £ 0,2 mm,

Epaisseur: 9,6+ 0,2 mm.

Entrainement des accessoires

Courrpie avec tendeur automnatigue, entrainant le compresseur de climatisation
et I'alternateur depuis le vilebrequin,

Reférence : K6 LE 1217

Lengueur: 1217 mm

Lubrification sous pression par pompe & huile entrainée depuis le vilebrequin
par une chaine. Le circuit comporte un clapet de décharge intégré & la pomps,
un échangeur thermigue eauhuile, un filtre et 4 gicleurs d'huile pour |e refroi-
dissamant des fonds de pistons qui sont logés dans |e bloc-cylindres.

Le circuit assure aussi la lubrification de la pompe & vide et du turbocompres-
SEUT,

POMPE A HUILE

La pompe & huile est fixée sous e cartar-cylindres citeé distribution et est entral-
née par chaine avec un pignon entraing en bout de vilebreguin,

Présence d'un régulateur de pression d'huile sur le canal de lubrification des
paliers d'arbre a cames pour limiter la pression sur le haut moteur.

PRESSION D'HUILE

Pression & une température de 80 °C
- & 2 000 tr'min : 2 bars.

- & 4000 tr/min : 4 bars,
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MANOCONTACT DE PRESSION

Le manocontact est vissé sur I'échangeur eau/huilz, & I'avant sur le bloc-cylind-
res, || permet I'allumage du voyant d’alerte au combing d'instruments en cas de
pression d'huile insuffisante.

Allumage du témoin : pression inférieure & 0.5 bar.

Connecteur 2 voies gris.

SONDE DE NIVEAU ET DE TEMPERATURE

D'HUILE MOTEUR

Elle est située sur la partie avant du carter d'huile et transmet les indications au
combing d'instruments.

Connecteurs 3 voies vert,

EMPLACEMENT DES SONDES D'HUILE

1. Sonde de niveau st de température
2. Manocontact de pression

Refroidissement

Refroidissement par circulation forcée de liquide permanent en circuit herme-
tique et sous pression.

Le circuit comparte principalement, une pompe & eau, un radiateur de refroi-
dissement et un autre de chauffage, un vase d'expansion, un échangeur
gaushuile et un motoventilateur.

PoOMPE A EAU

La pompe & eau, logée sur le cité distribution, est entrainée par la courroie
crantée. U'ensembla rous dentée, flasque et turbine qui constitue la pompe &
eau n'est pas dissociable. || faut donc en cas de dysfonctionnement, procéder
un échange complet de la permpe.

VASE D'EXPANSION
Vase d'expansion fixé sur le passage de rous droit dans le compartiment
moteur.

RADIATEUR
Radiateur & faisceaux horizontaux en allizge d'aluminium,
Surface ; 21 dm.

MOTOVENTILATEUR

Groupe motoventilateur piloté par un hacheur électronique intégra,

Puissance : 150 W,

A Parrét du moteur, le calculateur commande la postventilation si la tempéra-
ture d'eau dépasse un certain seuil (105 °C). La postventilation s'sffectue en
patite vitesse et dure au maximum 6 minutes aprés |'arrét du moteur.

RESISTANCES

Reésistances entre ;

- le fusible F21 de la PSF et la masse |bobing de commande du relais
d'alimentation) : 69,7 &

PILOTAGE DU MOTOVENTILATEUR
A B

&

80%1
40%:-
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<
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=
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0% 0% 96 105

A. Commande selon un rapport eyelique d'ouverture fen %)

B. Vitesse du motoventilateur
C. Température d'eau motaur (en “Cl

16%:-

T
=

1. Implantation du motaventilataur
2. Module de commands

- la voie B2{+) du connecteur 32 vaoies noir et |a masse ; se stabilise & 41,5 kQ
- la voie B2 du connecteur 32 voies noir et la masse [+1: 5,73k

« la voie C4l+) du connecteur 32 voies noir et [a masse : w

- la voie €4 du connecteur 32 voies noir et la masse (+): 422 kQ.

SONDE DE TEMPERATURE

DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Cette sonde de température d'eau, de type CTN, est implantée sur le boltier
thermostatique accolé 8 gauche du bloc moteur. Elle communigue avec |e cal-
culateur de gestion mateur via un signal d'une tension propertionnelle a la tem-
perature du liquide de refroidissement.
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RESISTANCES

Résistances de la sonde de température d'eau moteur antre les voies H2 et H3
du connectaur 48 voies marran :
-4-20°C: 485354

-40°C; 16325

-820°C 62450

-8 40°C:2 664 02

-BB0°C: 124402

-aB0°C: 6290

~A100°C: 3400

-8 120°C: 195 4,

Suralimentation en alr par turbocompresseur & géométrie variable et échangeur
de type airfair,

FILTRE A AIR
Filtre & air gac & élément interchangeablas, situé dans un boitier placé a [avant
gauche dans le compartiment moteur,

TURBOCOMPRESSEUR

Turbacampresseur de type & ailetta & géamétrie variable, disseciable du collec-
teur d'échappemant,

Marque et type : Garett GT 1748V,

Pression da suralimentation {bar) :

- Au ralenti ;0,2 = 0,1 bar

- Entre 2 500 et 3 500 tr/min; 1+ 0,2 bar,

ECHANGEUR THERMIQUE

Echangeur de température de type airair, situd devant la moteur & gauche du
radiateur de refroidissement. |l est placd dans le circuit d'alimentation en air
entre le turbocompresseur et le collecteur d'admission.

Marque : Valeo. .

Circuit d'alimentation en carburant & injection diracte hauta pression et & rampe
commune de type DELPHI DCM 3.4, Il est constitué principalement d'un filtre &

carburant, d'une pompe haute pression, d'une rampe commune et d'injecteurs
commandés &lectroniquement par le caleulateur de gestion moteur,

3 .
A @ sig L aylidy
el T = S L A Lot A e R
i TR R a1 e e W S e e N

FILTRE A COMBUSTIBLE

Le filtre est placé dans une cuve. |l est interchangeable seul (sans la boitier), I
est fixé sur un support au dessus de |'alternateur & proximiteé du support moteur
drait. Le filtre & carburant dispose d'un réchauffeur électrique de carburant
montd en position centrale sur le filire entra le raccord d'arrivés et le raccord de
sortie,

Repere couleur des canalisations

- - Alimentation : Blanc.

‘| - Retour : Vert,

ey

POMPE HAUTE PRESSION

La pompe haute pression carburant reprend le concept de 1 came et des pis-
tons radiaux, utilisé également sur les pompas OPC. La came tourne autour de
la téte hydravlique : La haute pression est générée dans la partie fixe de la
pompe haute pression de carburant, Elle est alimentée par une pompe de trans-
fert & 4 palettes intégrée dans le corps de la pompe haute pression,

Elle est fixée sur le coté gauche de la culasse et est entrainge par un méplat en
bout d'arbre & cames d'échappament,

Margue : Delphi DCM 3.4

M7, La pompe n'est pas réparable et aucune piéce n'est livrée en rechange.

= % Encas d'anomalis, il est ndcessaire de remplacer la pompe,

ORDRE D'INJECTION
N™ cOté volant moteur ; 1-3-4-2,

1
2 500 T30 %9
a0 7050 22

CONSTITUTION DE LA POMPE HAUTE PRESSION

1. Venturi integré & la pompe haute pression

2, Pompe de transfert (préalimentation]

3. Actuateur bassa pression (IMV} {Régulateur de débit 12081

4, Sonde de température carburant {Température carburant dans la
chambre de prassion de transfert 1221}

5. Téte hydraulique

B. Limiteur da pression

7. Accouplement "aldham”

INJECTEURS

L'injecteur & valve solénoide est commandé par un courant d'appel de 22 & 28
ampéres pour louverture et par un courant de maintien de & & 8 ampéres.
Lors d'un remplacement d'un injecteur, il est nécessaire de télécoder les 8
numeros hexadécimaux de chaque injecteur au ¢ylindre correspondant & l'aide
d'un outil de disgnostic appraprié. Ce code, appelé IMA, se situe sur |a dessus
de I'injecteur.

IMPLANTATION D'UN INJECTEUR

RESISTANCE

Résistance desinjecteurs de 1,1 Q Imasurée sur I'dlément : 0,3 2) entra les voies
{connecteur 48 voies marron|

- A1 et B1 (injectaur n® 1),

- G1 et H1 {injecteur n® 2),

- E1 et F1 finjectaur n® 3],

= C1et D1 {injecteur n* 4).

RAMPE COMMUNE HAUTE PRESSION

La rampe commune d'injection haute pression de carburant est du type tubu:
laire forgd avec un capteur haute pression vissé sur son corps, Le volume de |2
rampe est adapté & la cylindrée du moteur,

Le capteur haute pression de carburant ne pau-t dtra dépa;ﬁwﬁ
Iae!ul-ctl est défactueux, la ramps commune dﬂlrl étra changeée ége-
ement. g i ] il
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Déolluti

ELECTROVANNE DE RECYCLAGE DES GAZ

Le dispositif de recyclage des gaz d'échappement (EGR) permet de diminuer la
quantité d'oxyde d'azote (NOx) rejetée par |'échappament. L'électrovanne est
placée derrigre, & gauche de |a culasse.

La vanne de recyclage des gaz est commandéda selon un rapport cyclique
d'ouverture (RCO).

IMPLANTATION DE LA VANNE DE RECYCLAGE DES GAZ

RESISTANCES
Résistances du potentiométra de 'dlectrovanne EGR antre les voies du connec-
teur 48 voies marron ;
- B2i+) et B4 : 25,9 k2
- B2 ot Ba(+) : 29,8 k2
-B2 ot B3: 75,4 ki
- B4 gt B3 85,1 k2.
. Résistance du mateur de I'électrovanne EGR entra les voies L3 et M4 du connec-

- teur 48 voies marron : 4.2 0.

CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE

Le capteur cle pression diffarentielle du filtre & particulss est implantd sur la
tablier, Il est compesé d'une membrane étanche et d'électronigue pour
Iamplification du signal. Il mesure en permanence la différence de pression des
gaz d'échappemant, entre I"entrée et la sortie du filtre & particules.

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE PRESSION DIFFERENTIELLE
DU FILTRE A PARTICULES

0,5 valt {mateur

Tension fournie pour une pression différentiells de 0 bar : .
arrété). Tensian fournie pour une pression différentielle da 0,8 bar : 4,1 volts (fil-
tre & particules colmaté),

RESISTANCES

Résistances du capteur de pression différentielle du filtre & particules entre les
voies du connecteur 48 voies gris

-BletB2: 443k

-B1etD1:2,20 k2

-B2e1 D7 2,39 kel

SONDE DE TEMPERATURE DES GAZ D'ECHAPPEMENT
La capteur de température informe le calculateur d'injection de la température
des gaz d'échappement en aval du catalyseur et en amont du filtrs & particules,
LgTs&:IJnda est constitude d'une résistance & Coefficient de Température Négatil
[ .

Lard
Zj: tris &

nération entraing une r&mpéra;‘urs das gar d’échappemenl
vdu (450 'C en sortie da canm'a d’échappemenﬂ ' |

IMPLANTATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT

RESISTANCES

Résistances de la sonde de température du filtre & particules entre les voies C3
gt C4 du connecteur 48 vaies gris :
-8 26°%C : environ 1 MQ
<8100°C: 860000

<H150°C 320000

~H200°C 135000

-4250°C ;6300 Q2

-5 350°C: 1880 Q2

-&8d50°C ;786 0

- 5600 °C: 268 Q.

PompPE D'ADDITIF D'EOLYS

La pornpe d'additif d'Eolys est immergée dans le réservoir d'additif, Elle est
commandée par le caloulateur de gestion mateur avec un signal de type RCO.
Elle est indissociable du réservair d'additif,

AFFECTATION DES VOIES
Conngctaur 5 voies nair:

- Borne 3 ; alimentation de la pompe
- Borne 4 | Commande du calculateur

CONTACTEUR DE BOUCHON DE RESERVOIR
Le contacteur est implanté au niveau du bouchen de réservoir pour permattre
d'informear le calgulateur d'une possibilité d'ajout de carburant,

AFFECTATION DES VOIES
Connecteur 2 voles !

- Borne 1: Alimentation 5 volts
- Borne 4 : Signal

RESISTANCES
Présence de |'aimant en face du contact : Résistance = 150 K&,
Absence da I'aimant en face du contact : Résistance = 15 £,
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IMPLANTATION DU CONTACTEUR DE BOUCHON DE RESERVOIR

o

Masse cu captaur de position Su turbo

Alimantation du capteur da position du turke

Alrmentation apras contact

Asrmentation aprés cortact

LY

i n* 1

Al
A2 Mazse cu débitmire
A3 Sional de cebit d'air
Ad Alimantation du capteur da vilebregqui (régime mataur)
. B1 Commenda injecteur cylindra n* 1
B2 Iasze du capteur de position <e 'slectrevanne EGR
Systéme d'injection directe haute pression (1 650 bars} DELPHI DCM 3.4, 8 Signal du captewr de postion de 'dlectravanne EGR
Il est dquipé d'un dispositif de recyclage des gaz d'échappemant (EGRI, d'un B4 AEmentation du captaur de position da 'dlactravanne EGR
catalyseur d'oxydation et d'un systéme de filtration des particules (FAP). o e Fisir Y
Il répond & la norme de dépollution Euro 5, TLSiow sy
o bMasse du captew de pression o'sir d'admission
CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR c3 Signal du capteur de pression o'sr d'adimission
Calculateur d'injection DELPHI DCM 3.4, [ Kimentation du captaur de prassion d'alr d'admission
Il est implanté du cété gauche du compartiment mateur. ) o1 ey — =7
Le caleulateur comporte un étage de puissance capable da fournir le courant de Jectewr cylndre
commande trés élevé nécessaire au fonctionnement des injecteurs diesel, ol Massa du capteur haule pression carburant
L'actualisation du logiciel du caleulataur |:!'inje¢1i1:~{r:1II g'effectue par télécharge- 03 Sigral du captew haute pressicn cadurant
ment (calculateur équipé d'une mémoire flash EPROM),
En cas de remplacement du calculateur de gestion mateur, on devra avelr i el T e
recours @ l'outil de diagnostic pour procéder & I'anregistrament automatique. E1 Commanda injacteur cylindra n* 3
Catte procédura sert & garantir I'actualisation des paramétres auto-adaptatifs et E2 Masse du capbaur d'arbre & cames {nidérance cylindra)
par conséquent le bon fonctionnement du moteur, F Sianal &0 cacteur darbre & m poowes
Lors du remplacement d'un injecteur ou du calculateur metaur, il faut télécoder : g“. row Im AT /I TS G
les codes alphanumériques de chague injectaur & I'side de I'outil de diagnostic. E4 Alimantasion du capteur d'arbre 4 camas (réfdranca cylince)
Résistance da terminaison du réseau multiplexéd entre les voles Ad et A3 du Fi Commanda injacteur cylindran® 3
connecteur 32 voies noir (mesurée sur le calculateur) : 120 £, F2 Masse du capteur de vilebrequin {régime moteur
. : F4 Signal d g4 vil I mat
_-x"' ' '~ Las voias des connecteurs sont rapérdes par unlcade alphanumérique, b ol 1mu e
=< Afin d'éwiter des erreurs de lacture, la lettre "I" n'existe pas car elle F4 Signal - du captew de cliquatis
I peut se confondre avec g chiffre 7. a1 Commanda injecteur cylindra n® 2
Affactation des voies du connecteur 48 voies gris (A} e M_ma bl Sl il il
: - feicl Signal du capteur da termpérature caburant
E sl Tl e Aestations & Signal + d capteur de cliqusts
AldA s H1 Comrmande inacteur cylindre n® 2
B1 Massa u capteur de pression différentielle dy fillra 4 parbcula he Wasse du capteur ce températurs d'eeu moteur
B2 Signat du cagtaur de prassion ditférentislle fire & paricule H3 Signal du capteur de température d'esl moteur
txd Signal du contactewr de point dur pedale d’accdrateur He et 1 =
Bd Masse du contacteur de point dur pieda'e d'acoéldrateur 12 Masse cu capteur de tempdrature d'air d'admission
CletCz = ) Signal du capteur de temparature d'ar d'admission Intégré au débitmétre)
c3 Signal du capteur da lampératune des paz d'éehappament JiaKz =
o Masse du capteur de tempsrature des gaz ¢'échappement K3 Signal du capteur da tmpéralure &'ar d'admission
D1 Mimandation du capteur de pression ditfdrerdialle filre 4 particula Kd =
bz : Lt Masse
D3 Signal de diagnostic du relais de pré-postchautfage ) =
D44k - ) Commande da farmature de | dlectrovanne EGR
F1 Commande du relas d'alimentaticn principale {par mise & la masse; 7] Blindage du capteur de ciquetis
i Oommbrde-du ralaly 45 pulsaarice (armiae d 80w W Commands G réquiater de debit carburant [oar mise & la masse)
F3 . Signal de présence d'aiu tans le cadurant Me Commands de 'slectrovanne du paplion EGR (par mise & la masse)
F4 = M3 Commance da I"Bactravane de régulation de pressicn de lurbocompresseur
a1 Signal du capteur de position du turbo {per mise & la rasss sekon un ACC)
@2 Commancde dy ralais du beiliar de pré-postchaufiage M4 Comrande d'ouverture da I'Hacirovanna EGR
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Affectation des voies du connecteur 32 voies noir (C)

CAPTEUR DE REGIME MOTEUR (1313)

Le captaur de régime mateur se situe en regard d'une cible ferromagnétique au
niveau du vilebreguin, coté distribution. Le fonctionnement est basé sur le prin-
cipe ds I'effet hall. Le passage des pdles nord et sud devant le capteur engen-
dre un signal carre dont la fréquence determine |a vitesse de rotation du moteur.
La cible présente 60 paires de pdles magnétiques dont deux absents indiquant
l& PMH du cylindre 1 et 4,

] IMPLANTATION DU CAPTEUR DE REGIME MOTEUR

T reaions
Al Alirmentation matewr fouman
A2 :
A3 Fgseau CAN Low 1S
Ad fisseay CAN High I3
B1 -
B2 Cemmande des vilesses du groups matoventilatawr (par mise & 13 massa)
] =
B4 Ligna K ivers [a priza diagnostic
C1 =
ce Sigral du capteur de pedzie d'accelérateur pisten® 2
3 Alimentation sprés contact
G4 Diagnastic groupe motoventiateurs & vilessa varizble
1 5E2 -
E3 Signal du contacieur d'smbraysgs
E4 Inforration pédale de frein
F1 Commande pompe addifil carburant fpar mise & la mases)
F2 Alimentation du capteur de pression du fluide réfrigerant
[ =
Fd Mass2 du capteur de pression du fluide réfigsrant
&1 -
G2 Alimentation du captewr de pSdas o accslsratsur
G3 Signal du captewr de padale d'ascalérataur piste n® 1
G4 Masgze
H1 ]
H2 Signal du capteur de pression du fluige réfrigérant
H3 Masse du capieur de pedale d'accesratewr
H4 Masse

Tous comme le captaur d'arbre & cames, il présante comma particularité une ali-
mentation en 5 volts et un signal carré dont la tension maxi est de 14 valts,

EROCHAGE DES CONNECTEURS DU CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR
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RESISTANCES

Résistances du captaur de régime moteur entre les voies du connecteur 48 voies
marron ;

- Ad[+) ot F2: 1,35 MG

- Ad et F2(+) 2 0,97 M2

= Ad(+) ot F3: 2,36 MQ

~Ad et F3e) =

- F2(+) ot F3: 0,82 MQ

-F2 et F3l4) ; =,

CAPTEUR D'ARBRE A CAMES (REFERENCE CYLINDRE)
(1115)

Ca capteur & effat hall est fixé en rapard d'une cible intégrée & la poulie d'arbre
a cames, Celui-¢i infarme le caleulateur du peint mort haut en compression du
cylindre n® 1.

IMPLANTATION DU CAPTEUR D’ARBRE A CAMES

RESISTANCES

Résistances du capteur de position des arbres & cames entre les voies du
connecteur 49 voias marron :

<E2(+) 8t E3: 0,47 MQ

-E2etEA+)

-E2(+) et E4: monte & =

-E2 ptEd(+}: 0,37 M

-E3+) et Ed: e

- E3 et E4(+) : 0,87 M,

CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR (1261)

Intégré & la charnitre de la pédale d'accélérataur, Il renferme un potentiométre
double sans contact infarmant |e calculateur de la volonté du conducteur (acce
lgration, décélération). Un contacteur de point dur pédale d'accélérateur détacte
quand la pédale ast en contact avec le plancher,

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE PEDALE D'ACCELERATEUR

RESISTANCES

Résistances du capteur n®1 de pédale d'accélérateur entre les voies du connec:
teur 32 voies noir

- G2+ at H3 1 1,8 MO

- (32 et H3l+1: 0,53 M@

- (G33(+) Bt HI 1 =

- G3et H3(+): 0,47 MQ

~G3s et G2

- G3et G20+ : 4,14 MO,

Résistances du capteur n°2 de pédale d'accélérateur entre les voies du connec:
teur 32 voies noir :

« G320+ ot F4: 1,81 MQ

- G2 et Fai=): 0,53 MQ

-C2+het G2 =

-C2 et G204): 4,21 M

-C2+h et Fd =

- C2 et Fdl+) 1 0,47 MQ,

Résistances du contacteur de poim dur pédale d'accélérateur entre les voies B3
gt B4 du connecteur 48 voies gris :

- pied levé : 6,29 kQ

- pied & fond : 373

CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN (2120)

Le contacteur de frein est composé de 2 contacteurs. Un contacteur de frein
principal qui commands les feux stap via ls boitier de servitude intelligent
(BS11) Un contacteur de frein redondant, enveie un signal au calculateur de
gestion moteur,

IMPLANTATION DU CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN

RESISTANCE
Résistance du contacteur entre le fusible F9 du PSF et |a voie E4 du connecteur
32 voies noir (pédale reldchée/appuyde) : 0.6 Q[ =,

CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE (7306)
Le contacteur est situé au dessus de la pédale d'embrayage. Linformation est
envoyeée au calculateur de gestion mateur.

RESISTANCE
Résistance du contacteur entre la fusible F9 du PSF et |a voie E3 du cennecteur
32 voies nair (pédale reldchée/appuyée) | 0.7 @/ =,

CAPTEUR HAUTE PRESSION CARBURANT {1321)

Le capteur est de type pidzorésistif, || fournit une 1ension proportionnelle & la
pression de carburant dans la rampe d'injection commune haute pression (50 &
1630 bars).

RESISTANCES

Résistances du capteur haute pression entre les voles du connecteur 43 voles
arron ;

-D2(+) et D3 : 297 k2

<02 ot D30+4: 1,125 MG

-D2et D487k

-D3l+) et D4 11,126 MQ

- 03 st D4(+) : 304 k2
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IMPLANTATION DU CAPTEUR HAUTE PRESSION CARBURANT |

REGULATEUR DE DEBIT DU CARBURANT (1208)

Le régulateur, placé sur la pompe d'injection, ast commandé par le calculateur
wia un signal de type RCO, || est ouvert lorsqu'il n'est pas commandé par le cal-
culateur moteur et done laisse passer une grande quantité de carburant vers |a
pompe haute pression carburant.

RESISTANCES

Résistance de ['électrovanne de régulation de débit entre |a voie L1 du cannec-
teur 48 voies gris et 1a voie M1 du connecteur 48 voles marron : 6,6 (2 (mesurée
sur ['élement 4 20°C : 5,5 ).

SONDE DE TEMPERATURE DU CARBURANT (1221)
La sonde de température de carburant est constitude d'une résistanca i coeffi-
clent de ternpérature négatif (CTN). Elle transmet son information au caleulateur
de gestion moteur. La sonds est implantée sur la pompe haute pression,

RESISTANCES

Résistances de la sonde de température du carburant entre les voles G2 et G3
du connecteur 48 vaoies marron ;

~4-10°C:12 462 O

-428°C 22820

-450°C. B0

-8B0°C: 2830

-4110°C: 1160

-8120°C: 88 02,

1. Régulateur de debit carburant
2. Sonde de température carburant

CAPTEUR DE CLIQUETIS (1120)

Ce capteur informe le calculateur par un signal sous farme de pics de tension
proportionnels aux détonations engendrées par la combustion. Cette infarma-
tion permet d'ajuster le début, |s durée et la pression d'injection afin de se rap-
precher de la meilleure combustion possible.

Il est implanté sur |a face avant du blac moteur.

RESISTANCE
Résistance du capteur de cliquetis entre les voies F4 et G4 du cannecteur 48
yoies marron : o,

| IMPLANTATION DU CAPTEUR DE CLIQUETIS

DEeITMETRE (1310)
Le réle du débitmetre est de masurar le débit d'alr frais admis par le moteur,

IMPLANTATION DU DEBITMETRE

Implanté entre |g filtre & air et le turbocompresseur, le débitmétra se compose
d'une plague métallique appelée "film chaud” ainsi qu'une sonde de tempéra-
ture d'air. La plague métallique intégre une résistance chauffante et une résis-
tance de mesure {CTN), Le calculateur alimente la résistance de chauffage afin
de maintanir la plague sous une température constante. L'air circulant dans le
débitmétre a pour canséquence direct de refroidir la plague et indirectement de
faire varier la résistance de mesure,

M2 Na pas touchar & la plague métalliqus, I'utilisation d'une soufflstle est
= < proscrite,

RESISTANCES
Resistances du débitmétre entre les vaies

- A2 gt J3 du connecteur 48 voies marron (sonde de température d'air) : 1,98kQ

- A2l=) at A3 du cannecteur 48 voies marron : 403 kiZ

- A2 et A3(+) du connecteur 48 voies marron ¢ 1,26 MAQ

- entre le fusible FS du PSF et la voie A2 du connecteur 48 voies marron ; 201 kQ
- antra le fusible F& du FSF (+] et la voie A3 du connecteur 48 voies maron : 618 kil
- gntra le fusible FS du PSF et la voie A3(+) du connecteur 48 voies marron : 1,48 ME.
Résistances de la sonde de température d'sir entre les voies A2 ot J3 du connec-
teur 48 voies marran

~A0°C: 278k

g 10%C:18.2k0

-3 20°C: 121 k2

-a30°C: 83k

<340°C:53 k0

-380°C: 4,7 ke
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CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'aDMISSION (1312)

. Le capteur est da type piezorésistif, || est composé de jauges de contraintes. Le
capteur de pression fournit une tension proportionnelle & la pression d'air dans
la tubulure d'admission,

Il est implanté sur |e collecteur d'admission d'air,

RESISTANCES )
Résistances du capteur de pression entre les voies du connecteur 48 voies marron
-C2etC3:597kD

-C2etCa:B1BkQ

-C3etC4:232K0

1. Capteur de pression
2. Capteur de tampérature d'air d'admission
3. Papillon de débit dair

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR D' ADMISSION
(1240)

Le capteur est de type CTN. Il est implanté sur |e collacteur d'admission d'air.

RESISTANCES

Résistances de la sonde de température d'air entra les voles J2 et K3 du connec-
teur 48 voies marran ;

-40°C:279k0

-a10°C:18.2kR

“A20°C: 121k

-430°C: 83k

-440°C:58 k0

<&450°C 4,1 ke

" ELECTROVANNE DE PAPILLON DE DEBIT D'AIR (1263)
; . La papillen de débit d'air ast implantd sur la conduite d'admission et permet

T
i

)
§ . d'abaisser la pression d'admission pour favoriser la recyclage des ga:

i "5=  d'échappement (EGR). || est commandé par une électravanne,

- gg o Lélectrovanne est implantée sous |'alternateur.
oo
m
o
=%

~*. En cas de défaut d'alimentation électrique, le papillon de débit d'air est
= S en position ouverture compléte,

RESISTANCE
Résistance entra le fusible F19 de la PSF et la voie M2 du connecteur 48 voies

marron ; 16 &,

ELECTROVANNE DE REGULATION DE PRESSION DE
SURALIMENTATION (1233)

L'électrovanne de régulation de pression de suralimentation est commandée
par le calculateur de gestion moteur selon un rapport cyclique d'ouverture
[RCO). Elle ait sur la capsule de pilotage du turbo gréce 4 la dépression four-
nig par la pompe & vide,

U'slectrovanne est implantée derrigre le bloe moteur &n dessous de 1a pompe
haute pression carburant,

RESISTANCE : .
Résistance entre le fusible F20 de la PSF et la voie M3 du connecteur 48 voies
marran : 16,5 & {mesurée sur 'élément & 20 °C : 15,5 £ 0,7 ohms).,

IMPLANTATION DE LELECTROVANNE
DE PAPILLON DE DEBIT D'AIR

CAPTEUR DE POSITION DU TURBO (1374)
Le capteur de recopie de la position du turho est constitué d'un potentiométre
situé sur la capsule de pilotage du turbe. Il indique avec précision la position
exacte des ailettes du turbocompresseur 4 géométrie variable,

RESISTANCES

Resistances du potentiomeétre du capteur de position du turbo entre les voies du
cannecieur 48 voies gris ;

-J2 et H1; 4,63 kil

~J2et G1: 47140

- GlatH1: 107 €

PRESSOSTAT DU CIRCUIT DE CLIMATISATION (B007)

Le pressostat mesure |a pression dans le circuit réfrigération. Le capteur est du
type piézo-électrique et est composé de jauges de contraintes. Ce capteur
inéaire fournit une tension propartionnelle 4 la pression du circuit réfrigdration,

IMPLANTATION DU PRESSOSTAT DE CLIMATISATION

& 4
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RESISTANCES

Résistances du pressostat de climatisation antra les voles du connecteur 32
vaies nair :

-Fdi+) ot H2 ; 38,2 k2

- Fd at H2(+) : 40,4 kQ

-Fdi+) et F2 : B40 k2

< Fd gt F2i+) : BOT k2

-H2{+) at F2 . BBO ki

-HZ at F2i+) 1 570 ksl
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BoITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE (1158)

Le boitier de pré-postchauffage estimplanté & gauche du compartiment moteur,
sous le calculateur de gestion moteur, Ilintégre un relais qui est commandé par
le calculateur de gastion moteur en fonction de |a température du liquide de
refroidissement, du régime moteur, du déhit de carburant Injecté et de l'altitude.
Il va déclencher |'alimentation en paralléla des 4 bougies selon une durée pré-
déterminée.

IMPLANTATION DU BOITIER DE PRE-POSTCHAUFFAGE

Affectation des vaies boitier de pré-postchauffage

Teies [T T iiectation WA G st
1 Ahn'mmmn de Ia nougie ce prd- mmcnnu‘l'aga n‘.’.l [
2 Alirmeniation de |a bougie de pré-posichactage n®
3 Sigral de diagrostic |

(information de bon fonctarmement pour e calculateur de gasticn mataur)
Alimerdation permanente
Massa
Alimantation de la bougie de pré-postchauffage n'd
Alimentation de la bougle de pré-postchautfage n'2
Commande de pré-posichautiags par e calkeulateur de gestion maoteur

| =] o | e

Fonctionnement du pré-postchauffage

Température d'eau moteur | Temps de préchauftage
ancc £ spcendes
anc 7.5 sacondas 70 seconcles
20°C 10 secondes 180 sacondes
0°C 10 secondes 180 sacondas
-0 15 secondes 180 secondes
~20°C 20 secondes 180 sacondos
=30°C 30 secondes 180 gacondes

BOUGIES DE PRE-POSTCHAUFFAGE (1160)

Bougies de type crayon & incandescence rapide vissées sur la culasse. Elles sont
alimentées sous una tension de 11 volts et présentent une résistance de 0.8 Q
tmlasuréa entra las veies 1, 2, 6 ou 7 du connecteur du beitier de préchauffage
et la masse).

IMPLANTATION D'UNE BGUGIE DE PHE PIJSTGHRUFFJ&GE
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Inarédi

DISTRIBUTION

Périodicité d'entratien :
Hgm placement tous les 240 000 km ou 180 000 km en usage intensif ou tous les
10 &ns,

COURRDIES DES ACCESSOIRES

Préconisation ;
Préconisation {avec climatisation) : KB LE 1217

Périodicité d'entretien :
Contréle de 'état et de la tension tous les 30 000 km ou tous les 20 000 km en
usage intensif,

HUILE MOTEUR

Préconisation :

Huile multigrade de viscosit :

- SAE : 5W40, 10W40 thuiles admissibles) ou SW30 * (huile conseillée).

- ACEA ; A3/B4 |normes admissibles), C2* (norme congaillge),

- * Les huiles 5W30 norme ACEA C2 sont des huiles & bas taux de cendre
conseillées pour les moteurs avec FAR

Capacités ilitres) :

= Yidange avec filtre : 5,25
- Filtre : 0,25

- Entre mini et maxi : 2.

Périodicité d'entretien ;
Usage normal : 30 000 km ou 2 ans.
Usage sévére : 20 000 km ou tous les ans.

FILTRE A HUILE
Filtra interchangeable dans un bocal vissé sur |'dchangaur eau-huile, & I'avant
du blec-eylindres.

Priconisation
- Filtre complet (Marque/référence) : Purflux FC582,
- Filtre seul (Marquefréférencel ; Purflux L358

Périodicité d'entretien ;
Remplacement & chague vidange d'huile mateur.

FILTRE A AIR
Filtre & air sac & elément an papier interchangeable situé dans un boitier placé
entre |e mataur et le tablier.

Préconisation
Marque/référence : Purflux/a1178

Périodicité d'entretien :
Usage narmal : 60 000 km ou tous les 2 ans.
Usage sévere : 40 000 km ou tous les ans,

FILTRE A COMBUSTIBLE
Fixé & un support sur la culasse, & dreite dans le compartiment moteur,

Préconisation
Margue/référence : Purflux/C489,

Périodicite d'entretien :
Usage normal : 60 000 km ou tous les 2 ans,
LUsage sévere ; 40 000 km ou tous les ans.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Préconisation :
Glysantin G33 ou Revkogel 2000 (protection - 35%),

Capacité du circuit :
Moteur : 10,8 litres,

Niveau ;
Contréle du niveau tous les 2 000 km ou avant tout long parcours,

Périodicité d'entretien :
Pas da remplacement prévu par |e constructeur,

ADDITIFS POUR FILTRE A PARTICULES

Préconisation
Eolys 1786,

Périodicité d'entretien :
Remplissage da liquide Eolys tous es 120 000 km,

Edleh

A3 LEOLM
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méme type de produit.

ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

Vis de fixation du galet tendeur : 4,3

Vis de fixation avant od'alternateur : 4,1

Vis de fixation supérieurs arriere d'alternataur : 4,9
Vis de fixation inférieure arriére d'altarnateur : 4,1
Vis TH RDL de fixation de support d'alternateur : 2

< 1" passe ; 7
- 2 passe : B0,

DISTRIBUTION
Galet enrouleur : 5,6

Tendeur de chaine d'arbre & cames : 0.6
Vis de fixation du galst tendeur - 2,1
Vis de fixation du capteur de régime moteur ; 0,7

Vis de fixation du carter de distribution : 0,5
Fixation du carter arrigre ; 0.7

Vis de fixation de la poulie d'arbre & cames ;
- " pagse ! 2

- 2' passe ; 60°,

CULASSE

Carter chapeau palier d'arbre cames sur culasse
- 1™ passe ' 0.5

- 2" passe: 1,

Vis de culasse sur blog-cylindres ;

- 1" passe: 15

-2 passe: 6

- ¥ passe : 220°,

Vis du répartiteur d'admission sur la culasse :
-1 passe: 0,5

- F passe : 1.

Vis du deshuileur sur la culasse ;

<" passa 05

- passe ; 1.

Ecrou de fixation du collecteur d'échappement : 2,5
Capteur de position arbre & cames : 0,6

Bougies de prechauffage : 1

Pompe & dépression : 1

Goujon de fixation des injecteurs : 1,

BLOC-CYLINDRES

Vis de poulie de vilebrequin :

- 1" passe:7

- 2 passe : Serrage angulaire 60°

Vis de chapeau de biglle :

- 1" passe. 2

- & passe : Serrage angulaire 70°

¥is de chapeau de palier de vilebrequin :
-1"passe: 25

- 2 passe : Sarrage angulaire 60°¢
Gicleur de fond de piston ; 1

Flasque o' étanchéité (cdté distribution) : 1,4

LUBRIFICATION

Guide de jauge supérieur : 1,2
Sonde de niveau d'huils : 2,7
Manocontact da pression d'huile 2
Bouchon de vidange ; 33

Suppoart de filtre & huile: 2

cﬂu.p_]ﬂs_d.e__s_e_[[ﬂgﬂ lan dal m et en degré)

A Les vis recouvertes d'un produit de freinage ou d"étanchéité pour filetage doivent &tre systématiquement remplacees par des neuves recouvertes du'_

Vis de fixation de la poulie d'entrainement des accessoires ;

Vis de fixation du capteur de position arbre & cames : 0,6

Vis de fixation du capteur pasition d'arbra & cames : 0.6

Canalisations haute pression (cité rampe et edité injecteur)

Goujon du collecteur d'échappemeant sur la culasse : 0,6

Couvercle de filtrer & huile: 2.5

Décanteur d'huile : 0,9

Vis creusa d'alimentation en huile du turbocompresseur : 3

Carter d'huile inférieur :

- 1" passe . 1

-2 passa: 1,6

Fixation de la pompe & huile sur le carter eylindra @ 1,6

Guide jauge inférieur : 1,2

Vis creuss d'alimentation en huile du turbocompresseur sur le blog cylindra : 4,

REFRDIDISSEMENT

Tube d'eau : 1 i
Fixation du ba'tier thermostatique :
- 1" passe | 1

-2 passe: 1,8

Fixation de pompe 4 eau :

= 1" passe: 0,5

-2 passa: 1.6

Fixation du collecteur d'eau :
-1 passe 105

- 2* passe 1,7

ALIMENTATION EN CARBURANT

Vis de fixation avant de la pompe haute pression : 2
Vis de fixation arriére de la pompe haute pression : 0,8
Ecrous embese da fixation de la rampe commune ; 2,3
Ecrous de fixation des injectaurs ¢

- 1*passe : approche des écrous & la main

-2 passe ! 0,4

- ¥ passe : serrage angulaire 77 £5°

- 1" passa: 2.3

- 2*passe : 3

Colonnettes de fixation des injecteurs : 1,1

Détecteur de présence d'eau sur le boitier de filtre & carburant ; 2.5,

ALIMENTATION EN AIR/ECHAPPEMENT )
Vis da fixation du raccord d'alimentation d‘air du turbocompresseur: 0,8
Résonateur; 0,7

Boitier doseur sur répartiteur d'admission dair ; 0,8

Répartiteur d'admission d'air :

- 1" passa: 0,52 0,1

- 2" passe 0901

Ecrau de fixation du turbocompresseur 1 2,5

Vis de fixation du turbocompresseur @ 2,5 i
Vis CHC 16X100-16] ds fixation Manchon de sartie d'air du turbo : 0,7 o
Ecrou de fixation du collecteur d'échappement : 2.5 ;
Ecrou de canalisation EGR sur le collecteur : 1

Vis de fixation de |'électrovanne EGR sur I'échangeur ; 1

Vis de fixation da la canalisation de sortie électrovanne EGR 1 1
Vis de fixation de I'électrovanne EGR sur le support : 1

Ecrou de fixation de I'échangeur sur le moteur : 3.

SUPPORTS MOTEUR

Vis de fixation @ 10 mm des supports droit, gauche et inférisur du moteur : 6
Vis CBLX RDL (8%125-25) de fixation du silentbloe de suppart mateur droit sur
la caisse : 2,8

Ecrou IM10%150) de fixation du silenthioc sur |e support moteur droit ; 4,5

Vis TH REL (M10 X 150 - 75) de fixation du support moteur gauche sur la boite
de vitesses 1 55

Ecrou RDL (O 6X100-7-18} de fixation de I'cran thermique : 0,8

Vi IM12X¥175-100) de fixation de la biellette anticouple inférieure sur la caissa :
E,5,

i e i)

1O

gt 2l
T

ST e
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Schémas électriques

LEGENDE

wly

> LVoir explications et lecture d'un schéma au chapitre “Equipement électrigue”.

ELEMENTS

BBO0Q. Batteria.

BSI1. Boitier de servitude intelligent
€001, Connecteur diagnostic

CAD0D. Contacteur antival

PSF1. Platine servitude - boitier fusibles compartiment moteur

0004. Combing instrumentation.

11- -, Systéme de pré-postchauffage

1115, Capteur référence cylindre.

1120. Capteur cliquetis

1158. Boitier de commande pré-postchauffage.
1160. Bougies de préchauffage.

12- - Vers fonction filtre & particules

1208. Pompe in]actic-n disssl.

1220. Capteur température eau moteur.

1221. Thermistance gazole.

15- -. Vers refroidissement moteur.

1513, Hacheur électronigue motoventilateur,

40- -, Vers infarmation conducteur fonction filtre & carburant
4320, Contacteur bouchon de réservoir.

73- -. Régulataur de vitesses,

7306. Contacteur sécurité réqulateur vitesse,

78 -, Vers systéme ESP.

B0- -. Vers systame de climatisation,

8083. Pompe a carburant chauffage additionnel
8099. Brileur chauffage additionnel

1233. Electrovanne régulation de pression de turbocompresseur.

1261. Capteur position pédale accélarateur,
1263. Electrovanne EGR

1273. Résistance réchauffage réaspuatmn vapeurs d'huile

1276. Réchauffeur gazale.

1283. Pompe additif carburant

1287. Electrovanne EGR électrique,
1310. Débitméatre d'air.

1312, Capteur pression air admission.
1313. Capteur régime moteur,

1320. Calculateur de gestion moteur.
1321, Capteur haute pression gazale,
1331, Injecteur cylindre N° 1.

1332. Injecteur cylindre M° 2,

1333. Injecteur eylindre N* 3.

1334, Injecteur cylindre N 4,

1341. Capteur pression différentiel du filtre & particuls.

1343. Capteur haute température gaz échappement.

BA, Blanc
BE. Bleu
BG. Beige
GR. Gris
JN. Jaune
MR. Marran
NR. Nair

—RTAN® 737 —

CODES COULEURS

OR. Qrange
RG. Rouge
RS, Rose

VE. Vert

V1. Violat

VJ. Vertfaune.
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METHODES DE REPARATION
@h i

Attendre 4 minutes, aprés coupure du contact, avant de debrancher la batterie pour garantir fa memorisation des appren-
lissages des differents calculateurs. . o e e
‘Les moteurs sont équipds de poussoirs hydrauliques. ils compensent automatiquement le jeu de fonctionnement entre

les culbuteurs a rauleau, les arbres 4 cames et les soupapes. |I n'y a donc pas de réglage de jeu aux soupapes,

“Les déposes de fa courroie de distribution, de la culasse et de la pompe haute pression d’injection. peaveant étre :éffec-. :
tuees moteur.en place. : Sl o
La-depose de la pompe & hulle s’effectue aprés avoir déposé le moteur, Ia distribution et lo carter d'huifey

Courroie d'accessaoires

REMPLACEMENT DE LA COURROIE D'ACCESSOIRES

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Pige @ & mm [Fig.1],

DEPOSE

» Débrancher la battaria,

* Déposer |

- |a roue avant droite,

- le parg-boue avant drait,

* Tourner le galet tendeur (1) dans le sens inverse horaire (Fig.1),
+ Poser une gaupille [1] dans I'arifice du galet tendeur,

« Lever le véhicule roues pendantes,

+ Déposer |a courrois. g

REPOSE

Pour la repose respecter las points suivants

- Respacter le cheminement de |a courroie (Fig.2).

- Velller & ce que la courroie soit correctement positionnée dans les gorges des
différentes poulies,

Chaminement de la courroia d'accassoires
1. Vilebrequin

2. Comprasseur de climatisation

3. Altarnataur

4. Galet tendaur

E. Courroie d'acoessoires

6. Trous e varroulllage.

Fig. 2
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ENTRAINEMENT DES ACCESSOIRES

1. Alternataur
2. Courraie
3, Galet tendeur
4, $upfurt aceessoires
6. Doville de centrage du support accessoires
6. Goupille de centrage de fixation d'alternataur
7. Protection
8, Vis CHC (@ 10X150-60) de fixation du palet tendeur :
4,3+ 0,6 daN.m
4, Vis TH RDL {10X%150-50) de fixation avant
d'akernateur ; 4,1 = 0,6 dal.m
10, Vis de fixation supériaure arrigre d'alternateur
(10150-28) - 4.9 £ 1,2 daN.m
11. Vis de fixation inférieura arriére d'alternateur |
IM10%150-21-24) : 4,1 = 0,6 daN.m ‘

12. Vis TH RDL de fixation de support d'alternateur
[8X125-35] : 2 £ 0,2 daN.m.

- 12]. Pige de la poulie d'arbre & cames (réf : 0168- - [4], Centreur de roue dentée da vilebrequin (réf -
i) (Fig.4). 0188-AH} (Fig.6).

CONTROLE ET REGLAGE

DU JEU AUX SOUPAPES

Le réglage du jeu aux soupapes n'est ni nécessaire,
ni possible puisque la moteur est équipé de pous-
goirs hydrauligues. Le seul contrdle possible est
celui de |'état de surface du poussoir et de |'arbre &
cames alnsl que son bon coulissement dans la
culasse, lequel doit se faire librament &t sans jeu.

DEPOSE-REPOSE :
DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION - Fig. 4

Fig. &
OUTILLAGE NECESSAIRE - [3). Pince courraie {réf : 0186-AD) (Fig.b), .
- 111, Pige de volant moteur (réf : 0188-Y| (Fig.3]. - 151, Outil de blocage du volant moteur (réf : 0182
Fi [Fig.7),

[1]

Fig. 3 Fig. 6 Fig. 7
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ACCES A LA COURROIE

+ Placer e véhicule sur un pont roues pendantss.

+ Débrancher la batteria,

+ Déposer:

- la roue avant droits,

- le pare-boue avant droit,

- la protection sous le moteur,

- la courraie des accassoires,

- l'insonorisant de carter d’huile moteur (1) (Fig.8),
-les 4 vis (2),

- la barre antirapprochement inférigure {3).

* Desserrer les collisrs du résonateur (4).

» Daposer :

- les vis (5},

- le résonateur d'admission d'air (4]

* Débrancher ls connecteur du capteur (B} de
régime moteur {Fig.8).

Fig. 2

* Dégrafer :
- le faisseau électrique (7) du capteur en (13} |Fig.10],
- les canalisations de carburant (8],
+ Débrancher le connecteur (14) du capteur de
régime moteur.
» Réaliser un montage de soutien du groupe moto-
tracteur {& I'aide d'un cric d'atelier muni d'une cale
sous le moteurl.
= Déposer :
- le support moteur droit,
- les 2 vis (8],
- le cache-poulie (10} {suivant Equipermant),
- I"gcrou {11},

- |e carter superieur de distribution (12},

CALAGE ET DEPOSE DE LA COURROIE
» Tourner le mateur par |a vis de fixation de la pou-
lie d’accessoires jusqu's pouvoir engager la pige
d'arbre & cames [2] (Fig.11].
* Mettre en place la pige de volant moteur [1]
(Fig.12).
.+ Bloguer le volant moteur & Iaide de I'autil [5] (Fig.7].
» Déposer :
-lavis de poulie de vilebrequin avec son entrataise,
- la cible du capteur régime moteur,

- les 3 vis de fixation du carter inférizur de distribution,
- le carter inférizur de distribution,

- le capteur régime moteur {8} (Fig.a),

* Mettra en place le centreur [4] de roue dentée de
vilebrequin (Fig.12).

* Desserrer la vis du galet tendeur.

MY Maintenir le galet tendeur dans sa position
» ~lors du desserrage, & l'aide d'une clé 6
pans maie.

» Tourner le galet tandeur dans la sens horaira pour
détendre la courroie.
« Déposer la courrpie de distribution,

—RTA n® 737 —



REPOSE, TENSION ET CONTROLE DU CALAGE
DE LA COURROIE

MY Lors du remplacement de (a courrcie de
% Tdistribution, il ast préfdrable de remplacer

dgalement le galet tendeur avec e galet
enroulalr. Dans le cas contraire, §'assurer qu'ils
tournent librement sans point dur ni jew excessif,

‘Respecter impérativement au n?onralgq,
: e sens de defilament (inscriptions lisi-
) blas quand an se trouve face & la distri-

hution). Contréler I'absence de fuite au miveau
‘des bagues d'dtanchéitd d'arbre 4 cames et de
“vilabrequin et du foint de pampe & eau. Si néces-
‘gaire, ramplacer las joints défactusux,

» La cas échéant, reposar:

- le galet anroulaur,

- la galet tendeur.

« S'assurar qua;

- le galet tendeur ast en pasition détendu,

- le moteur est au peint de calage (Fig.12].

+ Reposer |a courrole de distribution sur la poulie
d'arbra 4 cames et mettre en place ['outil [3).

" /\ Serrar madérément 'outil [3] afin de ne
; pas détériorer la courroie.

* Replacer la courrcie dans I'ordre suivant

- galet enrouleur,

- poulie de vilebrequin,

- pompe & eau,

- galet tendeur,

» Déposer |'outil [31.

+ Placer l'index {15} sous le repére (13} (tension
maximale} en tournant le galet tendeur (14) dans la
sens invarse horaire (Fig.13) et serrer la vis du galet
tendeur,

Fig. 13

+ Déposer Foutil [4].

+ Reposer ;

- la cible du capteur régima mateur,

- la poulie de vilebreguin,

- |a vis et I'entretoise de la poulie de vilebraguin,

» Sarrar |a vis de la poulie de vilebrequin,

+ Daposer les outils [1], (2] et [5].

+ Tourner le vilebrequin de 4 tours et contréler le
bon pasitionnement de |a, courrele sur toutes les
rouss dentéas,

* Piger la volant mateur avec Foutil [1] et la poulie
d'arbirs & cames avec 'outil 2],

» Poser I'outil d'immobilisation du vilebreguin 8,
« Déposer

- la poulie d'entrainement des accessoiras,

- la cible du capteur d'embrayage.

+ Maintenir le galet tendeur dans sa position & ['aide
d'una clé € pans mile.

» Dessarrer le galet tendeur.

* Tourner légérement le galet tendeur dans le sens
horaire pour aligner l'indexe {18) avec e repére {13)
du galet :endaur (position nerminale) (Fig.14).

En cas de dépassement de l'index (15),
recommencer l'opération de tension de
cafage depuis le debut.

Fig. 14

+ Maintenir le galet tendeur dans cette position et le
serrer au couple de serrage prescrit,

+ Reposer:

- e capteur de régime moteur,

- | carter de distribution infériaure,

- |a gible du capteur régime,

- |a poulie de vilebrequin,

Remplacer la vis de fixation de la poule
de wiebraquin par une nauve.

» Déposer les outils de calage,

» Tourner le moteur de 4 tours par la vis de vilebraquin,
« Contréler

- la position de la courrole de distribution sur les
roues dentées,

- le pigeage correct du moteur (Fig.12),

- la position carrecte de l'index (15] avec le repére (131

Si ces conditions ne sont pas reéunies,
recommencer 'I’:'.-;.:rén&rr_r_t:*.rl_\-:i‘-&_5 cdlege

depuis fe début.

LUL- S P

+ Effactuer la suite des opérations en respactant les
couples de serrage prescrits.

1. Carters de distribution
2. Galet anrouleur : 5,6 daM.m
3. Galat tandeur : 2,1 daN.m
4, Roue dantée d'arbre & cames !
- 1% pasge . 2 dal.m
- 2r passe ! Serrage angulaire & 60°
5. Chaine
B. Patin
7. Tandeur hydraulique de chaine : 0,8 daN.m
B. Arbre & camas d'dchappement
8, Arbre & cames d'admission
10, Linguet

DISTRIBUTION

11. Clavettes

12. Coupelle

13. Ressort

14, i:p:rim de soupape

15, Etrigr de linguet

16. Butée hydraulique

17, Soupape d'admission

18, Soupape d'échappement

19. Bague d'étanchaité

20, Courrgie

21, Fixation du carter arriéra ; 0.7 daN.m
22, Fixation du carter avant : 0,5 daN.m.
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1. Jauge de niveau d'huile
2. Guide de jauge supérisur : 1,2 daN.m
3. Carter-cylindras
4. Bouchan abturateur
.8, Sonde de niveau d'huile : 2,7 daM.m
6. Manocontact de pression d'huile : 2 daN.m
7. Joints
8. Bouchon de vidange : 3,5 daM.m
9, Pompa a huile
10. Crépine d’aspiration
11. Support de filtre & huile : 2 daN.m
12, Filtre & huile
13. Couvercle de filtrer & huile ! 2,5 daM.m
14, Décanteur d'huile : 0.9 daM.m
15, Canalisation de graissage du turbocompressaur

LUBRIFICATION

16. Canalisstion de retour d’huile du turbocompresseur
17. Turbocomprasseur
18. Corps de pompe & huile
18. Chaine de pampe & huile
20. Pignon de pompe & huile
21. Canalisation de réaspiration d'huile
22, Vis creuse d'alimentation en huile du turbocompresseur : 3 dalN.m
23, Carter d'huile inférieur ;
- 1" passa: 1 daM.m
- 2 passe: 1,6 daM.m
24, Fixation de la pompe & huile sur e carter eylindre : 1,6 dal.m
25, Guide jauge inférieur : 1,2 daM.m
26. \is creuse d'alimentatian en huile du turbocompresseur sur le bloc
cylindre : 4 daM.m,
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Lubrificati

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

M2 L3 dépose de la pompe 4 huile s'effectue
» | % aprés avoir déposé [a distribufion st I8 car-
ter d'huile.

DEPOSE

= Lever et caler I'avant du vehicule.

» Déposer |e cardnage sous le moteur.
« Vidanger 'huile moteur,

« Déposer :

-la courroie de distribution {vair opération concernéel,
- le carter d'huile, en repérant la position de ses vis
de fixation,

- le Joint de vilebreguin coté distribution,

- les vig (1) du carter de fermeture {2) cité pompe &
huile {Fig.15),

- le carter {2} de fermeture coté pompe & huile,

- la vis [3) da |a jauge & huile sur la crépine {Fig. 18],
- les trois vis (4] de fixation de la pompe & huile,

- la pompe & huile {5) en méme temps que la chaine
16} et le pignon (7),

» Récupérer la clavette du pignon de pompe & huile
sur Ie vilebreguin.

REPOSE
+ Placer la clavette du pignon de pompe & huile
avant de remanter celui-cl,

Inspecter los piéces, sl une pigce pré-
sente une UsUre excessive OU des rayu-
res impartantas, remplacer la pompe,

|1 FEs e

+ Remonter I'ensemble pompe, chaing et pignon de
pomps & huile en respectant les couples de ser-
rage.

= Fixer la jauge d'huile sur la crépine.

« Nettoyer les plans de joint du carter de fermeture
de pompe a huile. Utiliser pour cela un produit chi-
migue de décapage &fin de dissoudre |&s traces des
anciens joints et proserire |'utilisation d'outils tran-
chants qui endommageraisnt les plans de joint,

' Appliquer soigneusement un cordon de 3 mm
d'épaisseur de pate d'gtanchéité sur le plan de joint
du carter de fermeture de la pomps & huile,

+ Rermontar un jeint neuf sur le vilebrequin.

» Rernanter la courraig de distribution.

+ Rermplir le motsur d'huile précenisee.

CONTROLE
DE LA PRESSION D'HUILE

QUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Manométre pour contrdle de la pression
d'huile (raf : 1503-A2} [Fig.17}.

-[2]. Flexible du manométra (réf ; 1503-B),

Fig. 18

CONTROLE

_J‘ I "/_ La contréle s'effectue mataur chaud.
-

-

v Contréiler la niveau d'huile et faire 'appoint si
nécessaire.

« Dépaser le cache motaur.

« Débrancher la batterie,

« Déposer |a protection sous e moteur.

« Débrancher puis déposer le manocontact de pres-
sicn d’huile (Fig.18].

Fig. 19

» Brancher le manométre [1] muni du flexible [2]
avec le raccord [3] en lieu et place du manocentact.
« Amener |e moteur & sa température normale de
fonctionnement.

« Contréler la pression d'huile 4 80 °C

- Régime maoteur a 2 000 tr/min, la pression d'huile
est de 2 bars.

- Régime moteur a 4 000 tr/min. La pression d'huile
est de 4 bars.
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+ Cauper le moteur.

« Débrancher le manometre.

+ Reposer le manocontact muni d'un joint neuf et le
sarrer au couple.

« Cantrler 'absence de fuite d'huile mateur tournant.

Befroidissement

REMPLACEMENT
DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

OUTILLAGE NECESSAIRE
- 111, Cylindre de charge (réf ; 0173-2) (Fig.20).

Fig. 20

VIDANGE
La vidange du circuit de refroidisse-
ment doif étre effectude moteur froid.

« Lever gt caler I"avant du véhicule.

« Déposer le cache moteur.

« Débrancher la batterie.

» Dégoser le carénage sous le moteur.

* Placer un bac sous le vehicule,

« Quvrir le vase d'expansion et les vis de purge (1}
de la durit du radiateur de chauffage et {2) du bol-




« Débrancher la durit inférieure {3) du radiateur de
refroidissement (Fig.22),

Fig. 22

Vidange du bloc mateur (si nécessaire)

» Déposer :

- |a barre antirapprochement,

- l'insonarisant du carter d'huile,

- le raccord d'air du turbocomprasseur,

- le suppert inférigur du catalyseur,

- vidanger le bloc moteur en dépesant la vis de
vidange 4] (Fig.23).

REMPLISSAGE ET PURGE
; - Ne jamais réutiliser le liquide de refroi-
. dissement uszge lors du remplacement
; dir radiatewr; de fa culasse ou du joint
‘de culasse, Rincer le circuit de refroidissement a
Aeau clair.

Si le bloc moteur a été vidangé

* Reposer :

- la support inférieur du catalyseur,

-l raccord d'air du turbocompresseur,
-I'insonaorisant du carter d'huile,

- 1a barre antirapprochement,

Suite des opérations de purge

 Rebrancher la durit inférizure {3).

« Mettre en place le cylindre de chargs [1] sur le
vage d'expansion.

* Remplir lentement le circuit de refroidissement.
+Fermer les vis de purge (1) et (2] dés que le liquide
§'écoule sans bulles d'air.

» Compléter le remplissage du circuit de refroidisse-
ment jusquiay repére “MAX" duvase d'expansion.

» Obturer le cylindre de charge,

* Remplir lentement le cylindre de charge avec un
litre de liquide de refroidissement pour mettra la
circuit sous pression,

+ Rebrancher la hattarie.

T,

E:.';'F'en'a:'aau;t. f}a#éraﬂhn: dle purge, controler
gue le niveau de liguide de refroidisse-
ment ot compris entre les repéres

“MIN® et "MAX" dans le vase d'expansion. Pour,
maintenir le niveau de liguide de refroidizse-'
ment, agir sur 'obturateur. Maintenir la quantité:
d'vn litre dans fe cylindre de charge, e

* Démarrer fe motaur,

* Maintenir le régime moteur de 1500 tr/min & 2000
tr/min pour l'augmentation de la température et
attendre le deuxiéme cycle de refroidissement
(enclenchement et arrét du motoventilateur).

+ Arréter la moteur,

Aprés F'arrét du motew, attendre impé-

rativement le refroidissement jusqu'a la

— fempérature. ambiante du Tiquide de

refraidissement avant d'intervenir sur les dld-
ments di cireuit de refroidissement.

= Déposer le eylindre de chargs [1].

* 81 nécessaire, compléter le niveau da liguide de
refraidissement jusqu'au repare “MAX" sur le boi-
tier de degazage.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE A EAU

DEPOSE

+ Déposer la courroia de distribution (voir opération
concerngel,

+ Procéder & la vidange du circuit de refroidisse-
ment [vair opération concernée).

+ Déposer la pompe & gau avec son joint (Fig.24].

REPOSE

Respecter les points suivants :

- Nettoyer le plan de joint sur le bloc-cylindres.

- Remplacer le joint d'étanchéits.

- Respecter 'ordre de serrege (Fig.24).

- Ramplir le circuit de refroidissement et procéder &
|a purga (vair opération concarnée).

DEFQ:EE-REFOSE
DU BOITIER THERMOSTATIQUE

DEPOSE

+ Vidange du circuit de refroidissement.

» Débrancher Ia batterie.

= Débrancher le débitmeétre.

+ Deposer le boitier de filtre & air.

+ Dégrafer et ecarter les faisceaux électriques atte-
nants au support de faisceau électrique (1) [Fig.25).
« Degrafer les durits de carburant en {2).

» Déposer les 3 écrous (3,

* Déposer le suppart de faisceau électrique {1

* Dabrancher les durits (4) (Fig.26).

* Daposer |es agrafes en (5}

+ Débrancher la durit (6},

+ Déposer ;

- le goujan {7},

- les éeraus (8),
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« Déposer les 3 goujons {8) (Fig.27).

» Débrancher les durits (10) et {11).

« Déposer le bo'tier de sortie d'eau (12),

+ Débrancher le connecteur de la sonde de tempé-
ratura {13).

REPOSE

Respecter les points suivants :

- Respecter les couples de sarrage.

- Remiplir e circuit da refroidissement et procéder &
sa purge {voir remplacement du liquide de refrai-
dissement),

Fig. 27

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur de refroidissement

2. Déflecteur d'air

3, Matoventilateur

4, Boitier thermostatiqua

5. Echangeur eau/huile

£. Joint d'etanchéite

7. Pompe a gau

8. Collecteur d'eau

8, Vgsa d'expansion

10. Echangeur agu/EGR

11. Radiateur de chautfage

12, Durits _

13. Relais de motovantilataur

14, Tube d'eau : 1 daM.m

15. Goujon du boitier thermaostatique
{MEX1,25 MI15 L98 ET0)

16, Ecrou embase de fixation du boltier
thermostatique (9X125-8-13] .
- 1" passa : 1dal.m
- passe: 1.8 daN.m i
17, Sonde de température d'eau
18, Colonnette (8X125-55/15) de fixation du
baitier thermostatique ;
19, Vis TH ROL (7X100-18) de fixation de
pompe & sau :
- 1" passa : 0,5 daN.m
- > passe : 1,6 daN.m
20. Vis Calonnetta (6X100-7X100-45-20-20}
de fixation de pompe & eau :
- 1" passe : 0,5 daN.m
- 2 passe : 1,8 daM.m
21. Vis embase (8X125-30) de fixation du
collecteur d'eau
« 1" passe : 0,5 dalN.m
- 2*passa | 1,7 daMm
22. Goujon de fixation du collecteur d'eau
23, Ecrou de fixation du collecteur d'sau
- 1" passe : 0,5 dal.m
- 2 passe | 1,7 dal.m,
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Alimentation
en carburant -

Gestion moteur

PRECAUTIONS A PRENDRE

Avant toute intervantion sur les circuits basse et
haute pression dalimentation en carburant, il est
neécessaire de respecter les consignes suivantes ;

\ Les intarventions sur reuit haute
 pression dolvent dire effeciudes par du
L ! personnel ;:pecia.f:sé infarme des consi-
ignes de sdcurite et des préceutions & prendre.

- Interdiction de fumer & proximité du circuit haute
pression.

- I':e pas travailler & proximité de flammes ou étin-
celles.

- Les interventions sur le circuit haute pression
moteur tournant sont intardites.

- Avant chaque intervention sur le eircuit hauta
pression, s'assurer que la pression soit bien redes-
cendue & la pression atmosphérigue & 'aide d'un
outil de diagnostic, Une fois le mateur coupé, la
chute de pression peut prendre quelgues minutes.
- Moteur tournant, se tenir hors de portée d'un
gventue| jet de carburant pouvant occaslonner des
blessures sérieuses.

- Ne pas approcher la main prés d'une fuite sur le
circuit haute pression carburant.,

- L'aire de travail doit &tre toujours propre et déga-
gée; les pidces démantées doivent &tre stockdes &
Febri de la poussiare.

- Avant d'intervenir sur le systdme, il est nécassaire
de nettoyer les raccords des éléments des circuits
sangibles suivants :

- filtra & carburant,

- pompe haute pression carburant,

- rampe d'alimentatian,

- canalisations haute pression,

- porte-injecteurs,

- Avant toute intervention sur & moteur, effectuar
une lecturs des mémeires du calculateur
d'injection,

- e pas dissocier |a pompe haute pression carbu-
rant des éléments suivants :

- bague d'étanchéité d’'axe d'entrainement de
pompe,

- raccord de sortie haute pression,

- Ne pas dissocier le capteur haute pression de la
rampe commune.

- Me pas ouvrir les injecteurs.

- Ne pas dévisser le raccord haute pression des
injecteurs,

- Ne pas nettoyer |a calamine sur la nez des injecteurs.
- Tout raccord ou tuyau haute pression déposés doi-
vent obligatoirement étre remplaces par des neufs.
-En fin d'intervention, contrdler I'étanchéité du cir-
cuit. Pour cela, pulvériser un produit détectaur de
fuite approprié {par exemple Ardox 901 Brant) sur
les raccords qui ont fait I'objet de l'intervention,
Laisser sécher | produit puis démarrer le moteur,
gt wérifier I'absence de fuite, moteur tournant en
gccelérant puis en effectuant un essaie routier. Le
cas échéant remplacer les pigces défectususes.

DEPOSE-REPOSE DU CALCULATEUR
DE GESTION MOTEUR

DEPOSE

+ Débrancher la batterie.

&

Aprés la coupure du contact, attendre.
 Xminutes gvant de débrancher ia batte-
 fie.pour garantir la mémorisation des
‘dpprentissages des différents calculateurs.

+ Deéposer le cache (1} (vis guart de tour) (Fig.28).

« Débrancher les 3 connecteurs 12) du esleulateur
{4 (Fig.29).
» Déposer les 2 vis da fixation (3] du calculateur et
le déposer.

" Fig. 29

REPOSE

Pour la repose, respecter les conditions suivantes
- Etre en possession du code d'acces au baitier de ser-
vitude intelligent (inscrit sur carte confidentielle client),
- Whiliser I'outil de diagnostic pour procéder & une
reinitialisation du systéme.

- Effectuer I'actualisation du logiciel si nécessaire.

DEPOSE-REPOSE
DE LA POMPE HAUTE PRESSION

| . . ' a
<M. Avant towte infervention sur le circuit

.~ haute pression, respecter lgs précautions
& prandrs.

w1
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DEPOSE
« Débrancher la batterie.

rés la coupure du contact, attendre
3 minutes avant de deébrancher la batte-
rig pour garantic fa mémarisation des

apprentissages des différents calculateurs.

+ Débrancher la durit {1} de dégazage du couvre
culasse (Fig.30].

» Déposer la canalisation (2) d'entrée d'air du tur-
bocomprasseur.

+ Débrancher et dégrafer le faisceau électrique du
support sur le boitier tharmostatique.

+ Dégrafer les canalisations de carburant du support.

« Debrancher les canalisations d'arrivée st de retour
de carburant de la pampe haute pression et obturer
les orifices.

+ Déposer e support du baoitier thermostatigue.

* Delrancher la canalisation de carburant de la ramps.
+ Desserrer 'écrou (5} de la canalisation de carbu-
rant {4) sur la pompe haute pression (6} en appli-
guant un contre-couple sur le raccord (3) de la
pempe (Fig.31}.

* Déposer la canalisation haute pression (4] et obtu-
rer les orifices.

* Débrancher les connecteurs |7) de la pompe haute
pression,

= Déposer ;

- la vis arriara (8] de fixation de la pompe,

- les 2 vis avant (9] de fixation de la pompe,

- la pompe haute pression (8).




REPOSE

Respecter les points suivants :

- Remplacer l2s canalisations haute pression déposées,

- Respecter le passage et le positionnement des fais-
ceaux électriques et des canalisations de carburant.

- Remplacer les joints d'étanchéite,

- Me serrer les canalisations haute pression au cou-
ple que lorsque I'ensembls est en place.

- Respecter les couples de serrage de la pompe
haute pression.

- Weérifiar 'absence de fuite de carburant.

- Procéder a la purge en air du circuit de carburant,

DEPOSE-REPOSE DE LA RAMPE
COMMUNE HAUTE PRESSION

:"’f_ Avant toute intervenfion sur le circuit
- | < haute pression, respecter les précautions
& prendra,

DEPOSE
* Débrancher la batterie.

EEs ¥ It F

e . Aprés la coupure du contact, attendre

b 3 minutes avant de dsbrancher la batte-
b rig pour garantir ia mémorisation des

“apprentissages des différents calculateurs.

« Déposer :

- |e cache moteur,

- le systéme d'admission d'air intégré (voir opéra-
tion concernée lors de la dépose de la culassel,

« Obturer les orifices d'admission avec des bou-
chons de taille adaptde st protéger la culasse.

» Desserrer les écrous des canalisations haute pres-
sion des injgcteurs et de la pompe en appliquant un
contre-couple sur les raccords.

« Dévisser les écrous des canalisations sur la rampe
cammune et déposer les canalisations d'injection,
» Obturer les orifices.

» Dégager |e tuyau haute pression.

» Débrancher | capteur haute pression {1} [Fig.32).
* Deposer ;

- les 2 écrous de fixation {2) de la rampe {3),

- la rampe commune (3},

e
"3

;
i

Fig.

REPOSE

Respecter les points suivants

- Remplacer les canalisations haute pression dépo-
5EaS5.

- Ne serrer les canalisations haute pression au cou-
ple gue lorsque I'ensemble est an place,

- Serrer aux couples de serrage prescrits,

- Pracéder & la purge en air du circuit de carburant,
- Vérifier I'absence de fuite de combustible.

DEPOSE-REPOSE DES INJECTEURS

M2 Avant toute intervention sur le circuit
> .~ haute pression, respecter les précautions
& prendre.

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Obturateur de linjecteur (Réf 1 1616.2Z-E}
(Fig. 34},

- [2). Embout de l'extracteur d'injecteur (R&f:
1618.22-F2) (Fig.35].

- [3]. Patte du support de I'extracteur d'injecteur
cété distribution (Réf : 1616.22-F1) (Fig.36).

- [4]. Patte du support de l'extracteur d'injscteur
coté volant moteur {Ref :16168.22-F3) (Fig.36).

- |B]. Support de l'estracteur d'injecteur {Ref
1616.2Z-8) (Fig 36].

- [6]. Kit extracteur rondelle cuivre d'étanchéité
(Rét: 0194/2-C) (Fig.37).

- [7). Dutil de nettoyage du puits dinjectsur diesal
(Réf : 0194/2-D) (Fig.38).

DEPOSE
« Debrancher la battaria,

Aprés la coupure du contact, aftendre

3 minutes avant de débrancher {a baite-

fie pour garantir la mémorisation des
apprentissages des différents calculateurs.

» Daposer :

- e cache mataur,

- la systeme d'admission d'air intégré (voir opéra-
tion concernée lors de la dépose de |a culassel.

» Obturer les orifices d’admission avec des bou-
chans de taille adaptée et protéger la culasse.

+ Débrancher :

- la connecteur {1} de I'injecteur (Fig.33},

- la durit 12) de retour de carburant et I'obturer &
I'aide d'un bouchan de taille adaptée,

» Desserrar |

- I'écrou (3) de la canalisation haute pression en
appliguant un contre-couple sur linjecteur en (4),

- 'écrou de la canaligation sur la rampe commune.
+ Déposer la canalisation haute pression.

« Qbturer les orifices |aisséss libres,

Dans Iz cas de la defose de plusieurs

injecteurs, repdrer laur posifion afin

gu'ils soient remontés & leur position
d'origine, Relever également fe numera de clas-
aification {16 caracteresh

» Deposer
- les écrous (5) de bride de fixation injectaurs,
- les injecteurs diesel.
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Extraction d'un injecteur {en cas de nécessita)
» Poser Foutil [1] sur Iinjectaur {Fig.34).

* Poser:

- la patte [3] du support {Cété distribution, en appui
sur la couvre-culassel,

- |a patte [4] du support lefté boite de vitesses, en
appui sur le carter chapeaux de paliers d'arbres &
cames).

» Fixer le suppart [B] sur les outils (3] et [4] (Fig.36).
s Mettra en place la vis de I'outil [2] au travers de |
rainure de 'outil [5].

« Serrer la vis de I'outil [2] jusqu’a extraction dz
I'injecteur diesel.

Fig. 33




Extraction des joints cuivre dans la culasse (Si
nécessaire)

= Desserrer I'outil [6] de quelgues tours (Fig.37).

= Poser |'outil [8] sur le joint cuivre () dans I8 puits
d'injecteur diesel.

* Serrer & fond la vis de I'outil [6] pour bloguer [e
joint cuivre (6] et le déposer.

Nettoyage des puits d'injecteurs

* Poser I'outil 7] dans le puits d'injecteur dissel
{Fig.38).

* Nettoyer le puits d'injecteur diesel en tournant
I"outil [7] dans le sens horaire,

+ Déposer |"outil [7),

* Répéter I'opération pour les autres puits
d'injecteurs,

+ Aspirer les impuretés des puits d'injecteurs.

Contrd rer.la couple de serrage des gou-
Jons (7) des brices de fixation.

Pt el T e LY e
e S R S R T e

REPOSE

* Positionner le joint cuivre neuf {6) (Fig.39).

+ Reposer :

- les bagues de centrage neuves (8),

- les injecteurs diesel {9).

+ Serrer les brides {10) au couple prescrit en équil-
brant le serrage de chague ¢dté de maniére & gar-
der la bride droite.

+ Effectuer la suite des opérations en respectant les
couples de serrage et le passage des faisceaux
electriques.

* Contrbler I'étanchéité du systeme d'injection.

10 9

Fig. 39

Dépnss-agpose
DU FILTRE A COMBUSTIELE

DEPOSE

= Déposer le cache moteur.

= Vidanger le cuve du filtre & carburant {vair opéra-
tion concernée).

« Débrancher ;

- le connecteur de réchauffeur de carburamt {1}
{Fig.40),
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- Ia canalisation d'arrivée de carburant (2),

- |a canalisation de sortie vers la pompe hauts pres-
sion [3).

* Dévisser le couverele & l'aide d'une clé appropriée
sur I'emprunte centrale (4),

* Déposer le couvercle (8) (Fig.d1),

* Retirer le filtre & carburant {7).

* Changer le joint {B) du couvercle.

REPOSE

' -Ne pas utiliser d'air comprima. La mon-
tage de I'ensemble filtre & carburant sur
: un gtau est interdit, Ouyrir fa sachet
contenant I'slément filtrant neuf juste avant fa.
pose, sl

Respecter les points suivants

- Nettayer le bocal du filtre avec un chiffon propre
at non pelucheux,

- Pour un serrage correct du couvercle, vérifier que
lindex (5] est en butée sur la cuve du filtre (Fig.401.
- Purger le filtre |voir opération concermnee).

- Contréler I'étanchéité du systéme d'alimentation.

Fig. 40

Fig. 41

REEILE

93s3ia un

b

e

Vasieaiing




VIDANGE

* Mettre en place un bac de vidange sous le tuyau de
vidange [10) (accessible sous le véhiculal (Fig. 42).

+ Quwrir la vis de vidange d'eau (8],

+ Laisser s'écouler le carburant contenu dans le fil-
tra & carburant,

PURGE

' Actionner la pompe manuelle (11) pendant au
maing 1 min {Fig.42),

+ Dgmarrer le moteur et e laisser tourner au ralenti
jusqu'a ce qu'il attelgne sa température normale de
fonctionnement,

UL Nl ;
e Ne pas actionner le démarreur plus de
; 10 secondes consécutives. Au bout de
L 10 secondes, mettre la commutateur
“d'allurnage & la position 0 at laisser le démarreur
_refroidir pendant 30 secondes avanl de lenter de
‘nouveal de démarrer la moteur.

+ Couper le motaur,

vd3180LM

1. Réservoir de combustible B. Filtra & combustibla
2. Résarvoir d'additif 9, Boitier de filtre
3, Jauge a combustible 10. Pompe haute prassion carburant : 2 daM.m
4, Bague 11. Ecran thermique ;
B. Joints 12. Canalisation d'alimentation d'addilif
6. Détecteur de présance d'eau 13. Canalisations basse pression
iselon équipement) : 2,5 daM.m 14. Durit de vidange de carburant
7. Fompe manuelle d'amorgage 15. Support de filtre & carburant,
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ALIMENTATION EN CARBURANT [circuit HP)

1. Joint de pompe d'injection

2, Pompe haute pression

3. Injecteur

4, Bride d'injecteur

§, Bague de cantrage

6. Aondelle d'étanchéitd

7. Rampa commune d‘alimentation en combustible

i haute pression
8. Capteur haute pression combustible

9, Durits de retour de carburant

10. Vis TH ROL (@ 8x125-35) de fixation avant de la
ﬁnmne haute pressian : 2 dah.m

11. Vis TH RDL (@ 6X100-25} de fixation arriéra do la

pompe haute pression : 0,8 dal.m

12. Ecrous embase (BX125-8-13) de fixation de la
ramps commune : 2,3 dal.m

13. Ecrous {7X100 EP 2|:| de fixation des injecteurs |
- 1" passe : approche des écrous A la main
- 2 passe ; 0.4 daN.m
- ' passe : serrage angulaira 77 £ 5°

14, Canalisations haute pression (cdté rampe et coté

injecteur) :

- ‘j" passe ; 2,3 daN.m
- 2'passe 3 daN.m

18, Colonnettes (8X100-7X100 LONG 58) de fixation
des injectaurs ; 1,1 daN.m.

Suralimentation
en air

PRECAUTIONS A PRENDRE

i H&spacter Fmpéranvement les points
sufwnts lors des travaux a effectuer sur
 Ie turbecompresseur: :

- Nettoyer les raccords ef [a zone avolsinante avant
da dévisser les pigces.

- Placer les piéces déposées sur une surface propre
st les couvrir (utiliser de préférence une fauille da
plastigue ou de papier, chiffons non pelucheux),

- Ne sortir les pigces de rechange da leur emballags
qu'au dernier moment.

- Ne pas utiliser de pidces qul ont été conservées
hars de leur emballage d'origine.

- Eviter 'emplol d'air comprimé qui peut véhiculer
beaucoup de poussiére néfaste pour les pieces,

DEPOSE-REPOSE
DE L'ECHANGEUR AIR/AIR

DEPOSE

« Lever le véhicule,

« Daposar la protection sous le moteur,

« Débrancher e débitmétre d'air en sortie du filtre & air,
* Déposer ;

- la pion plastigue de maintien de la canalisation
d'arrivée d'air au filtre & air,

- la boftier de filtre & air avec la canalisation
d'arrivée d'air.

« Débrancher les durits d'entrée et de sartie d'air de
I'dchangeur.

+ Engager un tournevis {1} dans le logement du clip
de maintien de I"échangeur d'air de suralimenta-
tion en (2} (Fig.43),

+Engager un tournavis (3} dans la logamant du clip
de maintien de refroidisseur d'air de suralimenta-
tion en {4),

» Pivoter le tournevis (1) vers la droite afin de [ibé-
rer le clip de maintien de I"échangeur.

Fig. 43

T

e

» Pivater le tournevis (3} vers I"avant afin de dégager |'ensemble échangeur d'air de suralimentation (51 et
san clip de maintien,

» Dégager 'échangeur (5) de ses pions de centrage (6],

+ Déposer "achangaur airfair.

e
Hm

Q Prandre des précautions pour ne pas détériorer les gilattes de I'échangeur.

Y03180LMa 351G

REPOSE
Procéder dans ['ordre Inverse aux opérations da dépose

DEPOSE-REPOSE DU TURBOCOMPRESSEUR

DEPOSE

+ Débrancher |a batterie,

» Lever le véhicule,

» Déposer ;

« |& cache moteur,

- |a roue avant droite,

- le pare-boue avant droit,

- le catalyseur,

- le raccord de la canalisation de sortie d'alr.

» Dabranchar le connectaur (1) de la vanne da régulation de pression de suralimentation (Fig.44).
+ Dégager le faisceau électrique {2) et le tuyau & dépression (3),

-""z_ Obturer le tuyau 4 dépression,

-
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' Déposer |a canalisation d'alimantation an huile du turbocompresseur en (4],
« Débrancher la durit de retour d'huile (8) en (6],

* Déposer :

- les vis {7) de fixation de la durit d'huile sur la turbo,

- |a vis (8) de la canalisation d'arrivée d'air (8) sur le turbocompresseur (Fig.45).
+ Dégager la canalisation d'arrivée d'air (3).

+ Déposer ;

- la vis de fixation (10} du turbocompresseur,

- Ies 2 dorous de fixation {11) du turbocompresseur,

- la vis de fixation infériaure {12} du turbocomprasseur,

- le turbocampressaur {13}

REPOSE

* Respecter les points suivants :

- Sarrar les vis et les dcraus aux couples de serrage prescrits.

- S'assurer da la propreté des raccords d'huile.

- §'assurer que les canalisations d'huile du turbocompresseur ne présentent pas
de fuite et gu'elles ne soient pas obstrudes, sinon les remplacer,

+ Contréler :

- L'absence de fuite d’huile moteur tournant.

- Les prises d'air des conduits d'admission,

- L'dtat et le bon positionnement du tuyau de dépression,

- Labsence de corps étrangers dans le conduit ¢'admission et dans le collecteur
d'écheppement.

- Le niveau d'huile moteur,

* Remplacer :

- Les écrous et les vis de fixation du turbosompresssur.

- Les joints déposés. '

A\ Remplacsr impérativement un joint d'étanchéité neuf entre le tube

- coudd de 'ensemble électrovanne-gchangeur de recyclage des gaz

d'dehapdwﬁnant. gt le collscteur d'échappement (Disponible aux
& Hec A

il aiEeces o Aachangol i N

- Les colliers du catalyseur,

ALIMENTATION EN AIR

1. Conduit d'antrée d'air
2. Agrafe de maintian

3, Boitier de filtre & air
4, Filtre & air

5. Débitmétre d'air

g, Joint
7. Raccord o' alimentation d'air du
turbocompressaur
B. Vis da fixation du raccord d’alimentation
d’air du turbocompresseur ; 0,8 daN.m
8. Turbocomprasseur
10, Manchon da sortie d'air du turbo
11, Résonateur ; 0,7 dal.m
12, Durit d'air
13. Boitier doseur 1 0.8 £ 0,2 dalN.m
14, Capteur da température d'air
15, Capteur de pression d'air
16. Repartitour d'admission d'air :
- 1% passe: 0,52 0,1 daN.m
-2'passe 10,9 £ 0,1 daN.m
17. Echangeur thermigque airfair
18. Clip da fixation da I"échangeur
19. Guides de "échangeur
20. Ecrou de fixation du turbocomprassaur |
2.5 daM.m
21. Vis de fixation du turbocompresseur : 2,5

daM.m
22, Vis CHC {6X100-16] de fixation Manchan
de sortie d'alr du turbg : 0,7 £ 0,2 dalN.m,

Ll

1::‘_1311_;'0 LMﬁ: 'fu;ié;am-.anai W
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Culasse

A Avant toute intervention sur le efrcuit de

% u.~ carburant {alimentation, retour ou haute
L pression) respecter impérativernent fes

recommandations prescrites dans “Précautions

gu prendre” au paragraphe “Alimentation en car-
rant”.

DEPOSE-REPOSE
DES ARBRES A CAMES

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Goupille de blocage du tendeur de chaine
d'arbre 4 cames @ 2mm [Fig 49).

-[2]. Pige d'arbre & cames (réf ; (188-M} {Fig.4].

- [3]. Outil d'immohilisation de la poulie d'arbre &
cames (réf : 0132-AA] (Fig 46,

DEPOSE
« Déposer |e cache moteaur,
+ Débrancher la batterie.

Dépose du systéme dadmission d'air intégré

* Déposer :

-la courroie des agcassaires (Voir opération concemeel,
-1a courroie de distribution {Voir opération concermnéal,
-la patta de maintien (1] de la canalisation d'antrée
d"air {2 IFig.47),

- le goujon (31 da maintien du tuyau EGR {4),

- le collier {5} et les vis (6} de fixation du tuyau EGR (4),
- la tuyau EGR (4},

- le tuyau (7) de dégazage du cartar motaur,

- la canalisation de dépression (8],

- l8s durits {3) de retour de carburant de la culasse,
- |a capteur position darbre & cames (10).

« Détbrancher :

- puis déposer le boitier doseur d'admission d'air (11),
- la durit de réaspiration des vapeurs d'huile [14).

+ Degager:

- |e faisceau dlectrique des bougies de préchauffage,

- Ig faisceau [12) aprés avoir déposer ['écrou (13) de
fixation sur la culasse,

» Déposer:

- le systéma d'admission d'air Intégré en respectant
I'nrdre de desserrage (Fig.48),

- les joints du systéme d'air intégré,

Suite des opérations
= Déposer:
- los injecteurs (voir opération concerndel,

- la pompe & vide,

- la pompe hauts pression de carburant (voir opé-
ration concernés),

- la pige de calage [2] da la rove dentée d'arbre 3
Cames,

' Immaobiliser la roue dentée d'arbre & cames avec
["owrtil [3].

+ Dévisser la vis de fixation de la roue dentée
d'arbre & cames,

« Déposer la roue dentée d'arbre & cames.

+ Piger la tendeur de chalne avec l'outil [1] (Fig.49).
« Déposer:

- |es vis de fixation {14} du tendeur chaine (15) et le
dépaser [Fig.50],

3 186

1315

d=m

1918

17 4 5

|

1412 11

Fig. 48
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- les vis de fixation du carter chapeay de palier d'arbres & cames dans I'ordre indiqué [Fig.51),

w17

12 223 22 1

26 21 11 16

; e g P St e I e
R T W e Ll
inE f Vot

- |e carter chapeau de palier d'arbres & cames,
- les arbras & cames avec la chalne de liaison.

B
15 25 4 5

10

26 6 1

7 i <
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REPOSE

« Nettoyer |e plan de joint supérieur da la culasse et
le carter d'arbres a cames avec du nettoyant pour
surfaces métalliques.

« Lubrifier les paliers d'arbras & cames avec de 'huile
Moteur neuve,

= Positionner la chaine des deux arbres & camas en
respectant les deux repéres sur la chaine.

M7 Les deux mailtons cuiviés sur les dents
~ |~ peintes en éaune des pignons d'arbres &
cames (Fig.53).

Fig. 53

* Positionner les arbres a cames sur [a culassa.
« Appliquer un cordon de 4 mm de diamétre de produit
d'étanchéité de type “Loctite 518" sur la culasse.

: Vérifier que ['orfice d'alimentation en
; , Nuile:du tendeur de chaine de distribu:
tion est exempt de produit d'dtanchéit.
Avant de serrer le carter d'atbrés A cames,
s'assurer que celx-cl sont au point dé calage 4

iaide de la roue dentée et de la pige de calage

ol Calage el dlstbudon hilaiit

+ Positionner le carter paliers d'arbre & cames.

« Sarrer le carter d'arbres 4 cames dans |'ordra et
aux couples de serrage prescrits (Fig.54).

* Poser les colonnettes de fixation des injecteurs et
les serrer dans |"ordre indiqué (Fig.55).

+ Poser le tendeur de chaine verrouillé avec la gou-
pille [1] le serrer au couple.

+ Daposer la goupille [1] &t veiller 3 ce gue le patin
du tandaur soit en appui sur la chaine.

+ Monter un joint de sortfe d'arbre neuf avec un
mandrin appropris.

* Reposer

- |a pompe a vids,

- |a pompe hauté préssion carburant,

- |a courroie de distribution,

- les injecteurs,

- le eollecteur d’admission avec des joints neufs et
serrer les dans I'ordre st au coupls prescrit {Fig.56).

=% La vis d'une longueur de 55 mm est en
= .~ position (14L Celles de 70 mm sont en
position (18] et {17), .

« Tourner le vilebreguin dans le sens de rotation
narmal jusqu’au point de calage du moteur.

« Monter Iz capteur de position d'arbre & cames
ans le serrer ;

- tlans le cas d'un capteur réutilisé, positionner une
pige de @ 7,5 mm entre le corps du capteur &t le
bord du carter de distribution (Fig.57] et le serrer
dans cette position,

-dans le cas d'un capteur neuf, mettre |e capteur au
contact de la cible (pignon d'arbre a cames) et ser-
rer la vis dans cette position.

' Latbre 4 cames doit éire au point de.
calage pour effectust le réglage de
position du capteur. .




Fig. 65

Fig. 56

(']
e e e

+ Effectuer la suite des opérations en respectant les
couples de serrage et las passages des durits, cana-
lisations et faiscaaux électriques.

DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE

DEPOSE

+ Déposar !

- lag arbras & cames,

- |'électrovanna de recyclage des gaz d'échappe-

mant,

-I'échangeur eawEGR de recyclage des gaz d'échappe-
ment,

- le filtre & carburant,

- le support de filtre & carburant,

- la boitier de sortie d'eau,

- la rampa commune d'injaction,

- les bougies de préchauffage,

+ Ecarter le support d'électrovanne de régulation de
prassion da suralimentation,

+ Déposer :

- la protection thermique (1) sur le collecteur
d'échappement |Fig.58),

- los 2 écrous {2} e la vis (3) des fixations supérisu-
ras du turbocompresseur,

bg\!s Gy

Fig. 59

« 5i ce n'est pas encore fait, réaliser un montage de
soutien du groupe matotracteur et déposer le sup-
port mateur droit,

« Déposer

» les 2 vis {5) supériaures da la platine du support
mateur droit {6} |Fig.60),

- les vis {7) de la protection arrigre (8] de la courroie
de distribution (Fig.51),

- la protection arrigre (8] de |a courroie de distribution,
- la galet tendeur 19) de la courroie de distribution,
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- lag linguets et las paussoirs hydrauliques de com-
mande des soupapes,

Repérer l'emplacement des irnguets de.
commande das soupapes et leur pous:

sair hydrauliqua,

- les vis de culasse en suivant 'ordre de desserrage
{Fig.62),
- la culassa.

REPOSE

+ Repaser les linguets et les poussoirs hydrauliques
huilés & leur soupape respective,

* Nattoyer |es plans de joints de |a culasse et du bloc-
cylindras, Utiliser pour cela un produit chimique de
décapage pour dissoudre les traces de I'anclen joint et
proscrire |'utilisation d'autils tranchants qui pourraient
endommager les plans de Joint. Apporter le plus grand
soin & cette opération de manidre & éviter toute intrg-
duction de corps étranger dans les canalisations
d'huile et de refroidissemant,

' Nettoyer les plans de joint du boitier thermosta-
tique d'sau.

+ Nettoyer chague filetage de vis de culasse dans le
blac-cylindres.

+ A |'aide d’une régle de plandits et d'un jeu de cale
d'épaisseur, controler la planéité du plan de joint de
la culasse et celui du bloc-cylindres. En cas de
valeur hors tolérances, prévair la rectification du
plan de joint incorrect, ou le remplacement de la
culasse ou du bloc-cylindres,

=z Fe
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REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

MY Cette opération s'effectue culasse déposée,

- -

POINTS PARTICULIERS POUR LE DEMONTAGE
- Au cours du démontage, prendre sein de repérer
I'ensemble des pidces et lsur appariement éventuel
et vue du remontage. )

- Réaliser le démontage de chaque soupape & l'aide
d'un léve-soupape approprié, en prenant soin de
placar I'outil dans I'axe de la soupape pour compri-
mer |2 ressort avec précautian. Déposer les clavet-
tes, |a coupells supérigure 1 le ressort.

- Nettoyer la culasse ainsi que toutes les pigces qui
y geront montées.

- MNettoyer et dégraisser les plans de joint de la

N : : o ! culasse ainsi que les surfaces d'appui des cha-
» A I'side d'un comparateur, mesurer le dépassemant des pistons par rapport au plan de joint du bloc-cylindras peaux da palier. Utiliser pour cela up: produit chi-

pour détarminer |'épaisseur du joint de culzsse & manter {voir tableau awx “Caractéristiques™), mique de décapage pour dissoudre les traces de
— - . - 7 I'ancien joint et proscrire l'utilisation d'outils tran-
MY Prendre en compte la valeur moyenna de dépassement de piston. Sur chague piston, e refevé | chants qui pourraient endommager les plans de
» % s'effectus en 2 points & partir desquels est rablia une moyenne. i joint,

| - AVaide d'un colorant de pénétration, rechercher
toute fissure éventuells sur les surfaces de contact
des tubulures d'admission, d'échappement et du
bloc-eylindres.
- Effectuer le contréle de toutes les pigces d'usure,
| I'état de surface de tous les plans da joints et les
jeux dg fonctionnement {voir valeurs et tolérances
an partie "Caractéristiques”).
- Changer les éléments hors tolérances ou rectifier
ceux qui peuvent I'&tre,

POINTS PARTICULIERS POUR LE REMONTAGE
- Souffler toutes [es canalisations de la culasse et
plus particuligrement celles assurant la lubrifica-
tion des arbrea & cames. .

- Lubrifier systématiquement & I'huile moteur pré-
conisee, 'ensembla des piaces de contact {tiges de
soupapes, palier d'arbre & cames, portée da cames,
culbutaurs etc...)

- Remplacer les joints de queue de soupape.

- Apras la remontage des soupapes, frapper trés
s 7 . ; légerement sur chague coupells supérieurs de res-
« Vérifier le bon pigeage du vilebrequin. sort pour stabiliser les clavettes, a I'aide d'un
* Mettre en place la culasse. raillet

* Mesurer les vis de culasse et les remplacer si nécessaire. . - Respecter les couples de serrage prescrits.

+ Reposer les vis de culasse brossass et huilées ou graisser leur filetage et les dessous de téte.

» Serrer les vis de culasse en respectant Fordre et le couple de serrage [Fig.64).

* Reposer les arbres & cames {voir opératian concarnéel,

Fig. 62

* Poser le joint de culasse neuf.
+ S'assurer de la présence des douilles ds centrage {1) sur lg bloc-cylindres et du sens correct du jeint de

culasse (2) (Fig.63).

k.

Groupe mototracteur

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMELE
MOTEUR — BOITE DE VITESSES

DEPOSE
Fig. 84 + Déposer les caches du moteur et de la batterle.
+ Débrancher |a batterie.
+ Déposer :
- I batterie,
- le bac de |a hatterie,
- les canalisations d'entrée et de sortie d'air du boi-
tier da filtre & air,
+ le boitier de filtre & air,
- les roues avant,
- la protection sous le moteur,
+ Debrancher la durit (1) de suralimentation du
résonnateur et de |'échangeur airfair {Fig.65).
+ Déposer :
- |2 vig de fixation arriére {2) et avant (3} du pro-
longateur de berceau,
- lg prolongateur de berceau,
- les vis de fixation de |la barre antirapprochement,
- la barre antirapprochement {4},
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CULASSE

1. Culagse
2. Couvre-culasse et systéme d’admission d'air
intégra ;
- 1" passs : 0.5 daN.m
- 2* passe : 0,9 daN.m
3. Kit de joints
4. Vis da culasse (M12X150 LONG 128)
- 1" passe : 1,5 daN.m
- 2' passe ; 6 daM.m
- ' passe ; serrage ang ulaire 220°
§. Carter-chapeau de palier d'arbre & cames
B, Vis embase i 6 x 100 -60) du carter-chapeau de
palier d'arbre & cames :
- 1" passe;: 0.5 daN.m
- 2 passa ;0,9 daN.m
7. Vis de fixation (MBX100-40) du carter-chapeau da
palier d'arbre & cames ;
- 1" passe : 0,5 daM.m
- 2* pagsae ;0,9 daM.m
8. Billes chturatrices
9. Bouchan
10. Doullles de centrage
11, Clapet antiretour d'huile
12, Joint de culasse.
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- |a tole pare-chaleur [5) du support anticouple infé-
riaur {8) [Fig.686),
- la support anticouple inférieur (8).

Fig. 66

= Vidanger :

- I'huile moteur,

- la baite de vitesses,

- le circuit de refroidissement.

+ Resserrer les bouchons de vidange avec des joints
neufs.

« Engager un tournevis (7] dans le logement du clip
de maintien du radiateur en (8} (Fig.67).

* Engager un tournevis (91 dans le logement du clip
de maintien du radiateur en {10).

» Pivoter le tournevis (3) vers la droite afin de |ibé-
rer le clip de maintian de ["achangeur.

* Pivoter le tournevis (7) vers |'avant afin de déga-
ger I'ensemble radiateur de refroidissement (117) et
gon ¢lip de maintien.

» Dégager le radiateur de refroidissement [11) de
ses pions de centrage inférieurs {12}

= Débrancher |es durits d'eau du radiateur da refroi-
disgement.

» Déposer :

- la radiateur de refreidissement,

- la courroie des accessoires,

- les transmissions {voir opération concernée au
chapitre "Transmission” ).

» Debrancher les connecteurs du compresseur de
climatisation.

+ Déposer les vis du compresseur de climatisation,
+ Ecarter le compresseur de climatisation sans
débrancher Ies canalisations de fiuide réfrigérant.

+ Brider le compresseur & la caisse en faisant atten-
tion de ne pas endommager les canalisations.

+ Debrancher puis dégrafer les canalisations de car-
burant et |es écarter du moteur.

= Dégrafer les rotules (13} de commande de boite
de vitesses (Fig.68).

+ Pivoter puis translater vers |'arrigre les arréts de
gaine {14).

+ Ecarter |es cébles de commande de la beite de
vitesses de leur suppart {15).

» Débrancher le cdble de masse et le contacteur de
marche arriére de la boite de vitesses.

» Déposer les vis de fixation du cylindre récepteur.

- Dagager le cylindre récapteur d'embra-
rage avec précaution: afin d'éviter la
= deétente repide de fa tige.

« Ecarter le récepteur d'embrayage.

» Déposer le cache du calculateur de gestion mateur.

* Déposer le calculateur de gestion mateur {voir
opération concernée).

+ Débrancher :

- |las connecteurs de la platine de servitude moteur
en (16}, (17) et les connecteurs (18] {Fig.69),

- les connecteurs (19) et (20} {Fig.70),

- le cible de masse [21) devant la platine de servi-
tude moteur sur la joue d'aile (Fig.71}.

+ Dégrafer et écarter les faisceaux électriques atte-

Fig. 70

nants au support (22 (Fig.70).

» Déposer le support (22],

» Realiser un montage de soutien du groupe mote-
tracteur & 'aide d'une grue d'atelier.

» Déposer :

- le vase d'expansion,

- |a hiellette anticouple supérieure (23] (Fig.72},

- le support moteur drait [24),
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- leg fiwations du bloc hydraulique ABS,

+ Ecarter légerement ie bloc ABS.

+ Déposer le support boite de vitesses gauche,

* Sortir le groupe mototracteur par le dessous du
vehicule.

REPOSE

Respecter les points suivants |

- Contréler le centrage correct du disque d’embrayage.
- Remplacer systématiquement les écrous autofrel-
nés ainsi qus les joints d'étancheéité.




- Centrer I'ensemble moteur-bolte de vitesses avant de serrer les vis des supports supérisurs gauche et drait.

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Effectuer le remplissage et la mise & niveau en I'huile du moteur et de la bafte de vitesses (voir opération concernée au chapitra “bolte de vitesses”).
- Procéder au remplissage et & la purge du circuit de refroidissement (vair opération concernée).

- Procéder & la purge du citcult d'alimentation en carburant (voir opération concemée),

- Démarrer le moteur et contriler I'absence de fuite.

COUPLES DE SERRAGE DES SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEUR (dalN.m)
I

1

A. Support moteur droit et bielletts anticouple supérieure 4. Vis de fixation de support moteur gauche sur la bofte de vitesses : 5,5 daN.m
B. Support boite de vitessas 5. Ecrou de fixation de 'ecran thermique : 0.8 dalN.m
C. Support anticouple inférieur E. Vis de fixation de |a biellette anticoupls inférieurs sur la caisse : 6,6 daM.m
1. Silentbloc inférieur

1. Vis de fixation des supports moteurs ;: 6 dai.m B. Tirant supérieur du support gauche
2. Vis de fixation du silentbloc de support moteur droit sur la caisse : 8, Ecrou-cages

/8 daM.m 10 Bielletta anticouple supérisure
3. Ecrou de fixation du silentbloc sur |e support moteur droit ; 4,5 daM.m 11, Goupille de centrage.
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REMISE EN ETAT DU MOTEUR

M7, Cette opération s'affectus moteur déposé
* | Set désolidarisé de fa bolte de vitesses,

aprés la dépose du démarreur. Au cours
du demontage, prendre soin de repérar
l'ensemble des piacas et lewr appariement en

vua du remontage.

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Qutil de montage du palier de vilebreguin n*1
{Fig.74}.

POINTS PARTICULIERS A LA DEPDSE
Respectar les points suivants |

- Nettoyer soigneusement l'ensemble des piéces,
les plans de joints, les surfaces de contact, les vis
enduites de frein filet, las canalisations de |ubrifica-
tion et de refroidissement. Nous vous conseillons
d'éviter de gratter les pidces mais d'utiliser pour
leur nettoyage, un décapant chimigue approprié
{par exemple Loctite Décapjoint],

- Procéder au contrdle des piéces puis & la rectifica-
tion ou 4 I'échange de celles qui sont endomma-
geées suivamt leurs caractéristiques et leur disponi-
bilité en rechange.

POINTS PARTICULIERS AU REMONTAGE
Respectar les paints sulvants :

- Au cours du remontage, lubrifier systématique-
ment & 'huile moteur préconisée 'ansemble des
pitices en contact,

- Remplacer systématiquement les écrous autofrei-
nés gt les joints d'etanchéité,

- Respecter les couples et ordres de serrage prescrits,
- 8i nécessaire, déterminer la classe des coussinets
de vilebracuin a monter (se reporter aux “Caracté-
ristiques”).

- Monter les cales de réglage du jeu axial placées
de chague cétd du 2 palier (1" palier cdté volant
moteur) face rainurée cité vilebrequin,

- Contriler la jeu axial du vilebrequin at s'assurar
que celui-ci tourne librement.

M2 5i g jeu axial est hors toldrance, mettra
= . <das cales d'épaisseur adaptée (se reparter
L aux "Caractéristiques”),

- Monter les coussinets sur les bislles et leur cha-
peau | si nécessaire, déterminer la classe des cous:
singts de bielle & maonter en fonction des repéres
{sa reporter aux *Caractéristiquas”}.

- Mettre en place les ensembles bielle-piston
convenablement huilés dans le bloc-cylindres en
respectant leur sens de montage (fleche sur la téte
du piston orientée vers la distribution at repéres sur
les bialles et chapeaux de hielles orientés du cited
#chappement},

- Mettrs de la patte d'étanchéité sur le bloc meteur au
niveau du palier n® 1 |cbté volant moteur) {Fig.73).

- Pour le montage du pallier n® 1, utiliser I'outil [1]
[Fig.1],

- Finer la poignée de l'outil [1] sur le pallier n®1 et le
glisser jusqu‘au fond de |'outil puis faire coulisser
avec |a poignée, le pallier jusqu'au contact sur le
bloc moteur (Fig.76).

Fig. 74

- Positionner les 2 joints neufs (1) de chaque coté
du pallier (Fig.75).

- Huiler légérement les 2 joints latéraux (1) et le
demi-coussinet,

Vérifier que les joints {1) restont an
position ; ils ne. tlolvent pas dépasser
de plus de 5 mm du pallier (Fig.77),

- Serrer les chapeaux des tourillons dans |'ardre

indiqué.

- Remonter la pormpe & huile et le carter du carter,

Fig. 77
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1. Bloe-cylindres
2. Bouchons

3, Goupilles

4, Embout

5. Bouchon filetd {15x150)

6. Bouchaon fileté (CHC 12x150)

7. Douilles de centrage du carter de boite de vilesses

BLOC MOTEUR/EQUIPAGE MOBILE

8. Goupilles de centrage du chapeau de palier de vilebrequin 28, Clavettes demi-lune

9. Chapeau de r}aliar e vilebrequin
10. Joint de palier

11. Chapeau de biella

12. Coussinet de biells

13, Biglle

14. Jones o' arrét

15, Axe de piston

16. Segmant racleur

17. Segment d'étanchaité

1B. Sagmant coup feu

19. Piston

20. Poulie de vilebrequin

21. Roue dentée de vilebrequin

22. Porte bag;ue d'étanchéité avam

23. Bague d'étanchaité

24, Pignon d'entrainement de pompe & huile

26, Vilebreguin
27. Pignon d'entrainament des arbres d'équillbrage
28. Bague d'étanchaité
29, Coussinet da vilebraquin
30. Cales de réglage du jeu axial de vilebrequin
31 Valant moteur
32, Vis de poulie da vilabraguin :
- 1" pagse : 7 daN.m
-2 passa : Serrage angulaira 60°
33, Vis de chapeau de bialle :
= 1" passa ; 2 daM.m
« 2 passe : Serrage angulaire 70°
34, Vis de chapeau de palier de vilebrequin :
- 1" passa ! 2,5 daM.m
-2 passe : Serrage angulaire 60°
38, Giclewr de fond de piston : 1 daM.m.,
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ECHAPPEMENT

1. Collecteur d'dchappement

2, Joint de callecteur

3. Précatalyseur

4, Support de précatalyseur

5. Catalyseur

8. FAP

7. Tuyau intermédiaire

8. Silencieux,

8, Ecrans thermigua

10, Electrovanne EGR

11, Echangeur thermigue eaw/EGR

12, Turbocompresseur

13. Capteur de pression d'dchappement

14, Support électrovanne

15. Sonde de températura des gaz d'dchappement

16. Gaines de protaction

17. Support des canalisations de pression d'échapparmeant

18. Ecrou de fixation du collecteur d'échappement : 2,5 daN.m
19. Ecrou de canalisation EGR sur le collecteur : 1 daM.m

20. Viis de fixation de 'électrovanne EGR sur I'échangeur: 1 daN.m
21, \is de fixation de |a canalisation da sortie électrovanne EGR ! 1 daN.m
22, Vis de fixation de |'électrovanne EGR sur le support: 1 daN.m
23, Entretoises

24, Ecrou de fixation de |'échangeur sur la moteur | 3 dal.m,
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CHAPITRE 2

CARACTERISTIQUES

Embrayage monadisque & sec & commande hydraulique.
La commande hydraulique est constituée d'un cylindre émetteur, d'un cylindre récapteur et d'un réservair de compensation communs au circuit da frainage.

Mécanisme & diaphragme, disque rigide et butée & billes de type "poussé”,

DISQUE ET MECANISME
Caractéristiques

i o D - Mesmbme [ Voeetmotewr | Typede

G ATED LUK 228 B/810D5 LLIK 226 MF 5800 Poussd
\iolan? moteur double

D10 8TEDY LUK 235/ 81005 LU 235 SAC 8900 Poussé & cormpensation d'usure

: :ﬂﬁgs\\}_gﬁ T 'Ef\'.. i

Ingrédients Couples de serrage tnunnoemdeys
LIQUIDE DE FREIN/D'EMBRAYAG

N/D E M2 Pour les couples de serrage, se reporter dgalement aux différants
Préconisation : > S "gelats de pigces” dans les méthodss.,

Liguide synthétique répondant & la spécification DOT 4,

ELEMENTS MECANIQUES

Boite de vitesses sur moteur: 5,5
Cylindre récepteur ; 1,1

Vis de mécanisma d'embrayage | 2
Vis de roues

- jantes tdle : 11,

- jantes aluminium ; 9,

Périodicité d'entretien
Remplacement du liquide avec purge du clrcuit tous les 2 ans.
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NMETHODES DE REPARATlc:rN

Attendre 4 mfnu?és, apres coupure du contact, avarnt de debrancher la batterie pour garantic 1a mémoriééﬁ'bn'dss appren-

- lissages des différents calculateirs.

La dépose du disque ou du mécanisme nécessite la dépose de la boile de vitesses.

Toute intervention sur{a commande hydraulique d'embrayage ayant nécessité l'ouverture du circuit, Impose fa purge de
cefii-cr, Bt

Commandes
p .

DEPOSE-REPOSE DU DISQUE ET DU
MECANISME (SANS RATTRAPAGE
DE JEU AuTOomMATIQUE (BE4R))

MY En cas de présence d'huile dans le carter
= ~d'embrayags, remplacer

- La joint d'étanchéité du wilebrequin
{ag;rés dépose du volant motsur).
- Le guide de la butée d'embrayage.

+ Nettoyer |'arbre primaire et le guide de butée &
I'gicle d'une brosse metallique afin d'alimingr toute
trace d'oxydation.

OUTILLAGE NECESSAIRE + Centrer le disque {3 & I'aide d'un centraur appra-
- [1]. Compresseur du mécanisme d'embrayage  prié [3] [Fig3].
{0217-A) (Fig.1]. i

- [2]. Tige de maintien (@ 8 mm} (0217-B2Z}.
- [3]. Mandrin de centrage d'embrayage [selon
boite de vitesses| {0217-Cx).

- La boite de vitesses (voir opération concernée au
chapitre “Boite de vitesses”).

DEPOSE-REPOSE DU DISQUE ET DU
MECANISME {AVEC RATTRAPAGE
DE JEU AuTOomATIQUE (MILGC))

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [11. Compresseur du mécanisme d'embrayage
0217-A) (Fig.1}.

- |2]. Tige de maintian {@ & mm) (0217-B22).

- 13]. Mandrin de centrage d'embrayage (selon
hoite de vitesses) {0217-Cx).

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

» Déposer la boite de vitesses {voir opération
concernés au chapitre “Boite de vitesses"),

M. Repérer Ia position du mécanisme
= < d'smbrayage par rapport au double volant
moteur,

Fig. 3

* Reposer la mécanisme d'embrayage (2} {Fig.4).

[3]

Fig. 1

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

» Déposer la boite de vitesses [voir opération
concernée au chapitre “Boite de vitessas”),

» Déposer :

- les vis {1) [Fig.2],

- le mécanisme d'embrayage (2,

- le disgue d'embrayage {31

Fig. 4

Q Ne pas déposer l'outil [3].

« Mettre en place les outils [1] et [2] (Fig.5).

= Comprimer le mécanisme d'embrayage de 10 mm
en agissant sur la vis centrale (4) de I'outil [1].

+ Reposer les trois premiéres vis (1)

« D&tendre le mécanisme d'embrayage {2) en agis-
sant sur la vis centrale (4) de 'outil [1].

« Déposer les autils [1], [2] et [3],

* Reposer :

- Les vis restantes (1},

Fig. 2

REPOSE

+ Contrbler visugllement :

- L'absence de choc et de rayure sur la partée du
volant moteur.

- L'usure du valant moteur.

- L'gtat de la couronne de démarreur.

- L'atat du mécanisme.

Fig. 5
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* Mettre en place le mandrin de centrage d'embrayage
[3] |Fig.6].

33

Fig. &

+ Déposer les vis da fixation (1) [Fig.7),

« Pasitionner les outils [1] et [2] sur le mécanisme
d'embrayags (2).

« \isser

- les trois tiges de maintien [2] & la place des vis {1},
- la vis centrale {3) da 'outil [1] pour comprimer le
mécanisme d'embrayage (2).

Lors de la comprassian, pour évifer la
destruction du mécanisme, la déplace-
fent du ressort ne doit pas dépasserle
J"Eﬂl".i'ﬂ pﬂ L ;.. Bag o

ShEESEN H

* Finir de déposer les vis (1) restantes, g
' Détendre | mécanisme d'embrayage (2 en agis-
sant sur |a vis centrale (3) de Fowtil [1].

« Déposer les outils (1] et [2).

¥ D&'FIGSBI' i

- |e mécanisme d'embrayage {2,

- le disque d'embrayane.

REPOSE

« Contréler visuellement :

- L'absence de choc et de rayure sur la portée du
yolant motaur,




\[1] I\3

= L'usure du volant moteur.
- L'4tat de la couronne de démarreur.
- L'4tat du mécanisme.

«*'". En cas de présence d'huile dans le carter
< ./~ d'embrayage, ramplacer :

Y« Le joint d'dtanchéité du vilebreguin
faf:rés dépose du volant moteur),
- Le guide de butds d'embrayage.

» Nettorver |'arbre primaire et le guide de butde & I'aide
d'une brosse métalligue & main afin d'éliminer toutes
traces d'oxydation.

Mécanisme réutilisé uniguement
Les mécanismes réutilisés nécessitent une remise 3
zéro du rattrapage d'usure d'embrayage.

el

Em - La romise & z&mdu riﬁm;:rég& de Jau
EE “s'effectue sans disgue o'embrayage.

* Reposer le mécanisme d'embrayage (21 sans le
disque d'embrayage (Fig.8).

+ Positionner les outils [1] 8t [2] sur la mécanisme
d'embrayage (2],

* Yissar ;

« les trois tiges de mairtien (2] & la place des vis (1),
- la vis cantrale (3) de 'autil [1] (pour comprimar le
mécanisme d'embrayaga [2}),

* Maintenir les ressorts de rattrapage de jeu compri-
més et dévisser la vis (3) de I'outil [1] de quelgues
tours paur détendre le mécanisme d'smbrayage.

(2]

» Comprimer las trois ressorts de rattrapage de jeu.
» Effactuer une poussée sur l'index (4) (suivant flé-
che) (Fig.9).

» Dévissar de quelques tours la vis cantrale (3] da 'outil
[1] pour detendre le meécenisme d'embrayage (2)
{Fig.8),

« Déposer :

- les outils [1] at [2],

- le mécanisme d'embrayage |2).

Suite de la repose (mécanisme réutilisé ou neuf)
* Centrer le disque d'embrayage & I'aide de 'outil [3].

» Reposer le mécanisme d'embrayage (2} [Fig.8].

* Pasitionner les outils [1] et [2] sur le mécanisme
d'embrayage.

+ Vigsar |

- les trois tiges de maintien [2] & la place des vis (1),
- la vis centrale (3) da I'outil [1] (pour comprimer le
mécanisme d'embrayage 12},

» Reposer las vis (1),

+ Dévisser de quelques tours I vis centrale (3] de I'outil
[1] {pour détendre la mécanisme d'embrayage (2)1,

+ Dépose les outils [1], [2] &t (3],

+ Reposer :

- Les vis (1) restantas.

- La boite da vitesses (voir opération concernde au
chapitre "Boite de vitesses”),

Commande
hydraulique

d’embrayage

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE
EMETTEUR D'EMBRAYAGE

DEPOSE

* Déposer le cache motaur.
+ Débrancher |a batterie.

* Déposer:

- |a tapis de plancher,

- la batterie et son bac,

Fig. 9

- la caloulateur de gestion moteur (Voir apération
concernée au chapitre “Moteur®),

- |a protection inférieurs du calculateur de gestion
mataur,

- |3 canalisation d'admission d'air,

- | résonateur d'air et son manchaon,

- I'amplificateur de freinage.

-FDégraf&r la tige du cylindra émetteur d'embirayage (1)
(Fig.10).

+ Désaccoupler |e tuyau d'alimentation (2) (Fig.11).
« Déposer I'agrafe (31,

» Désaccoupler la tuyau hydraulique {4),

+ Tourner d'un quart de tour dang le sens horaire pour
déverrauiller la eylindra émettaur d'embrayage (5).
+ Déposer le cylindre dmatteur d'embrayage (8],

Fig. 11

REPOSE

Lors da la repose, respactar les paints suivants ;

- Graissar |égéramant la liaison entre la tige du récep-
taur d'embrayage et la fourchette d'embrayage avee
de 12 graisse de type Klubarpaste d6MA401,

- Procédar & la purge en air du circuit hydraulique
[voir apération concarnéa),

DEPOSE-REPOSE DU RECEPTEUR
HYDRAULIQUE D'EMBRAYAGE

DEPOSE

» Déposer le cache mateur,

« Débrancher |a batterie.

« Lever et caler le véhicule sur un pont & deux
colannes.

« Déverrouiller |'agrafe (1) sans le déposer (Fig.12),
« Désaccoupler le tuyau hydraulique (2},

* Deposer

=|eg 2 vis [3),

- le cylindre réceptaur (4},

REPOSE

Lors de la repose, respecter les points suivants :

- Procéder & la purge en air du circult hydrauligue
(voir opération concernéal.

- Graissar légérament la liaison antra la tige du récep-
teur d'embrayage et la fourchette d'embrayage.



A, Moteur DVB ATED4 - B. Moteur DW10 BTEDA,

Fig. 12

Fig. 13
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PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

N'utitiser que dut i vide ﬂs fmm nsuf al

non émulsionnd. Eviter touta introduc-

tion d' rmpuraté dans Je gireuit hydrau-
lique. Ne pas utiliser d'appareil de purge auto:
matique {risque d'émulsion du hqmd‘a de fmn*
dans le circuit hydraulique).

PURGE

+ Lever le véhicule,

+ Déposer les éléments nécessaires 4 la purge de la
commande hydraulique d'embrayage.

+ Rapérer le niveau du liquide de frein dans la résarvoir,
; Déposer le bouchon du réservoir de liguide de
rein,

+ Remplir la réservoir de liquide de frein au masi-
mum de $a capacite,

+ Déposer le bouchen de protection de I'orifice de
purge (1) {Fig.13),

+ Accoupler un tuyau transparent sur l'orifice da
purge (1),

ik ik u:.:'._-'_:.. i)

whr

M LVaxtrémité du tuyau transparent doit étre
>  Tplongde dans un bocal contenant du
liguide de frein.

' Maintenir |la pédale d'embrayage en position
basse {fin de course),
v Quyrir la vis da purge (1) d'un demi-tour {sens
antihoraire),
+ Laisser le liquide de frein couler par gravité ]US-
fu'a son dcoulement sans bulle d'air.

+ Fermer la vis de purge (1) (sens horaire),
+ Désaccoupler le tuyau transparent.
» Reposer le bauchon de protection sur l'orifice de
purge i1h
+ Contriler la course du cylindre récepteur de com-
mande hydraulique d'embrayage {voir opération
concerngsl,

CONTROLE DE LA COURSE DU CYLINDRE
RECEPTEUR

* Masurar |a course "A”, de la position embrayée
12) & la position débrayée (3) (Fig.14),

M7 L eourse *A™ doit Stre comprise entre 18
> o~a 22 mm,

+ Effectusr de nouveau les opérations de purgs, !
la valeur st incorrects.




21

1. Patin caputchouc

2. Pédalier

3. Contacteur

4, Capteur de position

E. Ressort de rappel

6. Ecrou da fixation de la pédale
d'embrayage.

7. Douille

B. Vis d'axe de la pédale d'embrayage

9. Cylindre émetteur d'ambrayage

10. Support cible

11. Conduit hydraulique

12. Agrafe de maintien du conduit

17

13. Vis da fixation du cylindre récepteur :
1 daN.m

14. Support du conduit

15. Cylindre réceptaur

16. Vis de fixation du support de conduit

17. Rotule

18. Fourchette

19, Butée dembrayage

20. Vs de fixation du mécanisme
d'embravage : 2 daM.m

21, Cantreur du disque d'embrayage

22, Mécanisme d'embrayage

23, Disque d'embrayage.

5 20

&

e

22

1. Patin caoutchouc

2. Pédalier

3. Contacteur

4, Capteur de position

5, Ressort de rappel

6. Ecrou de fixation de |a pedale
d'embrayage

7. Douille

8. Cylindre émattour d'embrayage

9, Vis d'axe de |a pédale d'embrayage

10. Vis de fixation du support de conduit

11. Support du conduit

12. Conduit hydraulique

COMMANDE D'EMBRAYAGE (boite de vitesses ML6C)

13. Support cable

14, Cylindre recepteur

15. Vis de fixation du cylindre
récapteur ; 1 dalN.m

16. Agrafe de maintien du conduit

17. Rotule

18. Fourchette

19, Butée d'embrayage

20, Vis de fixation du mécanisme
d'embrayvage : 2 daM.m

21, Mécanisme d'embrayage

22, Disque d'embrayage,
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——— CHAPITRE 3 ———— ——

" Boite de vitesses manuelle BE4

CARACTERISTIQUES

Boite de vitesses & cing rapports avant synchronisés et un rappart amiére non
synchronisé, formant un ensemble avec le couple réducteur et disposée trans-
versalement en bout du moteur, cité gauche.

Boite & 2 arbres paralléles tournants sur 2 roulements & rouleaux conigues pour
'arbre primaire, un roulement & rouleaux cylindriques et un roulement a billes
pour 'arbre secondaire, et un axe intermédiaire pour la marche arriére.
Pignons & denture hélicoidale pour les rapports avant et & denture droite pour
la marche arriére.

Différentiel  couple réducteur cylindrique et & denture hélicoidale tournant sur
2 roulements & rouleaux conigues.

Commande externe des vitesses par levier au plancher actionnant 2 cables de
commands, 'un de sélection et I'autre de passage. En interne, un levier interdit
le passage de 5'en M. AR.

AFFECTATIONS
Type BE4 repére 20 DP 50 : Moteurs DV6 TED4

M7 g repére et e numéro de fabrication de la boite de vitesses sont gra-

> . Svés sur le dessus du carter de pignonnerie (voir chapitra

L "Présentation”).

0,0674
05357 0,1245 15,43/15,52/15,48
08849 02014 24,9225 06/24,95
12162 02832 35,04/35.24/35,09
15161 0354 43 66/43,94/43.75
03000 0,0623 B.64/8.69/2,58

Circonfeérences de roulement :
* Preumatique Z2%E0R18 : 2062 mm

+ Preumatique 22555817 : 2074 mm
4 Praumatique 2545019 : 2065 mm

L
!
.
x
]
]

Ingrédients
HUILE DE BOITE DE VITESSES

Préconisation ;
Huile multigrade : ESS0 75WB0 EZL 848 ou TOTAL 75W80 H 6365

Capacité :

Contenance totale en cas de révision de |a boite de vitesses (boite séche)
19 = 0,15 litres.

Contenance résidusile dans le cas d'une simple vidange : 1,8 £ 0,15 litres.

Périodicité d'entretion :

Pas de vidange prescrite. Effectusr un contréle visuel d'étanchéité & chaque
périodicits de vidange mateur. Contréle du niveau & chaque intervention sur
|la boite de vitesses ou les transmissions et en cas de fultes et de problémes
apparents.

Couples de serrage eodatimerendepel

<MY, Sg reporter dgalement aux différents “éclatés de pidces” dans les
-~ méthodes,

Carter d'embrayage sur moteur : b2

Carter différentiel sur carter d'embrayage .

- 2 Vis supérieures et 2 inférieures : 1,5

- 4 Vis (centrales) © 10 4

Carter de pignonnerie sur carter d’embrayage : 1,5
Carter arriere sur carter de pignonneria : 1,5
Contacteur de feu de recul 1 2.5

Bouchon de vidange : 3.5

Bouchon de niveau et de remplissage : 2,2

Vis de fixation de guida butée d'embrayage sur carter: 1.3.
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METHODES DE REPARATION

@lk

.".a boite da vitesses se tleposs par le dessous du véhicule,

La dépose de la boite de vitesses nécessite au préalable, la dépose du prolongateur de berceau.

Avanr la repose de Ia boite de vitesses, i est préférable de vérifier I'état de I'embrayage et do le rempfacer, fe cas échen nt

Raite di it

VIDANGE-REMPLISSAGE ET NIVEAU
DE L'HUILE DE BOITE

VIDANGE

EF[i}ép?sar le bouchan {1) pour effectuer la vidange
g.1).

* Reposer le bouchon de vidange (1) avec un joint

neuf.

Fig. 1

REMPLISSAGE ET NIVEAU D'HUILE
* Deposer la bouchon de contrdle du niveau et du
remplissage (Fig.2].

Fig. 2

v Injecter & 'alde du seringue, la quantité d'huile
prescrite,

+ Un léger filet o’ huile doit s'écouler 5i le niveau est
correct,

+ Reposer le bouchon avec un jaint neuf.

DEPOSE-REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Extracteur de rotule universal,

DEPOSE

» Laver le véhicule, roue pendante,

+ Déposer

= les caches du boitier de servitude moteur et de la
batterie,

- |a batterie,

- la support batterie,

- |a canalisation d'admission d'air du baitier de fil-
tre & alr,

- la calculataur d'infectian,

= La protection inférieure du calculateur,

+ Débrancher de la boite de vitesses ;

- le céble de masse,

- le connecteur du contacteur de marche arriéra.

« Ecartar les faisceaux attenants & la boite de vitesses,
+ Dégrafer les rotules des cables de commande de
vitesses & I'side d'un extractaur de taille adaptee,

« Déposer

- les roues,

- la protection sous motaur,

- les vis de fixation du cylindre récepteur
d'embrayage et |e dégager de |a boite de vitesses,
- e déflactaur d'air (1} situé sous la bouclier [Fig.3),
- la durit inférieure d'air (2] de I'echangeur de tur-
bocomprassaur,

- |e renfort transversal |3 du barceau.

* Vidanger ;
- le liquide da refroidissement moteur (vair opéra-
tion concernée au chapitre “Mateur”),

- la boite de vitesses.

+ Déposer :

- le radiateur de refroidissement,

- les transmissions {voir opérations concernees au
chapitre “Transmissions"],

- la ligne d'échappement.

+ Ecarter les canalisations de liguide de direction
assistée du prolongateur de berceau.

* Déposer;

- le pralongateur {4) de berceau avant (volr cpéra-
tion concernéa lors de la dépose du berceau chapl-
tre "Suspensions - Traing - Géométrie"),

- la support anticouple {5h du berceau moteur,

- la réserve de dépression (6] situde au dessus de la
transmission droite (Fig.4),
= |as fixations du démarraur,

Fig. 3
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PIGNONNERIE

1. Arbre primaire
2. Roulement (25 x 45 - 15)

3. Cales de réglage de précontrainte
4. Pignon menant de 3*

5. Synchranisaur de 3%4®

. Pignon menant de 4°

7. Entratoise

8. Pignon menant de 5°

4. Synchroniseur de 5°

10, Ecrcu (20 % 150 - 11)

11. Baladeur de marche arriére

12, Axe

13. Joint

14, \is

15, Goupille

18, Arbre secondaire

17, Roulernent (36 x 72 - 19,47}

18. Anneau d'arrét

18. Pignon mené de 1™

20, Baladeur de gynchraniseur de 172" et
pignan mené de marche arriére

21. Pignon mené da 2¢

22, Pignon mené de 374

23, Roulement {25 x 75 - 17)

24, Anneau d'arrét

25, Pignon mené de 5°

25, Ecrau (20 x 250 - 11

27. Joint de lavre droit .

28. Cales de réglage de précontrainte
10,35 & 1,06 mm}

29, Roulement (38 x 63 - 17)

30, Vig (M10 2 100 - 21)

31, Couronne de différentiel

32, Boitier du différentiel

33, Joint & lévre gauche

34, Bague da centrage

35, Coupelles de friction

36. Planétaires.
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+ Ecarter le démarreur de [a boite de vitesses.

« Dégrafer la biellette de renvoi {7} de la commande
externe des vitesses (Fig.5),

* Déposer

- les vis {B) de fixation et I"écrou (9},

- le support [10) des commandes de vitesses,

- les vis de fixation inférieures de la boite de vitesses.

= Prendre appui sous |e carter moteur en intarpo-
sant une cale de bois entre le carter et le cric.

« Accrocher la bofte de vitesses & une grue d'atelier.
« Déavisser le bloc ESP de son support sans le
débrancher et le soulever |égérement.

* Déposer ;

- la partie supérieura {11} et inférieure {12} du sup-
port boite de vitesses gauche (Fig.§),

- les vis de fixations supérieures de la bofte de
vitesses sur le moteur.

» Dégager avec precautions, la boite de vitesses & l'aide
de la grue d'atelier par [e dessous du véhicule,

REPOSE

+ Lors de |a repose, respectar |es points suivants |
- Controler le centrage correct du disque d'embrayage,
- Remplacer systématiquement tous les écrous ou
vis autofreings.

- Respectar les couples de serrags prescrits,

- Remonter la bo'te de vitesses sur le moteur,

- Effectuer le remplissage et le niveau d'huile de la
boite de vitesses.

1. Carter d’'embrayage sur moteur : 5,5 daMN.m

2. Carter différentiel sur carter d'embrayage :

2 Vis supérieures at 2 inférieures ; 1,6 dalN.m

4 Vis (centrales] € 10: 4 dal.m

3. Carter de pignennerie sur carter d’embrayage :
1,5 daN.m

4, Carter arrigre sur carter de pignennerie ;
1.5 dal.m

5. Prolange

B. Joint torique

7. Bague d'étancheéité

8. Guide de butée

8. Contacteur de feu de recul : 2,5 daN.m

10. Joints

11. Bouchon protecteur

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

12. Protection

13. Bouchon de mise a l'air libre

14, Emhbout

15, Aimant

16. Douilles de centrage

17, Goulotte

18. Soufflet de protection

15, Bouchon de vidange : 3,5 daN.m

20, Bauchan de niveau et de remplissage :
2.2 daM.m

21, Vis de fixation de guide butée d'embrayage
surcarter; 1,3 daM,m,

- Effactuer le remplissage et la purge du circuit de
refroidissement,
= Verifier I'absence de fuite moteur tournant.

Commande
des vitesses

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMBLE
BOITIER DE LEVIER/CABLES DE
SELECTION ET PASSAGE DES
VITESSES

DEPOSE

+ Lever et caler le vehicule.

* Reculer les sigges avant au maximum,
' Débrancher la batteris,

+ Déposer :

- le conduit d'admission d'air,

- le boitier filtre & air.

Fig. 7

— RTAn* 737 —

+ Dégrater les cables de commande de sélection et
de passage des vitesses A l'aide d'un extracteur de
taille adaptée.

+ Déposer:

- la protection sous moteur;

- Iz ligne d'échappement,

- les protactions sous caisse,

-I"écran thermiqua.

« Déverrouiller les arréts de gaines en poussant sur
les verrouillages (11 {Suivant les fleches) (Fig.7).

» Dégager les arréts de gaines de leurs supports en
tirant vers e haut,

* Dépaser ;

- la console centrale (voir opération concernée au
chapitre "Carrosserie”),

- le joint (2] {Fig.8),

- les écrous de fixation (3),

- I'sgrafe i4),

Fig. 8




- I'ensemble boftier de levier de vitesses et les
cibles de commande de sélection et de passage
des vitessas.

» Couper les ergots (5) & l'aide d'une pince cou-
pante (Fig.9).

+ Déposer la plague de fermeture du boitier (6), &
I'aida d'un tourneavis.

Fig. 9

+ Dégrafer la rotule {7} du cable de passage (3} du
levier de commande (Fig.10).

* Déposer

- I'agrafe 19},

- le céble de commande de passage de vitesses (8],
» Procéder de la méme manigre pour le céble de
sélection.

Fig. 10

REPOSE

+ Pour |a repose, respecter les points suivants ;

- Remplacer la plaque de fermeture inférizure du
boitier de commande par une neuve et la remonter
gvec un cordon de péte d'étanchéité (10) (Fig.11).

Fig. 11

- Sertir les pattes (11) de |a téle de fermeture avee
une pince.
- Effectuer les réplages des cables de passage et de
sélection.
- Contréler le passages correct de tous les rapports.

REGLAGE DES CABLES
DE COMMANDE ET DE SELECTION
DU LEVIER DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Outil de verrouillage des cammandes de vites-
sas [0216-M] [Fig.13).

REGLAGE

+ Debrancher la batterie.

» Débranchar le connecteur du débitmétre d'air,

+ Déposer

- |e boitier filtre & air,

- le déhitmetre d'air,

- le conduit d'admission d'air au filtrs,

- & consale centrale fvoir opération concernée au
chapitra "Carrosserie”),

» Dagrafar les cébles de commande de sélection et
de passage de vitesses & I'aide d'un extracteur de
taille adaptae,

« Effectuer simultanément les opérations suivantes @

- déplacer la cylindre (1) suivant la fleche (2}
(Fig.12],

- tirer le verrouillage (3] suivant la fléche (4},
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= Immohiliser |e levier de vitesses en position point
mort & I'aide de "outil 1] (Fig.13].

« Agrafer les améts de gaine sur le support de cable de
commands de sélection et de passage de vitesses.

+ Accoupler les commandes de sélection et de pas-
sage de vitesses.

« Verrauiller la longueur des cébles de commande
et de passage des vitesses en repoussant le ver-
rauillage [3) Position (A)).

M4, Verifiar la mise en place correcte des rotu-
= |~ les et du verrouillage.

Fig. 13

« Contréler e passage des vitesses.
« Effectuer la suite de la repose,




COMMANDE DES VITESSES

1. Pommeau

2. Levier 11. Axe de fourchette 5

3. Cables de passage et de sélection 12. Fourchetta de 12

4, Jaint 13, Fourchette de 344

&, Couvercle de fermetura du boitier de commande 14, Fourchette de &'

6. Supports sur bafte de vitesses 15, Fourchette de marche arriére

7. Levier de sélection 16. Verrou

8. Joint d"étancheité 17. Ressort

9. Lavier de passage 18. Axe de fourchette de marche arriére
10. Axe de fourchette 1"(2%/3/4° 19. Eeran thermique.
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CHAPITRE 3 Bis

Boite de vitesses manuelle NMIL6C

CARACTERISTIQUES

Baolte de vitesses & six rapports et un rapport arriére synchronisés, farmant un
ensemble avec le couple réducteur et disposée transversalement en bout du
mateur, cité gauche.

Boite & 2 arbres paralléles tournants sur 2 roulements & rouleaux coniques pour
I'arbre primaire, un roulement & rouleaux cylindriques, un roulement & billes
pour 'arbre secondaire et un axe intermédiaire & 2 pignons pour la marche
arriére,

Pignons & denture héliceidale pour |&s rappors avant et arriére,

Différentiel 4 couple réducteur cylindriqus et & denture hélicaidale tournant sur
2 roulements & rouleaux coniques.

Commande externe des vitesses par lavier au plancher actionnant 3 cibles de
commande, 2 pour les rapports avant (un de sélection et un autre de passage)
gt un pour le verrouillage/déverrouillage de la marcha arriére, via le synchroni-
saur 546"

AFFECTATIONS
Type MLEC repére 20 ME 25 ; Moteurs DW10BTEDA,

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION

Boite de vitesses 20 MB 25

............................. u.zﬁz? 0!:6?9 | _E.ﬁjq}éAa'am
0,5810 [RE 15,85/18,16/16.12

............................ 0,2919 0,2068 25,41/35,70/25.62
1,2571 02815 §5,B0/56,22155,12
1,5456 0,3584 44,04/44,53/44, 40
18710 04333 §3,31/5581/53.75
03077 0073 8.778.878.84

Cireontérences de roulement :

*, Prieunatique 225760A14 : 2062 mm
™. Prurnatioue 225/55R17 : 2074 mm
. Praurnatigue 245/45R18 : 2085 mm

59TA ITT3NNYA

HUILE DE BOTTE DE VITESSES

Préconisation :
Huile multigrade ; ESS0 76W80 EZL B48 ou TOTAL 75W80 H 6965

Capacité :

Cantenance totale en cas de révision de la boite de vitesses (boite séchel ;
2,2 litres,

Cantenance résiduslle dans le cas d’'une simple vidange : 1.9 litre,

Périodicité d'entretien:

Pas de vidange prescrite, Effectuer un contrdle visuel d'étanchéité a chaque
périodicité de vidanga moteur. Contrile du niveau & chaque intervention sur
la bolte de vitasses ou les transmissions et en cas de fuite et de probléme
apparent,

Cnuples_de_sgtrage_mmﬁmmm_

I
|.I M1 Sa reporter également aux différents “dclatés de pidces” dang les
= % méthodes.

Carter d'emhbrayage et de différentiel sur moteur : 5,5
Couverele arriére de boite da vitesses: 2

Guide de butée sur carter d'embrayage : 4

Carter de différentiel :

-VisME: 2,2

- Vis M10: 4

Bouchon de vidangs : 3

Contacteur de feux de recul | 2.5,
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NMETHODES DE REPARATION

épase de la boite de vitesses nécessite au préalable, la depose du berceat,

- Avantla repose de la hofte de vitesses, il est préférable de vérifier I'état de 'embrayage et de I rer-ijpfabe:;ﬁ..fe gas éﬁhéari?;

VIDANGE-REMPLISSAGE
DE L'HUILE DE BOITE

VIDANGE
= Déposer la protection sous moteur,
* Déposer la bouchon de vidanga [Fig.1).

Implantation du bouchon de vidange

Fig. 1

» Laisser s"écouler I'huile dans un récipient,
* Visser le bouchon dg vidange au couple de ser-
rage prescrit.

REMPLISSAGE ET NIVEAL D'HUILE

Y2 Respecter (a quantité d'huile exacte (voir
L ﬂﬂfﬂﬂ!ﬂnﬁ"quﬂs}.

» Diposer le boitier de filtre & air,
' Déposer le bouchon de mise a l'air libre (Fig.2).

DE LA BOITE DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Extracteur da rotule universel,

DEPOSE

* Lever le vehicule, rous pendants,

* Déposer:

- le cache (1} du projacteur gauche (Fig-3),

- le cache de |a batterie {2),

+ Débrancher :

- la batterie,

- e débitmetra dair |3).

» Déposer

- la batterie,

- la bac de la batteris,

- la protection supérieure [4) du ealeulateur de ges-
tion mateur,

- & ealculataur de gestion mateur,

- |a protaction inférieure du calculateur de gastion
miataur,

- |g baitier de filtre & air (5] &t ses canalisations.

+ Débrancher :

- le cAble de masse de la boite,

- | connecteur du contacteur de marche arriére,

» Ecarter les faisceaux attenants & Ia boite de vitesses,
* Déposer :

- les vis du cylindre récepteur d'embravage, -

= |e cylindre récepteur d'embrayage de |a boite de
Vitesses,

« Déqrafer-les cables de commandes de |a boite de
vitasses avec arrache rotule de taille adaptée.

» Dégager s cables du support de a bofte de vitesses.
v Deposer :

- le support des cdbles de commande des vitesses
de la baofte,

- le dispositif de verrouillage de marche arriére (Fig.d),

- les roues avant,

- la protection sous le mateur,

- |e pare-boue avant gauche,

- les déflecteurs d’air (6} (Fig.5),

- la renfort transversal {7) de berceau,

- la protection (8) carter d’huile moteur,

- la canalisation d'air du turbocompresseur (9],

+ \idanger :

- le circuit de refroidissemant,

- Ia boite da vitessas, .

* Déposer les transmissians (voir opération concer-
née au chapitre * Transmissions "},

» Déposer et gcarter les tuyaux de direction assistée
(10) attenants au prelongateur de berceau.

» Déposer ;

- le prolongateur avant du berceau {11),

- l& support moteur [12) anticouple infarieur,

- le support du précatalyseur,

- leg wis de fixation du démarreur.

s e S A T o e i g e i e

Fig. 2

* Eifectuer le remplissage 4 la guantite reguise par
l'arifice du bouchon de mise & Fair |ibre,
* Reposar le bouchon de mise & I'air |ibre.
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» Ecarter le démarreur de la boite de vitesses. - Respecter les couples de serrage prescrits,

» Déposer les vis de finations inférieures daccou- - Remonter |3 boits de vitesses sur le moteur.

plement de la boite de vitesses au mataur. - Effectuer le remplissage et e niveau dhuile _de la erTte_e qIE vitesses.
» Prendre appui sous |2 carter moteur et interposer - Effectuer le ramplissage et Iz purge du circuit de refroidissement.
une cale de bois entre le cartar et |8 ¢ric. - Weérifier I'absence de fuite motaur tournant,

« Accrocher la boite de vitesses & una grus d'atelier.

{E%:Pa{ter le bloc de contrile dynamigue de stabilité DIFFERENTIEL
+ Déposer : 5

- les parties supérigure {13) et inférieure (14) du
support boite de vitesses (Fig.6),

- les vis da fixation supérisures da la boite de vites-
$BS SUr le mateur,

- |la boite de vitesses.

1. Plague d'appui de roulement
2. Bagues d'atanchéite

3. Roulaments de différantiel

4, Couronne de différentisl

5. Boitier de différentiel
REPOSE ; . &. Coupelles de friction

* Lors de la repose, respecter les points suivants : 7 Axes

- Contréler le centrage correct du disque d'embrayage. B. Satellites

- Remplacer systématiguement tous les écrous au 8. Planétaires.

vis autafreings.

Fig. 6

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage et de différentiel sur moteur : 5,5 daM.m
2. Carter de pignonnerieg
3. Couvercle arriére : 2 daM.m
4, Guide de butée sur carter d’embrayage : 4 daN.m
5. Soufflet
6. Bagues d'axe de fourchette
7. Aimant
8. Bouchon de vidange : 3 daN.m
9. Joint d'étanchéité
1. Déflecteur
11, Goulottes
12. Douille billage
13, Contacteur de feux de recul : 2,5 daM.m
14, Bouchon de mise 8 I'air librefremplissage
15. Obturateur .
16. Carter de différentiel :
-Wis M8 2 2dalN.m
- Vis M10 ; 4 daM.m.
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1. Arbre primaire
2. Arbre secondaire
3. Guide de butée
4. Roulements & rouleaux conigues

5. Pignons meneurs

6. Bagues de synchraniseur de 56

7. Baladeur de synchroniseur da 596"

8. Ressnrta

9. Rondelles

10. Doigt de verrcuillage

11, Moyeu de synehroniseur de 548

12, Cale de réglage

13. Vis d'arbre primaire

14, Butée & aiguilles

15. Pignon de renvoi de marche arrigre

16. Aoulements & aiguilles

17, Baladeur de marche arrigre

18. Bague de synchroniseur de marche arrigre
18. Pignon intermédiaire de marche arriére
20. Axe de marche arriéra

21, Pignons mends

22, Anneaux d'arrét

23. Bagues de synchroniseur de 172

24, Baladeur de synchramseur de 1%2°
25, Moyeu de synchroniseur de 1%2¢
26, Bagues de synchroniseur de 344
27, Baladeur de synchranisaur 374
28. Moyeu de synchroniseur de 394
29. Boulement a billes

30. Plaque d'arrét

31. Vis d'arbre secondaire.

PIGNONNERIE

Commande
des vitesses

DEPOSE-REPOSE DE L'ENSEMELE
BOITIER DE LEVIER/CAELES

DE SELECTION

ET PASSAGE DES VITESSES

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule.

*Reculer les sigges avant au maximum,

« Débrancher la batterie,

+ Déposer :

- e conduit d'admission d'air,

- |e boftiar filtre & air.

+ Degrafer les cébles de commande de sélection et
da passape des vitesses a I'aide d'un extracteur de
taille adaptee.

+« Déposer :

- la roue avant gauche,

- le pare-boue avant gauche,

- |a protection sous mateur,

- la ligne d'échappement,

- les protections sous caisse,

- 'écran thermique.

« Deverrouiller les arréts de gaines en poussant sur
les verrouillages {1} |Suivant les fiéches) (Fig.7).

tirant vars le haut,
+ Degrafer le c8ble de déverrouillage de la marche
arriere en (2),

+ Déposer la vig de fixation du dispositif de ver-
rovillage de marche arrigre (Fig.4).

« Degager le dispositif de verrouillage de marche
arrigre de la bafte de vitasses.

+ Déposar

- la console centrale {voir epération concernge au
chapitre “Carrosserie”),

- le joint {3} {Fig.g),

- les écrous de fixation (4),

- l'agrafe {5},
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- ['ensemble boitier de levier de vitesses et les
cébles de commande de sélection et de passags
des vitesses.

+» Couper les ergots (6) & l'aide d'une pince cou-
pants (Fig.9).

+ Déposer la plague de fermeture du hoitier (7), &
I"aide d'un tournevis.

» Dagrafer la rotule (8] du céble de passage (9) du
levier de commande (Fig.10).

+ Deposer :

- I'agrafe (10},

- |a céble de commande de passage de vitesses {80,

» Procéder de la méma maniére pour | cdble de
gélection.

+ Degrafer ke plomb serti (11 (Fig.11).

* Déposer :

- le passe-gaine d'etanchéite (12},

- |e cable de déverrouillage de la marche arriére
{13).

REPDSE

« Pour la repose, respecter les points suivants :

27 - Remplacer la plaque de fermeture inférieure du
*  boitier de commande par une neuva at la remonter
¢ avec un cordon de pite d'étanchéité (14) (Fig.12).
|~ Sertir las pattes (15} de la téle de fermeture avec
©  une pince.

- Remplacer systématiquement le joint torique du
systéme de verrouillage de marche arrigre.

- Effectuer les réglages des cibles de passage et de
sélection.

- Contrfiler le passage correct de tous les rapports.

(09T 3TTANNY

Fig. 11

Fig. 12

REGLAGE DES CABLES
DE COMMANDE ET DE SELECTION
DU LEVIER DE VITESSES

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Cutil de verrouillage des commandes de vites-
ses [0216-M] (Fig.14).

REGLAGE

» Débrancher la batierie,

» Debrancher le connecteur du debitmetre d'air,

* Déposer :

- le boitier filtrs & air,

- le débitmétrs d'air, 4

- Ie conduit d'admissian d'air au filtre

- la consale centrale {voir opération concernée au
chapitre “Carrosserie”),

+ Dégrafer les cébles de commande de sélection et
de passage de vitesses & |'aide d'un extracteur de
taille adaptée.

» Effectuer simultanément les opérations suivantes |

- déplacer le cylindre (1) suivant la flache (2}
(Fig.13),

- tirer le verrouillage (3) suivant la fléche (4} en (B).
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Fig. 13

« Immabiliger le levier de vitesses en position point
mart & I'aide de I'outil [1] (Fig.14).

v Agrafer les arréts de gaine sur le support de cdhlede
commande de sélection et de passage de vitesses. -
« Aceoupler les commandes de sélection et de pas-
gage de vitesses.

* Verrouiller la longueur des cahles de commande
et de passage des vitesses en repoussant la ver
rouillage (3} (Position (A)),

<!, Vigrifier la mise en place correcte des rotu-
- . < les et du verrouillage.

Fig. 14

+ Contréler le passage des vitesses.
« Effectuar la suite de la repose.




COMMANDE DES VITESSES

1, Pommaau

2 Levier 13. Axe d'inverseur

3. Cable de commande de sélection 14, Inversaur de marzhe arriére
4, Cibles de passaga 15. Fourchette de 172

§ Céble de dé verrcuillage de marche arriére 18, Fourchette de 344

& Joint 17. Fourchetie de 56

7. Téla de farmetura 18. Fourchette da M. AR

8, Support 19, Begue d'appui du ressort
8, Levier de commanda da vitesse 20. Ressorts

10, Axa 21. Bille de verrouillage

11. Guide de fourchette 22. Levier de sélection

12. Butée 23. Entretoise.

— RTAn® 737 —




e ———— O HAPITRE 4

V==

Transmissions

CARACTERISTIQUES

La transmission du maouvament aux roues avant est assurée par deux arbres tubulaires de longueurs indgales comportant un joint homocingtique & chacune de
leurs extrémités (tripods cté bolte de vitesses et billes cdté roues),

ARBRE DE TRANSMISSION DROIT i

La transmission droite est relige au différentiel par un arbre intermédiaire portd par un palier & roulement, fixé sur le suppart-mataur inférigur,
Diamétre des arbres !

- Boite de vitesses BE4R ; 36 mm.

- Boite de vitesses MLEC ; 40 mm.

Repére organa !

- Boite de vitesses BE4R : BMNTSE,

- Boite de vitesses MLEC : BNMBS,

ARBRE DE TRANSMISSION GAUCHE

La transmission gauche est reliée directement au différentiel,
Diamétre des arbres ;

- Boite de vitesses BE4R : 36 mm.

- Bolte de vitesses MLEC : 40 mm.,

Repére organe

- Boite de vitesses BE4R : BMNTS.

- Boite de vitesses MLBC : BNNG?,

Couples de serrage s s

""" Pour les couples de serrage, se reparter dgalement & “I'delaté de piéces” dans fes méthodes.

fll'\

Ecrou de transmission : 32,5

Vis de paller intermédiaire de transmission ; 2
Vis de roues ;

- jantes tola : 11,

- jantes alurminium : 9,
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NMETHODES DE REPARATION
T

: _.Atremfra 4 minttes, aprés coupure du canract avant de débrancher la batterie pour garanrfr Fa mémonsanan des appre n-
1 lissages des différents caleufateurs.
i ssr-::omeme & chaque dépose de transmission, de remplacer la bague d‘etancheéite de sortie. dp d:fferennef cam*emee

DE TRANSMISSION DROITE sion en immaobilisant le moyeu avec les

freins. Dans ce cas, fes vis de fixation

OUTILLAGE NECESSAIRE du disgue rrsquarafsnt d'étre msarﬁdes

ug|1 l. Qutil d'immobilisation de moyeu (réf : 6310-T}
g.1l.

DEPOSE-REPOSE DE L'ARBRE A Ne pas desserrer I'écrou de transmis-

[1]

Fig. 1 » Déposer
- |2], Tampon de montage pour joint & lévre droit ; |2 goupille (1} Fig5l,
- Boite BE4R : 7114-TX [Fig.2). - 1a cage de frein d'écrou (2,
- Boite MLEC : 0332-B, - I'"écrou de transmission (3},

- oam e R eed

[2]

Fig. 2 Fig. &
- [3]. Extracteur rotule {réf : 5707-T) (Fig.3). - Poutit]1],

= lg support {4) (Fig.8),
- la bigllette de barre antidévers {5) (Fig.7),
- I'écrou de rotule de direction (8),

- les fixations (7} IFig.Bl.

Fig. 3

DEPOSE

+ Effectuer |a mise hors pression du circuit de
suspension hydraulique & I'aide d'un outil de dia-
gnostic (suivant éguipement),

« Lever et caler |2 véhicule, roues avant pendantes,
+ Déposer |es rouss.

+ Déposer la protaction sous motaur,

* Vidanger la hoite de vitesses [voir opération
concernée au chapitre “Baite de vitesses"},

« Mettre an place I'autil [1] (Fig.4].
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+ Désaccoupler la biellette de direction (8], & I'aide
de I'outil [3] {Fig.7].

» Dévisser sans les déposer, les 2 vis {9) (Fig.9).

* Pivoter la plaque de maintien [10) selon |a fléche.

i ;,Ev ; |
PEREER RIET

.

N

Fig. 9

« Ecarter le pivot vers 'extérieur,

+ Dégager |a transmission du moyeu en faisant
pivoler e demi-train avant vers le haut.

Déposer la transmission.

REPOSE
Pour |a reposer, respecter les points suivants :

- Contrler

- Labsenca de jeu dans les articulations de la trans-
mission.

- l'état des soufflets.

- l'état du roulement de palier.

- Remplacer systématiquement les joints & lévres
avec le tampon de montage [2] adapte.

- Remplacer systématiquement la plague de main-
tien (9).

- Garnir de graisse |'intervalle entre les levres,

- Nettoyer et enduire de graisse la bague extérieurs
du roulement de palier et son logement dans le
suppart maoteur inférieur droit,

- Nettoyer et enduire de graisse les cannelures du
moyeu et de la transmission cdte roue.

- Respecter les couples de serrage.

- Effectuer le remplissage d'huile de la belte de
vitesses [voir opération concernée au chapitre
“Boite de vitesses” ).

DEPOSE-REPOSE DE L'ARERE
DE TRANSMISSION GAUCHE

OUTILLAGE NECESSAIRE

«[1]. Outil d'immabilisation de mayeu (réf : 6310-T)
{Fig.1).

- [2]. Tampon ds montage pour joint & lévre droit ;
- Boite BE4R ; 7114-TW (Fig.10).

- Bofte MLEC ; 0332-A,

- [4]. Extracteur rotula (réf : 5707-T) (Fig.3].

DEPOSE

» Effectuer la mise hors pression du circuit de
suspension hydraulique & l'aide d'un outil de dia-
gnastic {suivant équipement),

* Lever gt caler le véhicule, roues avant pendantes,
= Déposer les roues.

» Déposer la protection sous moteur,

= Vidanger la boite de vitesses (voir opération
concernée au chapitre “Boite de vitesses").

» Mettre en place Fouwtil [1] (Fig. 4}

Ne pas desserrer ['écrou de fransmis-
sion en immobilisant le moyew avec les
freins. Dans ce cas, les wis de fixation
du disgue rsqueraient d'étre cisaillées.

= Déposer :

- la goupille 11} (Fig.51,

- la cage ds frein d'écrau (2),

- 'écrou de transmission 13},

- Foutil [1],

- le support {4) (Fig.6l,

- la biellette de barre antidévers (5) (Fig.7],
- 'écrou de rotule de direction (6),

- la fixation (7} [Fig.8l.

= Désaccoupler la rotule de direction (8), & I'aide de
I'outil 3] (Fig.7).

[2]

Fig. 10

+ Dégager la transmission du moyeu en pivotant le
demi-train avant vers |e haut.
+ Diéposer la transmission.

REPOSE

Pour la reposer, respecter les points suivants :

- Contrler :

- 'absence de jeu dans les articulations de la trans-
mission,

- L'stat des soufflets.

- L'etat du roulement de palier.

- Remplacer systématiguement les joints & lévres
avec un tampeon de montage [2] adapté.

- Mettoyer et enduire de graisse les cannelures du
moveu et de la transmission coté roue,

- Respecter les couples de serrage.

- Effectuer le remplissage d'huile de la boite de
vitesses [(voir opération concernée au chapitre
“Boite de vitesses”).

1. Transmission gauche

2, Transmission droite

3. Kit de réparation cité rous
4. Kit de réparation cité boite

&, Roulement

6, Ecrou: 32,5 dalN.m

7. Cage de frein d'écrou

8, Epingle

g, Plaque de maintien

10. Wis de maintien : 2 daN.m

11, Deflectaur {selon baTte de vitesses),

TRANSMISSIONS
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CHAPITRE 5

CARACTERISTIQUES

Géométrie

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au contrdle ou au réglage des angles des trains roulants, il
ast nécessaire d'examiner las points suivants

- Pneumatiques : conformité, pression de gonflage et état,

- Roues : voiles, alignemant sommaire {visuall,

- Articulations ; état, serrage.

- Cardans de direction | état, serrage.

- Suspensions : état des amartisseurs, hauteur sous calsse.

- Moyeux ! jeu des roulements.

- Crémaillére de direction calée an son point zéro,

Si des anomalies sont relevés lors de ces contrbles, v remédier avant
d'entreprendre tous travaux de réglage,

HAUTEURS DU VEHICULE EN ASSIETTE DE REFERENCE

M. Pour contréler I'ensemble des angles (chasse, carrossage et paralld-
= .~ lisme), il est nécessaire de mettre Ia véhicule en assiette de référence.

ZONES DE MESURES

MESURES DES HAUTEURS DE REFERENCE

R i

K1

R1. Rayon de roue avant sous charge

R2, Rayon da roue arriére sous charge

H1. Mesure entre | zone de mesure sous berceay avant et le sol

HZ, Mesure entre |a zone de masure sous traverse d'essieu arriére et e sol

K1, Distance entre I'axe de roue el Ia rone de mesure sous barceau avant

K2. Distance entre I'axe de rous et |3 zone de masure sous traverse
d'essiau arridre.

ASSIETTE DE REFERENCE

Aprés avoir mesuré le rayon de la rous “R1Y, calculer ;
- Pour I'avant : H1 = A1 - K1 avec K1 =165+ 6 mm

- Pour ['arrigre : H2 = R2- K2 avec K2 = 126 = 7 mm.

|:“ /. La diffdrance da hautaur entre les deus cotés d'un train doit étre infé-
# .~ rieure 10 mm,

POINTS DE MESURE

[1]. Plateau de masure du centre de |a rous
21, Zone de mesure sous berceau avant
Z2. Zone de mesure sous traverse d'essisu arridra,
VALEURS DE GEOMETRIE
M4 Les mesures des angles da la gdomélrie s'effactuent, avec le véhiculs
#  ~an assiotta de référance,
Train avant
_ Typedemesurs . Valours | | Diesymétrles
Carrossage (nan réglabls) = 0720° + 0730 0" 24
Chasse (nen réglatie} 5°30" = (30 =030
Ang'e da pivot {non réglable) 812" & 0730 =00
Parallélisma aves preumaliqua 22560 & 16 _fwnal i | Reapartition symétrigue
[irverture] {réglatia) 08" = 0*08 gauzha/droite ’
Paratélisme avag praumatique 22680 A 17, . Répartiton symétrgue
245/45 R 1, 245440 R 19, (pingament) {rdglable} 008" + 0°08 gauchaldrods

Train arriére

Carrcssage (nan réglable) -85 £ 030" 400 30
Argle da pousais [alignement) 0* = 0%30' -
Parallalisme & esslou (rdglable) P4 ¢ (P08 -
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Suspension - Train avant
Suspension & roues indépendantes composée de triangles superposés et d'un

pivot découplé.
Combing ressort hélicoidal et amortisseur formant I'élément de suspension,

RESSORTS

Ressorts hélicoldaux.

Repére :

- Moteur 1,6 HDI ; 2 repéres de couleur blanc, jaune ou rouge selon équipement
&t version carrosserie (4 ou 5 portas).

- Mateur 2.0 HDi : 2 repéres de coulsur vert ou orange selan équipament et ver-
sion carrosserie {4 ou b portes),

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques non démontables, fixés dans un
ensemble ressort-amartisseur sur les pivets par 1 boulon,

BARRE STABILISATRICE

Barre eylindrique fixée au berceau par des paliers élastiques st reliés au pivat
par une biellete.

Diametre de la barre stabiligatrice .

= Moteur 1.6 HDi : 24 mim.

- Mateur 2.0 HOi : 24,5 mm.

MoYEUX AVANT
Moyeu monté sur un roulement étanche.
Le roulemnent est monté serré dans le pivot et sur le maoyew,

BERCEAU
Barceau en aluminium supportant les éléments du train avant et le prolongataur.

Couples de serrage tendanmeten degrél

-
—

Train arriére multibras, ressorts hélicoidaux et amartisseurs hydrauligues intagrés,

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique fixée au train arrigre par des paliers élastiques et reliée au
support de moyeu par une biellatta,

Barre arrigre :

- Mateur 1.6 HDi ; & 20 mm

- Moteur 2.0 HDi : B 21 mm

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopigues fixés dans un ensemble ressort-amor-
tisseur sur les supports des moyeux par 1 boulan.

MoOYEUX ARRIERE

Meyeu monté sur un roulement étanche,

Le roulement est manté serré dans le pivot et sur le moyeu.

Le moyeu-roulement arrigre est équipé d'une cible radiale pour 'antiblocage de
roue (48 paires de pdlesh

Fusée @ 32 mm.

i
l H\I.r

l
£

Pour les couples de serrage, se reporter également aux différents “éclatés de pidces” dans les méthodes.

SUSPENSION AVANT — TRAIN AVANT
Coupelle [sur support de coupella) : 1,2
Support de coupelle {sur caisse) : 2,6
Rotule supérieure du pivot : 20
Traverse antirapprochement : 12,5
Vis de fixation d'articulation supérieurs du suppart du pivot sur support da cou-
pelle: 45
Vis de fixation d'articulation supérieure sur le suppert du pivot | 8.5
Ecrou de fixation de |a biellette de barre stabilisatrice sur le support de pivat
{Commune avec fixation inférieure d'amortisseur) (¥] : 20,5
Ecrou inférieur de bisllette de barre stabilisatrica (¥} : 8,5
Ecrou de fixation de la rotule superieurs sur le pivot {*) . 6
Boulan de fixation du triangle inférieur sur suppart du pivat {*): 7.5
Vis embasa [14X150-33) de fixation de la rotule inférieure sur le pivot: 17
Yis embase [10%150-33) de fixation de la rotule inférieure sur le pivat : 8,5
Vis de fixation du prolongateur de berceau sur berceau : 6,5
Tirant de fixation avant du prolongateur de berceau : 85
Butoirs : 6
Vis embase (14X200-110) de palier arriére de triangle : 11
Vis embase (12X175-45) da palier arrigre de triangle : 6.5
Vis de fixation du berceau sur la caigse : 14
Vis de fixation de chape arriére de berceau sur la caisse: 10
Paliers de barre stabilisatrice : 4,5
Support de triangle sur berceau : 6,5
Vis de fixation du triangle sur le support : 12,3
Ecrou de tige d'amortisseur : 3
Ecrou de transmission (*) : 32,5
{*). Ecrou ou vis & remplacer & chaque démantage.

3

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE

Bielletts de barre stabilisatrice (*) : 4

Bras inférigur: 7

Ecrou de moyeu (¥) : 30

Vis da fixation de la traverse sur la caisse ; 7,5

Vis de fixation du demi-palier sur la caigse : 7,5

Vis de fixation da la hiellette sur le support moyeu 7

Vis de fixation de la hiellette sur la traversa (*}: 7.5

Vis de fixation du bras longitudinal sur le support moyeu & 7
Vis de fixation du bras longitudinal sur caisse {*)

-1 passe : 3.3

- * passe : Serrage angulaire 150°,

Blocage des hiellettes de réglage: 1

Boulon de fixation du triangle supérieur sur la traverse {*) .7
Boulon des fixations d'amortisseur : 7

Fixation du triangle supérieur sur le support moyeu ; 7

Vis de fixation des demi-paliers de barre stahilisatrice : 35
{¥). Ecrou ou vis & remplacer & chague démontage.
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NMETHODES DE REPARATION
@

Attendre 4 minutes: aph‘eq coupure du contact avant de debrancher 1a batterie pour g.ammu Ia nwmom,.;mun des ,.-J,r_:,::rn_-:-n-
tissages des différents calculateurs.

: Le r&mp.fachPnr des amortisseurs at des ressorts de suspension avant ou arrigre nécessite 1a dépose de 'élément de

L suspension. :
Hemplacer tcru;aurs les amortisselrs ol les ressorts par train complet. Nous veus conseillons viv ement de preferer des
drmortisseurs de marqueq rem‘rnnup-: celpe-Ci conditionnant paur Uhe part imporiante, la bon L,ampm‘temenr dynamigue

“oduvehicule. ;
HPmpIdCFr sysremanm.rmnranr rous 85 dcrous autofreinés. : ;
Sur Fensemble des angles de la géométrie des trains avant et arriére, seuf les pa;aﬂf-.'mmeq avant et arriére sont régla
bies. En cas de releve de valeurs hors tolérances sur les angles non réglables, cantréler P'état u'-?a ef&msnrs constiutifs

des I‘rams et.changer fes éléments défectusui. \ :

con !m fss d&s val'eum de géaméme
s Irains avant et arriére ainsi que le
f raglage du train avant doivent Atre.
\effectues avec des positions précises de com-
“pression 'de suspension (assiette de reférencal
“sm un hane de contrdle das rrams. i

........... b TR B AR

MiSE EN ASSIETTE DE REFERENCE e

ET DE SERRAGE

OUTILLAGE NECESSAIRE (FIG.1)

- [1]. Jeu de deux compresseur de ressort (ref :
9511-TA)

- [21. Jeu de quatre manilles {raf ; 9511-TC)

- [3]. Jeu de guatre sangle {réf : 8511-TB)

]

POUR LARRIERE :
* Engager les quatre sangles [3] éguipées des manilles (2] autour de la traverse arriére, au niveau de la sou-
dure enire |a traverse arriére et les parties latérales en veillant & ne pas contraindre |'échappement avec la

sangle gauche (Fig.3]
E2]£:"°' . Mett_rq en place le compresseur de suspensians [1],
ﬁ_& » Choisir e centrage (B le misux adapté pour tirer sur les sangles le plus verticalement possible.
* Comprimer la suspension de manigre & obtenir du coté droit et gauche |a hauteur de caisse arriére (H2),
Fig. 1
. . _ _ ~*!"- Tenir compte de la hauteur des plateaux lors de la masure de |'assiette ; I3 valeur du paraliélisme
Appareil de mise en assiette des trains = . <varie en fonction de la havteur du véhiculs, )

MY Un deuxiéme jeu de sangles (3] et de
= -~ manilles [2]) est nécessaire pour compri-

B mer Fasslay arcidng « Vérifier que la hauteur (H1) mesurge précédemment & 'avant n'a pas changé,

55V

CONTROLES

- B'assurer de la conformité et des pressions de
gonflage correctes des pneumatigues,

- Contréler la mise en ligne droite des roues avant,

POUR LAVANT :

= Engager les sangles [3] équipées de leurs manilles
[2] sur les allonges de berceau (Fig.2].

» Mettra en place le compresseur de suspensions [1].
* Choisir le centrage [4) le mieux adapté pour tirer
sur les sangles le plus verticalement possible.

* Comprimer la suspension de maniére & obtenir de
chagque cité la hauteur de caisse avant (H1) (voir
“Caractéristiques”},

JIH1INO3

Fig. 3

M Tenir compte de la hauteur des plateaux

< 1 ~lors de la mesure de ['assiette | Ia valeur

Y du parsllélisme varie en fonction de ia
hauteur du véhicule,
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CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME AVANT

CONTROLE

* La position ligne droite étant obtenus, immabili-
ser le volant,

+ Mesurer le parallélisme puis sa répartition entre le
chté droit ot le coté gauche.

REGLAGE

+ La parallglisme se régle par ['allongemant ou s rac-
courcissement symatrique de la longueur das bieflet
tes de direction {1, en les tournant par leur empreinte
hexagonale, aprés avalr desserré les contre-8crous (21
des rotules de direction (3) {Fig.4),

» Sarrer les contre-écrous [2) au couple de serrage
prescrit.

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME ARRIERE

CONTROLE

« La position ligne droite étant obtenue, immabili-
gér la volant,

+ Mesurar la parallélisme puis sa répartition entre e
cdté droit et lo ciréd gauche,

REGLAGE

+ Le parallélisma se régle par I'sllongement ou e
raccourcissement symétrique de la longueur des
biellettes de réglage (1], en les tournant par leur
emprainte hexagonale, aprés avoir desserré les vis
de blocage (2] (Fig.5).

Fig. B

Suspension -
Train avant

DEPOSE-REPOSE
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Extracteur de rotule.
- Compresseur de ressart.

DEPOSE

« Laver et calar I'avant du véhicule puis déposer la
roud du coté concerné,

+ Déposer |

- la goupllle d'arrét da la cage de frein d'écrou de
transmission,

- la cage-frein d'écrou,

« A l'side d'um outil appropris, immobiliser le moyeu
&n rotation puis déposer 'écrou de transmission,

Ne pas desserrer I'Scrou de transmis-
sion en immobilisant le moyeu avec le
frein. En effel, dans cé cas les vis de.

fixation du disque paurraient se défarmer voir se
cisailler. :

+ Ddposer ;

- 'éerou supdrieur (1) de bieliette de barre stabili-
satrice {axe commun & la fixation inférieure de
I'élément de suspension) (Fig.Bl,

- 'écrou inférisur (2) de la biellette de barre stabili-
satrice,

- |a vis de fixation (3) du triangle inférisur,

Fig. &

- Ia bigllatte 14) da barre stabilisatrice (Fig.7),
- I'écrau (5) de rotule de direction,

Fig. 7
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* Extraira la rotule da direction.

» Deposer :

- la support de flexible de frain,

- le capteur de vitessa de roue.

« Dégager la transmission du moyeu.

<M. Maintenir la transmission cbté boite de
¢ . Svitesses {cdtd gaucha),

& Maintenir [oxtrémité do [s transmission

pour &viter in deébatterment angulafre trop
importent frisque de déboltement), .

* Déposer

- les écrous de fixation supdrieura (6) da I'élément
de suspension (Fig 81,

- I'élément de suspansion.

REPOSE

+ Pour la reposs, respecter les points suivants !

- Positionner le triangle inférieur {X} = 58 £ 5 mm
avant de serrer les vis de fixation inférieure du tri-
angle et la bisllette de barre stabilisatrice (Fig.9),

- Remplacer systématiquement tous les écrous
putofreinés,

- Serrer au couple prescrit les fixations de I'élément
da suspension,

DEMONTAGE-REMONTAGE

+ Déposer 'élément porteur (vair opdration concernde),

« Fixer |'élémeant portaur dans un étau muni de mor-
daches appropriées afin de ne pas déformer le
corps d'amortisseur lors du serrage.

« Mettre en place un compresseur de ressort muni
de griffes appropriées sur I'élément de suspension.
+ Comprimer le ressort jusqu'a soulager la pression
qu'il exerce sur ses coupalles,

MY Veiller & ne pas endommeger le revéte-
> |~ ment du ressort et faisser le mdtal b nu.

« Déposer

- |"égrou (1) {Fig.10).

- la coupelle {2h

« Décomprimer puis dégager le ressart 13),
» Déposar

- la butée (4),

- la soufflet de protection (5},

- Déposer l'amortisseur {6} da I'étau.



.
2 2
f 5
6 )
g
Fig. 10

» Pour |a suite des opérations, respecter las points
sulvants :

- Remplacer |"écrou (1) et le serrer au couple prescrit.
- Respecter 'ordre de montage des pigces.

- S'assurer de la bonne position du ressort sur ses
coupelles.

- Reposer I'8lément se suspension (voir opération
concernga).

DEPOSE-REPOSE
DE LA BEARRE STABILISATRICE

DEFDSE

= Lever et caler 'avant du véhicule,

» Déposer :

- les deux rouss avant,

- |e bergeau {voir opération cancernée),

- les quatre vis de fixations (1) (Fig.11) des deux
paliers de la barre stabilisatrice,

- g5 deux brides de paliers.

REPOSE

Lors de Ia reposa respectar les points suivants ;

- Pusitionner le triangle inférieur (X) = 58 = & mm
avant de serrer les vis de fixation inférieure du tri-
angle et la biellette de barre stabilisatrice lors de [a
repose du berceau (Fig. 9,

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Varifier I'état des paliers élastiques (1) [Fig.12) puis
veiller & les engager sur celle-ci, en alignant leurs
méplats intérieurs {B) avec ceux de la barre (AL

DEPOSE-REPOSE DU BERCEAU

DEPOSE

+ Lever et caler le véhicule sur un pont & 2 colonnes.
+ Débrancher la batteris.

+ Déposar

- les roues avant,

- le cache de protection sous maotaur,

- le déflecteur sous le bouclier,

Fig. 11

« Débrancher les durits d'air de I"échangeur airfair.
* Deéposer ;

- les vis de fixation (1} du renfort (2) sur le prolon-
gateur de berceau {3) (Fig.13],

M

- Vua bouclier déposé paur plus de elarté,

- Y ‘

[ |

- le renfort (2] &n écartant tout d'abord le coté droit,
- les vis (4} des pattes {5} de fixation du prolonga-
teur de berceau sur |a caisse de chague cote,

- les pattes {5).
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Fig. 12

» Débrancher la durit inférisure du radiateur de
refroidissement et vidanger le liquide de refroidis-
gement.

+ Daposer ;

- les vis {6} de fixation du prolongateur de bercaau
(3} (Fig.14},

- la ligne d'échappement {sauf maoteur DW10BTEDJ],
» Déposer de chaque cots :

- les écrous des fixations inférieures (7] des biellet-
tas de barre stabilisatrice,

- les fixations inférieures (8} des triangles sur les
pivots.

+ Extraire les biellettes de |la barre stabilisatrice,

+ Déposer :

- la vis de fixation du support antibasculement sur
|z hereeay,

- les ecrous et les goujons des fixations (9] du bof-
tier de direction sur le berceau, f
- |es cales du mécanisme de direction, i
+« Suspendre le boitier de direction a la structure du
vehicula. |
+ Soutenir le berceau, par exermple, avec un cric
d'atelier. "
« Deposer :

- les wis de fixation des chapes arriére {10) du berceau,
- les chapes,

- |es vis de fixation (11) du berceau sur |a caisse,

- le berceaw.

REPOSE

Lors de |a repose respecter les points suivants :

- Pasitionner lg triangle inférieur (X) = 58 £ 5 mm
avant de serrér les vis dé fixation infarieure du tri-
angle et la biellette de barre stabilisatrice (Fig.9).

- Respecter les couples de serrage prescrits.

; R.egﬂplacer systématiguement tous les écrous auto-
reinds,

- Procéder au cantréle et au réglaga si nécessaire de la
gaométrie du train avant {voir operation concernée),

L3038 - SHivi
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DEPOSE-REPOSE D'UN TRIANGLE

DEPOSE
* Lever et caler I'avant du véhicule.
* Déposer :
- la roue,

- la transmission,

- les deux vis {1} du palier arridére du tr|angle

ng 15},

- la vis (2) du palier avant,
- Ja vig {3 de la fixation inférieure sur la pivot.
+ Débaiter le triangle du support pivot.
» Déposer le triangle.

REPOSE
Lors de la repose respecter las points suivants

- Positionner le triangle inférieur (X) = 58 £ 5 mm
avant de serrer la vis de fixation inférieure du trian-
gle sur le pivot (Fig.9).

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Remplacer systématiquement tous les écrous
autofreings.

- Procéder au contrdle et au réglage si nécessaire de fa
géometrie du train avant {voir opération concernéel.

DEPOSE-REPOSE D'UN PIVOT

DEPOSE

+ Lever et caler 'avant du véhicule et déposer [a
roue du cdté concerng.

* Deéposer !

- I'anneau d'areét d'écrou de transmission,

- la cage frein éerou.

+ A Faide d'un outil appreprié, immobiliser le moyeu
en rotation, puis déposer I'écrou de transmission.

: Ne pas desserrer I'écrou de transmis-
sion-en immobilisant le moyeu avec fe
frein. En effet, dans ce cas, les vis de

fixation du disque de frein pciurrarsm g défor-

mer. u.:rrr sa cnsa:ﬂer HeH

. Depuserr

- les plaquettes de frein,

- le disque de frain,

- le flasque de protection du disque de frein,

- | support du faisceau de capleur de vitesse de
roue et de canalisation de frein,

- le capteur de vitessa de rous.

+ Déposer :

- I'6crou {1} de la rotule de direction et |'extraire du
pivot [Fig.16),

- les dcrous de fixations inférieure (2) et supérieure
(3} de |a biellette {4) de barre stabilisatrice,

- la biellette de barre stabilisatrice.

+ Deégager la transmission du moyeu.

. 'Prendfg wmdene pas déboiter {a
- transmission.

+ Dépaser
- les vis de fixation {5) du pivat sur le triangle inférieur,

- I'écrou de la rotule supérieure sur le support,
» Extraire la rotule du pivot.
+ Déposer le pivot

REPOSE

Lors de la repose respacter les points suivants :

- Respecter les couplas de serrage prascrits.

- Remplacer systématiguement tous les écrous
autofreings,

- Remplacer les vis de fixations d'étriers par des vis
NEUVEs.

- Procéder au contrile et au réglage si nécessaire de la
géométrie du train avant [vair opération concernéel.

REMPLACEMENT D’ARTICULATION
ELASTIQUE SUPERIEURE DU
SUPPORT DE PIVOT

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Tampon de dépose articulation élastigue supé-
rieur de support de pivet avant (réf : OB4B.E)
[Fig.17).

-12). Cloche de dépose (réf ; (548.43),

- [3], vis-guide (réf : 0548.A1 + rondelle M10 réf :
0548.A2).

[3]

Fig. 17

- [4]. Bague de reposs {réf : 0548.F3) [Fig.18].
- [8], Vis-guide {réf: 0B48.F1 + rondelle M12 réf |
0548.F2 + écrou HM12 réf : 0548.F4).

DEPOSE

+ Deposer |

- [a pivet (voir opération concernée],
- I'élemeant de suspansian,
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Fig. 18

- le support de pivot de I'élément de suspension.

+ Immobiliser le support de pivot avant dans un
atau équipeé de mardaches.

» Effectuer un repare (Al sur chaque articulation
élastique & Ja cote {X} = 10 mm (Fig.19).

Autun trait de scig ns i:!mt appﬂraﬁrﬂ
sur fe suppc-n de pl‘va} &J.-'ant. i

X

2 \Ww . i
_""w i

Fig. 19

= Scier les articulations élastiques suivant les repé-
res (&),

+ Poser les outils [1], [2] et [3] sur I'articulation élas-
tique (Fig.20).

+ Extrairg |'articulation élastique.



REPDSE
* Poser |es articulations élastiques (Fig.21).
* Mettre en place les outils |4] et [5].

- Le montage de Farticulation élastique
- doit sa faire aves un effort & Femman-

| fememeeeed chament, Lorsque l'articulation élas-

| tigtie se mante librement, proceder au remplace-
Jment du support de pivot avant. :

» Serrer I'outil [5] jusqu'a la mise en place des arti-
culations élastiques.

* Reposer le support de pivot sur ['élément de
SUSpEnsion.

+ Avant de serrer |a vis de I'articulation supérieura
du support de pivot, positionner le triangle infé-
rieur (X} =58 + 5 mm (Fig.9).

+ Reposer I'élément de suspensian et le pivot,

REMPLACEMENT DE LA ROTULE
INFERIEURE DE PIVOT

- Lors des manipulations, le joint doit étre protégé
d'éventuelles coupure ou déchirura.

- Maintenir |a pidce dans un environnement propre
{protager de l'intrusion de pollutions dans le dia-
métre intérigur).

DEPOSE

» Dépaser le pivat.

« Dégrafer le jaint (1) & I'aide d'un tournevis fin
(Fig.23).

+ Faire sortir les rouleaux dulrnulemant {En exer-
gant des mouvements de torsion sur la rotulel,
» Retirar les rouleaux au fur et & mesure.

M- La bague intérieure du roulement et lo

< _ ~ joint restent solidaires de 'axe de pivot.

* Extraire :
- Lg joint {1} [Fig.24],
- La bagus intérisure (2] & l'aide de I'outil [1).

~MY. Opération & pratiquer & I'stabli, pivat
> | < déposé.

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Extracteur {réf ; FACOM U.53J1} [Fig.22).

PRECAUTIONS

- Ne pas porter la jambe de force par la rotule.

- Ne pas faire pivoter la rotule sur de grands deébat-
tements, respecter les petites amplitudes de fone-
tionnement.

- Toute pigce chogquée, tombée & terre ne doit pas
&tre utilisée.

- La position de |a rotule & la livraisan, ne doit pas
étre modifiée (Bague intérieure du roulement en
fond da bride).

REFOSE

Nettoyer |a portde de la rotule sur le
pivof, graisser celle-ci et |g jaint & févre
avec de la graisse type TOTAL N4128,

» Centrer l2 roulement sur I'axe,

* Emmancher le pivot sur la rowle & I'aide d'une
presse,

+ Exercer 'effort d'emmanchement dans |'axe du
roulement,

:"’f_ Le pivot doit éfre emmanché ,l'usgu’au
»  “fond du boitier. La rotule est blogues en
rotation.

* Repose le pivot.
HEM_PLACEMEHT DE LA ROTULE
SUPERIEURE DE PIVOT

OUTILLAGE NECESSAIRE
[1). Douille pour la dépose et e repose de la rotule
supérieure de pivat avant (réf ; 0827) (Fig.25).

DEPOSE

+ Déposer le pivot (voir oparation concernée).

+ Mettre en place ['outil [1], sur la rotule (1) & I'aide
de I'écrou (2} (Fig.29).

+ Déposer |a rotule.
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REPOSE
* Wisser la rotule & fa main,

 de la rotule.

* Mettre en place 'outil [1], & I'aide de I'ecrou (2).
+ Sarrer la rotule {1) au couple prescrit,

+ Freiner la rotule (1) dans les encoches (A) du sup-
port de pivot avant (Fig.26).

+* Reposer le pivot avant,

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

A

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1], Extracteur (réf : FACOM U53) Fig-27).

Fig. 27

- [2]. Vis {ref ; 9501-T.A) [Fig.28].

- [3]. Extracteur (réf : 0625-C)

- [4]. Extracteur (réf ; 2501-T.0G)

- [5]. Grain d'appui iréf : 9501-T,D2)

2]
[3]

ég

[
@

Fig.



1. Coupelle (sur support de coupelle) : 1,2 dah.m
2. Soufflet da protection

3. Butge

4, Ressart

5, Support de coupelle (sur caissa) : 2,6 daN.m
6. Articulation supérieure du support du pivot
7. Support de pivot

B. Pivot

9, Rotule supérieure du pivot : 20 daM.m

10. Aotule inférigure du pivot

11. Triangla infariaur

12. Borceau

13. Traverse antirapprochement : 12,5 daN.m
14, Amortissaur

15. Barra stabilisatrice

16. Billette de barre stabilisatrice

17. Paliers élastique

18. Circlips

14, Roulement de moveu

20, Moyeu

21, Ecrou de trangmission

22, Cage frein de 'écrou de transmission avec sa goupille

23, Ecran thermique
24, Prolongateur de berceau avant

SUSPENSION - TRAIN AVANT

28, glg ga r~il"l:ttalth::lr'l d'articulation supérisure sur la support du pivot
5 dal.m
27. Ecrou de fixation de la biellette de barre stabilisatrice sur le support
de pivat iCommune avec fixation inférisurs d'amortisseur) {*) ;
20,5 daM.m
2E. Ecrou infarieur de biellstte de barre stabilisatrice [*): 5,5 daN.m
29, Ecrou da fization de la rotule supérieura sur le pivot (*) : 6 dal.m
30, Boulon de fixation du triangle inférieur sur support du pivot [}

7.5 daMN.m .
3, ‘-u"lrsden}r::I basa (14X150-33) de fixation de |a ratule inférieure sur le pivot :
17 daN.m
3z ‘éfis emﬁasa (10X%150-33) de fixation de la rotule inférieure sur le plvot:
5 daN.m
33, Vis de fixation du prolongateur de bercaau sur berceau : 6,5 daN.m
34, Tirant de fixation avant du prolongateur da bercesuy | 6,5 daN.m
35, Butoirs : 5 daN.m
3B, Vis ambase {14X200-110} de palier arriere de triangle : 11 dabl.m
37, Vis embase (12X175-45) de paliar arriére da triangle : 6.6 daN.m
3B, Vis de fixation du berceau sur la caisse | 14 daM.m
a9, is de fixation de chape arriére de berceau sur la caisse : 10 daN.m
40, Paliers de barre stabilisatrice : 4,5 dal.m
41, Suppert de triangle sur barceau : 6,5 daN.m
42, Vis da fixation du triangle sur le mﬂ:opor‘t 1 12,3 dalM.m
m

26. Vis de fixation d'articulation supérigure du suppart du pivot sur support 43. Ecrou de tige d'amortisseur : 3 dah.

de coupelle : 4,5 daN.m

{*}, Ecrou ou vis & remplacer & chague démontage.
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- [8]. Tampon de dépose (réf ; 0625-B) (Fig.24).
- [7]. Tampon de montage {réf : 0625-D),

[7]

Fig. 29

- [8]. Plagque support pivot (Fig.30).

- [8a], Plaqua de positionnement (réf : 0625-4.),

- [8b]. Plats supports (réf : 0B25-A1), |réf ; 0625-A2)
gt {réf : 0625-A3).

Fig. 30

REMPLACEMENT

« Déposer le pivot (voir opération concarnéal.

= Déposer le circlips (1) de maintien de roulement
de moyeu avant (Fig.31).

Fig. 31

Fig. 32

» Poser les outils [4], [3] et [2] [Fig.33).

+ Extraire le moyeu (2) avec |a demi-cage extérisure
de roulement.

* Monter deux vis de roue sur le moyeu puis Instal-
ler celui-ci & |'étau.

+ Déposer le cache-poussitre (3} du roulement &
laide d'un tournevis [Fig.34),

* Poser les outils [5] et [1] {Fig.35).

» Extraire la cage extérieure du roulement (4) &
aide de Fextracteur [1].

= Préparer |'outil [8),

M7, Raspecter l¢ positionnament des plots

-~ support (8] en fonction du montage pivot

gauche ou pivot drait,

- Repositionner la cage extérisure dans son loge-
mant.

= Positionner le pivot sur I'outil [8] [Fig.36),

+ Poser I'outil [6].

[6

i Fig. 36
» Extraire le roulament & |a presse,

Utifiser un roulamant de moyeu st un
circlips neufs. Huiler l2 logement du
roulement dans le corps de pivot et le
moyey fui-méme. Les pidces doivent éfre prop-
res gt exemptses de touta trace d'vsure anormale
ol-de choc. e ;
-Ne pas placer un roulement avec rous magné-
figus tntezgrs'a-é proximité d'une source magné-
tigie ou o'une source de pollution par particules
-metalligues. i !
‘Monter la eible du capteur ABS cdté arbre de
itransm!ssfan,.. : i el

+ Positionner le roulement de roue sur le pivot,

» Poser I'outil [7].

« Monter & |a presse le roulement jusqu'en butge.
+ Poser un circlips nauf {1} de maintien du roule-
ment dans son logement (Fin.37).
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» Positionner le pivot sur le moyeu (Fig.38),
» Poser I'outil [6].

* Reposer :

- le moyeu & la presse jusqu'en butée,

- le pivot.

Susr_-pensign -

Train arriere

DEPOSE-REPOSE
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION

DEPDSE

« Lever l'arriéra du véhicule.

+ Daposar :

- la protection {1} inférieure de I'amortisseur (2}
(Fig.39},

Fig. 39

- la fixation supérieure depuis l'intérieur du coffre
paur I"amortisseur droit (Fig.40),




- |a fixation supérieure (3) pour |'amortisseur gau-
che (Fig.41],

Fig. 41

- la fixation inférieurs (4} (Fig.42).

REPOSE

» Remplacer systématiquement tous les écrous auto-
freinés ot respecter las couples de serrage prescrits,

« Reposer 'élément de suspension sans serrer ses
vis de fixations.

« Mettra le véhicule en assiette de référence (voir
opération concernde),

« Serrer les vis de fixation de 'élément de suspen-
sion au couple de serrage prescrit,

+ Effectuer |a suite du remontage dans |'ordre
inverse de la dépose.

DEMONTAGE
DE L'ELEMENT DE SUSPENSION

OUTILLAGE NECESSAIRE
-[1]. Comprasseur da ressort (Fig.43].

DEMONTAGE

» Déposer I'élément de suspensian (voir opération
concernéel,

» Placer la corps d'amartisseur dans étau avec des
mordaches en veillant & ne pas I'endommager.

« Pasitionner |'outil [1] sur le ressert avec embouts
de diamitre adapté (Fig.43).

« Comprimer lg ressort,

* Déposer :

- |a boucle supérieure (1) en empéchant la rotation
de la tige d’amartisseur & 'aide d'una clé plate de
12 en (A,

-la rondalle (2],

- la coupelle supérieura d'amortisseur (3),
- |g ressort de suspension,

- lg protecteur de 1a tige d'amortisseur (4),

REMONTAGE

* Pour le remontage, raspacter las points suivants |
- Contréler |'état du ressort de suspension |absence
de traces de chocs, de rayures ou de pigires de
corrosion).

- Le revétement de peintura du ressart de suspension
ne dait pas étre endommagé, laissant le métal & nu.

- Vérifier I'stat du pallier élastique et le changer si
nécessaire,

- Vérifier |2 bon positionnement du ressort sur la
coupelle.

DEPOSE-REPOSE D'UN BRAS
LONGITUDINAL

DEPOSE

« Desserrer le frein de stationnement.

+ Lever et caler le véhicule, roues arridre pendantes,
« Déposer:

- la roue arriére du colé concerns,

+ |la protection du plancher (1) {Fig.44),

- |a protection inférisure d'amortisseur,

- la vis de fixation inférieure (2} d'amoartisseur,

« Ecarter I'amartisseur du support de mayau.

+ Positionnar un cric d'atelier en (A,

« Comprimar la suspension jusqu'a la mise en
contact de 13 butée d'attaque avec le bras supérisur
de suspension.

« Déposer :

- les vis de fixation (3) et (4} du bras longitudinal,

- le bras (5) en le dégageant dans |'axe de sa bague
de centrage en (4),
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REFOSE

« Contréler |a présance de |a bague de centraga en (4),
+ Reposer la bras et la fixation inférieurs d'amor-
tisseur sans les sarrer,

» Mattre le véhicule an assiatte de référence (voir
opération concernéa),

+ Serrer les vis de fixation du bras longitudinal et la
fixation infériure d'amortisseur au couple de ser-
rage prescrit,

+ Effectuar la suite du rementage dans l'ordre
inverse de la dépose,

« Controler la parallélisma (régler si nécessaire).

DEPOSE-REPOSE
D’UN TRIANGLE SUPERIEUR

DEPOSE

« Dessarrer le frein de stationnement.

« Laver et caler la véhiculs, roues arriére pendantes.
« Déposar !

- la roue du cité concernd,

- "étrier de frein et le suspandra,

- le disgue da frein,

- le flasque de protection du discue de frain,

- la capteur de vitasse de roue,

- |a protection inférieura (1) d'amortisseur {Fig.45),
- |a fixation supérieure (2) de la biellette de barre
stabilisatrice et |'extraire,

- |a fixation inférieure (3] d'amortisseur,

- le support flaxible de frein,

- |a fixation supérieure 14} du triangle sur le suppon
du moyeu,

- les 2 fixations {6) du triangle supérieur sur la tra-
varse de train arrigre.

+ Dégager e triangle supérieur de la traverse et du
support de mayeu.



REPDSE

* Reposer le triangle supérieur, la biellstte de barre
stabilisatrice et la fixation inférieure d'amortisseur
sans les serrer.

+ Positionner le demi-train & la cote (X} = 111 = 1mm
{Fig.46).

MY, Cate (X) entre la zone de mesure sous fra-

=~ verse d'essisu arriére et fe centre de la
Hooroue,

Fig. 48

+ Serrer au couple prescrit :

- le triangle supérieur,

- la biellette de barre stabilisatrice,

- la fixation inférleura d'amortisseur.

« Effectuer la suite du remontage dans I'ordre
inverse de la dépose.

« Contrdler le parallélisme (réqler si nécessaire).

DEPOSE-REPOSE D'UN MOYEU

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Extracteur {réf : FACOM U53.J1} [Fig.48].
- [2]. Bague {réf : Ecrou 8401-T.N) (Fig.50}.

- [31. Manchon guide (réf : B401-T.M) (Fig.50).

DEPOSE

«Lever et caler le véhicule, rouss arriere pendantes.
» Dépoger ;

- la roue,

- I"étrier de frein,

- la disque de frein,

- le bouchon d'étanchéité (1} (Fig.47},

- I'écrou du mayeu {2),

Fig. 47

- le flasque de protection du disgue de frein,

- le capteur de vitesse de raue,

+ Pasitionner |"extracteur [1] et déposer le moyeu
(3} (Fig.48].

* Extraire la cage intérieurs (4] du roulement
{Fig.49).

REPOSE

» Reposer e flasgue de protection du disque.
* Remanter un moyeu neuf.

M2 Le roulement et le moyeu sont deux élé-
-~ ments indissociables. I est nécessaire de
- les remplacer apres chague démantage.

Le mayeu-rotfement arrigre est équipéd

d'une cible radiale d'anfiblocage de

roue. Le moyeu arriére ne doit pas Gtre
placé & proximité d'une source magnétique ou
de poflution par des particules mételliques. Les
piéces doivent étre propres et exemptes de toute
trace d'usure anormale ou de choc.

« Nettoyer lz fusée avant de remonter le moyew.

* Engager le moyeu sur |'outil [3] (Fig.50).

* Visser I'outil 13] sur la fusés,

Visser I'outil [2] sur "outil [3],

* Serrar 'outil [3] jusgu'a ce que le moyeu-roule-
ment (3} soit en butée.

Fig. 50
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= Déposer les outils.

= Graisser les filets et la surface d'appui de "écrou
de moyeu.

= Serrer I'écrou de moyeu au couple prescrit et le
freiner,

= Effectuer |a suite du remontage dans 'ordre
inverse de la dépose en respectant les couples de
SErrage prescrits.

DEPOSE-REPOSE
DU TRAIN ARRIERE

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Outil de centrage du train arriere {réf ; 0546-7)
(Fig 54).

DEPOSE
* Dasserrer le frein de stationnament.

= Débrancher la batterie,

* Lever ['arriére du véhicule.

* Dépossr

- g5 roues,

- lag écrous inférieurs (1) des biellettes de barre sta-
bilisatrice {Fig.51),

- les vis (2} et ["&crou {3) de fixation des paliers de
barre stabilisatrice {Fig.52),

JIHLINO




- les protections {4) gauche et droite du plancher
(Fig.53),

- le tuyau intermédiaire et le silencieux de la ligne
d'échappement,

+ Dégager |e cAble de frein de stationnsmant da
I'étrier de frein et le dégrafer de I'essiau arridra,

» Déposer |"étrier de frein arrigre sans le débrancher
ef & suspendre 4 |a caisse.

* Récupérer les plaguettes de frein,

= Dégrafer le flexible de frein de chague cété du
Lrain arriére,

» Déposer le capteur de vitesse de roue et dégratar
le faisceau du train arrigre.

» Sputenir le train arriére sangler sur un cri¢
d'atefier afin d'éviter tout basculement.

» Déposer:

- les vis de fixation (5) des bras transversaux sur la
caisse,

- les vis {6) de la traverse arriére sur 3 caisse,

- las demi-paliers (7] de barre stabilisatrice,

- lg train arriére.

Fig. 54 -
Fig. 55

REPOSE

Lors de la repose respecter les points suivants !

- Centrer la train arrigre & ['aide des outils [1],
remanter 1es demi-paliers de la barre stabilisatrice
{7) puis sarrer les vis (6] train arriére dans cette
position (Fig.54),

- Mettre le vehicule en assiette de référance avant
de serrer l2s vis (5] (Fig 53} des bras transversaux
[voir pperation concernesl.

- Aligner les ergots (B) et les méplats (9} avec
I'emprainte des demi-paliers (7) (Fig 55).

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Procéder au contrile de la géométrie du train
arrigre.
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

1. Amortisseur
2. Soufflet de protection
3. Aessort
4. Coupelle
5. Fixation supérieurs d'amortisseur
6. Cacha
7, Traversa
8, Barre stabilisatrice
9. Biellette de barre stabilisatrice (*| : 4 daN.m
10. Demi-paliers de barre stabilisatrice
11. Paliers élastiques
12, Bras infériaur : 7 daM.m
13. Triangle supérieur
14, Butée
16. Bras longitudinal
}? gielfefrta
. Support moyeu
18. Cible

27

19, Mayau
20, Ecrou de moyeu {*) - 30 daM.m
21, Cache d'atanchaité
22. Vis da fixation de |a traverse sur la caissa: 7,5 daN.m
23. Vis da fixation du demi-palier sur la caisse : 7,5 daN.m
24. Vis da fixation de la biellette sur le support moyew ; 7 daf.m
25, Vis de fixation de la blellatte sur la travarse ! 7,5 daN.m
26. \fis de fixation du bres longitudinal sur le support moyeu : 7 dal.m
27. Vis de fixgtion du bras longitudinal sur calsse {*}
= 1" passe : 3,3 daN.m
- 2 passe ; Serrage angulaire 150°
2B, Blocage des biellettes de réglage : 1 daN.m
29, Boulon de fixation du triangle supérieur sur |a traverse (*) : 7 daN.m
30, Boulon des fixations d'amortisseur (*) : 7 dal.m
31, Fixation du triangle supérieur sur le suppart mayeu : 7 dal.m
32, Vis de fixation des demi-paliers de barre stabilisatrice ; 3,5 daN.m
(%), Ecreu ou vis & remplacer & chaque démontage,
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CARACTERISTIQUES

Géomeétrie

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au contrble ou au réglage des angles des traing roulants, il
a5t nécessaire d'examiner les paints suivants |

- Pneumatiques : conformité, pression de gonflage et état.

. Roues | voiles, alignement sommaire [visuel),

- Articulations ; &tat, serrage,

- Cardans de direction : état, serrage,

- Suspensions : état des amortisseurs, hauteur sous caisse,

- Moyeux ; jau des roulements.

. Crémalllére de direction calée en son point zéro.

Si des anomalies sont relavés lors de ces contréles, y remédier avant d'entre-
prendre tous travaux de réglage.

HAUTEURS DU VEHICULE EN ASSIETTE DE REFERENCE

s’ Pour contréler I'ensemble des an les (chasse, carrossage et parallé-
> . Slisme), if est nécessaire de mettre I véhicule en assigtte de rétérence.

ZONES DE MESURES

MESURES DES HAUTEURS DE REFERENCE

H1] |K1 R2
R2'

R1. Rayon da roue avant sous charge {gauche)
R7'. Ravon de rous avant sous charge Idroit)
R2. Rayon de roue arriére sous charge |gauche)
R2'. Rayon de rous arriére sous charge [droit)
H1. Hauteur entre la zona de mesure sous berceau avant gauche et la sal
H1'. Hauteur entre la zone de masure sous berceau avant droit et le 50l
Hz2. Hautaulr enitre la zane de mesurd sous travarse d'essieu arriare gauche
et e 50
H2'. ll-lnutaur antra |a zona de mesure sous traverse d'essiau arrigre droit et
@ sol
K1, Hautaug antre |'axe de rous at |8 zane de masure $0us berceau {Avant
auche
K1 dauteur antra I'axe de roue et |a zone de masure 50us berceau [Avant
roite
K2. Hauteur entre I'axe de roue et la zone de mesuré sous traverse d'essieu
{Arrigre gauche)

K2'. Hauteur entre 'axe de rous et la zone de mesure sous traverse
d’assieu |Arridra droite)

POINTS DE MESURE

R1
R1

[1]. Plateau de mesure du centre de & roue
Z1, Zone de mesure sous berceau avant
72. Zone de mesure sous traverse d'essieu arrigre

ASSIETTE DE REFERENCE

Pour 'avant

Masurer les rayans des roues {R1) et [R17), et les hauteurs (H1) et (H1),
Calcular :

<K1=R1-H.

-K1'=R1'-HY,

Faire la moyenne des hauteurs gaucha et droite : (K14 K192 =160 £Emm,
Préragler ia hauteur avant (vair mathades) dens les cas suivants |

- 8i 1K1 + K12 est supérieur & 180 mm.,

- §i (K1 + K1')/2 est infériaur & 130 mm,

ol ', Ce préréglage permet de ramener la hauteur du véhicule dans des pla-
> T ges de tolérances admissibles en vue du réglage final.

I

Pour I'arriére

Masurer les rayons R2 et RZ' et les hauteurs H2 et H2',

Calculer

- K2 = A2 - H2,

-2 =R2 -HZ. _

Faire la moyenne des hauteurs gauche et droite : (K2 + K2'/2 = 108 £ 6 mm.
Prérégler les hauteurs arriére (voir méthodes) dans les cas suivants

- §i (K2 + K2')/2 est supérieur & 140 mm,

- §i (K2 + K272 est Inférigur & 80 mm.

M. Ce préréglage permet de ramener la hauteur du véhicule dans des pIa-!
> <ges de toldrances admissibles en vue du réglage final.
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VALEURS DE GEOMETRIE Caractéristiques
T S T A e S e
5'' '~ Les mesures des angles de ls gdomstris s'effectuent, avee ls véhicule L | Sphbras do suspension avant
# . <en assiatte de référence. el R SO b et e ST de raideur
Rapirs WG
T divaat Prassion de tarage [bars): 50
SRR e e Les lindres de su ension d'un méme essleu, doivent dtre éﬁw '
e .':_’. Dissymétries m&me nrpa sphémsﬂuuspans#on i Rl :
b A | : R
Garcanege s e BARRE STABILISATRICE
fnon réglabla) 018" s 0300 -T2 0% s Barra chI;ntlilrlque fixée au berceau par des paliers élastiques et reliée au pivot
Ch rénlati 530" & 030" s L « 0° 80" par ung tie ette
el : L L Diamétre de la barre stabilisatrice : 24,5 mm,
ittty 08" £ 0430 808" £ 090 £ 050
T Py e ,TOYEUX AVANT |
WL 0g e 00 008" & 008" panition 3ymiétrique fyau monté sur un roulement étanche,
pogiaie gactwidioie Le roulement est montd serré dans le pivet et sur le moyeu.
Train arridre BERCEAU
FiE e T T Velers ) ] Disymable Berceau an aluminium supportant les éléments du train avant et le prolongateur,
curmaaga [nan r-&ghbla] -1%16' 4 0°30' +0° 00 _ " -
Angla de poussée (alignamant) 0 £ 0°30° — .S —
Paratiéleme & oy {giskin} 34 008 = Train arrigre multibras, sphéres accouplées aux cylindres da suspensian,

- -
Suspension - Train avant
Suspension & roues Indépandantes composée de triangles superposés et d'un

pivot découplé,
Cambiné sphérefcylindre de suspansion formant I'élément de suspension,

SPHERES
~ La C5 est équipée de 3 sphéres pour le train avant | deux sphéres affectdes aux
eylindres de suspension gauche et droit et une sphéra gui remplit fa fonction
d'accumulateur et régulateur de raideur,
Le régulateur de raideur avant permet d'avoir un état "souple” ou "ferme” de la
suspension avant. Ce régulateur de raideur comporte un accumulatsur de prassion.
[dentification de chague bloc pneumatique en {1) et {2) |
- Le numero (1) qui indique la pression d'azote dans le bloc preumatique,
- Deux lettras en (2} qui indiguant |'affectation du blec pneumatiques

IDENTIFICATION DES SPHERES

1. Pression de larage - 2. Lettres d'identification

Volume d'azote ; 385 £ 15 cm®,

BARRE STABILISATRICE

Barre cylindrique fixéa au train arridre par des paliers élaanuas et relide au
suppart de moyeu par una biellstte,

Diameétre :

- Berling : 20,5 mm.

- Break: 21 mm.

SPHERES

Volume d'azote ; 385 + 15 om’,

La CB est équipée de 4 sphéres pour e train arriére : deux sphéres affectées aux
cylindres de suspension gauche et droit et deux sphéres qui remplissent la fone-
tion de régulateur de raidaur,

La régulateur de raideur arridre permet d'avoir un état “souple”™ ou “ferme” da
la suspension arrigre. Ce régulateur de raideur comporte deux accumulateurs
de pression ; il permet de mettre hors pression 'essieu arriére.

Caractéristiques

~ Type | Sphires de suspension Huuahuu&lgqﬁun;
 Gecamosssrie | Boina | Break | Bedine | | Bremk
Aapdre IHE LS GY M8,
Pression de tarags (barg) 4] 50 44 52

MoYEUX ARRIERE

Moyeu maonté sur un roulemant étanche,

La raulement est monté serré dans le pivot et sur le moyeu.

La moyeu-roulement arriére est équipé d'une cible radiale pour I'antiblocage de
roue (48 paires de phles). B
Fusée @ 32 mm. t

Suspension hydractive lll+

La suspension hydractive |ll+ est montée avec le moteur 2.0 HDi 140 ch sur les
finitions Canfort et Exclusive, Sur la finition Dynamigue ainsi quaves e mateur
1.6 HI}:Ii 110 ch, ¢'est un systéme classique qui est monté (ressorts et amortis-
saursk

La suspension hydractive |ll+ adapte la tenue de route, la hauteur de caisse et le
confort en fonction des éléments suivants ;

- Vitesse du véhicule.

- Virage ou ligne droite.

- Frainage ou accélération.

- Charge du véhicule.

- Etat da la route.

- Type de conduite.

- Demande conductaur.

Qe TTEET s
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PENSION (77
IMPLANTATION DES ELEMENTS AU NIVEAU DU TRAN AVANT | CALCULATEUR DE SUS (7715}

Affectation des voies du connecteur 32 voies noir

Voies Affectations
A1 -
A2 Alimeniation 5 V du capteur de hautew de caisse amérs
AlaE) .
B2 Alirentation 5 du capteur de hauteur de caisss avant
B3 =
B4 Infarmation rvedl commande A distance
|:,-| =
2 AN IS High
m -
C4 CAN IS Low
o Maess du capteur de hauteur de caisse améne
0240 -
E1 Messs du capteur de hauteur de calsse avani
EZ Ligne K vars ia prize diggnostic
E3 -
E4 Slgnal du capteur dz haulsur de caisse arriéne
F -
F2 Commands du motaur d'dlectmpompe |
F‘& -
Fd4 Signal du captewr de hauledr de cajsse avant
1. Réservoir de fluice LDS 4 =
2 Angzmﬁllgt:ur Ele :u spension avant droit (sphére) g2 Commandsa de Mdlsctrovanne avant
3. Accumulateur da suspension avant gauche Isphére) 2 | Aimertation de |Elotrovane avant
g'. ﬂmﬂs |§§3?3 uepgé?r?aﬁggp ::I g E;Laji?:lhaaur avant A Alimentation de Idlectrovanne amire
6. Régulateur de raideur avant _ H1 Masse
; gr:::;nﬁ;iiﬁéslgimnnsilqoune?:g;r%r?ElltH I} et calculateur de suspension Hz Comrmande de Fékctrovanne arriers
hydrauligue intégré H3 -
Mon représentd ; Capteur de hauteur de caisse. ™ Y ——e—

BROCHAGE DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR
DE SUSPENSION

IMPLANTATION DES ELEMENTS AU NIVEAU DU TRAIN ARRIERE

1. Cylindre de suspension arrigre droit

2. Accumnulateur de suspension arriére droit

3. Aceurnulateur du régulateur de raideur arriére droit
4; Régulateur de raideur arrigre

5, Accumulateur du régulateur de raideur arriére gauche
6. Accumulateur de suspension arriere gauche

7. Cylindre de suspension arriérs gauche

Man représenté : Capteur de hauteur de caissa.

(+ 11l JALLOVHOAH) 3IHLINOID
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CARACTERISTIQUES ET IMPLANTATION DES ELEMENTS  CAPTEURS DE HAUTEUR AVANT ET ARRIERE (7702) ET (7703)

~M'’ Cos valours, directement prises sur un véhicule, sont données 4 fitre

= .~ Indicatif mais peuvent toutefois permettre de déhuter un diagnosfic.

Les capteurs de hauteur de caisse sont de type analogique. Une variation de la hau-
teur de caisse fait varier I'angle du capteur, ce qui madifia sa tension de sortie.

- Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranche,
Sauf indication contraire, les mesures se foni depuis les conneciews du cal-
culaleur de suspension, connectés 4 un bornier.
Lutilisation du pique-fil est proscrite par le constructeur. Dans le cas d'un dia-
gnostic ol son utilisation vous semble obiigatoire, ne pas endommager le
conducteur et réparer ('isalant afin d'éviter toute detérioration ultérisure,
Le signe (+) aprés le numeéro de la voie indique la position de la voie pasitive
du multimétre.

BLOG HYDRO-ELECTRONIQUE INTEGRE (BHI) {7739)

Le bloc hydro-électranigue intédgré fournit la quantité et la pression de fluide
LDS nécessaire, afin de faire varier la hauteur de caisse ou de maintenir
I"assiette véhicule, Les électrovannes et la pompe sont commandées par le cal-
culateur de suspension.

BLOC HYDRO-ELECTRONIQUE INTEGRE

IMPLANTATION DU CAPTEUR DE HAUTEUR DE CAISSE AVANT

d

a, Moteur de pompe hydrauliqus
h. Calculateur de suspension

¢. Bloc hydro-électronigue intégré
d. Module d'alimentation.

Wl

>"*« Un apprentissage & I'aide de M'outil de diagnostic est nécessaire en cas
« |, ~ de remplacement de 'élément.

SCHEMA HYDRAULIQUE DU BLOC HYDRO-ELECTRONIQUE INTEGRE

B. Viers la correcteur de raideur arriére {Entrée/Sortia)
C. Vers la correcteur da raideur avant (Entrée/Sortie)
D. Retour du fluide LDS des électrovannes de raideur

G

1. Meteur de pompe hydraulique

2. Caleulateur de suspension

3. Electrovanne d’admission de SuUspension arriére

4. Electrovanne d'échappement de suspension arriére

A
.y
T g, Accurnulateur de prassian
F =
*12]

8. Résarvoir de fluide LDS
7. Plateau tournant

e T

8. Clapet de refoulement
2 8. Clapet de surpression (180 bars)
A 10. Electravanne d'admission de suspension avant
B 11. Electrovanne d'échappement de suspension avant,

(+ 11l IALLOVHAAH) 31HLINOFD - SNIvH
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PLAGE D'UTILISATION DES CAPTEURS DE HAUTEUR DE CAISSE

035

-45* a
A. Tension de sortie du capteur de hauteur de caisse

B. Angle du capteur de hauteur de caisse

La valeur négativa de I'angle du capteur de hauteur de caisse correspand a
la eampression de la suspension. La valeur positive correspond 3 |a détenta
de la suspension.

Résistances du capteur de hauteur de caisse avant antra les voies du connecteur
32 voie noir [véhicule roues pendantes) :

-B2+} et E71: 54,7 k2

-B2 et E1i+): 409 k2

-B2etFd: 4227 kD

-F4 et E1: 3679 k.,

Résistances du capteur de hauteur de caisse arriére entre les voies du connec-
teur 32 voie noir fvéhicule roues pendantes) :

-A2(+het D72 54,4 kQ

- AZ et D14+) : 40,8 kQ

-AZet B4 4214 k0

-Ed et D1: 3669 k.

M. Lin apprentissage 3 I"aide de I"outil de diagnostic est nécessaire en cas
= o < de dépose/repose de I'dlément.

CAPTEUR D'ANGLE DU VOLANT DE DIRECTION (7130)

Le capteur d'angle du volant de direction est dissocié du medule de commuta-
tien sous volant de direction et permet de connaitre la direction et la vitesse de
rotation du volant de direction (en degré/seconde).

Il communigue avec le calculateur de suspension via le réssau CAN I5.

IMPLANTATION DU CAPTEUR D'ANGLE
DU VOLANT DE DIRECTION

MY Une palibration, & 'aide de I'outil de diagnostic, est nécessaire dans les
o~ cas sulvants:
- Dépose - repose du capteur angle volant.
- Réalage du paraliélisme. ) »
- Changement du caleulateur de contrble dymamique de stabilité (ESPL
- Changement du module de commutation sous volant de direction.

- Intarvantion sur la colonng ou sur le support da la colonne de direction,

ELECTROVANNES DE GORRECTEURS DE RAIDEUR AVANT ET ARRIERE

{7747} ET {7748

Les Blectrovannes permetient de modifier la raideur de la suspension sur cha-
cun des essisux.

La correction de |a raideur comprend deux états de fonctionnement :

- Etat sauple : Uensembie des accumulateurs ds suspension d'un méme essieu
eont en communicatien ; le voluma global d'azote utilisé est maximum

- Etat ferme ; Les accumulateurs régulateurs de raideur d'un méme essieu sont
isolés da la suspension ; les accumulateurs de suspension travaillent de fagon
autonome avec les cylindres de suspansion ; la raideur est maximale et diminue
les débattements de caisse, e roulis et le tangags.

M. En position de repos (électrovanne non alimentée, le régulateur de
= < raideur est a 'é1at souple.

IMPLANTATION DE LELECTROVANNE AVANT

Résistances entre les voies du connecteur 32 voies nolr (mesurée sur 'élément :
ThQ):

- 32 et (33 |électrovanne avant] : 1.7 Q

- H2 gt (34 (électrovanne arriéra) : 7.8 0.
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SELECTEUR DE HAUTEUR ET DE MODE (BCMD) Résistances entre les voies (mesurés sur 'dlément) @

|I'est placé sur la console centrale. |l permet de modifier la garde au sol encom- - 3 et 17 (sélecteur raliché / appuyé sur montée) ; x [ environ 2 G
mande manuelle et de choisir entre le mode *Sport”™ ou “Mormal”, -4 et 11 [sélecteur ralache [ appuyé sur SPORT) ! x f environ 2 @

Il communique avec le calculateur de suspension par le réseau CAN IS via le - 6 et 11 [sélectsur reldché / appuyé sur descante) : x { environ 2 .

BSI1. :
SELECTEUR DE HAUTEUR DE COFFRE (UNIDUEMENT SUR BREAK) (7749)
Il est placé dans le coffre, du cité droit. Il permet de modifier la hauteur du seuil

IMPLANTATION DU SELECTEUR DE HAUTEUR de chargement en commande manuells,
ET DE MODE ET BROCHAGE DE SON CONNECTEUR g scls:mrnurrique avec |e calculateur de suspension par le réssau CAN IS via le
1.

11

IMPLANTATION DU SELECTEUR DE HAUTEUR DE COFFRE

Résistances entre les voies (mesurée sur I'élament) ;
- 2 gt 3 (sélacteur reliché [ appuyé sur mentéel : =/ environ 8Q
- 2 gt 6 (selecteur relache | appuyé sur descanta) ; =/ enviren 11 2,

Ingrédients

PRECONISATION
- B Utiliser uniquement du liquide LDS (Liguide-Direction-Suspension).
| Préconisation : TOTAL LDS H50126 {couleur orange 100 % synthétique).

CAPACITE
Capacité ; 5.3 1.

PERIODICITE

Cantrble du niveau de liquide LDS & chague révision : Tous les 30 000 km ou tous les 2 ans en usage normal. 20 000 km ou tous les ans en usage intensif.
Pas de remplacement prévu par le constructeur. Vidange conseillée tous les 200 000 km.

8 : - Tous liquide récupéré du systéme ne peut éire réutiisé.

(+ 1l INLIVHOAH) TIHLTNO:
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ﬁ_ﬂu’lle_s_dﬂmage {en dah.m at en degré)

A

l M7 Pour les couples de serrage, se reporter également aux différents “éclatés de pieces™ dans les méthodes.
&

HYDRAULIQUE

Régulateur de raideur avant sur support 11

Sphére (accumulateur] sur eylindre da suspension @ 2,7:

Ecrou de fixation du groupe électrohydraulique : 0,8 = 0,1

Raccord hydraulique dalimentation et de retour sur régulateur de raideur
avant: 15

Raccord d’alimentation cylindre arrigre sur groups slectrohydraulique : 1,2
Support régulateur de raidelur avant sur caissa : 1

Raccord "banje” sur régulateur de raideur avant : 3,3

Raccord hydraulique alimentation cylindre gauche sur régulateur de raideur : 2,5
Raccord hydrauligue d'alimentation cylindre arriére sur régulateur arriére : 2,5
Raccord hydraulique d'alimentation et de retour sur régulateur arrigre : 1,5
Support régulateur de raideur arriére sur caisse : 1

Vis de fixation du régulateur de raidsur sur suppart ;1

SUSPENSION AVANT — TRAIN AVANT

Sphére (accumulateur) : 2,7

is de fixation du cylindre de suspension sur support supérisur : 2,4
Support de coupelle [sur caisse) : 2,6

Rotule supérigure du pivot : 20

Traverse antirapprochement : 12,5

Vis de fixation d'articulation supérieure sur support de coupells : 4.5

Vis de fixation d'articulation supérieurs sur le support du pivot : 8,5

Ecrau de fixation de la biellette de barre stabilisatrice sur le suppart de pivat
|{Commune avec fixation inférisure d'amartizseur] (*: 205

Ecrou inférieur de biellette de barre stabilisatrice {*): 5,5

Ecrou de fixation de la rotule supérieure sur le pivot (*] ; 6

Boulon de fixation du triangle inférieur sur support du pivat {*}: 7.5

Vis embase (14X150-33) de fixation de la rotule inférisure sur le pivet : 17
Vis embase {10X150-33) de fixation de la rotule inférigure sur le pivot: 65
Vis de fixation du prolongateur de berceau sur berceau : 8,5

Tirant de fixation avant du prolangateur de berceau : 6,5
Butoirs : &

Vis embase [14%200-110} de palier arriére de triangle : 11
Vfis embase (12X175-45) de palier arriére de triangle : 6.5
Vig de fixation du berceau sur la caisse ; 14 .

Vis de fixation de chape arriére de berceau sur la caisse : 10
Paliers de barre stabilisatrice : 4,5

Suppart de triangle sur berceau : 6.5

Vis de fixation du triangle sur le suppart : 12,3

Ecrou de transmission (*) : 32,5

{*], Ecrou ow vis & remplacer a chague démontage.

SUSPENSION ARRIERE — TRAIN ARRIERE

Sphére (accumulateur) : 2,7

\is de fixation des demi-paliers de barre stabilisatrice : 3,5
Fixation du triangle supérieur sur le support maoyew : 7
Biellelte de barre stabilisatrice (*}: 4

Bras inférieur : 7

Ecrou de moysu (%) : 30

Vis de fixation de [a traverse sur la caisse | 7.5

Vis de fixation du demi-palier sur la caisse ! 7.5

Vis de fixation de la biellette sur le support moyeu : 7
Boulon de fixation de la biellette sur |a traverse (*}: 7.5

Vis de fixation du bras longitudins! sur le support moyeu : 7
Vis da fixation du bras longitudinal sur caisse (*] :

- 1" passe : 3,3

- 7 passe ; Serrage angulaire 150°

Blocage des biellattes de réglage © 1

Boulon de fixatien du triangle supérieur sur la traverse {*): 7
Boulon des fixations de cylindre de suspension (%] : 7

{*). Ecrou ou vis & remplacer a chague démontage.

ar - - E!!': 3
Schémas électriques =
: LEGENDE
.:\ '_"g Vioir explications et lscture d’un schéma au chapitre “dquipement glectrigua”
ELEMENTS

BBO0. Batterie.

BSH. Boftier de servitude intelligent

BCMO. Bloc commutateur multifonctions

EFDE. Boitier des fusibles au départ de la batterie
BFH1. Boitier 5 fusibles habitacle 1

C001. Connecteur diagnostic

CA0D. Contacteur antivol

PSF1, Platine servitude - boftier fusibles compartiment moteur
0004. Combiné instrumentation.

1624, Relais coupure alimentation

72- - Afficheur multiple

7702. Capteur hauteur de caisse avant

7703, Capteur hauteur de caisse arrigre

7715, Calculataur de suspension

7739, Moteur blog électronique centraliseé

7747, Electrovanne de suspension avant

7748, Electrovanne suspension arriers.
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CODES COULEURS
BA. Elanc A, Orange
BE. Bleu RG. Rouge
BG. Beige RS. Rose
GR. Gris VE. Vert
JN. Jaune W, Violet
MR. Marron WJ. Vertfjaune.
MR. Moir
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NMETHODES DE REPARATION

@

Ai‘t‘Pndre 4 minutes, apn’:s coupure du contact, avant de debrancher la batterie po urgarant:r ia § émomarmn ES apprr—*n- :

" Hissages des différents calculateurs.

Lo remplfacement des sphéres ou des 'cy.'mdreq de sospension avant et arriére nec:ess.rrs .-'a

“hydradligue.

i Remplacer mu_,'aurs les sphéres par train complet.
- Remplacer systamatiguement les ecrous freins.

Sur 'ensemble des angles de la geometne des irains avant et arriere; seut le p.ara!.’su'fam-sr fa» At etarr
En cas de re!eve de valeurs hors tolérances sur ies angles non reg:‘ab.'es controler [ ei.af des ef S

 Trains.

; Las canr;é!es cies valsurs dsf geamerrae
‘des trains avant et arriére ainsi que le.
3 réglage du frain avant doivent &fra
effectués avec des positions précises de com-
prassion de suspension (assiefte de référencel.

| surun banc ﬂ'ﬁ contrdle de trains.

| Attandre 4 min avant de ﬂeb;ancher Ja hatteria

: apres avmr eaupe le contact.

MiSE EN ASSIETTE DE REFERENCE
DUTILLAGE NECESSAIRE

- Apparall de diagnostic

PREREGLAGE DE LA HAUTEUR AVANT (H1)

» Desserrar la vis de fixation (2) (Fig.1).

* Tourner légéremant le collier (1) sur la barre anti-
dévers.

= Attendre la correction de assiette du véhicule,

» Resserrer la vis de fixation (2) au couple de sér-
rage prescrit,

« Effectuer un nouveau préréglage :

- Si {K1 + K1')/2 est supérieur & 190 mm.

- 8i (K1 + K1')2 st inférieur 2 130 mm.,

Fig. 1

PREREGLAGE DE LA HAUTEUR ARRIERE (H2)

» Desserrer |a vis de fixation {4) (Fig.2).

* Tourner légérement le collier {3} sur la barre anti-
dévers,

» Attendre la correction de |'assiette du véhicule.

* Resserrer la vis de fixation (4] au couple de ser-
rage preserit.

« Effectuer un nouveau préréglage :

- Si (K2 + K2')2 ast supérisur & 140 mm.

- 5i (K2 + K2 2 estinférieur & 80 mm.

REGLAGE DES HAUTEURS A LAIDE

DE LOUTIL DE DIAGNOSTIC

« Connecter |'apparsil & la prise diagnostic du véhi-
cule.

« Effectuer un test global,

» Selectionner le menu "Suspension” correspondant.

Fig. 2

» Sélectionner ; "SUSPENSION".

» Sélactionner ; "Réglage des hauteurs de référence
du véhicula".

* Suivre les instructions & 'écran,

= Calculer:

- 320 - (K1 + K1'K2 {pour I'avant)

=212 - (K2 + K2'N2 (pour l'arrigra)

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME AVANT

CONTROLES

= La position ligne droite étant abtenug, immebili-
ser le volant,

= Mesurer le parallélisme puis sa répartition entre le
cité droit et |e cité gaucha.

REGLAGE

« Le parallélisme se régle par I'allongement ou le
raccourcissement symétrique de la longueur des
bigllettes de direction (1], en les tournant par leur
empreints hexagonale, aprés avoir dessarré les
contre-écrous (2] des rotules de direction [3) {Fig.3).
+ Serrer lag contre-2crous {2) au couple de serrage
prascrit,

Fig. 3

—RTA n® 737 —

IstitLitifs t‘!as i

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME ARRIERE

CONTROLE

» La position ligne droite étant obtenue, immokbili-
ser le valant,

+ Mesurer e parallélisme puis sa répartition entre le
cité droit et 1e cité gauche.

REGLAGE

+ Le parallélisme se régle par lallongement ou le
raccourcissement symetrique de la longueur des
biellettes de réglage (1), en les tournant par leur
empreinte hexagonale, apres avoir desserré les vis
de blocage (2) (Fig.4).

CONSIGNES DE SECURITE

- Ne pas intervenir sur la circuit hydraulique sans
faira chuter fa pression,

- La mise hors pression du circuit hydraulique se
fait roues non pendantes,

- Attandre la chute compléte de la pression dans le
circuit hydrauligue avant de désaccoupler les rac-
cords sur les organes suivants {risque d'affaisse-
ment brutal du véhicule) ;

- bloe hydro-électronique intégré (BHI,

- gylindre de suspension avant,

- ¢ylindre de suspension arriére,

- ragulateur de raideur avant,




- régulateur de raideur arriére,

- Capteurs de pression de suspension,

- Moteur tournant ;

- Ne pas intervenir sur le circuit hydraulique de

suspension.

- Reater toujours hors da portde d’un éventuel jet de

fluide pauvant occasionner des blessures sérieuses.

- En cas de contact du fluide LDS ave les yeus, rincar

abondamment & I'aau et contacter un spécialiste, *

- En cas da contact prolongé du fluide LDS avec la

peau, se laver avec de "eau et du savon.

r secondes avant toute intarvention sur

le circuit hydravlique.

'Na pas rester sous le véhicule pendant une opé-
Uratfon de réglage des hauteurs ou de test das
“achionneurs (électrovanng). 1
- Toute déformation des supports de captaur de

“débattement de raue est intardite. SF Fa déforma-
hon sst mnstsrée, remplacer la pidce,

\ Aprés Farrét du motaur, attendre 30

CONTROLE ET MISE A NIVEAU
DU FLUIDE LDS

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Qutil de diagnostic

CONTROLE ET MISE A NIVEAU DU FLUIDE LDS

* Déposer le bouchon du réservair de fluice LDS.

» Connecter I'outil de diagnostic a la prise diagnos-
tic du véhicule,

« Effectuer un test global.

+ Entrer en communication avec le calculateur de
suspension,

* Aller dans le menu “Mise hors pression”,

» Suivre les instructions affichées & 'écran,

MY L'opdration de mise hors pression dure
> % anviren 3 minutes,

. lAttan-:Ire lafin de la procédure de mise hors pres-
slon,

g/ "-f Le niveay de fluide LDS doit étre entre Je
1 re minimurm (1) et la repére maximum
! f2 (Fig.5),

+ Ajouter si nécessaire du fluide LDS jusqu'au
niveau maximum (2},

+ Agposer le bouchon du réservoir de fluide LDS
une fois |8 véhicule posé sur ses raues.

©/\ Un bidon de fluide LDS entamé doft étre
bo he et consarveé dans un endroit pro-
o Ui bidon do fluide LDS doit étre uti-

lisd dans fes deux semaines sufvant son ouverture,
apfés cette date jater le fuide LDS non utilisd,

TEE

MISE HORS PRESSION DU CIRCUIT
HYDRAULIQUE DE SUSPENSION

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Dutil de diagnastic.

MISE HORS PRESSION A LAIDE DE LOUTIL DE
DIAGNOSTIC

» Démarrer le moteur,

+ Placer la commande de hauteur en position
"Basse”,

« Attendre gue [a hauteur du véhicule soit dans la
position demandée.

« Arréter le moteur.

+ Connecter |'outil de diagnostic a la prise diagnos-
tic du véhicula,

* Mettre |g contact.

« Effactuer un test global,

+ Aller dans la menu :

- Suspension.

- Mise hors pression,

« Suivre |gs instructions affichéas & I'écran.

» Attendre I'affaissament complet de |a suspension
du véhicule,

~MY. Catte opération dure environ 3 minutes,

L

« Couper le contact.
« Débrancher la batteria,

MISE HORS PRESSION DE LESSIEU AVANT
SANS LAPPAREIL DE DIAGNOSTIC

* Débrancher la batteria,

* Lever et caler le véhicule, roues pendantes.

"Fliu'lﬁt';re un tuyau souple sur la vis da détents (1)
.60

+ Desserrer progressivement la vis de détenta (1),

« Attendre la chute compléte da la pression dans le

circuit hydraulique.

Fig. &

Fig. §
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MISE HORS PRESSION DE LESSIEU ARRIERE
SANS LAPPAREIL DE DIAGNOSTIC

* Débrancher la batteria.

+ Lever et caler le véhicule, roues pendantes.

* Mettre un tuyau souple sur la vis de détente (2)
(Fig.7).

+ Dasserrer pragrassivement [a vis de détente (2).

+ Attandra |a chute compléta de la pression dans la
circuit hydraulique,

Fig. 7

ViDANGE-REMPLISSAGE-PURGE
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

OUTILLAGE NECESSAIRE
= Pince durit.
- Purgaur typa “FACOM 920",

VIDANGE

+ Damarrer le mataur.

« Mettre le véhisule an position bassa,

» Arréter le moteur,

« Lever et caler le véhicule, rouss pendantes,

& i‘.gé réservoir da fluide LDS est pressu-
risé. Btk i

+ Quvrir le bouchon du réservoir de fluide LDS.

« Déposer !

- la roue avant droite,

- Le pare-boue avant droit,

+ Pincer |a durit (2) (Fig.8).

« Dépaser le collier {1),

-D%ésuccoupler la durit (2] du réservoir de fluide

' Vidangar le réservoir de fluide LDS.

Tout fluide LDS réeupéré ne erIt pﬂs
étra .rdum‘rsé
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REMPLISSAGE

+ Accoupler fa durit {2} sur le réserveir de fluide
Lbs.

« Reposer le collier {1).

= Déposer |a pince-durit.

= Reposet :

- le pare-boue avant droit,

- la roue avant droite,

- g véhicule sur ses rouss,

+ Serrer les vis de roues,

* Remplir le réservoir de fluide LDS jusqu’au niveau
maximum de fluide LDS (2) (Fig.5l.

Uirhssr un uemenr du liquide LDS
Pmcamse DTAJ'. LDE HE0] 26

PURGE

« Appliquer une pression de 0.5 bar dans le réser-
vair de fluide LDS (2 I'aide d'un outil typs FACOM
820}

« Démarrer la moteur.

= Attendre gue |'assiette du véhicule se stabilise,

« Placer la commande de hauteur de suspension en
position “HAUTE",

* Placer la commande de hauteur de suspension en
position “BASSE".

+ Manoeuvrer la direction dans chagque sens, de
butée a butée.

» Arréter le moteur,

» Contrdler le niveau de fluide LDS.

‘o Le miveau doit Stre jusqu'au niveay maxi
<i2)

DEPOSE-REPOSE DU GROUPE
ELECTROHYDRAULIQUE

DEPOSE

MY Respecter les consignes de sécurité.

. S Mettre le véhicule sur un pant élévateur.

+ Effectuer la vidange du réservoir de liquide LDS
ivoir opération concernée).

+ Débrancher la batterie.

+ Déposer les vis de fixation (1) du réservoir {2) &t le
basculer sur la cité (Fig.9).

Fig. 9

+ Débrancher les durits du groupe électrohydraulique.
» Déposer le réservair de fluide LDS,

« Déposer !

- La roue avant droite,

- Le pare-boue avant droit,

- las écrous de fixation du groupe électrohydrau-
lique depuis |'intérieur du passage de roue.

+ Déconnecter les connecteurs (3] et {5) selon
I'équipemant {Fig.10],

+ Daposer la protection du connecteur du calculateur.
» Déconnecter le connactaur {4).

(+ 11l IAILOVHAAH) é:IE_I'.LE‘I,l;’;dD-glEJ_,_J.::‘NW’HL 8

s Débrancher de chagus cots, |a canalisation haute
pression (B (Fig.11),
+ Déposer le groupe électrohydraulique,

Fig. 11

REPOSE

+ Pour la repose, tenir compte des points suivants :
- Respecter les cansignas de sécurité,

- Poser un joint neuf {7} sur leraceerd hydraulique
du groupe électrohydraulique [Fig.11).

- Respecter les couples de serrage.

- Utiliser du fluide LDS propre.

- Effectuer le remplissage &t la purge du circuit
hydraulique (voir opération cancemeés),

Utiliser uniguement du liquide LDS
Précmrse OTAL LDS H50128,

- §i le groupe électrohydraulique est reuf, il sera
nécessaire de 'initialiser avee "appareil de diagnostic.
- Cantrbler I'étanchéité du circuit hydraulique.

DEPOSE-REFOSE DU REGULATEUR
DE RAIDEUR AVANT

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Clé & sangle pour déposar des sphéres (réf .
8811-T) (Fig.12),

DEPOSE
+ Effectuar |a mise hors pression de I'essisu avant
(voir opération concernéal.
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Fig. 10

Fig. 12

* Déposer ls berceau avant (voir opération concernée),
» Daconnecter le connecteur en {1} (Fig.13).

« Déposer le clip du faisceau électrigue.

« Débrancher |es canalisations hydrauliques {2).

M Obturer les entrées et les sorties du circult

» % hydrauligue pour éviter toute pénétration
de carps éfranger.

Fig. 13

= Dégrafer le falsceau électrigue du régulateur de
son support.

+ Déposer le support.

s Deprancher :

- le raccord hydraulique d'alimentation (3} {Fig.14),
- la canalisation {4).

Fig. 14




+ Déposer ['ensernbla régulateur aver son support.
+ Placé I'ensemble & I'étaw en le protégeant avec
des mordaches.

+ Desserrer la sphére avee I'outil [1],

REPOSE

* Pour la repose, respecter les points suivants :

- Changer les joints des raccords hydrauligues.

- Respecter |es couples de serrage prescrits.

- Engager la protaction du connecteur et paser un
collier neuf sur la protection,

- Effectuer le contréle du niveau de liquide LDS et
I'appoint si nécessaire,

- Effectuer la purge du circuit hydrauligue.

- Contrbler I'étanchéité du circuit hydraulique,

DEPOSE-REPOSE DU REGULATEUR
DE RAIDEUR ARRIERE

DUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. CI& & sangle pour déposer des sphéres (réf :
8611-T) [Fig.12),

DEPOSE
« Lever et caler e véhicule sur un pont & 2 colonnes.
= Débrancher la batterie.

« Effectuer la mise hors pression de ['essieu arrigre
{voir opération concarnéa).

» Déposer :

- les vis (1) et I"8crou (2] dé fixation de la protection
{3} du régulateur [Fig.18),

- les ecrous (4) des brides des canalisations hydrau-
liques.

» Ecarter les brides des canalisations.

= Déposer les brides (5] des canalisations (Fig.17).
« Débrancher :

- le connectaur du régulataur (6,

- les canalisations hydrauliques du régulateur (7).

<M. Obturer les entrées et les sorties du circuit

- ~fydravligue pour éviter toute pénétration
de corps érranger.

+ Daposar

- les sphéres & I'aide de l'owtil [1],

- l&s vis (B} du support de régulateur,

- le régulateur de raideur (9} avec son suppart.

REPDSE

» Paur fa repose, respecter les points suivants

- Changer las joints des raccords hydrauliques,

- Respectar les couples de serrage prescrits.

- Effectuer le controle du niveau de liguide LDS et
I'appoint si nécessaire.

- Effectuer la purge du circuit hydrauliue.

- Conerdler I'étanchéité du circuit hydraulique.

DEPOSE-REPOSE
DU CAPTEUR DE HAUTEUR AVANT

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Douille torx de 25 pour le pigeage du capteur
{Fig.21}.

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

= Déposer |a vis de fixation da |a colonne de direc-
tion sur le boitier de direction,

+Ecarter |a celanne de direction du boitier de direction.
+ Lever et caler le véhicule roues pendantes.

+ Dépaser ;

- les roues avant,

- les fixations d'échappement avant,

- les vis de fixation du berceau (voir opération
concernée lors de la dépose du berceau.

+ Baisser le berceau avant de quelques centimétres,

Fig. 16

Fig. 17
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M. Le hoitier de direction, les traing roulants
< .~ eglle proiongataur de barceau restent atte-

nant au barceau lors da son abaissement.

* Soutenir |8 berceau avec un outil adapté,
+ Débrancher le connecteur (1) du capteur de hau-
teur (Fig.18].

Fig. 18

* Dégrafer les connecteurs (4] (Fig.19).
» Désaccoupler la biellette (2) du leviar (3).

Fig. 19

+ Deposer la vis de fixation {5] du capteur de hay-
teur (6] et ls déposer {Fig. 200

K :

Fig. 20

REFOSE

« Piger le capteur de hauteur {6 en {7} & l'aide
d'une clé & douille TORX 25 (Fig.21),

+* Reposer |e capteur de hauteur avant {6) sur le sup-
port 18},

* Positionner I'ergot (9} sur le support (8).

* Maintenir le capteur de hauteur (6] en position et
reposar sa vis de fixation,

Fig. 21
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+ Déposer la pige du capteur et accoupler la biellette au lavier.
+ Pour la suite des opérations, respacter las points suivants :
- Respecter les couples de serrage.

- Effectuer les réglages des hauteurs de caisse aprés avoir remis |e véhicule au sol (voir opération concameel.

DEPOSE-REPOSE
DU CAPTEUR DE HAUTEUR ARRIERE

DEPOSE

» Débrancher la batterie.

» Lever et caler le véhicule roues pendantes.

» Débrancher le connecteur (1) du capteur (2) (Fig.22).
» Ditsaccoupler la biellette (3) du levier {4),

* Deposer :

- la vis (8],

- le capteur de hauteur (2).

REPOSE
Paur la repose, respactsr |85 points suivants:
- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Effectuer les réglages des hauteurs de caisse aprés avoir remis e véhicule au sol vair opération concernéel.

HYDRAULIQUE

1. Régulateur de raideur avant sur support: 1dalN.m

2, Régulateur de raideur arriére

3. Groupe électrohydrauligue

4, Réservair

5. Cylindre de suspension avant

8. Cylindre de suspension arriére

7. Sphére (accurnulateur) sur cylindre de suspensian: 2,7 daM.m:

8. Eerou de fixation du groups électrohydraulique : 0.8 £ 0,1 daN.m

8. Raccord hydraulique d'alimentation et de retour sur régulateur de raideur
avant; 1,5 daN.m

10. Raccord d'alimentation cylindre arrigre sur groupe électrohydrauligue ;

1.2 dalN.m
11. Suppert régulateur de raideur avant sur caisse . 1daN.m

12. Raccord “hanjo” sur régulateur de raideur avant : 3,3 daN.m

13. Raccord hydraulique alimentation cylindre gauche sur régulateur de
raideur : 2,5 daM.m ; ! s : o

14. Raceord hydraulique d'alimentation cylindre arrigre sur régulateur arriére :
2,5 daN.m

18, Hﬂmﬁl hydraulique d'alimentation et de retour sur régulateur arrigre :
1,5 dal.m

16. Support régulataur de raideur arriére sur caisse : 1 daM.m

17. Vis de fixation du régulateur de raideur sur suppeort: 1 daN.m
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Suspensmn - Maintenir Iextrémits de la transmission

i pour dviter un debattement angulaire t
Train avant L= Frponiant isque de debortement.
DEPOSE-REPOSE :E:;Eggg: }a transmission du moyeu.
f 5
D UN CYLINDRE DE SUSPENSION - |a sphére de suspension (6) & ‘aide de 'outil [1]
2 Fig.25],

OUTILLAGE NECESSAIRE fFigzsl, = :
gl la vis de fixation {7) du raccord hydraulique (8) sur

: i le cylindre de suspension (9],
- [11. Clé & sangle pour déposer des sphéres (réf : + Dabrancher la canalisation hydrauligue.

B611-T} (Fig.12). « Déposer les vis de fixations supérisures (10) du
DEPOSE cylindre de suspension.

3 Effectuer la mise hors pression du circuit hydrau-
lique de suspension (vair opération concernéal.

M. Maintenir le cylindre de suspension.

- -

M7, Respecter les consignes de sécurités sur fe

7 i < gystéme hydraulique.

Eﬂ cas de -‘e'lr'a_'ge du v&mr:;n’ﬂ i l'aide
d’un pont & prise sous caisse, déposer
le bouchan du rdservoir de fiuide LDS.
ﬁsms&r fe houchen du réservoir de fluide LDS
une fms Ie uehrcuia pnsé SUF 565 roues.

» Lever et caler I'avant du véhicule puis depaser la
roué du coteé concerng,

+ Déposer :

- la goupille d'arrét de la cage de frein d'écrou de
transmission,

- la cage frein d'écrou.

' A I'aide d'un outil approprié, immobiliser le moyeu
8n rotation puis déposer 'écrou de transmission,

Ne pas desserrer [écrou de fransmission
e immobilisant le moyey avec fe frain, En
- effel, dans ce cas les vis de fixation du
n‘:squs ponn’mnrse déformer voir se cisailler

+ Dégager le cylindre de suspension vers |'avant du
+« Déposer : vehicule,
- I'ecrau supérieur {1} de bielletta de barre stabili-

satrice {axe commun & la fixation inférieure de REFDSE . . i
I'slément de suspension) {Fig.23), * Pour |a repase, respecter les points suivants : y‘.&*
- I'éerou inférieur (2) de la bielletts de barre stabili- - Positionnar IE.' cylindre de suspension {4} dans le rﬁ:ﬁ
Gitiica, support (11) (Fig.26). i o
- la vis de fixation (3} du triangle inférieur, - Orienter la languetta (13] du cylindre de suspen- 4 o
sion face au bossage (12) du support (11). F e
- Changer les joints des raccords hydrauligues. PO -}:‘E%ﬁ
- Positinnner le triangle inférieur (X} = 58 + 5 mm [ /%h en
avant de sarrer les vis des fixations des elamants : %{%@_::5__;__%:&:3% ?
du train avant (Fig.27). ' | uj@_j] A ¥ i 29
- Remplacer systématiquement tous les écrous [ o | iy
autofreings, 155
- Serrer au couple prescrit les fixations de I"élément il
da suspension, Lo
- Effectuer le contrdle du niveau de liquide LDS et fants
I"appoint si nécessaire. Loy
- Effectuer |a purge du circuit hydraulique: ELTE
- Controler I'étanchéité du circuit hydraulique. ; Fig. 27 ;_ g
s
e
' 'm: T
6 I
Fig. 23 g
- la biellette {4} de barre stabilisatrice [Fig.24), Fig. 26 Q :
- I'écrou (5} de rotule de direction. -
+ Extraire la rotule de direction. it
+ Déposer =
- le support de flexible de frein, =
- la capteur de vitesse de roue T
= Maintenir la trangmission cdté boite de vitessas i
{cHté gauche),
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DEPOSE-REPOSE
DE LA BARRE STABILISATRICE

DEPOSE
« Lever et caler 'avant du véhicule.

« Déposer

- les deux roues avant.

- le berceau [voir opération concernéel. -

- les quatre vis de fixations {1} (Fig.28) des deux
paliers de la barre stahilisatrice.

- las deux brides de paliers,

Fig. 28

REPODSE

Lors de la repose respecter les points suivants |

- Positionner le triangle inférieur (X) = 58 2 & mm
avant de serrer les vis des fixations des éléments
du train avant [Fig.27].

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Vérifier I'état des paliers élastiques (1) {Fig.29) puis
veiller & les engager sur celle-ci, en alignant leurs
méplats intérieurs (B) avec ceux de |a barre (A}

Fig. 29

DEPOSE-REPOSE DU BERCEAU

DEPOSE

* Lever et caler le véhicule sur un pont & 2 colonnes.
+ Débrancher |a batterie,

+ Déposer :

- les roues avant,

- le cache de protection sous moteur,

- |e déflecteur sous le bouclier. ’

» Débrancher les durits d'air de |"échangeur airfair,
» Déposer :

- les vis de fixation (1) du renfart (2] sur le prolon-
gateur de berceau (3} (Fig.30),

<MY Wue du bouclisr déposé paur plus de
¥ o~ clarté,

- |& renfort 2] en écartant tout d'abord le coté droit,
- les vis (4} des pattes (5} de fixation du prolonga-
teur de berceau sur la caisse de chague cote,

- les pattes (5).

« Débrancher la durit inférieure du radiateur de
refroidissernent &t vidanger le liquide de refroidis-
sement.

+ Déposer ;

- |es vig 16} de fixation du prolongateur de harceau
(3} {Fig.31),

- |a ligne d"échappement isauf moteur DW10BTED4).

+ Déposar de chaque cité

- les écrous des fixations inférizures {7) des biellat-
tes de barre stabilisatricae,

- les fixations inferieures 18) des triangles sur les
pivats.

« Extraire les biellettes de la barre stabilisatrica.

+ Daposer

- la vis de fixation du suppart antibasculemant sur
le barceau,

- les écrous et les goujons des fixations (8) du boi-
tier de direction sur le berceau,

- les cales du mécanisme de direction.

« Suspendre le boitier de direction a [a structure du
véRhicule.

+ Soutenir le berceau, par exemple, avec un cric
d'atelier.

» Déposer :

- les vis de fixation des chapes arrigre (10] du ber-
ceau,

- les chapes,

- les vis de fixation (11) du barceau sur la caisse,

- le barceau,

— RTA 0" 737 —

REPOSE

Lors de |a reposs respecter les points suivants :

- Positionner le triangle inférieur (X) = 58 £ & mm
avant de serrer les vis de fixation inférieure du tri-
angle et la biellette de barre stabilisatrice [Fig.27).
- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Remplacer systématiquement tous les écrous
autofraings.

- Procéder au contrfile et au réglage si nécessaire
de la geometrie du train avant ivoir opération
concernga). L

DEPOSE-REPOSE D'UN TRIANGLE

DEPOSE

v Laver et caler |'avant du véhicule.

» Déposer:

- la roue,

- |a transmisaion,

- les deux vis (1) du palier arriére du triangle
(Fig.321,

- la vis (2} du palier avant,




- |a vis {3) de la fixation inférieure sur le pivot,
* Debo'ter la triangle du support pivot,
+ Déposer la triangle.

Fig. 32

REPOSE

Lors da la repose respecter les points suivants :

- Positionner le triangle inférieur (X) = 58 = 5 mm
avant de serrer la vis de fixation inférieure du trian.
gle sur la pivat [Fig.27).

- Respactar les couples de serrage prescrits.

- Remplacer systématiquement tous les écrous
autofreings.

- Procéder au contrile et au réglage si ndcessaire de la
géométrie du train avant {voir opération concernids),

DEPOSE-REPOSE D'UN PIVOT

DEPOSE

* Lever et caler 'avant du véhicule et déposer la
rous du cdtd concernd,

+ Déposer ;

- I'anneau d'arrét d'écrou de transmission,

- la cage frein écrou,

+ A l'aide d'un outil approprié, Immobiliser la
moveu an rotation, puis déposer I'écrou de trans-
migsion,

[ Ne pas demmr ’écruu de transmis-
sion an immobilisant le moyeu avec lg
frein, En effot, dans ce ces, les vis de

f:xarlon du-disque de frein pourraient se défor-
.mer voir se cisailler.

+ Déposer :

- |es plaguettes da frein,

+ le disque de frein,

- la flasque de protection du disqua da frein,

- e support du faisceau de capteur de vitesse de
roue et de canalisation de frein,

- le capteur de vitesse de roue.

* Déposer

« I'écrou (1) de la rotule de direction et 'extraire du
pivat (Fig.33),

- les écrous de fixatlon inférieure (2] et supérieurs
(3) da la biellette (4] de barre stabilisatrice,

- la biellette de barre stabilisatrice.

' Dégager la transmission du moyeu,

3 Prandre soin de ne pas débolter la
1:' rransmfssmn.

* Dépos
IIewr \rls de fixation (5) du plvot sur le triangle infé-
rleur,
- I'écrou de la rotule supérieure sur le suppart.
» Extraire la rotule du pivet,
» Déposer le pivot

REPOSE

Lors da |a repose respecter les paints suivants ;

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Remplacer systématiquament tous les écrous
autofreings,

- Remnplacer les vis de fixations d'étriers par des vis
neuveas,

- Procéder au contrble et au réglage si nécessaire
de la géométrie du train avant {voir opération
cancernéal.

REMPLACEMENT

D'UNE ARTICULATION ELASTIQUE
SUPERIEURE DU SUPPORT

DE PIVOT

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1]. Tampon de dépase articulation élastique supé-
rigur de support de pivot avant [réf : 0548.E)
{Fig.34).

- [2]. Cloche de dépose (réf : 0548.43),

- (3], vis guide (réf : D548.A1 + rondelle M10 réf :
0548421,

Fig. 34

- |4]. Bague de reposa (réf : 0548.F3) (Fig.35),
- [B). vis guide (réf: 0B48.F1 + rondalle M12 réf .
0548.F2 + acrou HM12 réf ; 0548.F4},

[4]

N

[5]

DEPOSE

* Déposer

- le pivot {voir opération concernéel,

- |'élément de suspension,

- |e support de pivot de |'élément de suspension,

v Immaobiliser le support de pivot avant dans un
etau dquipd de mordaches.

+ Effactuer un repére (Al sur chaque articulation
élastique & la cote (X} = 10 mm 1Hg.36l.

Aveun traFt de scfe ne doﬂ appamr‘rra
sur la supﬂandepruntavanr i

* Scier les articulations élastiques suivant Ies repé-
res (Al

* Paser les outils [1], 12] et [3] sur 'articulation dlas-
tique [Fig.37).
+ Extraire I'articulation 8lastique.

Fig. 35
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REPOSE
* Poser les articulations élastiques (Fig.38).
+ Mettre en place les autils [4] et [5].

i Le -montage de | ‘articulation aiastrque
§ doit 58 fare avee un sffort & emman-
L chement. Lorsque I'articulation élas-
- tique sg monte litrement, procéder au mmpiaca

. manr du support de pivot awant

« Serrer Foutil [5] jusgu‘a la mise en place des arti-
culations élastiques.

+ Repaser le support de pivat sur 'élément de
suspension,

+ Avant de serrer la vis de 'articulation supérieure
du support de pivot, positionner le triangle infs-

rieur {X) = 58 = & mm {Fig.27).
+ Reposer |'élémant de suspension &t la pivot,

REMPLACEMENT DE LA ROTULE
INFERIEURE DE PIVOT

ol

= ’.« » Opération & pratiquer & ['établi, pivot
= | ~ déposé,

45,_ OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1], Extracteur (réf : FACOM U.53J1) (Fig.39).

Fig. 39

PRECAUTIONS D'INTERVENTION

- Ne pas porter |a jambe de force par [a rotule,

- Ne pas faire pivoter |a rotule sur de grands debat-
temants, respecter les petites amplitudes de fone-
tionnement,

- Toute pigce choguée, tombée & terre ne doit pas
tre utilisée,

- La position de |a rotule & la livraison, ne doit pas
étre modifiée (Bague intérieure du roulement en
fand de bride).

- Lors des manipulations, le joint doit &tre protégé
d'éventuelles coupures ou déchirures,

- Maintenir la pibce dans un envirannement propre
(Protéger de l'intrusion de pollutions dans le dia-
matre intérigur}.

DEPOSE

+ Déposer e pivot,

+ Dagrafer le joint (1] & I'aide d'un tournevis fin
{Fig.40).

+ Faira sortir les rouleaux du roulement {En exer-
gant das mouvemnents de torsion sur la rotula),

+ Retirer les rouleaux au fur et & mesura,

Fig. 40

. La bague intérieurs du roulemant et le
# _ = joint rastent solidairas de 'axe de& pivot.

+ Extraire :
- Le joint {1) [Fig.41),
- La bague intérieurs (2] & 'aide de "outil [1].

REPOSE

Nettoyer la portée de la rofule sur le
pm:- raisser calle-ci et le joint & lavre
la graisse type TOTAL N4128,

« Cantrar le roulement sur 'axs.

» Emmancher le pivot sur la rotule & l'aide d'une
pressa,

+ Exercer I'effort d'emmanchement dans |'axe du
raulemant,

0'*’.— Le pivot doit dfre emmanché jusqu'au
= _ ~fond du boitier. La rotule est blaguee an
rotatian.

» Repose |e pivot.

REMPLACEMENT DE LA ROTULE
SUPERIEURE DE PIVOT

OUTILLAGE NECESSAIRE
[1]. Douille pour la dépase et le repose de la rotule
supérieure de pivot avant (réf : 0827} (Fig.42).

DEPOSE

« Déposer le pivot [voir opération concarnégl,

« Mettre en place "outil [1], sur la rotule {1) & I'aide
de |'écrou 12} (Fig42).

» Déposer I3 ratule,

— RTA n° 7371 —

REPOSE
« \lisser la ratulls & la main,

Eviter toutes bIassums du womham
daiawtuh Hinaiing i

. |
ARV B V- \..u....--\..-....-h..
* Mettre an placa I‘out|| [1], & I'aide de I'écrou (2),

+ Serrer la rotule |1} au couple prescrit,

+ Freinar la rotule (1) dans les encochas (A) du sup-
port de pivot avant (Fig 43,

* Reposer la pivot avant,

Fig. 43

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

Tout roulement a‘amcrm‘é ﬂaﬂ‘ Impérsﬂ-
vemant étre mmpiacé. 2 ¥

OUTILLAGE NECESSAIRE
- 1], Extracteur (réf : FACOM UB3} (Fig.44).

Fig. 44

- [2]. Vis {réf : 9501-T.A) (Fig.45),

= [3]. Extracteur {réf ; 0625-C)

- (4], Extracteur {réf | 8601-T.06)

- [8}. Grain d'appul (réf: 3501-T.02)

[4]

éé

- [8]. Tampon de déposa (réf : 0625-B) (Fig.46).
- [7). Tampon de montage (réf ; 0625-D),

[7]

[6]




SUSPENSION - TRAIN AVANT

1. Sphére [accurmnulateur] : 2,7 daN.m

2. Joint

3. Cylindra de suspension

4. Vis de fixation du eylindre de suspension sur suppart supérieur : 2,4 daN.m

5. Support da coupelle (sur caisset: 2,6 daN.m

6. Articulation supérieure du support du pivot

7. Suppart de pivot

8. Pivat

9. Rotule supérieure du pivot : 20 daN.m

10. Rotule inférisure du pivat

11. Triangle inférieur

12. Berceau

13. Traverse antirapprochameant : 12,5 dal.m

14. Entretaise d'articulation

15. Barre stabilisatrice

16. Bicllette de barre stabilisatrice

17. Paliers élastique

18. Circlips

18, Roulement de moyeu

20, Movyau

M. Ecrou de transmission : 32,5 daM.m

22, Cage frein de I'écrou de transmission avee sa goupille

23, Eeran thermigque

24, Prolongateur de berceau avant

25, :’ig ger?xation d'articulation supérieure sur support de coupelle :
5 daN.m

26. Vis de fixation d"articulation supérieure sur le support du pivot :
8,5 daMN.m

27, Ecrou de fixation de I3 biellette de barre stabilisatrice sur le support de
pivat {Commune avec fixstion inférisure d'amarisseur) (%) : 20,6 dah.m

28 Ecrou inférieur de biellette de barre stabilisatrice (*} : 5,5 daN.m

29. Ecrou de fixation de la rotule supérieurs sur le pivot {*) : 6 dal.m

30. Boulon de fixation du triangle inférieur sur support du pivot (*) @
7.5 daN.m

3 ‘;‘is embasa {14X160-23) de fixation de |a rotule inférieura sur la pivot :

dal.m

32. Vis embase {10X150-33) de fixation de la rotule inférieure sur le pivot :

6,5 daM.m

33 Vis de fixation du prolongateur de berceau sur berceau @ 6,5 daM.m

34. Tirant de fixation avant du prolongateur de berceau : 6.5 dalN.m
35, Butoirs : 5 daMN.m

36. Vis embase {14X200-110) de palier arridre de triangle : 11 daN.m
37. Vis embase {12X175-45) de palier arriére de triangle : 8,5 daN.m
3. Vis de fixation du berceau sur la caisse : 14 daN.m

38 Vis de fixation de chape arrigre de berceau sur |a caisse @ 10 dal.m

40, Paliers de barre stabilisatrice : 4,5 daM.m

41, Suppart de triangle sur berceau : 6,5 dal.m

47, Vis de fixation du triangle surle support : 12,3 daM.m
[*}, Ecrou ou vis & remplacer & chague démentage.

— RTA n* 737 —
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- 18], Plaque suppert pivot [Fig47].

- |8al, Plaque de positionnement (réf : 0625-A.),

- [8b)], Plots support (réf : 0B25-41), (réf : 0625-A2) et
(réf : 0625-A31

Fig. 47

REMPLACEMENT

+ Déposer le pivet {veir opération concernéel,

+ Déposer e circlips (1) de maintien de roulement
de moyeu avant [Fig.48).

Fig. 48

Fig. 49

* Poser les outils [4], (3] et [2] {Flg.50).
» Extraire le mayeu (2) avac la demi-caga extérisure
de raulement.

' Monter deux vis de roue sur le moyeu puis instal-
ler celui-ci a I'étau.

+ Diéposer le cache-poussidra (3) du roulement &
I'side d'un tournevis (Fig.51).

* Poser les outlls [5] et 1] (Fig.52).

+ Extralre la cage extdrieure du roulement {4} &
I'aide de I'extracteur [1],

* Préparer |'outil (8],

Fig. 52

M7, Respecter le positionnement des plots
% support [8b] en fonction du montage pivot
gauche ou pivol droit,

+ Repositionner la cage extérieure dans son logement,
+ Pasitionner le pivot sur I'outil [8] [Fig.53).
' Paser I'outil [6].

« Extraire |2 roulement & la presse,

Utilisar un roulement de moyev et un
circlips neufs. Huiler le logement du
roufement dans le corps de pivot et le
moyeu lui-méme, Les piéces doivent étre prop-
res et exemptes de foute trace d'usure anormals
ou de choe.
Ne pas placer un roulement avec roue magné-
tigue intégrde @ proximité d'une source magne-
tique ou d'una source de pollution par particules
métalligues.
Monter la cible du capteur ABS cdte arbre de
transmission,

+ Positionner le roulement de raue sur le pivot,

* Poser l'outil [7).

« Manter & la presse |e roulement jusqu'en butée.

* Posar un circlips neuf (1) de maintien du roule-
ment dans son legemant (Fig.54).

Le a'ra'fr'ps ne doit pas obstruar 'espace
fA) afin da ne gm géner la ramantage
du capteur ABS, LS o

« Positionnar le pivot sur le moyeu [Fig 58],
« Posar I"outil [6],

+ Reposer

- le moyeu & la prasse jusqu'en butée,

- la pivot,

—RTAN® 737 —

Suspension -

DEPOSE-REPOSE
D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION

DEPOSE
« Débrancher la batteria.
+ Laver et caler le véhicule, roues pendantes.

T B PR D AR

En cas de levage du vehiculs 8 'aide:

d'un pont & prise sous caisse, déposer

la bouchon du réservoir de fluide LDS,

Reposer 8 bouchon du rdservoir de fluide LDS'
une fois lo véhioule posé sur ses roues. 11,

« Effectuer la misa hors pression du circuit hydrau-
ligue de suspensian (vair apération concernée),

<*'“. Respactar les consignes de sécurités sur le
*  Ssysteme hydrauligue,

En cas de levage du véhicule & I'sice
d‘un pont & prise sous caisse, déposer.
le bouchon du:réservoir da fluide LDS,
Reposer-le bouchon du réservoir de fluide LDs
une fois le véhicule posé sur ses roues,

+ Déposer |a roue arriére,

+ Déposar:

- la prataction {1} [Fig 56),
- L'ensembla vis-écrou (2).




+ Déposer la vis (3) (Fig.57).

M. Obturer {es orifices des organes hydrau-

%, S ligues 4 l'aide de bouchons.

+ Désaccoupler |a canalisation hydraulique (4],
* Pour le coté gauche, déposer I'ensemble vis-écrou de
la fixation supérieure du cylindre de suspension (5).

Fig. 57

* Pour le cdté droit, déposer 'ensemble vis écrou
depuis l'intérieur du coffre (Fig 58).
» Degager le cylindre de suspension.

REPOSE

* Pour la repose, respecter les points suivants ;

- Changer les joints des raccords hydrauliques.

- Positionner le demi-train & la cota [X) = 111 =
1 mm pour le serrage des éléments du train arriéra
(Fig.59).

DEPDSE-REPOSE D'UN MOYEU

DUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Extracteur (réf : FACOM U53.01) (Fig.61).
- [2]. Bague {ref : Ecrou 8401-T.N] (Fig.B3).

- [3]. Manchon guide (réf : 8401-T.M) (Fig.63).

DEPOSE
+ Lever et caler le véhicule, roues arrigre pendantes,

En cas de Fsvage gu vehicule & l'aide
‘un pont & prise sous caisse, déposer:
.!e bouchon du réservoir de fiuide LDS.

Reposer le bouchon du réservolr de fluide LDS
une fois Ie vah.rcu.fa posg SUr ses roues.

+ Déposer :

- la rous,

- |'gtrier de frein,

- le disgue de frein,

- le bouchon d'étanché&ité (1) (Fig.60),
- I'éerau du moyeu (2),

Fig. 60

- |g flasque de protection du disque de frein,

- le capteur de vitesse de roue,

= Positionner I"extracteur [1] et déposer le moyeu
{3) (Fig.B1).

M Cote (X) entre Ia zone de mesure sous tra-

[l = verse d'essiey arridgre et le centra de la
roue,

Fig. 58

- Remplacer systématiguement tous les écrous
autofreinés.

- Serrer au couple prescrit les fixations de ['élément
de suspension.

- Effectuer le contréle du niveau de liquide LDS et
|'appaint 8i nécessaire.

- Effectuer la purge du eircuit hydraulique.

- Contréler ['étanchéité du circuit hydrauligue.

Fig. &1

« Extraire la cage intérieure (4} du roulement
{Fig.62).

REPOSE
« Reposer g flasque de protection du disque.
= Remonter un moyeu neuf.

o ', Le roulement et le moyeu sont deuy élé-
J_jw ~ ments indissociablas. JI est ndcessaire de

les remplacer aprés chaque démontage.

—FRTAn* 737 —

' le moyeu raufemer!r arridre st éQ'r.u é
d'une cible radaafe d'antiblocage de.
roue. Le moyeu arriere ne doit pas étre-

placé & proximité. d'une source magnstique ou
de pollution par des particules métalliques. Les:
pidces doivent éfre propres et exempras da muta,
“frace d'usure annrma!e ou de c L. . wi

« Mettoyer la fusée avant de ramonter le moyeu.

* Engager le moyeu sur I'outil [3] (Fig.63L

= Visser I'outil [3] sur la fusée.

* Visser I'outil [2] sur 'outil [3].

« Sarrer |'outil [3] jusqu'a ce que le moyeu-roule-
ment {3) soit en butés.

Fig. 63

+ Déposer les outils.

« Graisser les filets et la surface d'appui de I'écrou
de moyeu,

» Sarrer |'écrou de moyeu au couple prescrit et le
freiner.

» Effectuer la suite du remantage dans l'ordre
inverse de la dépose en respectant les couples de
Serrage prescrits,

DEPOSE-REPOSE
DU TRAIN ARRIERE

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Outil de centrage du train arrigre {réf : 0546-Z)
{Fig.70).

DEPOSE
 En cas de levage du véhicule # Vside.
o'un pont & prise sous calsse, déposar:
Ie bouchon du résetvoir de fluide LDS,

Reposer fe bouchon du réservoir de fluide LDS.
une fois le véhiculs posé sur ses roves, :

» Diesserrer |a frein de stationnement.

« Dabrancher la batterie,

+ Lever ['arrigre du véhicule.

* Déposer :

- |8 rauss,

- les écrous inférisurs {1) des biellettes de barre sta-
bilisatrice (Fig.64). '
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+ Repérar la position et l'inclinaison du collier (2} du
capteur de hautaur arrigre sur la barre stabilisatrice
(Fig.65.

+ Déposer la vis du callier 2 et le dégager de la
barre stabilisatrice.

» Déposer :

- les 3 vis (3) et I'éerou (4} de fixation de chagua
demi-palier arrigre (5] de barre stabilisatrice
{Fig.66),

- la barre stabilisatrice,

- 'ensemble tuyau intermédiaire [ silencieux arriere
d'échappament (6) (Fig.67),

Maintenir e filtre & particules (FAP} en
position. Ne pas déformer axislement
e ou angulairement les tubes flaxibles
Lavant du filtre & particulas. Le non-respect de ces
|précautions enlraing une diminution de Ja durée
\de vie du tube fiexible avant,

EAAEAR A AL

- les protections (7).

- la protaction droite du plancher
» A l'intérieur du véhicule, déposer la garniture de
console centrale et de boite-&-gants (voir opération
concernée au chapitre "Carrosserig”).

« Tirer sur la polgnée (8) (Fig.68).

+ Immobiliser le céble de déverrouillage manuel du
frein de stationnement & commande électrique (5)
en (10} & |'aide d'une pince universalla.

« Désaccoupler la poignée (8] du cible de déver-
rouillage manuel du frein de stationnemant a com-
mande électrique (9] & I'aide d'un tournavis,

+ Extraire le c3ble de déverrouillage manuel du
frein de stationnemant et e dégager de son loge-
ment par le dessous du véhicule,

+ Dépaser les capteurs de vitesse de roue de chague
céité et dégaper les faisceaux du tain arrigre.

+ Débrancher les canalisations de frein de chague

cité au niveau des raccords sur a caisse.
+ Obturer les canalisations,

+ Débrancher le connecteur (11) du régulateur de raideur |Fig.69).

+ Debrancher les canalisations {12}
+ Qbturer les orifices des organes hydrauliques.
+ Degrafer les tuyaux de la caisse en (13).

o

+ Déposer |a protection (14] du ragulateur de rai-
deur (Fig.67).

» Débrancher le groupe de commande du frain de
stationnement.

* Pasitionner un suppon sous le train arriére,

» Déposer les vis de fixation (15) et (16}

+ Déposer |a train arrigre,

REFDSE

Lors de la repose respecter les points suivants :

- Centrer le train arrigre & |'aide des outils [1],
remoanter les demi-paliars {17} de la barre stahilisa-
trice puis serrer les vis (16) avec le train arriére
dans cette position (Flg.70),

- Remonter le collier du capteur da hauteur arriére
& la position préalablement repérés,

- Positionner le demi-train & la cote U0 = 1112 1mm
pour le serrage des éléments du train arrigre (Fig.59),

&t 'Y, Cote (X entra I3 zona de mesure sous la
=

| < travarse d'essieu arriére et le centre de la

Fig. 67
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Fig. a2

- Aligner les ergots (1B et les méplats (19) avec
I'emprainte des demi-paliers |Fig.71).

- Remplacer systématiquement tous les écrous
autofraings,

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Changer les joints des raccords hydrauliques.

- Effectuer [a purge du circuit de frein.

- Effectuer le contrdle du niveau de liquide LDS et
I'appoint si nécessaire.

- Effactuer la purge du circuit hydraulique.

- Contréler 'Stanchéité du elreult hydrauligue.

- Procéder au contrdle de la géométrie du train
arrigre,

Flg. 71




SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

1. Cylindre de suspenslon
2. Sphére (accumulateur) ; 2,7 daM.m
3. Jaint
4. Vis de fixation des demi-paliers de barre stabilisatrice : 3,5 daN.m
5. Fixation du triangle supérieur sur la support moyeu (*) ;7 daM.m
6. Cache
7. Traverse
8. Barre stahilisatrice
8. Biellette de barre stabilisatrice (%) : 4 daN.m
10. Demi-paliers de barre stabilisatrice
11. Paliers élastiques
12, Bras inférieur : 7 daN.m
13. Triangle supérisur
14, Butée
15, Bras longitudinal
g Eiellatra
. Support moyeu
18. Cii:ﬁilJ ¥
19. Moyeu
20, Ecrou de moyew : 30 dal.m
21. Cache d'étanchéité
22. Vis de fixation de |a traverse sur la caisse @ 7.5 daMN.m
23. Vis de fixation du demi-palier sur la caisse : 7.5 daM.m
24, Vis de fixation de la biellette sur le support moyeu ; 7 dalN.m
25. Boulon de fixation de la biellatte sur la traverse (%] : 7.5 daN.m

8

26. Vis de fixation du bras longitudinal sur le support moyeu : 7 daM.m
27. Vis de fixation du bras longitudinal sur caisse [*) :

- 1" passe ; 3,3 dal.m

- 2* passe : Serrage angulaire 150°,
28. Blocage des biellettes de réglage : 1 daN.m
25. Boulon de fixation du triangle supérieur sur |a traverse (*) : 7 daN.m
30. Boulon des fikations de cylindre da suspension (*): 7 daN.m
i*}. Ecrou ou vis & remplacer & chague démentage.
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CHAPITRE §

" Direction

CARACTERISTIQUES

Direction & crémaillére avec vérin d'assistance intégré, fixée sur le berceau en
arrigre de I'essieu avant. Les tuyaux d'alimentation et de retour hydraulique
sont fixés par une bride sur la valve d'assistance de direction.

Colonne de direction & 2 trongons articulés par joints de cardan,

Dispositif de sécurité sur la colanne, prévu pour coulisser en cas de choc fran-
tal. Réglable en hauteur et profondeur.

Yolant & commandes centrales fixes.

Direction assistée par pompe mecanique entrainge par la courroie des accessoi-
res ou systéme de pompe é&lectrohydrauligue.

Direction

Diamétre de braguage entre trottoirs :
- Avec des roues de 16 pouces: 11,5 m,
- Avet des roues de 17 pouces et plus : 11,7 m.

Course courts
90 mmzx 2

Loll:]
B2mme2

Avec la moteur 1.6 HDI, le circuit de direction assistée peut &tre équipé d'une pampe
hydraulique ou d'un systéme électropampe selon Iquipement et la finition.

Awvec le moteur 2,0 HDI, le circuit de direction assistée est équipé exclusivement d'un
systeme électropompe. Avec cette méme motorisatian, le véhicule paut Atre équips
d'une suspension classique ou hydraulique selen le niveau de finition :

- Dans le premier cas, le réservoir du circuit hydraulique est indépendant & celui
de la direction,

- Dans le deuxigme cas, le réservoir du circuit hydraulique est commun & celui
du groupe électrohydraulique de suspension.

[

" Selon les cas de figure, respecter les préconisations du c;‘rcufg:j

{3 T s L T s . . ¥

hydraligus.

it doaa E st S dr Sk

PomPE D'AssISTANCE (MoTeur 1.6 HDi)

Pompe haute pression & dehit chutant, fixée sur un support commun avec
I'alternateur devant le moteur. Elle est alimentée par un réservoir placé sur le
passage de rous droit dans le compartiment mateur,

I'assistance fournie par la pompe est maximale & bas régime. Celle-ci diminue
des qus le régime moteur dépasse 2 000 trimin environ,

Pression de régulation : 115 £ & bars.

COURROIES
- Assistance de direction mécanigue : LE 1710-K8
- Assistance de direction électrohydrawlinue : K8-LE-876.

GRroupPE ELECTROPOMPE (MoTEUR 1.6 ou 2.0 HDi)

Pression hydraulique d'assistance fournie par une pompe hydraulique entrai-

née par un moteur électrique,

Le groupe électropompe permet de faire varier 'assistance de direction en fonc-

tion des parametres suivanis

- Vitesse du véhicule (le débit diminue lorsque la vitesse du véhicule augmenta).

- Vitesse de rotation du volant de direction {ls débit augmente lorsgue la vitesse

de rotation du volant augmente],

- Température du fluide de direction assistée (variation de la viscosité du fluide

hydraulique. & partir de 110 °C, I'assistance diminue progressivement pour étre

nulle & une température supérieure 125 °C).

- Etat de fonctionnement du moteur thermique {|'électropompe ne fonctionne

gue moteur tournantl,

ta grlpupe électropompe est implanté & I'avant droit du véhicule, derriére le
ouclier,

Le réservoir est commun au réservoir du BHI {Bloque-Hydraulique-intégrél

lorsque le véhiculs est équipé de la suspension hydraulique.

Le régime de rotation du moteur du groupe électropompe peut varler de 800 &

4 700 tr/min.

Il est constitué d’'un moteur électrique, d’'une pompe & sngrenage el d'un

madule électronique de cantrils.

La pompe & engrenage fournit au maximum une pression da 93 bars. Elle est

Squipse d'un limiteur de pression et d'un clapet de sécurité {le clapet de secu-

rité &vite I blocage de la direction en laissant un passage du fluide de direction

assistée sans rotation des engrenages de la pompe hydrauliquel.
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CALCULATEUR

Intégré au groupe électrohydrauligue.

Cantact mis, le groupe électropompe démarre uniquement quand le moteur
thermicjue est “tournant”, En cas de signal “état moteur thermique” non pre-
sent, le groupe ne démarre qui si la vitesse véhicule valide est comprise entre
8 kmy/h et 45 kmh,

La vitesse de rotation maximale du maoteur électrique du groupe électropompe
est d'environ 4 BOO tr/min. Elle est mesurée par un capteur & effet HALL et d'une
cible sur I'axe du moteur.

Un capteur de température est intégré & la carte dlectronique du groups électro-
pompe. Il mesure indirectemeant la température du fluide de direction assistée
qui circule & l'intérieur du groupe électropompe,

Affectation des voies des connecteurs de la direction assiste

" Comectew depussanca @

Alimantation permanente (lensian baterig)

Masse
phoiiie e Commecteur ] LT sy
CAM High intersyslanme
GAN Low imersystama
Alimentation apeés contact tansion battarie)

B
oo e —
o

CAPTEUR D'ANGLE DU VOLANT DE DIRECTION

(7130)

Le capteur d'angle du volant de direction est dissocié du module de commuta-
tion sous volant de direction et permet de connaitre la direction et a vitessa de
rotatien du volant de direction (en degréseconde).

I communigue avec le groupe Electropompe via le réseau CAN 15,

Une calibration, & 'aide de 'outil de diagnostic, est nécessaire dans les cas sui-
vants :

- Dépose - repose du capteur angle volant.

- Réglage du paraliglisme.

- Changement du calculateur de contridle dynamigue de stabilité {(ESP).

- Changement du module de commutation sous volant de direction.

- Intervention sur la colonne ou sur le support de la colonne de direction,

— RTA n" 737 =—
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Ingredients
HUILE D'ASSISTANCE

Préconisation :
- Suspension classigue : TOTAL FLUIDE DA

Suspension hydraulique : Liguide LDS (Liguide-Dirsction-Suspensionk.
TOTP.L LDS H50126 (couleur arangs 100 % synthétiquel,

Q - La liquide LDS n'est pas miscible svec le LHM (couleur vert).
Parindicite d'entretien :

Contrdle du niveau de liquide & chaque revision

- Moteur 1,5 HDi : 20 D00 km ou tous les 2 ans en usage normal et 15 000 km
ou tous les ans en usage intensif,

- Moteur 2.0 HDi : 30 00D km ou tous les 2 ans en usage normal et 20 000 km
ou tous Ies ans en usags intensif, Pas de remplacement prévu par e canstrue-
teur, Vidange conseillés & partir de 200 000 km,

,_ Tous liquide récupérd du systéme ne peut tre réutilisé,

Couples de serrage indahmetendegrél

MY, Sa raporter également aux différents “dclatés de piéces” dans les
= < msthodes.

DIRECTION

Bigllette sur crémaillere : 10

Contre-écrou de blocage de la rotule : 5

Vis de fixation du volant ; 3,3

Vis de fixation du mécanisme & commande céntrale fixe sur la colonne dae
direction : 0,8

Ecrou da fixation de la colonne de direction : 2

Boulon de fixation de la colonne sur le boitier de direction @ 2

Ecrou de fixation du baitier de direction sur le berceau : 14

Ecrou de rotule de direction sur le pivot : 4,8

CIRCUIT D'ASSISTANCE

Avec pompe hydraulique

Vis de fixation avant et arrizre de |la pompe : 2,2

Vis de fixation de |a bride da canalisation haute pression sur la valve de direc-
tion : 08

Vis creuse de canalisation haute pression sur la pompe hydraulique : 2

Avec éleéctropampe

Vis da fixation de la bride de la canalisation haute pression sur électropompe ; 2
Ecrou de fixation du support électropompe sur caisse © 3

Vis de fixation de |a bride de canalisation haute pression sur la valve de direc-

tion : 0.8

E* Schémas électriques =
b LEGENDE %
r:\ : f:_ Voir explications et lecture d’un schéma au chapitre "dquipsment électrigue”, z
| ' E
: ELEMENTS £
i BBOD, Batterie -
BSI1, Baitier de servitude habitacle, CODES COULEURS g
A CA00, Contacteur antival BA. Blanc 0OR. Qrange g
lt CV00. Module de commutation sous valant [COM Eﬂﬂﬂ} BE. Eleu RG. Rouge £
i PSF1. Boitier de servitude compartiment moteur. BG. Beige RS. Aose E
0004, Combing GR. Gris VE. Vart g
E 70- - Viers calculateur ESP JN. Jaune W, Violet g
i 7122, Groupe électropompe direction assistés MR, Marron VJ. Vertfjaune. |
.. 72- - Vers afficheur multiple. MR, Noir -
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NMETHODES DE REPARATION

@

tissages des différents calculateurs.
et prérensmnneurs "

fe haur.

Di -

DEPOSE-REPOSE DU VOLANT

OUTILLAGE NECESSAIRE
«[1]. Qutil d'immaobilisation du valant de direction &
commandes cantrales fixes.

DEPOSE
» Couper e contact,

~M7. Attendre 4 minutes avant de débrancher la
# 1 < balterig.

s

TN\ Attendrs 10 minutes en cas de fonction- !
; n&menr anarmsrf du voyant mussm
sronﬂs _

» Débranchar la battarie.

+ Dépossr 'airbag du volant {voir opérations
concernéss au chapitre “Airbags et prétension-
neurs”}.

Fig. 1

Attendre 4 mmures, aprés coupure du contact, avant de débrancher la batterie pour aarant;r 1a me.rnonsarmn de.. apnren:
Respecter les mns;gnes de sécurité avant toule intervention sur le dispositif d'airbag (Se reporter au (‘hap;:m “Afrags

Un coussin gonflable d’airbag doit étre, lorsqu'il est déposé, stocké dans un endroit sir avec la face avant dirigee vers

» Déposer ;

- les vis (1) de la garniture supérigura (2) (Fig.1),

- la garniture supérieure (2},

- |a garniture inférieure (3) aprés avoir débranché la
commande du correcteur de hauteur des projec-
teurs avant {4).

+ Débrancher les connecteurs du madule {5) de
commanda sous le volant [Fig.2).

+ Dagrafer le faisceau élactrique du module (5 et
débrancher le faisceau du volant.

* Déposer la vis de fixation (6} du velant & comman-
des centrales fixes [Fig.3].

Ne pas desserrer le volant lorsque Is
direction est bloqude par le contactaur
de démarrage. |

* Immokbiliser le volant de direction & l'aide de
I'outil [1] (Fig.4).

MU gt conseiltd d'utiliser Feutil [1] afin
% < dimmabiliser le volant de direction lors de la
dépose du moveu 4 commandas fixes,

+ Agrafer 'outil [1] en
(7) sur le volant de
direction.
 Déposer les 3 écrous
18} {Fig.5).
« Ecarter le volant de
direction,
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REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Vérifier le bon fonctionnement des équipements
glectriques aprés avoir rebranché la batterie.

DEPOSE-REPOSE
DU CAPTEUR D'ANGLE VOLANT

DEPOSE

+ Couper le cantact.

* Attendre 4 minutes avant de débrancher la batterie.
* Débrancher la batterie.

* Déposer |"airbag conducteur {voir opération
concernés au chapitre “Airbags et prétension-
neurs").

= Déposer le volant de direction {voir opeération
concernée).

= Dégrafer le capteur angle volant de direction (1)
en (2] {Fig.6).

* Deébrancher le connecteur derriere le capteur
angle valant de direction {1).

» Deposer le capteur d'angle volant.

Fig. 6

REPOSE

Lors de la repose, aligner le détrompeur (3} du cap-
teur angle volant de direction (1) avec la rainure (4)
de la colonne de direction (5) (Fig.7).

DEPOSE-REPOSE
DE LA COLONNE DE DIRECTION

DEPOSE

* Couper le contact.

+ Attendre 4 minutes avant de débrancher fa batteria.
« Débrancher la batterie.

+ Déposer |'airbag du velant et celui des genoux
chté conducteur (voir opérations concernées au
chapitre "Airbags et prétensionneurs”),

+ Déposer le volant de direction {voir opération
concernéel.

= Déposer les vis (1) [Fig.8}.

» Ecarter le module de commandes par |e dessus.

Fig. 8
* Déposer la vis de fixation (2] de la colonne de
direction sur le boftier de direction (Fig.9).

Fig. 9

 Dégager le cardan du boitier de direction.

» Dégrafer et écarter e support du faisceau élec-
trigua (3] {Fig.10).
* Deposer :

- les 4 écrous (4} de fixa-
tion de la colonne sur la
traverss,

- la colanne de direction
(5],

REPOSE

+ Pracédar dans l'ordra
inverse aux opérations
de dépose en respectant
les paints suivants

- Respecter les couples
de serrage prescrits.

—RTAN®* 737 —

- Vérifier le bon fonctionnement des équipements
glectriques aprés avoir rebranché la batlerie.

DEPOSE-REPOSE
D'UNE BIELLETTE DE DIRECTION

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Cutil de blocage de la crémaillére (réf : 0721.8)
{Fig.12).

- [2]. Entretoise (réf : 0721.C) (Fig.12).

- Clé a rouleau {réf : 0721.AZ) pour la dépose de la
bigllatta,

DEPOSE

Pour les vehicules avec suspension
hydrauligue, déposer le bouchion du.

servoir de fluide LD pour lever la

véhicule roues pendantes. Reposer fa bouchon
“du réservoir de fluide LDS une fofs fa- véhicula
POSE SUr S85 10U@S, - = sl

« Lever etcaler le véhicule sur un pont & 2 colonnes.
+ Déposer:

- I'écrou 111 {Fig.11).

- la rotule de direction du pivot avec un extracteur
adapte,

- le collier {2) a I'aide d'une pince universelle,

- la collier 13} du souffiat sur le boitier de direction
a l'aide d'un tournevis fin,

- Is soufflet {4} de protection de la biellette.



DIRECTION

1. Volant

2. Garnituras inférieure et supérieure de la colonne de direction 11, Vis de fixation du volant : 3,2 daM.m

3. Colonne 12, Mécanisme & commande cantrale fixe du volant

4. Jaint 13, Vis de fixation du mécanisme & commanda centrale fixe sur la colonne
5. Boitiar de direction : 0,8 daN.m

6. Rotule 14, Ecrou de fixation de la colonne de direction ; 2 dalN.m

7. Colliers 16, Boulon de fixation de la colonne sur le botier de direction : 2 dalN.m
B. Soufflet 16. Agrafe de sécurité

9. Bialletta sur crémaillére : 10 daN.m 17. Ecrou de fixation du boitiar de direction sur le berceau : 14 daN.m

10, Contre-écrou ; 5 dalN.m 18. Ecrou de ratule de direction sur le pivot : 4,8 daN.m
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« Amener la crémaillere de direction an butds coté
gauche,

« Tourner le volant de direction en sens inverse de
% de tour anviron.

+ Positionner sur lg crémaillére de direction les
outils [1] et [2] afin que les appuis rotulés de I'eutil
[1] prannent appuis sur le bras inférieur de suspen-
sion (Fig.12).

» Serrer les 4 vis [5) de outil [1] (Fig.13),

* Mettre les 2 appuis (6} au contact du bras inférigur
de suspansion,

» Déposer la biellette de direction, & I'aids de 'outil,

REPOSE

= Lors de la repose, respecter las points suivants
- Changer les écrous autofreings,

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Enduire de graisse TOTAL N3924/N3945 :

- la portée du soufflat sur la crémaillara,

- La denture de la crémaillere de direction.

- Cantréler et régler le parallélisma,

DEPOSE-REPOSE
DUNE ROTULE DE DIRECTION

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Extracteur de rotule

DEPOSE

i Fr:rur Tos véh!cufas mw suspanman
¥ ‘hydraulique, dépose f‘ la bouchon du

raservoir de fivide LDS pour lever le
3vénlcuia roiies pendantes, Raposer le bouchon

idu réservoir de fluide LDS une fais e véhicule
|posd sur ses roues.

= ."t'-l.&n:'!:-- 5

*Lever et caler le véhicule sur un pont & 2 colonnes.
+ Déposer la roue avant du cbté concernd,

+ Repérer la position (nombre de filets visibles) de
la biellette dans la rotule,

+ Desserrer le contre-éerou {1) de blocage de la
rotule 12) sur la biellette (3} {Fig.14).

+ Dévisser I'écrou (4] de fixation da |a rotule sur ls
pivot {5).

+ Dépaser la rotule de direction du pivot & l'aide
d'un extracteur adapte.

» Dévisser la rotule da la hisllette de direction pour
la déposer,

REPDSE

' Lors de la repose, respecter [8s points sulvants

- Visser la rotule dans la bielletta en respeciant le
repere préalablement effectué (pour faciliter le
réglaga du parallélismel.

- Changer les dcrous autofreings.

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Cantréler et régler le parallélisme,

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER DE DIRECTION

DEPOSE

* Couper le contact,

+ Artendre 4 minutes avant de débrancher la batterie,

+ Débrancher la batterie,

+ Déposer la clé de contact.

* Bloguer le volant de direction,

* Lever et caler le véhicule roues pendantes,

« Daposar les rouas avant.

* Daposar |a garnitura sous planche da bord.

+ Dépaser la boulon de fixation (1) de la colonna sur
le boitier de direction en écartant |'agrafe de sécu-
rité [3) [Fig.15).

+ Dégager le cardan (2} du boitier de direction.

Fig. 16

= Extraira les rotules de direction gauche et droite
des pivots.

+ Déposer la vis da fixation {4) de la bride des cana-
lisations hydraulique sur la valve (5) du boitier de
direction (Fig, 16},

M. Prévair I'écoulsment du liquide de direc-
°  ~ tion assislda.
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» Dabrancher las canalisations (6},

b FI’- 18

+ Obturer les orifices,

* Déposer le berceau {voir opération concernée au
chapitre "Suspensions - Trains - Géométrig”),

* Dépaser les vis de fixation (7) du boitier de direc-
tion sur le barceau (Fig.17].

g paser le boitier de direction.

REPOSE

+ Lors de la repose, respecter les points suivants
- Changer |es écrous autofreinés.

- Centrer correctement le barceau (voir opération
concernée au chapitre "Suspensions - Tralng -
Géamétrie"),

- Changer les jeints toriques des canalisations
Rydrauliques,

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Effectuer la purge du circuit hydraulique de direc-
tion assistée,

- Contréler et régler |8 parallélisme.

DEPOSE-REFOSE DE LA POMPE
HYDRAULIQUE D'ASSISTANCE

DEPOSE

+Lever et caler le véhicule sur un pont 4 2 colonnes,
» Debrancher la batterie,

« Daposer la courroie d'entrainemant des accessoires.
+ Déposer la durit d'entrée au boitier papilion,

Protéger iarremateur nfes écauﬁement:
d'hui s _

* Pincer le tuyau d'alimentation (1) de la pompe de
direction assistée {2) en (3} & I'side d'une pince-
durit (Fig.18).

» Déposer les vis (4 et dcartar le support {5),

+ Degserrer e tuyau haute pression d'assistance de
direction (8) en (7) & I'aide d'uns clé & tuyauté.

+ Débrancher {Prévoir I'dcoulament du liquide de
direction assistéel :

- le tuyau haute pression d'assistance de direction

- le tuyau d'alimentation de la pompe de direction
assistde 1) (Coté pompe direction assistée).

+ Obturer les orifices des organes hydrauliques
avec des bouchons,




Fig. 18

- les vis {B) {Fig.18),
- La pompe d'assistance de direction (2),

Lors de |a repose, respecter les points suivants

- Ayant le remontage de la pompe d'assistance de
direction, vérifier la présence de |a bague (10) surle
support de pompe de direction assistée (9) (Fig.201.

et L - Respecter les couples de serrage.
- - Effectuer le remplissage et la purge du circuit de

~ direction assistée.

 DEPOSE-REPOSE

. DE LA POMPE D'ASSISTANCE
ELECTROHYDRAULIQUE
DEPOSE

En cas de levage du vdhicufe & I'aide
, d'un pont a prise sous caisse, déposer
¢ le- bouchon du reservoir de fluide LDS.
‘Reposer fe bouchon du réservoir de fluide LDS
L.une fois le véhicule posg sur ses roues, -

» Pour les véhicules équipés de la suspension
hydraulique, mettre hors pression le circult de
suspension {voir opération concernée au chapitre
“Suspengions - Trains - Géométrie (hydrauliquel”),
+ Lever et caler le véhicule sur un pant & 2 colonnes.
+ Débrancher la batterie.

+ Déposer:

- la roue avant droite,

- la protection seus mateur,

- la pare-boue (chté droit),

- les protections étanches des connecteurs {1) et (2)
(Fig.211.

+ Débrancher les connecteurs {1) et (2],

+ Dégrafer le faisceau puis le dégager du groupe
électropompe.

» Pincer les durits d'alimentation (3] et de retour {4)
puis les débrancher.

+ Déposar:
- les écrous de fixation (B) (Fig.21),
- I'ensemble groupe électropompe et son support.

REPOSE

Lors de la repose, respecter les points suivants ;

- Remplacer systématiquement les agrafes défec-
tususes.

- Respecter les couples de serrage prescrits.,

- Effectuer le remplissage et la purge du circuit
d'assistance.

VIDANGE-REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
{(PoMPE HYDRAULIQUE)

Intervenit avec soin afin d’
I'entrée de particules pollua

VIDANGE

Y2 La vidange du circuit hydraulique doit étre

= ~ gffectude motaur & I'arrét,

Y. Prévoir 'dcoulement oe liquide de direc-
-~ tion assistée.

* Déposer |a vis de fixation (5] du raccord hauts
pression et débrancher la canalisation (8) (Flg.22),
* Desserrer |a vis de fixation (7} du groupe.
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+ Lever ot caler le véhicule roues pendantes.
+ Debrancher la batterie,
* Déposer '

- la rous avant gauche,

- |a protection sous moteur,

- |a pare-boue avant gauche,
- |e bouchon du réservoir de liguide de directien

assistéa.

Fig. 21

Fig. 22




* Déposer |e collier de la durit d'alimentation sur la
pompe.

* Débrancher le tuyau d'alimentation de la pompe
at la diriger vers un bac de récupération,

+ Artendra |a fin de ['écoulement de I'huile.

+ Dévarrouiller le tuyau de retour {1} en (2} (Fig.23).

Fig. 23

« Dasaccoupler la tuyau,

« Dirlger le tuyau dans un bac.

« Manceuvrar la direction dans chague sens, da
butée & butée jusqu'a ce que ‘huile se soit toute
dooulée,

REMPLISSAGE ET PURGE

' Rebrancher les tuyaux d'alimentation da la pompe
gt de retour d'huile.

« Effactuer le remontage des différants dléments
préalablement déposés

+ Remplir le réservoir d'assistance de direction jus-
qu'au repéra maximum (3) (Fig.24],

MY Utiliser de I'huile neuve pour les remplis-
# . < sages et appoints du circuit,

+ Rebrancher la batterie.

+ Démarrer le moteur, roues droites sans toucher au
volant,

* Manoeuvrer la direction lentement, de butée &
butée, dans les deux sens, une dizaine de fois,

« Arréter le moteur,

+ Compléter le niveau de liquide de direction assis-
1ée Jusqu’au niveau maximum |3).

+ Effectuer un essai routier et vérifier le niveau de
liquide de direction assistée (Moteur arrétéd, bou-
chon vissé, température huile 30 *C).

VIDANGE-REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

{(GROUPE ELECTROPOMPE)

Attention : o .

Intervenir avec soin afin d'éviter I'entrée de par-
ticules polluantes.

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Cylindre de charge pour le systéma électropompe
et suspension classigue [réf.4520-T] [Fig.25).

- Purgeur type Facom 920.

VIDANGE

M. La videnge du clrcult h}rrgrauﬂque doit étre

= < affectude moteur & I'arrét,

& " Pour les véhicules équipds de la

suspension hydraulique, déposer fa

i bouchon du réservoir de fluide LD5

avant le levage du véhicule & I'aide d’un pont &

prise sous caisse {rouss pendantas). Repaser fe

bouchen du réservoir de fluide LDS une fols le
véhicule posé sur ses roues, i

* Pour les véhicules équipéds de la suspension
hydraulique, effectuer la mise hors pression du cir-
cuit de suspension hydraulique {vair opération
concernéal,

* Lever et caler le véhicule roues pandantes.

+ Débrancher la battaris,

* Déposer :

- |a rous avant gauche,

- |a protection sous moteur,

- e pare-boue avant gauche,

- le bouchon du réservoir de liquids de direction
assistée |suspension classigua),

+ Déposer le collier de la durit d"alimentation sur la
pomps.

= Débrancher la tuyau d'alimentation de la pompa
&t la diriger vers un bac de récupération.

* Manoeuvrer la direction dans chaque sens, de
butée & butée,

« Attendre la fin de ['écoulement de huile,

REMPLISSAGE ET PURGE

{suspension classique)

» Rebrancher le tuyau d'alimentation de la pormps.
« Effectuer le remontage des différents éléments
préalablement déposés.

« Positionner I"outil [1] {Fig.25).

* Remplir le résarvoir du groupe électropomps
d'assistance de direction jusqu'au niveau (1) de
Fautil [1].

+ Rebrancher la batterie.

» Faire tourner le moteur au ralenti pendant 2 4 3
minutes sans action sur le volant de direction
(Ramattre de |'huile si ndcassaira).

* Mancauvrer lentement la direction de butée &
butée, dans les deux sens, une dizaine de fois,
raues posees sur sol,

M. Na pas maintenir la diraction an butée afin
# o~ d'éviter ['ouverture du limiteur de pres-
sion,

* Aetirar ["outil [1],

Mérifier I'absance de bulles dans réservoir,

* Compléter le niveau de liquide de direction assis-
tée jusqu’au niveau maxi du réservoir,

+ 8i des bulles sont présentes dans le réservoir, lais-
ser dégazer complétement (3 & § minutes), moteur
tournant sans action sur le valant,

+ Procéder & § nouvelles manceuvres de direction
lentament, de butée & butée, roues posées au sol,
* Répéter cotte phase usqu's ce gue les hulles
disparaissent complétement & la surface du fluide
dans le résarvoir.

+ Effectuer un essai routier et vérifier le niveau de
liquide de direction assistée {Moteur arrété, bou-
chan vissé, température huile 30 °C).

. Racommencer la procédure da purge s'll y
# |~ & éncore des bufles dans le réservorr,

REMPLISSAGE ET PURGE

{suspension hydraulique)

* Rebrancher la tuyau d'alimentation de la pompe.
+ Effectuer le remontage des différents aléments
préalablement daposés.

* Remplir le réservoir d'assistance de direction jus-
gu'au repére maximurn (2) (Fig.25).

st Utiliser de Phuile neuve pour les rempiis-
F N 5ages et appoints du circuft,

» Appliquer une pression de 0,5 bar dans le réser-
vair de fluide LOS & I'aide d'un outil de purge.

« Rebrancher la batterie,

« Démarrer le mateur, roues droites sans toucher au
valant,

« Attendre que |'assiette du véhicule se stabilise,

+ Mettre le véhicule en position haute puis en posi-
tion basse.

« Complater le niveau {si nécessaire),

+ Mangeuvrer la direction lentement, de butée &
butée, dans les deux sens, une dizaine de fois,
roues posées sur le sol,

M. Ne pas maintenir la direction en butde afin
- . < d'viter 'ouverture du limiteur de pres-

sfon,

+ \érifier |'absence de bulle dans e réservoir.

A, Réservoir groupe électropompe

B. Réservoir groupe électrohydraulique de suspansion

Fig. 26
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MY i des bulles sont présentes dans la réser-

.~ voir, laissar ddgazer complétement (3 & 5
minutes), moteur tournant sans action sur
Ie volant,

%l

+ Procéder 3 5 nouvelles manceuvres de direction
lentement, de butée & butée, dans les deux sens,
roues posees au sol. -

+ Repeter cette phase jusqu'd ce que les bulles
disparaissent complaternent & la surface du fluide
dans le réservair.

+ Mettre le véhicule en position haute puis en posi-
tion basse,

« Arréter le moteur.

+ Compléter [e niveau de liquide de dirsction assis-
tée jusqu’au niveau maximum {2,

+ Effectuer un essai routier et vérifier le niveau de
liguide de direction assistée (Moteur arrété, bou-
chon vissé, températurs huile 30 *C).

» Vérifier le niveau &t Iabsence de bulle dans le
résanvoir,

<MY Recommencer la procédure de purge s'il v

- - < aencore des bulles dans le réservolr.

CONTROLE DE LA PRESSION
DU CIRCUIT D"ASSISTANCE DE
DIRECTION [POMPE HYDRAULIQUE)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1] Manometre de mesure {raf : 0710-AZ | (Fig.26).
- [2]. Flexible “T" de branchement du manometra,
- [3]. Robinet trois voies (réf : 0710-C).

- [4]. Pince-durit (Fig.27)

CONTROLE DE LA PRESSION

M2 Intervanir avec soin afin d'éviter lentrée des

~ _ ~ particules polluantes. Le foncticnnement cor-
rect du dispositif exige une proprete parfaite
du liquide et des organes hydrauligues,

« Werifier :

- |& niveau de liquide de direction assistes,

- I'état des canalisations et des raccords,

- contrdler I'état et la tension de |e courroie
d'accessoires.

+» Daposer la bride de fixation de la canalisation
hydraulique haute pression de sortie de pompe
d'assistance.

+ A I'aide de ['outil [4], pincer la durit d'alimentation
de la pompe (Fig.27).

« Débrancher la canalisation haute pression (1),

« Braricher entre le raccord de la pompe et la cana-
lisatian haute pression (1), 'outil {2] de raccorde-
mant au manomatre,

+ Serrer correctement tous les raccords et s"assurer
de I'absence de fuite,

+ Déposer 'outil [4] du tuyau d'alimentation.

» Démarrer le maoteur.

« Fermer |s rabinat (3] pendant 5 secondes (Fig.26],

+ Accélérer pour atteindre un régime moteur com-
pris entre 1200 et 1500 tours/minute : La pression
doit &tre de 115 £ 5 bars,

« Quvrir le robinet [3].

» Arrdter le moteur.

s Pincer la durit d'alimentation,

» Remettra le circuit hydraulique en conformité
sans oublier de changer les joints.

» Déposer le pince-durit.

Fig. 26

Fig. 27
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« Effectuer |a purge du circuit hydrauligue,
+ Contraler lg niveau du liguide de direction et
I'étanchéité du systéme,

CONTROLE DE LA PRESSION
DU CIRCUIT D"ASSISTANCE
DE DIRECTION

(GROUPE ELECTROPOMPE)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1] Manométre de mesure {réf : 0710-AZ ) [Fig.26),
- [2]. Flexible &n “T* de branchement du manométre,
- [3]. Robinet trois voies (réf : 0710-C),

- 14]. Raccord (ref ; 0710.J1 (Fig.28).

- 18], Raceord (réf : 0710.K)

Fig. 28

CONTROLE DE LA PRESSION

<4, Intervenir avec soin afin d'dviter l'entrée
= | ~des particules polluantes. Le fonctionne-

ment correct du dispositif exige une prop-
F‘Em parfaite du liguide et des organes hydrau-
fgues,

« Vérifier :

- le niveau de liguide de direction assistée ou de
liquide LDS selon les montages,

- I'état des canalisations et des raccords.

« A laide d'un pince-durit, pincer la durit
d'alimentation de la pompe.

« Débrancher la raccord de la canalisation haute
pression sur le groupe électrapompe.

« Visser les raccords [4] et [5] (Fig.28) sur I'outil [2]
avec le manomeétre [1] {Fig.26).

+ Brancher |2 raccord [4] sur le groupe électro-
pompe et la raccord [5] sur la canalisation hauts
pression.

* Serrer correctement tous les raccords et sassurer
de l'absence de fuite.

« Déposar la pincg-durit sur le tuyau d'alimentation.
« Quvrir le robinet [3] (Fig.26).

« Démarrer le moteur at laisser tourner pendant 5
gecondes.

» Manceuvrer la direction plusieurs fois dans
chagque sens. #

« Ferrner le robingt [3] pendant 5 secondes,

» Accélérer pour atteindre un régime moteur com-
pris entre 1200 e1 1 500 tr/min : La pression doit &tre
de 115+ 5 bars.

= Quvrir le robinet [31.

= AreBrar [e moteur.

» Pincer la durit d'alimentation.

+ Ramattre le circuit hydraulique en conformite.

» Déposer |8 pince-durit,

+ Effectuer |a purge du circuit hydraulique.

« Contrdler le niveau du liquide de direction et
I'étanchéitd du systéme.




CIRCUIT D'ASSISTANCE [Pompa hydraulique)

1. Résarvoir

2. Durit d"alimentation

3. Canalisation haute pression

4, Poulie

5 Pompe d'assistanca

. Joints

7. Boitier de direction {avec valve distributrice et

vérin d'assistanca)

8. Canalisations de retaur.

9, Canalisation avec échangeur thermigue

10. Vis de fixation avant et arriére de |a pompe :
2,2 daM.m

11. Vis de fixation de la bride de canalisation haute
pression sur la valve de direction : 0.8 daN.m

12. Vis creuss de raccord de canalisation haute

pression sur la pompe hydraulique ; 2 da.m.

A. Suspension classigue
B. Suspension hydraulique

1. Résarvoir

2. Durit d’alimentation

3. Canalisation haute pression

4. Vis de fixation de la bride de la canalisation haute
Eressin::n sur glectropompe : 2 daN.m

5. Electropompe d'assistance

6. Ecrou de fixation du support électropompe sur
caissa; 3 dal.m

7. Boitier de direction

8. Canalisations de retour

8. Echangeur thermique

10. Vis de fixation de la bride de canalisation haute

pression sur la valve de direction @ 0,8 dal.m
11. Manchon.
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—— CHAPITRE 7

CARACTERISTIQUES

Systéme de freinage & commande hydraulique & double gireuit en X", avec
maitre-cylindre tandem assisté par servofrein & dépression et compertant une
assistance au freinage d'urgence (AFU) sur toute la gamma,

Disques ventilés & ['avant et pleins & |'arrigre.

Frein de stationnemant 4 commande mécanigue par levier au plancher et cdbles
agissant sur les roues arriére (véhicule a suspension classique),

Frein de stalionnement & commanda électrique {FSE) agissant par cibles, sur
les roues arrigra (véhicule & suspension hydractive)

Montage en série sur toute la gamme d'un antiblocage de roues (ABS) avec
contrdle de stabilité {ESP) Bosch B.1, intégrant un répartiteur électronigue de
freinage {REF) ainsi qu'une assistance au freinage d'urgence (AFUY,

Freins avant

Freins & disgues ventilés avec étriers flottants manopistan,

FREINS A DISQUES

Diamétre : 304 mm,

Epaisseur nominale ; 2B mm,

Epaisseur minimum ; 26 mm.

Voile maximum : 0,06 mm.

Etrier de frain {Marque/type) : TEVES/FN3.
Diamatre du pistan : 60 mm.

Garniture de frein {Marque/type) | GALFER/G 4032,
Epaisseur nominale des garnitures ; 12 mm.
Limite d'usure des garnitures : 2 mm.

Freins arriere

Freins & disques pleins et étriers flottants monopiston,

FEINS A DISQUES

Commandes

SERVOFREIN

Servotrein & dépression avec dispesitif mécanique d'assistance au freinage sur
toute la gamme.

Marque : TEVES,

Diamétre : 265 mm.

MAITRE-CYLINDRE
Maitre-gylindre tandem.
Marque : TEVES,
Diametra : 23,8 mm.

FREIN DE STATIONNEMENT (STANDARD PAR CABLE)
Frein de _aétatiunnamsnt a4 commancle mécanique par cAbles agissant sur les
roues arriére,

FREIN DE STATIONNEMENT ELECTRIQUE

Le systéme de frein de stationnement électrique est manté sur les versions 2.0
HDi équipées d’'une suspensian hydractive,

Systéme da frein de stationnement & commanda #lectrique géré par un calcu-
lateur intdgré au groupe frein da stationnement. Ca darniar regoit las informa-
tions de serrage et de desserrage du calculateur ESP,

Transmission de Feffort du groupe de frein électromécanique de stationnement
sur les &triers arridre par l'imarmédiaire de cibles.

Le frein de stationnameant & commande électrique comporte les fonctions sui-

% T vantes:
- ' B - Serrage automnatiqua du frein de stationnement 2 la coupure du contact,

@ du desgue (mm) - Dessarrage automatique du frein de stationnement lorsque le conducteur sou-

Epecasaur du disque (mmi 12 haite démarrer (Fonction *Drive Away "],

Epassaur minimale du disgue (mm) 10

e ——— 00 ', La fonetion de freinage .ﬂman‘u‘gua {frein de secours ; décélération du
. = < véhicule en roulant sur demande conducteur) ast réalisée par le sys:

Etriar de fren Marque/ype) TAW/CIAHR-PE | TEVES/FN3-36-12-11 téme de contrile dynamique de stabilité (ESP).

@ du piston {mmj 3B

Garnitura da frain (Mangueltypel JURICY279 GALFER/G 4355

Epaisseur nominaka des garnitures 1 12 POMPE A VIDE

Limita d'usur des garnitures 2 Pompe entrainds par I'arbre & cames et fournissant la dépression au servofrein,
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1. Commande électrique de frein de stationnement

2. Cable de déverrouvillage manuel du frein de
stationnement électrique

3. Cable secondaire arrigre droit du frein de
stationnement lectrique

4. Etrier de frein arriére droit

5. Groupe frein de stationnement & commande
électrique

. Etrier de frein arrigre gauche

7, CAble secondaire arriere gauche du frein de
stationnement électrique

8. Commande de déverrouillage manuel du frein
de stationnament électrique,

GESTION DU FREIN DE STATIONNEMENT ELECTRIQUE

DESSERRAGE AUTOMATIOUE DU FREIN DE STATIONNEMENT
Le desserrage automatique s'effectue en appuyant sur |a pédale d'accélératzur el en remantant simultanément |a pédale d'embrayage.

DESSERRAGE MAMNUEL DU FREIN DE STATIODNNEMENT
Desserrage manuel par appui sur la commande électrique de frein de stationnement en appuyant simultanément sur la pédale de frein ou d’accélérateur.

INFORMATIONS DU CALCULATEUR ESP VERS LE CALCULATEUR DE FREIN DE STATIONNEMENT :

- Lo calculataur ESP indigue au frein de stationnement électrique sl doit &tre serré, desserré ou &tre autonome.

- Les consignes de serrage/desserrage sont calculéss par le calculateur ESP. Elles permattent au frein de stationnement électrique d'étre serré/desserré plus ou
moins fort en fonction de |a pente, de la masse du véhicule, d'une demande de coupure motaur, d'un appui sur la commande électriqua de frein de stationnemant,
du couple et de la pédale d'accélérateur.

- Selon |a tension batterie diagnostiquée par le calculateur ESP, Ie frein de stationnement &lectrique se serre plus ou moins vite (vitesse de serrage lente si la ten-
sion batterie est faible),

INFORMATIONS DU CALCULATEUR DE FREIN DE STATIONNEMENT ELECTRIQUE VERS LE CALCULATEUR ESP :
- Effort appliqué sur le cabla,

- Etat de la commande électrique de frein de stationnemant.

- Etat du serrage.

- Diagnostic de défaut du frein de stationnement électrigue.

SYNOPTIQUE DU SYSTEME

i 2200 N Tt Pre BBO. Batterie
i i -5 E : i i 0 BFBD. Baitier da fusibles départ batterie
o NI a7 gﬁgﬂ Bﬁh&etldisewimde intelligent i
! e : - . Module de commutation sous volant
f aigne K Ligne K Elg ne K direction
E m] 804 7800 PSF1. Platine de servitude-boite fusibles
CAM CAR Y compartiment moteur X
+Batt E 1 Jksd Ef?,‘,ilﬂé'&timhigé ? &
i . Walant de direction i
= +§u§nﬂ gsT T 1611, Capteur position angle pédale débrayage 15
b ol B el L] PR | L 1320. Caleulateur mateur
I:E FE LBE oon m CAM B m %ﬁ gg Eontacteur Lq;lx de recfui
. Contacteur bifenction frein
+ |! LA 7082, Commande électrique de frein de
Q004 Tog2 7095 stationnement
&l CTEE 1 T 7095. Groupe frein de stationnement & commande
- électrigue
T 7800, Calg LJL| aﬁg ;3 g}e contrdle dynamigue de
stahilit
= +Batt | 7804, Gyrométre, accélérométre de contréle
fﬁ] dynamique de stahilité,
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GROUPE DE FREIN DE STATIONMNEMENT ELECTRIQUE

Le caleulateur de frein de stationnement électrique  pour réle de :

- Acquérir les demandes de serrage et desserraga de I'utilisateur via la com-
mande électrique de frein de stationnement,

- Transmettre les demandes de serrage et desserrage de I'utilisateur au caleula-
teur de cantrile dynamigue de stabilité ESP.

- Piloter le mateur électrique de frein de stationnement en fonction des deman-
des de serrage et de desserrage en provenance du caloulateur de contréle dyna-
mique de stabilité ESF.

CALCULATEUR DE GROUPE DE FREIN DE STATIDNNEMENT

Affectation des voies du connecteur 22 voies noir

) Alimentafion parmanente (+ battaris)
2 Masse
5 =
4 Signal du réwel commands & distance (AGD)
§ Sorffa commande dlactrigus dé frain de staficanarment
B -
T -
g &
9 Entrée commande éleclrkue ds frein da staliornement
10 Sortle ecmmance électrique de frein de statiannerment
11 -
12 -
1% A
14 -
15 CAN H
16 -
17 -
18 -
18 -
2 CAN L
A -
22 -
IDENTIFICATION
DU CONMNECTEUR
22 VOIES NOIR

CARACTERISTIQUES ELECTRIQUES

Tensions de fonctionnemeant : Entre 8,3 at 17 V,

Censommations ;

- En veille (Contact mis) : < 0,5 maA,

- Endormi (contact coupél ; < 250 mA.

- Intensits moyenne lors d’une action (Serrage ou desserrage) : < 15 A {4 25 °C}
- Intensité maximale fors d'une action [Serrage ou desserrage) 1 <3024 A,

Gestiqn de I'assistance
e

CONTROLE DE STABILITE (ESP)

Montage en série d'un systéme de contrdle de stabilité (ESP) Bosch 8.1, Ce Y5
térme intégre un antiblocage des roues (ABS), un répartiteur &lectronique de
freinage (REF) ainsi qu'une assistance au freinage d'urgence (AFU).

LESF permet d"apporter une aide au conducteur pour garder le cantréle de la
trajectoire du véhicule {dans les limites des lois physiques) ou d'appliguer un

freinage approprié en tenant compte simultanément des informations suivan-
tes ! vitasse des roues, vitesse de lacet, accélération latérale du véhicule,
entrées conducteur tels que la direction, I'accélération et I'appui sur la pédale de
frain,

La systtme d'antipatinage des roues {ASR) s'améliore et devient la Snow
Motion, qui offre de nouvelles performances en termes de séeurité et de motr-
cité sur routes enneigées, verglacées ou sur sals maouillés, Aprés avoir analysé
le typs de neige, linclinaison de la pente, ou encors la surface da la route, lg
systdme autorise un patinage des rouss motrices et gére différemment les
roues avant droite et gauche.

Le systéme d'aide au démarrage an cite (ADEC) permet au conducteur de
démarrer en toute tranquillité. Le dispositif maintient automatiquement le vehi-
cule & P'arrét jusqu'a 2 secondes aprés avoir refdché la pédale de frein—le temps
pour le conducteur de passer de la pédale de frein & cells de I'accélérateur,

IMPLANTATION DES ELEMENTS DU SYSTEME ESP

1 2

34 5 /6 7 8

=
-]

1. Etrier de frein avant droit

2. Capteur de vitesse de roue [avant droit)

3. Tricapteur de contréle dynamique de stahilits ([ESP}

4. Capteur angle volant de direction

5. Capteur de vitesse de rous (arrigre droit)

8. Etrier de frein arriére droit

7. Groupe frein de stationnement & commande électrique (FSE)
B. Capteur de vitesse de roue [arrigre gauche)

9, Etrier de frein arriére gauche

10. Capteur de vitesse de rous (avant gauchs)

11, Etrier de frein avant gaucha

12. Calculateur ABS/ESP

13. Maitre-cylindre

Capteur du niveau de liquide de frein et Contacteur de frein bifonction
(non représentas). .

GROUPE ELECTROHYDRAULIQUE
Le bloc est constitué du calculateur de contrile dynamique de stabilité st d'une
unité de commancde hydraulique. || est placé sous le boitier de servitude maoteur,

1. Calculateur de contréle dynamique de stabilité
2. Unité de commande hydraulique
a. Connecteur,
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CALCULATEUR

Aftectation des voies du connecteur 38 voies gris

i e

1 Alimentat parman

2 _

3 i -

4 Slgnal du contacteur de niveau de liquide de frain

5 Signal d'usure de plaquettes de freins

& Signal du captew de vitessa de rous avant droite

7 Alimentation permanente (+ battesis)

] Z

9 Alirmantation +5 V du capteur de position d& la pédale d'embrayags
10 Mesae du captewr de position de la pédals d'ambrayags
1 -

12 Signal du captewr de position de la péidala d'embrayage
13 Masse

14 GAN IS Low

15 -

16 Infernatlon vitesse vahicule

Ligne K vers la prise diagnostic
Référanca du capteur de vitesse de roue avant deoite
Reéftrence du caplaur da vitesse da reue artiée droite
Signal du capteur de vitesse de roue armiere gauche

Signal cu captaur de vitesse de roue gvart gauche

Alrmeniation permenents (+ batteris]
CAM IS High

Sigral du contactewr des feux de stop
Signal du capteur de vitasse de rous ariére drolte
Alimentation +12 Y du captew gyromédre acoélérométre et du capieur d'angle du volant
Rétéranca du capter de vitesse de roue amigre gauche
Reférence du captsur de vitesse de rous avant gauche
Enify. rdvall commande 3 distancs

GES RB2E 82 YE R EREE s =S

(=]
o

(-]
=

Mazse

L]
o=

CAPTEURS DE VITESSE DE ROUES

Les capteurs de vitesse de rouss avant sont implantés sur les pivots et ceux de
I'arrigre, sur le support d'étrier de frein.

Le capteur de vitesse de roue est fixé face & une cible magnétique de 48 paires
de pdles. || est composé d'un élément sensible aux variations de champ magne-
tigue et d'une électronique de traitemant. La succession des poles nord - sud de
la cible font commuter la sortie électrigue du capteur. La fréquence des com-
mutations permet de donner linformation de vitesse de roue,

Résistance entre les voies 34 (+1 &t 22 (capteur avant gauchel ou 18 (+) et B
{avant droit) ou 33 (+) et 20 (arrigre gauchel ou 19 [+] et 31 (arrigre droit) du
connecteur 38 voie gris : 5,87 ML

Resistance entre les voies 34 et 22 (+) [capteur avant gauche) ou 18 &t 6 (+)
lavant droit) cu 33 et 20 (+) {arridre gauche) ow 19 et 31 {4+) (arridre droit) du
connecteur 38 voie gris © 3964 kQ.

CAPTEUR GYROMETRE ACCELEROMETRE

La capteur gyromatre accélérométre, de type piézoélectrigue, est implanté sous
le sidge canducteur.

Il mesure |a vitesse de |acet, les accélérations latérale et longitudinale ainsi que
l'inclingison du véhicule,

Il communigue avec le calculateur de controle dynamigue de stabilité via le
réseau CAN IS,

BROCHAGE DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR

D'ESP

28 ar

IMPLANTATION D'UN CAPTEUR DE VITESSE DE ROU

E AVANT
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CAPTEUR D'ANGLE DU VOLANT DE DIRECTION

Le capteur d'angle du volant de direction est dissocié du module de commuta-
tion sous valant de diraction et permet de connaitre la direction et la vitesse de
ratation du volant de direction (en degré/seconde),

I communique ave: le calculateur de contrdle dynamique de stabilité via le
réseau CAN IS,

IMPLANTATION DU CAPTEUR D'ANGLE
DU VOLANT DE DIRECTION

M7, Une calibration, & I'aide de Foutil de diagnostic, est nécesssire dans les

=~ = cas suivants : - Dépose - repose du capteur angle volant - Réglage du
L parallélisme - Changament du cafeulateur de contrdle dynamigue de

stabilitd (ESP) - Changement du module de commutation sous volant de

giremr'an - Intarvention sur la colonne ou sur le support de fa colonne de
rection,

CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN

|| est implanté sur un support, au-tessus da |a padale de frein,

|| est composé de 2 contacteurs :

- un contacteur de frein principal qui commande les feux stop via le boitier de
servitude Intalligent (BS|1), cette Information est aussi utilisée par la boite de
vitesses automatique et e contrdle dynamique de stahilité (ESP),

- un contactsur de frein redondant, qui anvole un signal au caleulateur contrdle
moteur et & la bolte de vitesses autormatiqus.

Le contactsur de frein principal ast slimenté par le + batterie, Le contacteur de
frain redondant est alimenté par le + aprés contact (+4PCI.

IMPLANTATION DU CONTACTEUR DE PEDALE DE FREIN
’ ] s |

Résistance entre la voie 7 {passe par les fusibles G38 et G40) et la veis 30 du
connecteur 38 voie gris (pédale refdchée / appuyéel : environ 420 ka2 / 0.4 1.

CAPTEUR DE POSITION DE PEDALE D'EMBRAYAGE

(UNIQUEMENT AVEC FREIN A MAIN ELECTRIQUE)}

Le capteur, de type potentiométrique, est implantd sur le cité gauche de le
Fédala d'embrayage,

| mesure en continu la position de la pédale d'embrayage.

Résistance entre les voies du connecteur 38 voie gris |

-0et10:1624 02

-9 gt 12 (pédale relachée | appuyée) : 2016 /2900

- 10 et 12 (pédale relGchéa / appuyée) ; 3030 Q / 2030 £,

1

MY, Une calibration, & ['zide de 'outil de diagnostic, est nécessaire dans les
> ~cas swivants ; = Dédpose - repose du cepteur da position de pédale
d'embrayage - Changement de calculateur ESP |

CONTACTEUR DE NIVEAU DE LIQUIDE DE FREIN

Ea ;:nqtactaur de niveau da liquide de frein est situé dans le réservoir de liquids
e frein,

Quand il détecte un niveau minimum dans le réservair de liquide de frein, il

transmet I'information au calculateur de contrdle dynamigue de stabilité [ESF|

par une mise & la massa,

Résistance entre |es voies 4 &t 38 du connecteur 38 vole gris (niveau bon / mini) :

2.6 k2 { continuité,
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Ingrédients

LIQUIDE DE FREIN

Préconisation :

Liguide synthétique répondant aux spécifications DOT 4,
Périodicité d'entretien :

Remplacemeant et purge tous les 2 ans.

‘c.n_up.l.e_s_d.e_s_e_[mge {an dall.m at en dagré)

- i

~MY. Sg reporter dgalement aux différents *gclatés de pidces” dans les méthodas,

FREINS AVANT

Vis de colonnette d'étrier: 2,7,

Vis de support détrier ; 11,5,
Flexible sur étrier ; 4.

Vis de support flexible de frein: 2,
Vis de purge : 1,2,

Capteur de vitesse d'ABS ; 0,8,
Vis de disque {*): 0,6,

Vis de rous :

- Aluminium : 9.

-Téle: 11,

{*) Vis ou écrous & remplacer aprés chague démoantage,

FREINS ARRIERE

Vis o' étrier :

- 2B {TEVES)

-3.5 {TRW)

Vis de support d'étrier ; 10,8,
Canalisation sur étrier: 1,5,
Vis de purge : 1.

Capteur de vitesse d'ABS : 0.8,
Vis de disque [%): 1.

Raccord hydrauligue : 1,5.

Vis de roue

- Alurminium ; 9.

- Téle : 11.

{*) Vis ou écrous & remplacer aprés chaque démontage.

Schémas électriques s |

COMMANDE

Maitre-cylindre sur servofrein ; 2,5

Support de servofrein sur caisse ; 2,5,

Canalisations sur maitre-cylindre : 1,8.

Vis de pompe & vida ;

- DVBTEDS .

- 1"passe : 0.5

- F passe 1,8,

- DW10BTED4 : 0,9,

Palier de pédale de frein: 2,5,

Ecrou d'axe de pédale : 2,5,

Ecrous d'agrafe de fixation de poignée de secours (frein de stationnement élec-
triguet : 0.4,

Ecrou de groupe de frein de stationnement électrique : 0,8,

Vis du levier de frein de stationnement sur caisse [frein de stationnement méca-
nique/ : 1.6.

Ecrou du levier de frein de stationnement sur caisse {frein de stationnement
macanigue) : 1,6.

Caleulateur sur groupe hydraulique : 0,8.

Groupe hydraulique ABS sur support: 0,7,

Canalisations sur bloc hydraulique ;

- Bupérigures (4 canalisations) : 1,5.

- Inférigures (2 canalisations) ; 1,8,

Capteur d'accéldration transversale/Vitesse de lacet ; 0,8,

LEGENDE i

L

= = \Voirexplications et lecture d'un schéma au chapitre "Equipement élactrique”.

ELEMENTS
BROO : Batterie.

BFH1 : Boite 5 fusibles habitacle 1.

BSI1 : Calculateur habitacle.

CO001 : Prise diagnostic.

CAQQ ; Contacteur & clé.

CV00 : Medule de commutation sous volant,
PSF1 : Boitier fusibles moteur.

0004 : Combing,

12 - - : Systéme d'injection.

2120 : Contacteur bifonction frein.
4410 ; Contacteur niveau liquide de frein.

At ReL e e Ao e R P P

¥2 - -, Ecran multifonction.
78 - - : Calculateur contréle de stabilité,

BCMY : Bloc commutateur multifonctions gauche,
BFDB : Boitier des fusibles au deépart de la batterie

1611 : Capteur de position de I'angla de la pédale débrayage

70582 : Commande frein de stationnement électrique.
7095 : Groupe frein de stationnement &lectrique.
7130 ; Capteur angle volant pour multiplexage.

7804 : Gyrométre accélérométre contrdle stabilité.

7810 : Captaur contréle de stabilits avant gauche. i
7815 : Captaur contrile de stabilité avant droit,
7320 : Capteur contrdle de stabilité arrigre gauche, b
7825 : Capteur contrdle de stabilité arrigre droit, i

CODES COULEURS

BA. Blanc OR. Qrange
BE. Blau RG. Rouge
GR. Gris VE. Vert,
JM. Jaune

MC. Multicolare

MR, Marron

NR. Noir
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METHODES DE REPARATION
@ 5

; Procédar 8 la purge du cireuit hydrauhque de freinage 4 c‘haqu& fois que celuj- ¢i a éte: ouvert. : e

: H&mp!acer mu;uurs fes praquem.s et les disques par train complet &t ne monter que des p.-dces dﬂ mat qm: at qm‘?mé pré-
Sgonises. : ;

Le rempfawmsrnr des drsqrucs entraine obligatoirement le montage de p.'aqruertes da frein neuves. R

" Le réglage du frein de stationnement mécanique s'effectue dans I'habitacle au niveau du lavier,'
*Le réglage du frein de stationnement é.‘r—rctnque ‘effectue a Vaide de [ aurﬁ dragnc:-snc.
- Uentrafar des capteurs de roue d'ABS n'est pas reéglable.

Freins avant

DEPOSE-REPOSE DES PLAQUETTES

OUTILLAGE NECESSAIRE
-11]. Pince (réf : FACOM DEOA) (Fig.1).

Fig. 3
Fig. 1
DEPOSE
+ Lever et caler |g véhicule,
+ Déposer les roues avant,
+ & |'aide d'un tournavis, faire levier pour repousser
partigllement le piston de I'étrier (Fig.2).
Fig. 4

» Déposer :
- "écrou (1) (Fig.3),
- la vis (2},
- |a vis (3,
» Déposer le ressort (4] {Fig.4).
» Dégrafer puis débranchar les connecteurs de
témoins d'usure des plaquettes de frein,
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+ Déposer :
- les obturateurs (5} (Fig.5),

+ Ecarter I'étrier.

MY, Suspendre ['étrier dans le passage de
i~ rous, en vaillant & ne pas endommager

LY
r

gon flaxible,

* Déposer les plaguettes da frein (7} (Fig.7).

REPOSE

Pour la repase, respecter les points suivants:

- Cantréler I'étanchéité du piston ainsi que l'usure
du disque,

= Mettoyer le pourtour du piston, le disque et I'étrier
avec un solvant approprié,

- Repousser complétement le piston de |'étrier &
I'aide de 'outil [1] (Fig.1),

MYz 8i basoin, 4 Iaide d'une seringue aspirer
# 1~ le liguide de frein pouvant déborder du
| réservoir de compensation lors du recul

du piston d'étrier,

- Contréler e niveau dans le réservoir de compen-
sation.

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- hppuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin que les
plaquattes raprennant leur position de fonctionnemant,

M Lorsque des plaquettes neuves ont été mon-
>, <tées, il convient de ne pas freiner brutale-
1 ment. Les plaguettes da frein neuves néces-

| sitent une période de rodage d’2nviron 500 km.

iu.?
DEPoSE-REPOSE D'UN ETRIER

OUTILLAGE NECESSAIRE
= [1). Pince (réf : FACOM DB0AJ {Fig.1).

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule,

* Déposer :

- lag roues avant,

- la vis de fixation (1) du flexible de frein (2) (Fig.8),

s ! ’+ Prévoir I'dcoulement du liquide de frain,

)

- les 2 joints du flaxible de frein.

* Obturer les orifices des orpanas hydrauliques.
+ Ecarter |a flaxibla de frain |2},

+ Déposer les vis de colonnette (3,

+ Dégager |"étrier de frein (4],

' Procéder & la dépose des plaguettes de frein,
+ Daposer :

- las vis {6) [Fig.9),

- le support d'étrier de frain (5).

— ATA n® 737 —

REPOSE

Pour la repose, respecter las points suivants ;

- Nettayer le pourtour du piston, le disque et |'étrier
avec un solvant approprie.

- Remplir et purger le systéme de freinage.

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Appuyer plusiaurs fois sur la padale de frein afin
tue las plaguettas reprannent leur position da fone.
tiennement,

DeEPosSE-REPOSE D'UN DISQUE

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Pince (réf : FACOM DB0A) [Fig.1).

DEPOSE

« Lever et caler la véhicule.

* Dédposer ;

- lgs roues avant,

« I'étrier de frein, sans débranchar son flaxible (voir
opération concernée),

- les vis (1) (Fig.10),

- la disque de frein (2,

REPOSE

A la repose, cantriler la propreté des plans d’appul
disque-moyeu avant assemblage et, une fois
l'opération achevée, appuyer plusieurs fois sur lg
pédale de frein afin qua les plaguettes reprennent
leurs positions de fonctionnement.




1. Disques

2. Etrier

3. Support d'étrier

4. Plaquettes

8. Faisceau de témoin d'usure des plaguettes
6. Protaction colannette

1. Vis de colonnette : 2,7 dalN.m.

8. Ressort

8. Vis de support d'étrier : 11,5 daN.m,
10. Vis de disque : 0,6 dahl.m

11. Vis de purge: 1,2 daM.m.

12, Cache de vis de purge.

FREINS AVANT
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Freins arriéere

DEPOSE-REPOSE DES PLAQUETTES
{(moNTAGE TEVES)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Piston et écrou d'appui {réf : 0805-J2) (Fig.11}.
- [2]. Plaquette d"appui (réf : 0B05-J6).

- [3]. Adaptateur (réf ; 0805-J7),

[1]

[3]

[2]

Fig. 11

DEPOSE
* Desserrer le frein de stationnement.

z ﬁ:-i'i’ﬁp-‘,és' c?m:iﬁum:':du contact, sttendre.

4 minutes avant de débrancher 1a batte-
Aemeeaed rie pour gersntir ia meémorisation des
- Bpprentissages des différents caleulateurs

* Débrancher la batterie.
+ Laver la vehicule et dépaser les roues arriére.

<12 §i besoin, aspirer & I'aide d'une seringue,

= e liquide de frain pouvent déborder du

L réservoir de compensation lors du recul
du piston d'étrier.

* Déposer :
- le ressort (1) {Fig.12},

Fig. 12

- Ies caches (2} des vis de calonnettes (Fig.13),
- les vis de colannattes (3) (Fig.14],

= Ecarter 'étrier de frein (4} (Fig.15).

* Déposer les plaguettes de frein (5) (Fig.16),

REPDSE

+ Contrdler I'étanchéité du pistan, |'état des souf-
flets de protection ainsi que I'usure du disque.

* Repousser complétement e piston de |'dtrier {sens
haraire) & I'aide des outils [1], (2] et [3] (Fig.17).

Fig. 17

* Respactar les couples de serrage prescrits.

= Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
gue les plaquettes reprannent leur position de fonc-
tiennamaent,

~M72 Lorsque des plagusttes neuves ont été mon-
- .~ tées, il convient de ne pas freiner brutale-

-1 ment, Les plaquettes de frain nauvas neces-
sitent une periode da rodage o'environ 500 km,

DEPOSE-REPOSE DES PLAQUETTES
{monTAGE TRW)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Piston et écrou d'appui {réf : 0805-J2) (Fig.11}.
- [2]. Plaquette d’appui (réf : DB05-JB),

- [3]. Adaptateur (réf ; 0B05-J7),

DEPOSE

» Desserrer |e frein de stationnement,
* Lever |g véhicule et déposer les rouss arridre.
» Dégrafer le flexible de frein en (1) (Fig.18).

Fig. 16
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» Ecarter et suspendre |'étrier de frain (3} [Fig.201.
» Déposer les plagquettes de frein 14).

REPOSE

+ Contrfler I'étanchéité du piston, I'état des souf-
flets de protection ains! que I'usure du disque.

+ Repousser complétement le piston de 'dtrier (sens
horaire} & |'alde des outils 1), [2] et [3] [Fig.22].

Fig. 22

+ Respecter |es couples de serrage prescrits.

+ Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
gque les plaquettes reprennant leur position de fone-
tisnnament.

MY Lorsque des plaguettes neuves ont été

% | < mantées, il convignt de ne pas freinar bru-
talement, Les plaquettes de frain neuves

%"?m’“ une période de rodage d'environ
m.

Fig. 20

DEPOSE-REPOSE D'UN ETRIER
(monTAGE TEVES)

MY Avant toute intervention, mettre en posi-
> . <tion de démontage le frein de statianne-
_ment & commande élecirique & l'aide de
I'outil diagnostic. s
Aprés toute intervention, procéder & la calibra-
tion du frein de stationnement & commande

dlactrique & "aide d'un outil de diagnostic.

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1], Piston et écrou d'appui {réf : 0B08-J2) (Fig.11]
- [2]. Plaguette d'appui (ref : 0805-J6),

- [3]. Adaptateur (réf : DBOS-JT).

DEPOSE

+ Débrancher la battarie.

+ Lever lg véhicule et déposer les roues arriéra,

« Désaccoupler le raccord (1) du flexible de frein
{Fig.23].

» Obturer |e raccord & l'aide de bouchon de prop-
reté.

+ Désaceoupler la cdble de frein de stationnement
{2) de I'étrier de frein (Fig.24),

« Procdder & 2 dépose des plaquettes de frain (voir
opdration cancernés),

+ Déposer :

« I'gtrier de frein,

- lgs vis (3] |Fig.25),

- le support d'étrier de frein (4],

REPOSE

» Contrdler 'étanchéité du piston, I'état des souf-
flats de protection ainsi que 'usure du disque.

+ Repousser complétement le piston de I'étrier
{sens horairel & 'aide des outils [1], 12] et [3)
{Fig.17}.
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Fig. 25

« Procader & la purge en air du circuit hydraulique.
+ Respecter les couples de serrage prescrits,

' Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaguettes reprennent leur position de fone-
tignnemeant,

DEPOSE-REPOSE D'UN ETRIER
{(monTAGE TRW)

OUTILLAGE NECESSAIRE

+ [1]. Piston et écrou d'appui (réf : 0805-J2) (Fig.11).
- [2]. Plaquette d"appui iréf | 0B0S-J6).

- [3]. Adaptataur (réf : 0805-J7),

DEPOSE

+ Desserrer le frein de stationnement.

+ Lever le wéhicule et déposar les roues arriéra,

» Désaccoupler le raccord (1) du flexible de frein
(Fig.26).

Fig. 26

« Obturer le raccord & I'aide de bouchon de propreté,
+ Désaccoupler le clble de frein de stationnemant
(2] en (A} {Fig.27),




* Procéder 4 la dépose des plaguettes de frein.
+ Déposer :

- |'étrier de frein,

- les vis (4) (Fig.28),

- le support d'étrier da frain (5),

REPOSE

+ Contrbler I'tanchéité du piston, |'état des souf-
flets de protection ainsi qua |'usure du disque.

* Ropousser complétemant e piston de I'étrier |sens
haraire) & I'aide das outils [1], [2) et (3] (Fig.22)

+ Effectuer e réglage du frein da stationnement

+ Procéder & |a purga en air du circuit hydraulique,
* Respeoter les couples de serrage prescrits.

* Appuyer plusisurs fois sur la pédale de frein afin
que les plaquettes reprennent laur position de fanc-
tisnnement.

DEPOSE-REPOSE D'UN DISQUE
{(wonTage TEVES)

s, Avant touts intervention, mettre en posi-

~ .~ tion de démontage le frein de stationne-
L ment & commande électrique & ['sids ds

l'outil diagnastic.

Aprés toute intervention, procéder & la calibra-

tion du frein de stationnament & commands

electrique & f'side d'un outil de diagnostic,

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Piston et écrou d'appui (réf ; 0805-J2) (Fig.11)
- [2). Plaguette d'appui {réf : 0805-J8),

- (3], Adaptateur (réf : 0805-J7),

DEPOSE

» Lever et caler le véhicule,

* Procéder & la dépose des plaquettes de frein,
* Déposer :

= s roues arrigre,

- I'étriar da frein, sans débrancher son flexible,
- les vis {1} (Fig.28],

- le disque de frein {2).

REPOSE

« Contrbler I'stanchéitd du piston, I'état des souf-
flets de protection ainsi que |'usure du disque,

* Repousser complétement le piston de I'étrier (sans
horzirel & I'side das outils [1), [2] et [3] (Fig.17),

* Respecter les couples de serrage prescrits,

+ Appuyer plusieurs faois sur la pédale de frein afin
que les plaguettss reprannent leur position de fone-
tionnament,

DEPOSE-REPOSE D'UN DISQUE
(monTAGE TRW)

OUTILLAGE NECESSAIRE

-[1], Piston et dcrou d'appui (réf : 0B0B-J2) (Fig.11)
- [2], Plaquette d'appui (réf : 0BO5-JB.

- [3]. Adaptateur {réf : 0805-J7).

DEPOSE

« Lever et caler le véhicule.

* Progader & la dépose des plaquettes de frein.
* Déposer :

- las roues arrigra,

= |'étrier de frein, sans débrancher son flexible,
- les vis{1) [Fi?.aﬂl,
- le disque de frein (2],

Fig. 30

REPOSE

* Contréler |'étanchéité du piston, |'état des souf-
flets de pratection ainsi que usure du disque.

» Repousser complétement le piston de |'étrier (sens
horairg) & 'aida des outils [1], [2] et [3) [Fig.22)

» Aespacter las couples de serrage prescrits.

* Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frain afin
que les plaguettes reprennent leur pasition de fone-
tionnament.

A

A, Montage TRW
B. Montage TEVES

1, Disque
2, Support d'dtrier
3, Etrier
4, Plaquettas de frein
5. Flasque de
protection
du disque
6. Ressorts
7. Vis de support
d'étrier |
10,8 daN.m
B, Colonnette :
+ 3.5 daN.m (TRW]
- 2,8 daN.m (TEVES)
8, Vis de disque : 1 daN.m
10, Cache de vis de purge
11, Vis de purge: 1 daN.m
12, Protection colonnette,

FREINS ARRIERE A DISQUES
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Commande
desfreins

DEPOSE-REPOSE
DU MAITRE-CYLINDRE

DEPOSE
» Débrancher la batterie,
» Déposer le hoitier de servitude moteur {1) [Fig.311.

Fig. 31

= ~ire-cylindre de frein de I'dcoulement de
liguide de frein.

MY Protéger fes organes placés sous le mal- ‘

= A |'side d'une seringue, aspirer & maximum de
liguide de frein contenu dans le réservair de com-
pensation.

« Débrancher e connecteur (2) (Fig 32}

+ Débrancher le tuyau (3] d’alimentation du circuit
hydraulique d'embrayage.

=t ! ‘- Prévoir 'écoulement du liguide de frein.

- -

» Dépaser :

« |e clip (4},

- I'axe (5),

- le réservoir de liquide de frein (6),

+ Désaccoupler le raccord encliquetable (7) (Fig 33).

* Déposer:
- lez clips {8 (Fig.34},
- Le cache (9).

+ Désaccoupler les raccords hydrauliques (10) {Fig.39),
« Obturer les orifices des organes hydrauliques &
I'aide de bouchons,

« Daposer :

- les acrous {11),

- le maitre-cylindra [12).
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REPDSE

Respecter les points suivants :

- Enfoncer correcternant |8 résenvoir de compansa-
tion dans le maitre-cylindre.

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Remplacer le joint d'étanchéité entre le maftre-
cylindre et le servofrein,

- Effectuer la purge du eircuit hydraulique da freinage.

DEPOSE-REPOSE DU SERVOFREIN
{(moTeur DVG6TEDA4)

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Qutil pour dégrafer la liaison rotule péda-
lierfservofrein (réf : 0818 {Fig.36).

[1]

Fig. 36

DEPOSE

+ Débrancher la batterie

» Lever at caler le véhicule.

» Déposer le maitre-cylindre,

» Déposer les canalisations de frein {1) [Fig.37),

A Ly - Prévoir I'écoulement du liquide de frein.

- -

s Débrancher les raccords en (2} et (3),



g A e

DEPOSE

"7 Aprés coupure du contact, attendre 4
+ . ~minutes avant de débrancher la batterie
fafin de garantir la mémorisation des

apprentissages des différents calculateurs),

+ Dabranchar la batterie.
Fig. 37 ' quar et caler I_e uéhfqule.
+ Déposer le maitre-cylindre,
» Dabrancher le connecteur du débitmaétre d'air,
+ Déposer
-1a boite & air,
- les canalisations de frein (1) (Fig.42).

=M. Prévair 'scoulement du liguide de frein.

)

= Déposer la garniture inférieure gauche (4) de la
planche de bord (Fig.38].

REPOSE

Fig. 38 de freinage.
« Débrancher le connecteur (5) (Fig.38). DEPOSE-REPOSE DU SERVOFREIN
{(moreur DW10BTED4)
OUTILLAGE NECESSAIRE

Fig. 39

» Tourner le contacteur de stop dans le sens antiho-
raire et le déposer.

* Déposer :

- les obturateurs {6} (Fig.40),

- les écrous (7).

» Deéverrouiller les languettes (8) & 'aide de I'outil
[l

* Désaccoupler la tige du servofrein de la pédals de
frein, & I'aide de I'outil [1).

+ Déposar le servofrein (9) avec son support (10)
(Fig.41).

« Déposer :

- le joint {11},

- les écrous (12),

- le servnfrein (9),

I Y

Pour la repose, respecter les couples de serrage
prescrits et effectuer la purge du circuit hydraulique

- [1]. Qutil pour dégrafer |a liaison rotule péda-
lierfservofrein (réf : 0818} (Fig.36).

Fig. 41

- le support (10}
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+ Dégrafer :
- les canalisations de carburant en (2] (Fig.43),
- les faisceaux électriques en (3l

+ Daposer ;
- les écrous {9) (Fig.44),

........

+ Déposer la garniture inférieure gauche 4} de la
planche de bord (Fig.38).

+ Débrancher le connecteur (5) (Fig.39).

+ Tourner le contacteur de stop dans le sens antiho-
raire et le déposer.

+ Déposer :

- les obturateurs (8} (Fig.40),

- les écrous {7).

+ Déverrouiller les languettes {8) & "aide de ['outil
(1.

» Désaccoupler la tige du servofrein de la pedale de
frein, & 'aide de I'outil [1].

Véhicules équipés d'une suspension hydraulique
* Deposer |

- les écrous 111} (Fig.45},

- e servofrein {12,

- |a vis {13) (Fig.46),
- & support (14},
- & joint 115).

Véhicules équipés d'une suspension classique

« Déposer le servofrein (16} avec son suppart {17)
(Fig.47),

« Déposer:

- le jaint {18),

- les écrous {19,

- g servofrein (16},

- le support {17,

REPOSE
Pour |a repose, respectar les couples de serrage prescrits
el effectuar la purge du circuit hydrauliqua de freinage.

DEPOSE-REPOSE DE LA POMPE
A vipe (DVGTED4)

DEPOSE
= Débrancher la batterie.

+ Déposer:

- le cache mateur,

- les conduits d'air (1) et 12} (Fig.48).

« Désaccoupler le raccord en (3] [Fig, 49).
+ Déposer :

- las vis (4],

- la pompe a vida (5}

REPOSE:
+ Procéder dans I'ordre inverse de la dépose.
+ Remplacer systématiquement les [oints déposés.

=

DEPOSE-REPOSE DE LA POMPE A
vIDE (moTeur DW10BTED4)

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

+ Déhrancher le connecteur du debitmétre d'air.
* Déposer:

- |la boite & air,

- I'éerou {1} [Fig.50],

- I'gcrou {2},

- la patte {3},

- la vis {4,

- les wis (5],

- le collier (6),

- e conduit {71,

+ Déarafer les canalisations de carburant (8] en [A) (Fig 51},
» Désaccoupler le raccord (12).

« Daposer :

- las vis (9),

- la pompe & vide (10},

REPOSE :
* Procéder dans I'ordre inverse de la dépose,
« Remplacer systématiquement les joints démontées.
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11 12
d

A, Moteur DVE
E. Moteur DW10

1. Pédale

2. Patin caoutchouc

3. Connectaur de feux de stop
4. Support de servofrain
5. Servofrein

6. Protecteur

7. Cache servofrain

B. Maitre c:,rlindra

8. Joints d'étanchéité

10, Réservair

11. Bouchon du réservoir

—10

COMMANDE

12, Filtre du réservoir
13. Pompe & vide
14, Tuyau a dépression
16. Raccord coude
16. Vis de pompe & vide
- DVGTEDS ;
= 1" passe : 0,5 daN.m
-2 passae @ 1,8 daN.m
- DW0BTED : 0,9 daM.m
17. Ecrou du maftre-cylindre ; 2,5 daN.m
18. Ecrou du support de servofrain 2,5 daN.m
18. Vis du pédalier : 2,6 dalN.m
20. Ecrou de pédalier ; 2,5 dal.m.

CONTROLE ET REGLAGE DU FREIN
DE STATIONNEMENT MECANIQUE

CONTROLE

. Le réglage du frein & main n'est pas néces-

~ . < saire lors de I'dchange des disques et das
I plequettes ds frein,

Le contrdle est nécessaire lors de I'dchange d'un

ciible de frein & main, d'un étrier ou du levier de

frain & main,

» Lavar ot caler |s véhicule, roues arridre pandantes.
» Vérifier qu'un début de friction des plaguettes
apparait & partir du premier cran.

+ Vérifier que la course du levier de frein & main ne
dépasse pas quatre crans,

5i les contrdles sont incorrects :

« Vérifier le bon cheminement des cibles,

« Varifier que ceux-ci ne sont pas en contrainte.

» Vailler au bon coulissement et su bon débatte-
ment de 'ensemble des piéces composant la com-
mande de frain & main.

+ Régler la frein da stationnement.

REGLAGE
* Lever et caler lé véhicule roues arridre pendantaes.

70 L2 Sreulk el a0 3e

i)

+ Dégrafer le soufflet (1) de levier de frein & main
[Fig.52],

+ Vérifier que le levier da frain & main soit abaiseé.
+ Actionnar le poussair de déverrouillage da rattra-
page de jeu intégré (2.

« Appuyer plusieurs fols sur la padale de frain.

» Tirar normalement une dizaine de fois le levier de
frein de stationnement,

Fig. B2

» Positionner |a levier de frein de stationnemant au
r8pos,

» Actionner de nouveay, le poussoir de déver-
rouillage de rattrapage de jeu intégré (2),

+ Vérifier que la course du levier da frein ne dépasse
pas quatre crans,

* Le frain & main desserré, s'assurer que les rouss
tournent librament a la main,

+ Vérifier que I'allumage du voyant du frein & main
la“affectua & partir du premier cran de la course du
aviar,

* Reposer le soufflet de levier de frein & main (1),

DEPOSE-REPOSE DU FREIN DE
STATIONNEMENT ELECTRIQUE

. En cas de levage du véhicule 4 l'aide
} \ d'ur pont & prise sous calsse, déposer
: fa bouchon du réservoir de fluide LOS.
‘Reposer fe bouchon du réservolr da fluida DS
'une fois le véhicule posd sur ses roues. .
lne l'auffaﬂ ouvrir fe groupe frein de stationna-|
‘ment électrique en . aprés-vente, Si une
(défaillance du groupe frain de’ stationnement
‘électrique est diagnostiquée, If est nécessaire da
ileremplacer. = SR

Blontaic pasaiy

DEPOSE
» Desserrer |e frein de stationnement,

A En cas de défaiflance du frein de station-
- ~nement &4 commande dloctrique ou de
- panne batterie, l'utilisation de le com-
mande de déverrouillage de secours permet le
desserrage meécanigue du frein de stationne-
ment & commande alectriqua.

» Levar ot caler [e vehiculs, roues arriére pendantes.
* A I'aide d'un outil de diagnostic, mattrs &n posi-
tion de démontage le frein de stationnement &
commande électrigua.

* Debrancher la batterie,

+ Dégrafar le soufflet du levier de vitesses

+ Déposer :

- la vide-poches,

- la cache de fagade de console centrale,

- la garniture de vite-poches,

« Tirer sur la poignée (1) (Fig.53].

¢ A I'aide d'une pinca universelle, immohbiliser le
cable de dévarrouillage manuel du frein de station-
nemant  commande Electrique (2) en (A),

+ A l'aide d'un tournevis, désaccoupler la poignde
{1} du céble du déverrouillage manuel (2) du frein
de stationnement & commande électrique.

+ Déposer las protections sous caisse (3) et {4}
(Fig.54|.

Fig. 53
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+ Extraire le chble de déverrouillage manuel (2) du
frein de stationnament & commands électrique de
gan logemant en (5} (Fig.55).

» Dégrafer le céble de déverrouillage manuel (2 du
frain de stationnement & commande électriqus du
réservoir de carburant en (6).

« De chague coté :

- Désaccoupler la cfible de frein de stationnement
de son lagement {7} en (B) (Fig.56.

- Degrafer les guides du cble de frein de station-
nement {7} an {C) at {D}.

- Déposer la vis 18),

- Dégagar des guides le cAble de frein de stationne-
ment (7).

« Daposer le cache (9). {Flg.57),

» Débrancher le connacteur (101,

+ Desgserrar les écrous (11) (Fig.58),

» Déposer e boitier de frein de stationnement élec-
trigue {12},

REPOSE

+ S'assurer qua les viroles des cibles de frein de
stationnement sont bien positionndes dans les
leviers d'étrier.

» Effectuer |a procédura de calibration du frein de
stationnement & commande électrique & 'aide de
I'outil diagnostic,

« Agtiver la commande de frein de stationnement
glectrique.

+ Wérifiar le blocage des roues.

+ Réaliser los opérations a effectusr aprés un
rebranchement de la batterie,

Fig. &8

A. Frein de stationnement mécanique
B. Frein de stationnement électrigue

1. Levier
2, Cahle de frain
3, Guide de cible

2% 4 Aredt de gaine

5, Intarruptaur

6. Groupe da frein de stationnement électrigue
7. Commande de frein de stationnement électrique
8. Poignée de secours

9, Supports cablas

10, Agrafe da fixation

11, Entretoise

12, Ecrous d'agrafe de fixation : 0,4 dalN.m

13, Vis cu levier sur caisse : 1,6 dal.m,

14, Ecrou du levier sur caisse : 1,6 daN.m

15. Ecrou quide de clble : 1,2 daN.m

16. Wis de suppart : 1 dal.m,
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PURGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE
DE FREINAGE

MY Effactuer la ‘purge aprés toute opération
=, ~ au cours de laguelle le circuit & 6t ouvert.

v Dune fagon générale, Ja purge doit étre
effectuds lorsque la pédale devient * dlastiqus *
at fars?u'ﬁ devient nécessaira d'actionner plu-
steurs fois celle-ci pour obtenir un freinage effi-
cace. Dans la mesure du possible, il est recom-
mandé d'utiliser un apparail de purge sous pres-
sion. Toutefois, 4 titre de dépannage, la méthode
de purgs “ au pied " réalisable avec e concours
d’un autre opérateur, peut Btre emplayéde mais
soui érnutes réserves en ce gui concerne son affi-
cacrte.

VIDANGE

= Débrancher la batteris.

» Enlever la filtre du réservoir de liquide de frain.

+ A l'aide d'une seringue propre, vidanger le réser-
Volr au maximurm.

REMPLISSAGE ET PURGE

» Lo systéme est composé de deux circuits ;

- gircuit primaire qui est le circuit principal directe-
mient mis sous pression par la pédale da frein,

- circuit secondaire interne au bloc hydrauligue.

» Effectuer le remplissage du réservair exclusive-
ment avec du liquide de frein préconisé neuf et non
émulsionné jusqu'au niveau maxi.

MY Veilter au maintien du niveau de liguide de
=< frein dans I réservoir pendant les opérations
de purge et le compléter si nécessaire,

« Le circuit de freinage &tant organisé en " X 7, la
purge doit s'effectuer & chaque récepteur dans un
ordre specifigue qui est : arrigre droit, arriére gau-
che, avant droit et avant gauche.

MY Lors d'une dépose-repose maltre-cylindre,
-~ o~ Il est conseillé de terminer fa purge aute-
Y matique par une purge manuelle,

Purge du circuit de freinage primaire

Avec |'appareil de purge

= Raccorder 'appareil de purge sur le réservoir de
liguide de frain,

« Purger le circuit en se référant & la notice
d'utilisation de 'appareil.

Sans appareil de purge

~*'*. Deux opérateurs sont nécessaires. Cette

« 1~ méthode peut étra utilisée en 'absence de
L matériel de purge spécifiqus. mais sous

toute réserve en ce quf concerne son efficacité,

« Accoupler un tuyau transparent sur la vis de
purge.

* Plonger 'autre extrémité du tuyau dans un réci-
pient propre,

» Appuyer lentement sur la pédals de frein pour
mettra le circuit sous prassion,

+ Ouvrir la vis de purge.

+ Maintenir |a pedale en appui 3 fond da course.

+ Fermer la vis de purge,

+ Laisser revenir naturellement la pédale de frein.

« Répéter "opération jusqu'a ce que le liquide de
frein s"&coule propre et sans bulle d'air.

* Procéder de la méme maniére pour les autres
roues,

* Desserrar frein de stationnement at vérifier la libra
rotation des roues.

MY Recommencer la méthode si nécessaire.
e 1 b

= Verifier et compléter, si nécessaire, le niveau de
liquide de frein,
« Cantrbler la course de la pédale de frein |pas
d'allongement).

<M. 8i la course est fongue et spangieuse,
< o~ rgcommencer Ja procédure de purge.

« Démarrer le moteur,
« Effectuer si nécessaire, un essa routier et contrd-
ler de nouveau |a course da la pédale de frain.

M- Si la course de Ja pedale froin st pas
- ~corrects, ffectuer la purge du circult de

freinage secondaire.,

Purge du circuit de freinage secondaire

M4 Catte jL_>r|:hc=_|5i|9‘4.|'f'.5' n'ast rdalisable gu'aprés
= _~la réalisation de purge du circuit de frai-
nage primairs.

La purge du circuit de freinage secondairs
s'effectue & I'aide d'un outil de diagnostic.

DEpoSE-REPOSE DU GROUPE

ELECTROHYDRAULIQUE

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Presse pedale,

DEPOSE

M4 Avant diintervenir sur le circuit hydrau-
=~ lique de freinage ef de débrancher un rac-

card, prévoir Mécowlement du liguide et
protéger son envirennement. Obturer ensuite
tous les orifices laissés fbres a 'aide de bou-
ehons appropriss.

+ Debrancher la batterie.

+ Placer le presse pédale sur la pédale de frein, afin
d'atténuer 'écoulement du liquide de frein lors du
désaccouplement des tubes de frain.

+ Déposer le boitier de servitude maotaur (1) [Fig.31).
+ Débrancher le connecteur (2} (Fig 591

+ Désaccoupler les raccords hydrauliques {3} et (4},
+ Desserrer les deux écrous (B) (Fig.60).

+ Déposer le groupe Electrohydraulique (8),

REPOSE

Respecter les points suivants :

- Ne retirer les obturateurs du groupe hydrauligue
neuf gu'av moment de monter fa canalisation de
frein correspondante.

- Purger le circuit de frainage,
- Effectuer un essai sur routa.
- Effectuer une lecture des codes défauts,

DEPOSE-REPOSE
D'UN CAPTEUR DE ROUE AVANT

DEPOSE

* Dabrancher |a batterie.

* Lever et caler le véhicule, rouss avant pendantes.
« Déposer ;

- les raues avant,

- les gcrans pare-boue avant,

Cité gauche
Déposer le hoftier de servitude moteur (1) (Fig.31).

Cdte droit (vahicule a suspension hydraulique)
+ Déposer !

- la vis (2} {Fig.B1},

- les écrous (3),

+ Ecarter :

- le vase d'expansion (4},

- le résarvoir de fluide LDS {5)

« Débrancher le cannectaur {6},

e T R
LT : [

Fig. 61
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Ciité droit {vehicule 4 suspension classique) REPOSE

Débrancher le connecteur [7) (Fig.B2). Respecter las points suivants :

- Bviter les choes sur la téte du capteur de roue,
- Effactuer un essai sur route.

- Effectuer une lecture des codes défauts.

DEPOSE-REPDSE
D'UN CAPTEUR
DE ROUE ARRIERE

:  Déposar
DEPOSE - la vis (6},
+ Débrancher |a battarie, - & capteur de roue (7).
+ Lever et caler le véhiculs, rouss arriéra pandantes,
» Déposer le réservoir & carburant,
* Déhrancher le connecteur en {1) [Fig.64). REPOSE
+ Degrafer |e faisceau du capteur de rous en (2). Respectar les points suivants :
+ Diabrancher le connecteur en {3). - Eviter les chocs sur la téte du capteur de rous.
+ Dégrafer le faisceau du capteur de roue en (4} - Effectuer un essai sur route.
Tous types » Degrafer le faisceau {5) (Fig.65, - Effectuer une lecture des codes défauts.

« Dégrafer le faisceau en (8} {Fig.63),
= Déposer

- la vis (81,

- la capteur de roue (10),

Fig. 64
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— CHAPITRE B

___ Chauffage - Climatisation

CARACTERISTIQUES

La Citrogn C5 est livrée avec |a climatisation automatique manazane en entrée
de gamme el bizane sur le reste de la gamme.

Le systéme de climatisation & régulation automatique monozone permet de
régler automatiquement |a température dans I'habitacle désirée par 'utilisateur.
Le systéme de climatisation & régulation automatique bizone parmet en plus, de
différencier les paramétras du coté conducteur et du cotd passager.

FILTRE A AIR D"HABITACLE

Le filtra est situé dans |'habitacle, sous la planche ds bord accessible du coté
gauche aprés la dépose de la garniture située au-dessus du pédalier et d'uns
trappe d'accés sur le bloc de chauffage.

IMPLANTATION DES VALVES DE SERVICE

DU CIRCUIT DE REFRIGERANT
Valves de remplissage type encliquetables, avec capuchon de protection,

MY La manipulation du fluide frigorigéne ne peut étre réalisée que par du
= | ~ personnel compétent ayant regu une formation adaptée et informé des

L conditfons de recyclage da ce produft nocif pour I'environnement.
Avant tout remplissage du circuit de réfrigérant, un tirsge & vide est néces-

saire pour assécher g efrcult,

IDENTIFICATION DES VALVES DE SERVICE

1. Valve de sarvice
haute pression

2. Valve de service
basse pression.

COMPRESSEUR

Le compresseur de réfrigération & pilotage externe a une électrovanne qui per-
met de réguler l'admission. Ceci parmet de contrBler la température de
I'tvaporateur entra 3 et 13 "C. Son but est de faire la quantité de fraid nécessaire
gu confart et ainsi d'économiser du carburant.

Marque : Sanden.

Typa : SDTC16,

EMBRAYAGE DU COMPRESSEUR DE REFRIGERATION
Lentrafer de I'embrayage du compresseur de réfrigération n‘est pas réglable.

COURROIE DE COMPRESSEUR
Cqurroia multipistes entrainde par le vilebrequin, commune & tous les acces-
s0ires,

CONDENSEUR
Il est situéd devant le radiateur de refroidissement moteur.

FILTRE DESHYDRATANT
La filtre déshydratant est implantd dans |s condenseur et indissociable de celui-ci,
Son remplacement impliqua le remplacement du condenseur,

EVAPORATEUR
L'évaporateur se trouve dans le boitier de repartition d'air.

DETENDEUR
II est situé dans le compartiment moteur derriéra lg cache motaur.
Typa : Euroclim. ’

CIRCUIT DU SYSTEME DE CLIMATISATION

g

z- g

A s R

NOILYSIIVAI

1. Condenseur

2. Filtre déshydratant

3, Pressostat

4, Capacité tampon

5. Valve basse pression
6. Valve haute pression
7. Détendeur

8. Raccord encliquatable
8, Compresseur,

— RTA® 737 —



CLMATISATION MONOZONE

Le systome de climatisation & régulation automatiqus monozone permet de
régler automatiquernent la température da fonctionnement désirée par
I'utilisateur.

La climatisation & régulation autormatique maonozane agit sur les éléments sui-
vants :

- le débit d'alr,

- la répartition d'air dans |'habitacle,

- le recyclage d'air, )

La température désirée est obtenue en mélangeant :

- I'air chaud assuré par I'aératherme du circuit de refroidissement moteur,

- lair froid produit par un systéme de réfrigération & travers un evaparateur,

- le dlébit d'air réalisé par un mateur & courant continu {pulseur d'airl,

- |a distribution, I'antrée d"air et la mixage réqlés par des volets pilotés par des
moteurs pas-a-pas.

SYNOPTIQUE

SYNOPTIQUE DE LA CLIMATISATION MONOZONE

Signaux nécessaires au systéme de climatisation manozone

[
Lalic

BBOD. Batteria

BCP3. Boitier cammutation protection 3 relais

BFDB. Boitier fusible départ batterie

BS11. Boitier de servitude intelligent

PSF1. Platine servitude bofte fusibles compartiment metsur
1220. Capteur température liquide de refroidissement moteur
1320. Calculateur moteur

£036. Platine commande |&ve-vitre/rétroviseur porte conducteur
£307. Clavier de mémaorisation position sigge

6416, Rétroviseur droit

7222, Capteur température extérisurs

8006, Thermistance évaporateur

80089. Capteur de pression de fluide frigorifigue

8020. Camprasseur

8024. Thermistance air habitacle

8125, Fagade de climatisation

B33, Thermistance d’ensaleillemant

B045. Madule de commande pulsaur d'air

8050, Moteur pulsaur d'air

8065, Motoréducteur volet de mixage

B070, Metoréducteur volet entrae d'air

8071, Motoréducteur volet de distribution

B0B4. Résistance chaufante d'air habitacle (selon version)
B099, Briileur chauffage additionnel/autonome (selon versian),

2 Informztion de femperature dvaparateut
3 Inferrnation ensoledlamant
Infermation voyan? lurette arigne chaufiarte-Demanck cylindrée maximum
compresseur-Commands anclenchement réfrigératicn-Informataon activation
4 liareette arriére chaufants-Information tempéralure d'ar souffié-
Information de tarnpéature dvaporateur-informatian ensoeilemant-
Infarmation de commande des motordducteurs
5 Demande enclenchemeant cu stupure comprasaaur
Infermaticn de fonctonnament campressaur de réfrigération

5 Commanda d'dclairage-Clavier de mémorisation

7 Etat de |2 fouche de fa mémaine *1"-Etal da la toucha de la mémaire “2"-
Etat de la touche de la mémeirs *M"

B Efat de la fouche de ia meémaine *1°-Etat de la toucha de la méamaire “2"-
Etat da la touche de la mémoirg *M"

8 Information tempdratura d'air axtriaur

10 ' Infarmation temperature d'air extérieur

1 Infarmation pressian du fluide frigorifigue-

Information de température o sad motaur-Demande de chautfage addtionnel

12 Infarmation prazsion du flude figortiqua

13 Irfcrmeticn de températurs d'aau matew

14 Derrande de chauifage additionnel

15 Commande du chauffage acdditionnel

16 Information da fancticanameant comprasaeur

7 Cernmande enclenchament cu coupurs comprasssur

18 Aimeniation du madule de commanda pulssur numaricque-

Alimantatien du motewr pulseur

19 Demande pulssur d'air

20 Commande du mateur pulseur d'air

N Carnmanda motordducteur volet de distribution

2 Commande matarédalatew walat d'antréa d'air

23 Commands maotordducteur volet de mixages

CALCULATEUR DE CLIMATISATION MONOZONE

BROCHAGE DES CONNECTEURS DU CALCULATEUR
DE CLIMATISATION MONOZONE

V6 V26 i

B T TR e |

o

a. Connecteur & voies nolr
b. Connecteur 26 voies jaune,

Affectation des voies du connacteur 6 vaies noir

Alimentation +CAN
CAN CONFORT High
Massa

CAN CONFORT Low

ol on| B | Pl —
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Affectation des '.roies du I:Dnnaclsueri voies jaune

Slgn aux nécassalras au S]rs‘teme de cﬂmalisatinn hizone

1 " Commands da phase 1 Moter pas-a-pes 4'entrée oo t‘" Je synop “'"" ik
3 Commande da phzse 3 ; Moleur pas-&-pas d'snirés a7 1 Iniurmatlun fempérature d°air murﬂa droit
E Commande de phase 4 : Moteur pas-é-pas d'znirée d'air 2 Krioxstion: temiperaure. &k sl gaschs
P Alimenttaiion : Motaur pas-a-pas d'entiés dar 3 Infarrnation de femperature Svaporateur
5 Alimentation : Mater pas-a-pas de mixage 4 Information ensalelllameant
G Commande de phase 3 Mot pas-&-pas de mixags 4 Infarmation de qualits da I'air
: 7 : Information voyant lunette amare chauffante-Damande eylindrée maximum
7 Comrmands de phese 4 ; Moteur pas-&-pas de mikage pompresseLr-Commanda enclanchament réfrigéeatian- lr?.nn'nallun activation
a Commands de phase 1 : Moteur pas-4-pas de mixsge i lurigte arrigna chauffanta-Information tuppuramra o'air souffl-Information
da temperature dvaporateur-information snsokillement-information
g Commands de phass 2 ; Motsur pas--pas de mixage de qualité e ['airInformation de commande des medoreducteurs
10 Commande de phase 4 : Moteur pas-a-pas da distribution T Coemmande d'éctairage-Clavier de mémorisation
11 Commande da phase 3 ; Moteur pas-&-pas de digtribution Etat de i touche da la mameira *1"-Etat dala touche g2 la mémaing *2"-
d Efat d Ia fouche dé la mémoire “M®
12 Commande de phese 2 : Moteur pas-d-pas da distribution
3 : B T Demande enclenchement ou coupire comprasseur-
: C;mmande de phase 1 ; Moteur pas-4-pas de distribution b} Infarrratlan de fonclionnement compresseur ce refrigeratian
] mmands da phase 2 ! Maoteur pas-2-pas d'emirée d'ar
10 Etat da |a touche de [a mémagire "1"-Elat dz la touche de la mémoire *2"-
13 = | Efat o |3 fouche de la mémoing “M
18 Signal : Capiewr de températura d'alr soulllé 1 Information températura d'alr extéaur
17 hiasza 1 Capteur da tempécature &2 |'Svaporateur 12 Infarmatian tamprature d'air extérsur
18 Signal ; Capteur de temperature de 'dvapoeataly - Information pression du fluide frigarificue-
et 20 2 Informetion d température d'eau moteur-Demands de chauffage additionnal
21 Signal : Capleur d'ensoellement 14 Informetion pression du fiuide Mgerfique
o9 Masse : Capteur o'enscleillement 15 Infrmation de temperature d'eav motaur
23 Liaizon diagnoztie pulseur 18 Demande da chauflage additlonnel
a4 Masss | Caplaur cie température d'air squffié 17 Gommande du chautizgs additionnel
oL Consigne pulsewr 18 Information de fonetionnement compressewr de réfrgéeaticn
% Alimantation - Moteur pes-3-nas de distribution 18 Commands enclenchamant cu coupure compresseur
20 Alimentation du module de commance pulsaur-
CLIMATISATION BIZONE st b Y
Le systéme de climatisation & régulation automatique bizane a les mémes capa- T Demande pulsewr d'air
cités que le systéme de climatisation & regglat:un automatigue monozone mais 7 Camrnande du motew pulseur O'air
permet en plus, de différancier les paramétres du cfté conductaur et du cotd -
passager : 2 Commands motoréductewr volet de distrbution [gauche)
- le debit d'air, 2 Commande motoréducteur volet da disirbution (drof)
2 lf: :f;fntrlguat;cm d; I’lfu[ dans ['habitacle, 23 Commande molorductawr volet d'entrée d air
- ratura de [air,
P i Commande motoréducteur volet de mikage [gauchs}
SYNOPTIQUE a7 Commande matordducteur volet de mixage (droit)

SYNOPTIQUE DE LA CLIMATISATION BIZONE

BEOD, Batterie

BCP3. Boitier commuration protection 3 relais

BFDB. Boitier fusible départ batterie

BSI1. Boitier de servitude intelligant

PSF1. Platine servitude boite fusibles compartiment moteur
1220. Capteur température fiquide de refroidissement moteur
1320. Calculateur moteur

6036, Platine commande lave-vitre/rétroviseur porte conducteur
8307. Clavier de mémorisation position sidge

6416, Rétrovisaur drait

7222, Capteur ternperature extérieurs

BOOB, Thermistance évaporateur

8008, Capteur de pression de fluide frigarifiqua

8020, Compresseur

B024, Thermistance air hahitacle (gauche)

B0Z5. Facade de climatization

8028, Thermistance air habitacle (drait)

8033. Tharmistance d'ansoleillement

8045. Module de commande pulseur d'air

8050. Mateur pulseur d'air

8063, Motoréducteur volet de mixage droit

8064. Motoréducteur volst de mixage gauche

8070. Matarédueteur volet entrée d'air

8075. Motoréducteur volet de distribution droit

8078. Motaréducteur valet de distribution gauche

8079, Capteur de qualité d'air

8084, Resistance chauffante d'air habitacle {selon version} |
80939, Brileur chauffage additionnel/autonome {selon version).
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CALCULATEUR DE CLIMATISATION BIZONE

Aftectation des voies du connecteur 18 voies noir

BROCHAGE DES CONNECTEURS
DU CALCULATEUR DE CLIMATISATION BIZONE (8080)

Affectation des voies du connecteur 6 veies nair

TR

Do

re i o)

LD Affectations

Alimantation «CAN

T Voles [ . Aftootations i

1 Adimantation | Motaur pog-a-pas de mixage (deoi)
2 Commande de phase 3 ; Moteur pas-a-pas ce mixage (dol)
3 Cemmanda de phase 4 Moteur pes-8-pas de maegs (dod)
4 Commandea de phase 1 | Moteur pas-a-pas de maage (dnad)
5 Cemmanda de phase 2 ; Motaur pas-a-0as dé maage (o)
i Commance de phase 1 | Moteur pas-J-pes de distnbutien [erolt)
¥ Commande de phase 2 © Moteur pas-3-pas de distdution (arolt)
B Commanda da phase 3 : Moteur pas-2-pas de Sstioution (oralt)
8 Commarce de phase 4 ; Moteur pas-4-pas de distrdution (croit)
0 Alimantation | Moteur pas-4-pas de distribubon [oeolt]

11el12 -
L Signal: Captaur e qualits dr a, Connecteur 18 voies noir
14 Airrentation : Capteur de qualité d'ar b. Connactaur & voies nair
m m ¢. Connecteur 26 voies jaune.
16 Massa | Captaur e qualié d'alr

17et18 - CARACTERISTIQUES ET IMPLANTATION DES

PRINCIPAUX ELEMENTS DE LA CLIMATISATION

MY Cas valeurs, directement prises sur un véhicule, sont données 4 titre

> <indicatif mais peuvent toutefois permettre de débuter un diagnostic,
Toutes les mesures de résistance se font calculateur débranche,

Sauf indicatian contraire, les mesures se font depuwis les connecleurs du cal-

culateur da climatisation, connectés 8 un bornier. )

L'utilisation du pigue-fil ast proscrite par le constructeur, Dans le cas d'un dig-

gnostic ob son utilisation vous semble obligataire, ne pas endommager le

|kl B | e —|)

CAN CONFORT High conducteur et réparer l'isolant afin d'dviter toute détérioration ultériaure,
Lea signe (+) aprés le numéro de la voie indique la position de |a voie positive
Miasse ; du multimétre,
- Température lors des mesuras ;| 21 °C.
CAN COMFORT Low

Affectation des voies du connecteur 26 voies jaune

TCCCE

1 Commands da phase 1 ; Moteur pas-d-pas d'antres d'air

2 Commende da phase 3 : Mateur pas-A-pas d'antrba d'air

3 Commende da phasa 4 : Motew pas-i-pas d'antréa d'air

4 Alimantation ; Mobew pas-i-pas d'antrée d'air

5 Almertation : Moteur pas-a-pas de mixage (gauche)

[ Commands de phase 3 | Mabaur pas-A-pas g6 mixgge (gauchs)

7 Commanda de phase 4 | Mateur pes--pas de mxage Igauche)

B Commanda de phase 1 Motaur pes-A-pas de mixage (gauchs)

b Commanda de phase 2 | Molaur pas-g-pas de maage igauchs)
10 Commands da phase 4 | Mateur pag-a-pas de distriaution (aucha)
n Commands de phase 3 | Mateur pas-a-pag de distrioution [gaucna)
12 Commande de phese 2 ; hMoteur pag-d-pas de distribution (gauche)
13 Commande de phase 1 : Moteur pag-a-pas de distribution (gaucha)
14 Commande de phasa 2 : Moteur pas--pas d'entres d'ar

15 Signal (draif] : Capteur d'engoleillamant

16 Slgnad : Captaur da tampératura d'alr southé igauche)

17 Masse : Capteur da lampérature de 'évaporateur

13 Signal : Capleur da tampbraturg da |'évaporateur

19 Mpsse : Capteur de temparaure o'air soutfd [drolt)

20 Sigral ; Captaur de tempdrature d'air soufflé (drolt

21 Sigral [gauche) : Capleur d'ansclaillement

22 Messe : Capteur d'ansoleillement
23 Linmsan disgrestie pulsaur
24 Masse ; Captaur da tampéeatune d'air soufllé igauche)
25 Corsigne pulsaur
L] Alimentation : Metaur pas-&-pas de distribution (gauche)

COMPRESSEUR DE REFRIGERATION (8020}
Compresseur de réfrigération & eylindrée variable avec ambrayage SANDEN.

CIRCUIT DE REFRIGERATION

1. Groupe da chauffage

3, Compresseur de réfrigération
2. Condenseur de réfrigération

4, Circuit da la boucle froide,

CONNECTEURS DE
L'ELECTROVANNE (1) ET
b DE LUEMBRAYAGE

ELECTROMAGNETIQUE (2)
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Résistance entre les voies 1 et 2 du connecteur 2 voies nair (électrovanne) ~

{mesurée sur "élément) : 10,5 0.
Résistance entre les voies 1 et 2 du connecteur 2 voies jaune [embrayage
électromagnétique) (mesurée sur I'élément] : 3,6 @,

PRESSOSTAT (8007)

Le pressostat mesure la pression dans le circuit réfrigération. Le capteur est du
type piézo-électrique et est composé de jaugss de contraintes. Ce capteur
linéaire fournit une tension proportionnelle & la pressian du circuit réfrigération,
Tension fournie pour une prassion de 1 bar : + 0,5 volt,

Tension fournie pour une pression de 31 bars : + 4,5 volts,

IMPLANTATION
DU PRESSOSTAT
DE CLIMATISATION

Résistances du pressostat (moteur DVE)

Résistances du pressostat de climatisation entre les voies du connecteur 32
voles noir :

-F4 {+) et HZ2 . 38,97 kR

-Fd et H2 (+); 41,46 kQ

~Fd{+1etF2: 775 kQ

-Fd et F2 {+) : 660 kQ

-H2 (+) et F2: 817 kD2

- H2 et F2 {+} : 604 k2.

Résistances du pressostat (moteur DW10)

Resistances du pressostat de climatisation entra les voies du connecteur 32
vpies noir :

-F4 (+}et H2 : 38, 2k0

-FdetH2 {+) : 40,4 kG

-F4{+) et F2: 340 k2

- Fd gt F2 (+) : BO7 k2

-HZ {+) et F2 : 8O0 kD2

- H2 et F2 (+) : 570 k2.

MODULE DE COMMANDE DU PULSEUR {8045)
Le signal de commande du medule de commande du pulseur ¢'air est un signal
numérigue de type RCO {Rapport Cyclique d'Ouvertural, La valeur du rapport
cyclique du signal de commande permet de définir la puissance demandée par
les passagers du véhicule,

IMPLANTATION
DU MODULE
DE COMMANDE
DU PULSEUR

IMPLANTATION
DU MOTEUR
DE PULSEUR

COTE GAUCHE DU GROUPE DE CHAUFFAGE

1. Moteur de pulseur
2. Module de commande du pulssur

3. Moteur de distribution gauche

4, Moteur de mixage gauche

5. Captaur de temparature d'air soufflé gauche
6. Capteur de température de I'évaporateur.

MOTOREDUCTEURS DES VOLETS DE DISTRIBUTION GAUCHE ET DROIT
(8076 ET 8075)

Les moteurs pas-a-pas de distribution d'air permettent d'entrainer les volets de
distribution (dégivrage - pieds - aérateurs] du groupe climatisation. Chague
impulsion de commande regue par le moteur pas-a-pas est transformée en rota-
tion du roter du moteur d'un angle spécifique appelé “pas”.

Resistances entre les voies du connecteur 26 voies jaune {moteur de distribu-
tion gauche} {84 < 8 0} ;

-26et13: 81,80

-26et12:8230

-26et 181,50

-26et10:814 0,

Résistances entre les voies du connecteur 18 vaies noir {moteur de distribution
drait) (84 £ 62} :

-108t6:81,70Q

-10et7:820

-10etB:8230

-10et§:82,14,

b

= "'r_ Un autocalage des motordductaurs du groupe de climatisation ast
»  “effectud tous les 50 démarrages. L'autocalage des motoréducteurs

p.rand 14 secondes au maximum. Pendant l'autocalage des moforé-
duetenrs, le niveau de pulseur d'air est & 0 guelle que soit la consigne
demandée par 'vtilisateur.

MOTOREDUCTEURS DES VOLETS DE MIXAGE GAUCHE ET DRDIT s
{8064 ET 8063) e
Les moteurs pas-a-pas de mixage permettent d'entrainer les volets de mélange | |
[Air chaud + Air froid) du groupe de climatisation. Chague impulsion de com- '
mande regue par le moteur pas-a-pas est transfarmée en rotation du rotor du
moteur d'un angle spécifique appelé “pas”.

Résistances entre les voies du connecteur 28 voles jaune {moteur de mixage
gauche] (84 £ 6 Q) :

-betB:820

-5et9:82Q

-Get6:B1L,ED

-Bet7:BLBQ.
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Résistances entre les voies du connecteur 18 voies noir (moteur de mixage
droit) 184 + B3} :

-let4: 81,749

-let5: 8220

-1et2:81,6Q

-1et3: 81,84,

DE CHAUFFAGE

-

COTE DROIT DU GROUPE
e ,

1. Moteur de distribution drait
2. Moteur de mixage droit
3. Capteur de température dair soufflé droit
4. Moteur de volet d'entrée d'air

E. Capteur de qualité d'air.

MOTOREDUCTEUR VOLET D'ENTREE D'AIR (8070}

Le moteur pas--pas permat d'entrainer ls volet d'entrée d'air (Alr extérieur -
Recirculation d'air partizlle - Recirculation d'air totale) du groupe de climatisa-
tion. Chague impulsion de commande recue par le moteur pas-a-pas est trans-
farmeée en rotation du rotor du moteur d'un angle specifigue appele “pas”,
Résistances entre les voies du connecteur 26 voies jaune (84 = 6 Q)
-4et1:8220

-dat 14168210

-48t2:8220Q

-4et3: B0

CAPTEUR D'ENSOLEILLEMENT (8033}

Un capteur d'ensolsillemant est une photodicds (et une résistance en parallélel,
La photodiode génére un courant proportionnel & la quantité de photons qu'elle
capte (information électrique proportionnelle & la puissance calorifigue appar-
tée par le rayonnement solairel,

Aésistances entre |es voies du connecteur 26 vaies jaune :

- 22 [+) et 162183 kQ

-22 et 16 (+1: 201 k@

=22 (+) et 21:194 kR

- 22 8t 27 (+) 2 202 ke

CAPTEUR DE TEMPERATURE DE LEVAPORATEUR (8006}
Le capteur de température de I'évaporateur est un capteur résistif a coefficiant
de température négatif (CTM).

I EVOLUTION DE LA
M| RESISTANCE (R EN 0}
ol EN FONCTION DE LA
s TEMPERATURE (T EN °C)
. ARSI T FIRARACIEIUEEEBEAEEEETRR

Résistance entre las voies 17 2t 18 du connecteur 26 vaies jaune : 3425 04 21 °C.

CAPTEURS DE TEMPERATURE D'AIR SOUFFLE GAUCHE ET DROIT

(8024 ET 8028}

Le captaur de température d'air soufflé est un capteur résistif a coefficient de
température négatif (CTNI.

La température habitacle est calculée & partir des éléments suivants ;

- Capteurs de température d'air souffle,

- Capteur de température extériaurs.

- Capteur d'ensoleillement,

- Débit et répartition de |'air,

- - 4
EVOLUTION DE LA
s RESISTANCE (REN ()
e EN FONCTION DE LA
e TEMPERATURE (T EN °C)
| T

Résistance du capteur droit entre les voies 19 et 20 du connecteur 26 voies
jaune: 1132 k2 3 21°C
Résistance du capteur gauche entre les voies 16 et 24 du connectaur 26 voies
jaune: 12,08 k0 4 21°C,

CAPTEUR DE QUALITE D'AIR (8079)
Le capteur de qualité d'air détecte les gaz oxydants et les gaz réducteurs {NOx
gt COJ qui sont les principaux agents de pollution de ['air,

SIGNAL DU CAPTEUR DE QUALITE D'AIR

vh 2. _

M—']

T. Temps
V. Tension batterie

1. Ternps & I'état haut

2. Période

3. Exemple de signal lars d'un défaut du capteur
4. Exemple de signal lors d'une détection de NO2
5. Example de signal lors d'ung détection de CO.

Le signal da sortie du capteur de qualité d'air est un signal de type PWM (signal
ayant un rapport cyclique (temps a I'Stat haut divisé par la période) variable).
Lorsgu'un deéfaut est détecté par le capteur, le rapport entre le temps & 'état
haut (1} et Iz péricde (2) est de 50 % avec une tolérance de 1 %.

Lors d'une détection de dioxyde d'azote (NO2), le rapport entre le temps & I'état
haut et la période ast compris entre 55 et 95 %. Plus la concentration de dioxyde
d'azote est forte, plus le rapport augmente,

Lors d'une détection de monaxyde de carbone {CO), le rapport entre la temps &
I'état haut et la période est compris entra § et 45%. Plus la concentration de
monoxyde de carbane est forte, plus le rapport augmente.
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Ingrédients Couples de serrage tndnmerendegrt

FILTRE A AIR D'HABITACLE Fixation du compressaur de climatisation : '
i, - Mataur DV6 ; 2,4,

Périodicité d'entretien : - Mateur DW10 : 3,5,

Remplacement tous les 20.000 km ou tous les 2 ans (motaur DV Canalisations de fluide frigorigéneicompresseur : 0,7,

Hamﬂlaﬂamﬂnt tous igs 30'.000 km ou tous |Bs 2 ans tmﬁtﬂur DW1D]. Cana”saﬂuns da ﬂu|da frigurigan&fnétande‘” ' uj‘

FLUIDE FRIGORIGENE E:;‘I:rl:;;ﬂ?ng Iflf fluide frigorigéne/Condenseur ; 0.6,

Préconisation Pressostat | 0,6,

R 134a.

Capacité du circuit :

625 £ 25 grammaes,

LUBRIFCATION

Préconisation :

Huile synthétique SP10.

Capacité du circuit :

135 em?,

Schémas électriques

b LEGENDE

|
>""¢ Voir explications et lecture d'un schéma au chapitre “Equipement électrique”.

I ELEMENTS

| BBOU, Batteria

'gvf; BCP3. Boitier commutation protection 3 relais

s BFDB. Boitier des fusibles au départ de la batterie

i BSI1. Boltier de sarvitude intalligant

[:L CA00. Contacteur antivol

PSF1. Platine servitude - boite fusibles compartiment moteur
0004, Combiné

1320, caleulateur de gastion moteur

BO06, Sonde d'évaporateur (sl séparé)

BOOT. Pressostat

BO20, Compresseur

B024, Sonde de température d'air soufflé gauche

B028. Sonde de température d'air soufflé droita

B030. Thermistance air habitacle

B033. Capteur d'ensoleillernent

8045, Module de commande de motoventilateur d'habitacle (si séparé)
8049, Résistance motoventilataur climatisation additionnelle
B050. Motoventilateur o’ habitacle (si sépard)

B063. Servomoteur du volet de mixage draoit

8064. Servormoteur du volet de mixage gauche

8065. Motoréducteur volet de mixage CODES COULEURS

BO70. Servomotaur du volet d'entrée d'air Ba. Blang MR. Marron

8071, Sarvomoteur du volet de distribution d'air BE : Blau NR. Mair

8075. Servomoteur volet de distribution d'alr drait BG. Beige OR. Qrange

8076, Motoréducteur volet de distribution gauche GR. Gris RG : Rouge

8074, Capteur qualité d'air JN. Jauna VE. Vart,
8080, Calculateur de climatisation, MC. Multicolore il
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NMETHODES DE REPARATION

<@~

- Pouﬁ ';'r':nféi?vér'if}- sur le circuit de climatisation, il est indispensable de disposer d’'une stalion de remplissage adéquiate et

‘de l'utiliser en prenant soin de suivre attentivement les opérations indiquées sur la notice d'utilisation.

Circuit de chéuffage-
i g

PRECAUTIONS A PRENDRE AVEC

LE CIRCUIT DE CLIMATISATION

- Eviter toute inhalation ou contact de fluide frigori-
gene avec |a peau ou les yeux. En cas da contact,
rincer abandamment les parties atteintes & |'eau
froide et consulter un médecin,

- Toute intervention sur un circult frigorifique doit
s'effectuer dans un local abondamment aéré en
dvitant I'utilisation d'une fosse ol e liquide frigori-
gene pourrait 8"y accumuler,

- Ne pas expaser un véhicule équipé d'une climati-
sation plus de 20 minutes dans une cabine de
séchage & une température de 80 °C.

- Lors d'un lavage moteur, éviter de diriger le jet de
vapeur sur les organes de climatisation,

- | est impératif d'utiliser le type et la quantité de
fluide frigorigéne précanisés ainal que le lubrifiant
e comprasseur approprie,

- Les travaux de soudure ou de brasure sur les élé-
ments du systéme da climatisation sont strictemant
proscrits.

LE MATERIEL

Le remplissage du cireuit frigorifique ne peut étre
effactué qu'avec un matérial spécifique. Lorsque
I'on na posséds pas de station de charge, il est
vivement conseillé de ne pas intervenir sur le cir-
cuit. Toutefois, il est possible et parfais nécessaire,
dans le cadre d'opérations de démontage méca-
nique ou de carrosserie, d'avoir & déplacer un
organe appartenant au circuit de climatisation.
Dans ce cas, il suffit de veiller & ne débrancher
aucune canalisation. i I'on posséde un apparsil de
remplissage, il est important de suivre les indica-
tions du fabricant.

REMPLACEMENT
DU FILTRE A AIR D'HABITACLE

DEPOSE
+ Déposer la garniture (1) sous planche de bord
{cOté conducteur| (Fig.1}.

» Dégrafer la trappe (2] en (3) (Fig.2),
» Déposer |a trappe 12).

Fig. 2

+ Daposer la filtre & air d'habitacla (suivant la fléche),

M7, |1 gst nécessairs de jouer sur la souplassa
= Sdu filtre pour pouveir ‘extraire.

REPOSE

Procédar dans |'ordre inverse des opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Mettoyer le logement du filtre d'habitacle.

- Vérifier la débit d'air du pulseur d'air an le faisant
fanctionngr sur ses différentes vitesses,

DEPOSE-REPOSE DU
COMPRESSEUR DE CLIMATISATION

DEPOSE

En cas de fevage du véhicule & I'alde
d‘un pont & prise sous caisse, déposer
le bouchon du réservoir de fliide LDS,
Reposer le bouchon du réservoir de fluide LDS'

ung fois le véhicule posé sur ses roues.

* Proceder la vidange du circuit frigorigéne,

+ Déposer la courrcie d'entrainement des accessoi-
res (voir chapitre "Moteur®),

» Dabrancher les connecteurs (1) et (2} sur le com-
presseur (Fig.3).

» Déposer les deux écrous (3).

~!"., Obturer rapidamaent tous fes canalisations
> < afin d'éviter I'introduction d'humidite, &

l'aida des obturataurs appropriés.

+ Désaccoupler les canalisations du circuit de réfri-
gération, .
+ Déposer :

- s trals vis 14) de fixation du compresseur de ¢li-

matisation (5},
- le compresseur de climatisation (5),

REPOSE .
Procéder dans le sens inverse de la dépose en
respectant les points suivants |

— RTAR® 737 —

Fig. 3

- Remplacer les joints toriques.

- En cas de remplacement du compresseur, proce-
der & la mise & niveau du lubrifiant.

- Respecter les couples de serrage prescrits,

- Effectuer le remplissage du circuit frigorifique a
I'aide d'une station appropride,

- Vérifier I'absence de fuite de réfrigérant et le bon
fonctionnement du systéme de climatisation,

Lors du premier démarrage du com-

- pressaur de réfrigération, ne pas dépas-

gor 1 500 tr/min durant la premigre

minute afin de répartir I'hufle dans le circuft de
climatisation. R R L

SR G R TR

DEPOSE-REPOSE DU CONDENSEUR

DEPOSE

+ Procader & la vidange du circuit frigorigéne.

» Déposer

- le bouclier avant {voir chapitre "Carrosseria”),

- le radiateur de refroidissement.

« Déposer les deux écrous de fixation (1) des cana-
lisations de réfrigération sur condenseur [Fig.4).

M. Qbturer rapidement toutes les canalisations
= .~ afin d'éviter I'introduction o' humidité,

« Désaccoupler les canalisations (2],
« Dégrafer les fixations supérieures {3) du conden-
seur,




= Basculer légérement le condanseur de réfrigéra-
tion {4) (fléche (&)} (Fig.5).
* Déposer le condenseur (suivant (B)).

Procéder dans le sens inverse de ls dépose en
respectant les points suivants :

- Reposer le condenzeur,

- Verifier la propreté des canalisations de fluide
réfrigérant en amont et en aval du condenseur,

- Mettre des joints neufs lubrifiés avec de Ihuile
pour compresseur de réfrigération avant de repo-
ser les canalisations,

- Reposer les canalisations.

- Respecter les couples de serrages prascrits.

- Effectuer un tirage & vide de 15 minutes puis pro-
céder au remplissage de la climatisation,

DEPOSE-REPOSE DU DETENDEUR
DEPOSE

* Proceder 4 fa vidange du circuit frigorigéne.
*» Déposer le boitier de filtre & air (moteur DVE).
* Dégrafer les canalisations de réfrigération en (1)

{Fig.6).

Fig. 6

» Déposer les 2 écrous {2) (Fig.7).

7. Obturer rapidement tous les canslisations

= .~ afin d'éviter 'introduction o humidits.

* Désaccoupler les canalisations de réfrigération {3)
perpendiculairement au détendeur de réfrigératian
en évitant de les deformer.

» Déposer (Fig.B):

- les 2 vis (4),

- le caoutchoue d'étancheité [5),

- le détendeur da réfrigération (6} (suivant flécha,
- les joints toriques.

REPOSE

Procéder dans le sens inverse de la dépose en
respectant les points suivants ;

- Remplacer et lubrifiar les joints toriques avec de
I'huile paur compresseur,

- Assembler les éléments du détendeur sans serrer
les vis définitivernant,

- Contréler la bonne position des éléments du
détendeur,

- Berrer définitivernent les vis aux couples prescrits,
- Effactuer un remplissage de la climatisation st
contrdler le fonctionnement des éléments du

- chauffage et de la climatisation.

DEPOSE-REPOSE DU BLOC

CHAUFFAGE-CLIMATISATION

sy

~* . La dépose du bloc chauffage-climatisation

-~ népassite au préalable !
- la vidange du circuit de climatisation,
- la vidange du circuit de refroidissement,
- la dépose de 12 planche da bord (vair opération |
&u chapitre "Carrassarig”). [

fes raccords de climatisation aprés

= guverture du circuit de climatisation:

pour éviter toute pénétration dhumidité et
dimpureté dans [Ecfrcuit,

OUTILLAGE NECESSAIRE
= [1]. Pince-durit {Réf : 4153-T) {Fig.9].

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

+ Effectuer la vidange du circuit de climatisation,

* Debrancher la batterie.

* Dépaser le boitier de filtre & air (moteur CVE).

* Déposer les deux écrous {1} (Fig.10].

» Désaccoupler les canalisations de réfrigération {2)
perpendiculairement au détendeur de réfrigération
en evitant de les déformer.

A Prandre soin d'a'brurs}:;abidéri;éﬁi fnus

~Ms Obturer rapidement toutes les canalisations

~ ~ afin d'éviter Fintroduction dhumidité,

[1]

Fig. &

» Déposer le cacutchoue d'étanchéité du détendeur.
* Dépressuriser le cirguit de refroidissemeant.

= Meattre en place les outils [1] (Fig.9] sur les durits (3.
» Déposer les clips de verrouillage (4).

+ Désaccoupler les durits (3).

+ Evacuer un maximum de liquide de refroidisse-
ment du radiateur a Iaide d'une souffletta placée
en entrée.

* Placer un récipient pour récupérer le liquide de
refroidissemant,

* Déposer :

- la vis {5),

- |a platine de maintien (6},

- le caoutchouc d'étanchéité (7),

-I'éerou de fixation 18] du bloc chauffage-climatisation.




Dans I'habitacle

» Procéder & |a dépose de la planche de bord {voir
opération concernée au chapitre “Carrosseria”).

+ Déposer :

- la vis de masse {3) (Fig.11),

- 'ecrou de fixation (10,

+ Désaccoupler le tuyan d"évacuation de la conden-
sation an {11}, , :

+ Déposer le groupe da bloc da chauffage-climati-
sation {12).

Fig. 11

REPOSE

Procdder dans le sens inverse de la dépose en
respactant les points suivants :

- Veiller au ban cheminement des faisceaux lors du
remantage de la planche de bord,

- Respecter les consignes cde sécuritd lides & la
manipulation d'éléments pyrotachnigues.

- Serrer les canalisations au couple,

- Remplir et purger le circuit de refroidissement
(voir opdration concernés au chapitre “moteur”),

- Metre sous vide le climatisaur at remplir le cirguit,

DEPOSE-REPOSE
DE LA SONDE EVAPORATEUR

DEPOSE
« Débrancher |a batterie,

+ Déposer .

- la garniture inférieure gauche de planche de bord
1) (Fig.12),

- la vis {2,

- la garniture gauche de console centrale {3),

- l'airbag genoux conductaur (4}

- le clip (8} {selon montage) (Fig.13),

- le conduit d'air gauche (6] {un quart da tour),

Fig. 13

» Débrancher e connecteur de la sonda évapors-
teur &n [7) (Fig.14),
« Déposer la sonde dvaparateur (B).

—RTAn® 737 —

REPOSE
Proceder dans la sens inverse de la dépose.
Vérifier le fonctionnement de la sonde évaparateur.

DEPOSE-REPOSE
DU RADIATEUR DE CHAUFFAGE

 Prendre sain d'obturer rapidement tous
e les raccords de climatisation sprés
ouverture du circuit de climatisation
ipour gviter toute pénétration d’humiditd at
(dimpureté dans fe efrouit, 0

E I R iR bt iR

DUTILLAGE NECESSAIRE
- [1], Pince-durit {R&f : 4153-T) (Fig.9).

DEPOSE

Dans le compartiment moteur

+ Dabrancher la batterie.

* Dépressuriser le circuit de refroidissement,

+ Mettre en place les outils [1] sur les durits (1)
{Fig.15).

* Dépaoser les clips de verrouillage (2).

+ Désaccoupler les durits (1),

+ Evacuer un maximum de liquide de refroidisse-
ment de 'sérotherme & I'aide d'une soufflette pla-
cée an entrée,

+ Placer un récipient pour récupérer la liquide de
refroidissement.

* Déposer:

- la vis (3),

- Ia plating de maintian {4)

- le caoutchouc d'étanchéité (5},

Fig. 16

Dans I'habitacle

+ Déposer la planche de bord (voir opération au
chapitre “Carrossarie”),

« Ecarter |

- la goulotte de passage du faisceau électrique (8]
suivant (3} {Fig.16],

- es tuyaux (6} du radiateur de chauffage.

+ Déposer le radiateur de chauffage (7) suivant (10),

Fig. 18



REPOSE

Procéder dans |e sens inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- Yeiller au bon cheminement des faisceaux lors du
remontage da la planche de bord.

- Sarrar les canalisations au couple.

- Remplir et purger le circuit de refroidissement
{woir opération concernée au chapitre “motaur”),

- Mettre sous vide le climatiseur et remplir | circuit.

Commandes
et gestion
e 1a cli . s

DEPOSE-REPOSE DU PANNEAU
DE COMMANDE
DE CLIMATISATION BIZONE

DUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Outils de dégarnissage (Réf : 1350-2Z) (Fig.17)

ey

G

Fig. 17

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

* Déposer le poste autoradio.

« Dégrafer ["ensemble de panneau de commande
de climatisation bizone {1} en (2} & l'aide de 'outil
[1] [Fig.18).

Fig. 18

* Maintenir I'ensemble de panneau de commande
de climatisation bizone (1},

» Débrancher les connecteurs {31, {41, (5}, (6) et (7)
{Fig.19).

» Dégager I'ensemble de panneau de commande de cli-
matisation en (8) et {9] a I'aide de 'outil [1] (Fig.20).

+ Déposer I'ensemble de panneau de commande de
climatisation hizane {1).

» Déposer :

- les vis (10) {Fig.21).

- |8 panneau de commande de climatisation bizone
(11

REPOSE
! Veiller & ne pas pincer les faisceaux
gigcin ﬁ;:ss fors d& Ia repase du- pan-
ﬂﬂn"ﬂa

neau

* Proceder dans I'ordre inverse des opérations de
dépose.
« Vérifier le fonctionnement des équipements élec-
trigues,

DEPOSE-REPOSE
DU PANNEAU DE COMMANDE
DE CLIMATISATION MONOZONE

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Outils de dégarnissage {Réf : 1350-Z2) [Fig.17)

DEPOSE

+ Déhrancher la batteria.
+ Déposer le poste autoradio,

+ Dégrafer I'ensemble de pannéau de commande
de climatisation monozone {1) en [2) & l'aide de
I"autil [1] (Fig.22).

+ Maintenir I'ansernble de panneau de commande
da climatisation monozone (1)
+ Déhrancher les connacteurs {3), 44), 15) et {6) (Fig.Z3),

* Dépager I'ensemble de panneau de commande de
climatisation en (7) et {8} & l'aide de Poutil [1]
(Fig 24).




+ Déposer:
- las vis {9) (Fig.25).

* Déposer |'ensemble de panneau de commande de climatisation monozane (1),

- le panneau de commande de climatisation monozens (101,

Fig. 25

REPOSE

: \;'&iffer :&'né pas pincer les faisceaux
; électrigues lors de 18 repose du pans
neau de commande,

« Pracéder dans |'ordre inverse des opérations de
dipose.
« Verifiar le fanctionnement des équipements élec-
trigues.

DEPOSE-REPOSE
DU MOTOREDUCTEUR DE VOLET
DE MIXAGE D'AIR GAUCHE

DEPOSE

» Débrancher la batteria,

+ Déposer ;

- la garniture inférieure gauche de planche de bard
(1) {Fig.12),

- la vis 2],

- la garniture gauche de console cenirale {3},

- l'airbag genoux cenductaur (4),

- la clip 15} {selan montagal (Fig.13),

- le conduit d'air gauche (6} {un quart de tour),

+ Débrancher le connecteur (7) (Fig.26).

+ Déposer :

- las deux vis (8),

- la moteraductaur da volat de mixage d'air gauche (3},

NOILVSILYITD.

REPOSE
A la repose, opérer dans le sens inverse de la
dépose puls effectuer un essal de fonctionnement.

Fig. 28

DEPOSE-REPOSE

DU MOTOREDUCTEUR DE VOLET
DE MIXAGE D'AIR DROIT
(CLIMATISATION BIZONE)

DEPODSE

+ Daposer la boite & gants.

+ Deposer :

- |g clip (1} {selon montage) (Fig.27},

- la conduit d'air gauche 12) (un quart de tour),

7. Selon montage, le conduit d'air (2) est fixé
= < par un clip en (1)

+ Débrancher le connectaur (3) (Fig.28).

« Déposer:

- les deux vis (4),

- & metordducteur de volet de mixage d'air dralt (5.
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REPOSE
A la repose, opérer dans le sens inverse de la
dépose puis effectusr un essai de fonctionnement.

DEPOSE-REPOSE
DU MOTOREDUCTEUR DE VOLET
DE DISTRIBUTION D'AIR GAUCHE

DEPOSE

+ Déposer la motoréducteur de volet de mixage
d‘air gaucha. :

» Débrancher la connectaur (1] {Fig.29).

» Dégager |a languette (2},

' Daposer

- l'engrenage (31,

- log vis (4]

- motoréducteur de volet de distribution d'air gauche {5,

Fig. 29

REPOSE
A la rapose, opérer dans la sens invarse de la
dépose puis effectuer un essal de fonctionnement.

DEPOSE-REPOSE

DU MOTOREDUCTEUR DE VOLET
DE DISTRIBUTION D'AIR DROIT
(CLIMATISATION BIZONE)

DEPOSE

* Déposer |a boite & gants.

* Déposer

- le elip (1) (selon montage) (Fig.27),

- le conduit d'air gauche (2) (un quart de tourl,

~MY. Salon montage, fe conduit d'air (2) est fixd
# .~ par unclip en (1),

* Dégager la languette (3) (Fig.30),

* Deposer :

- l'engranaga (4],

- |es vis (B),

- lo motoréducteur de volet de distribution d'alr droit |6}

REPOSE
A la repose, opérer dans e sens inverse de la
dépose puis effectuer un eszai de fonctionnement,




DEPOSE-REPOSE
DE LA SONDE DE TEMPERATURE
D'AIR D'HABITACLE COTE GAUCHE

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

* Déposer :

- la garniture inférisure gauche de planche de bord
(1} Fig.12), .

- la vis (2},

- la garniture gauche de cansole centrale (3).,

+ Débrancher le connecteur (4} [Fig.31).

+ Tourner la sonde de température d'air d'habitacle
{5 d'un quart de tour sur la gauche pour la dégra-
fer de son support.

+ Déposer la sonde de température d'air d'habitacle (5.

REPOSE
A la repose, opérer dans le sens inverss de la
dépose puis effectuer un essal da fonctionnemsnt.

DEPOSE-REPOSE
DE LA SONDE DE TEMPERATURE
D'AIR D'HABITACLE COTE DROIT

DEPOSE

» Debrancher la batterie.

« Déposar :

- les agrafes {1) (Fig.32),

- la garniture inférigure droite 12) de planche de berd,
- les vis (3,

- la garniture droite de console centrale (4},

Fig. 32

» Debrancher le connecteur {5) (Fig.33).

» Taurner la sonde de température d'air d'habitacle
(6) d'un quart de tour sur la gauche pour la dégra-
fer de son support,

* Déposer la sonde de température o' air d'habitzcle (6).
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REPOSE
A la repose, opérer dans le sens inverse de la
deposa puis effectuer un essai de fonctionnement.

DEPOSE-REFOSE DE LA SONDE DE
TEMPERATURE D'AIR EXTERIEURE

DEPOSE

+ Débrancher la batteria

+ Déposer ;

- la glace de rétroviseur extérieur,

- la eoquille de rétroviseur extérieur,

- le carter d'entourage de glace de rétroviseur,

* Couper les fils (1) de |a sonde de température
extérieure (2] en (A) (Fig.34).

Fig. 34

= Dégager la sonde de température d'air extérieur.
+ Déposer la sonde de températura d'air extérieur.

REPOSE
A la repose, opérer dans le sens inverse de la
dépose puis effectuer un essai de fonctionnement,




CIRCUIT DE CLIMATISATION

A, Moteur DVE,
B. Moteur DW10.

1. Comprasseur
2. Condensaur
3. Pressostat 0.6 dablm
4. Canalisation hasse pression
B. Canalisation haute pression
6. Boitler gvaporataur
7. Détendeur
8. Caoutchauc d'étanchéité de détendeur
9. Motoventilateur de chauffage
10. Boitier d'entrée d'air
11. Motoréducteur
12. Capteur d'air
13. Buse de boitier d'sntrée d'air
14, Agrafes
15. Brides 14
16. Vis de détendeur : 0.7 daN.m
17. Ecrou canalisations

sur compresseur : 0,7 dah.m
18, Ecrou canalisations

sur candenseur: 0,6 daM.m
19, Ecrou canalisations

sur détendeur : 0,6 dalN.m.

1. Commande climatisation
mandione . o
2. Cpmmanda climatisation

izong

3. Bloc chauffage-climatisation
avec radiateur de chauffage (sérotherme)

4, Filire & air d’habitacle

5. Trappe d'accas de filtre

6. Résistance de chauffaga

7. Module ;

8. Motoréductaur de volet de mixage d'air gau‘che

9. Motersducteur de volet de mlxagta d'air droit

10. Motoréducteur de volet de distribution d'air gauche

11. Motoréducteur de volet de distribution d'air dreit.

7
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Airbags et prétensionneurs

CARACTERISTIQUES

D série, la C5 est équipée de 7 airbags et 2 prétensionneurs : Un calculateur de marque Autoliv assure le fonctionnement du systéme.
- airbags frontaux pour le condugtaur ét le passager avant, L'accélérométre électronique implanté dans le calculateur parmet la détection
- airbag genoux pour le conducteur, de choe frontal et de choc arrigre. Pour la gestion du déclenchemeant des airbags
- airbaps latéraux intégrés dans les siéges avant, latéraux, deux capteurs d'accélération sont implantés de chaque cété, dans les
- airbags rideaux intégrés dans le pavillon, pileds miliewu.

- caintures de sécurité avant & prétension pyrotechnique avec limiteur d'effort.  Un interrupteur d'inhibition prand place dans la boite & gants pour désactiver
Deux airbags latéraux en aption, sont intégrés dans les sidges arridre. I"airbag frontal passager en cas de basoin,

IMPLANTATION DES AIRBAGS

—RTA n® 737 —



AIRBAG CONDUCTEUR

Le coussin gonflable frontal conducteur est intégré au moyeu fixe du valant,
Coussin gonflable monagénérateur da gaz de &0 litres.

En cas de déclenchement, remplacer obligatoirement las éléments suivants :
- module coussin gonfiable, :

- volant de direction,

- contacteur tournant / commande sous volant,

AIRBAG DE GENOUX

Le coussin gonflable genaux conducteur est intégré 8 la garniture sous la
colonne de direction,

Coussin gonflable monogénerateur de gaz de 21 litres,

En cas de déclanchamant, remplacer obligatoirement le medule coussin gonflable.

AIRBAG PASSAGER

Le coussin gonflable frontal passager est intégré & la planche de bord face au
passager.

Coussin gonflable monogénérateur de gaz de 80 litres.

En cas de déclenchement, remplacer obligatoirement le module coussin gonfla-
ble et la planche de bard.

Commutateur d'inhibition d'airbap passager
Linhibition du coussin gonflable passager permet I'usage d'un siége enfant dos
& |a route.

<M La ceinture de sécurité & prétentions qgrqmchnfque passager n'ast pas
1 < neutralisée par le commutateur d'inkidition.

IMPLANTATION DU COMMUTATEUR D'INHIBITION ‘

AIRBAGS LATERAUX “THORAX" AVANT

Las coussing gonflables latéraux thorax avant sont intégrés dans les joues laté-
rales extérieures des sibges conductaur et passager,

Coussin gonflable moncgénérataur de gaz de 15 litres,

En cas de déclenchement, remplacer cbligatoirement les éléments suivants :

- cdté cho,

- satellite,

- gibge complet fy compris brin boucle et capteurs de glissiéra),

- brin enroulaur pyrotechnigue.

AIRBAGS LATERAUX “THORAX" ARRIERE

Los coussing gonflables latéraux thorax arrigre sont intégrés dans les pieds
arribre, derriére la garniture infériaure de custode.

Coussin gonflable monogénérateur de gaz de 9 litres.

En cas de déclenchement, remplacer obligatoirement les éléments suivants |

- cOté choc,

- satellite,

- modula coussin gonflable,

- garniture infériaure de custods.

IMPLANTATION D'UN COUSSIN GONFLABLE THORAX AVANT

1. Coussin gonflable thorax avant
2, Générateur de gaz.

IMPLANTATION D'UN COUSSIN GONFLABLE THORAX ARRIERE

2

1. Coussin gonflable thorax arriére
| 2 Générateur de gaz.

AIRBAGS RIDEAUX

Les coussins gonflables latéraux de type rideau sont intégrés sous le garnissage
de pavillon, de chaque cité du véhicule,

Coussin gonflable monogénérateur de gaz de 28 litres.

IMPLANTATION D'UN COUSSIN GONFLABLE RIDEAU

1. Coussin gonflable latéral rideau
2. Ganérateur de gaz,

PRETENSIONNEURS

Le prétensionnaur pyrotechnique est intdgré & I'enroulsur da cainture.

En cas de déclenchement, remplacer obligatoirement les éléments sulvants :
- enrouleur pyrotechniqus,

- réglage da renvol (i cainture portéel,

- brin enrouleur,
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Gestion des airbags

et pretensionneurs

CALCULATEUR

Il est situé dans I'habitacle derrigre |a console centrale et géra le déclenchement
du ou des airbags et prétensionneurs grace aux différents capteurs,

Le calculateur analyse les signaux qu'l| regoit de son capteur interne at des deux
capteurs latéraux. |l déterming les accélérations et la direction du choc. En fone-
tion du type et de l'intensité du choc, le calculataur décide de la mise & feu ou
non des éléments pyrotechniques auxguels il est relié.

; “Aprésuﬂ ch;}c.' nécessitant le déplolement de cousins gonﬂabﬂaé; le cal-
culeleur doit impérativement tre remplacé. Le déplojement des préten-

ignnaurs seuls ne nécessite pas le remplacement du caleulsteur.

e ietednd Sl Ul Tl

1

En cas de choe, le calculateur envoie une information de déclenchement d'un ou plu-
sigurs éléments pyrotechnigues au BSI1. Cette information est appalée trame “info
chot”. En fonction du type et de l'intensité du choc, |2 BSI 1 se sert de cette informa-
tion pour déclencher une ou plusieurs des fonctions suivantes ;

- coupure de la régulation de vitesse véhicule,

- déverrouillage des ouvrants en cas de choc,

- coupure pompe & carburant,

- allumage automatique des feux de détresse,

- appel d'urgence [suivant équipement),

IMPLANTATION DU CALCULATEUR
ET BROCHAGE DE SES CONNECTEURS

3,

\-.\I‘I‘i

" Aprés toute infervention sur fe systéme centralisé coussins gonflables,
= .~ effactuer una lecture défaut avec 'outi! de diagnostic,

i Ne jamais utiliser d'appareil de mesure si celui-ci n'est pas prévy
' paur contrdler le systéme dairbag. Si l’ﬂﬂﬂ‘:zﬁﬂ"wsfﬁaz%:i
i d'appareil spécifiques, utiliser un allumeur inerte, dont & résistance
i est comprise entre 1,8 et 250, afin de remplacer ceux des airbags.
{ Tous las controles de continuité doivent se faire sur Je faiscesu, sans . 2
|Elémient connecté. -+ ;

Aftectation du connecteur 24 voies naoir

i CAM High CAR

2 Mimentation apnds contact ttension batterie)

3 CAM Low CAR

4 Mimentation apeés contact (tension batierie)

& Massa

639 -

10 Alimeniation du commutataur dinhibition coussin gonfiabls passager

1 Signal du commutateur ¢'inhibition coussin gonflable passager

12 Comrmiands d'appd d'urgence (vers Emetteunréceptaur télmaticus)

13 Commande négative au cowssin gorflabla genoux conducteur

14 Commande positive du coussin gonflable genoux conducteur
18818 =

18 Commande négative du coussin gonllable passager

20 Camrrande positive du coussin gonfiable passanar
2 at 22 -

23 Cammands négative cu coussin gonflable conducteur

24 Commande posifive du coussin gonflable eanductaur

Affectation du connecteur 32 voies noir

1 Commanda posttive du coussin garflable ridesu doit
2 Commanda ndgative du coussin gonfiable rideau droit

a Commande positive du coussin gonfiable rdeau gauche

4 Commande négative du coussin genflable rideau geuche

5 Crrnmanda positive du coussin gonflable atéeal smisre drait fen option)

B Commande négative du coussin ganfiabie |atéral amédre droit {en option}

Teth -

] Commande positive du coussin gqonfiabla lataral ariére gauche (an oplior)
10 Commznds négative du coussin gonflabie [aéral aridra gauche (2n apton)
1 Commande postlie des cainturas pyrefechniques avant
12 Commande négative des ceintures pyrotechniques avant
13 Commance postive du coussin gonflable latéral conducteur
14 Commande négative du coussin gonflabla fatésal conductewr
15 Commande positive du coussin gorflable letéral passager
16 Comrrande négative du coussin gonfiable latéral passager
17 Signal du capteur kténal droit
18 *3
18 Signal du capteur latéral gauche
0 Alrmentation du caprteur téeal droit

a3 -
24 Alimentation du capteur latéra! gauche
B35 -
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CAPTEURS DE CHOC LATERAL

{CAPTEURS SATELLITES) .
Les capteurs de choc latéral droit et gauche sont implantés dans les pieds
milieu,

IMPLANTATION D'UN CAPTEUR DE CHOC LATERA

Couples de serrage tnunm

AIRBAGS

Ecrou da fixation du module d'airbag frantal genoux : 0,8

Vis de fixation du module d'airbag frontal passager

- Fixations |atérales {7 vis) : 0,6,

- Fixation centrale (1 vis): 0,8, ;

Vis de fixation du module d'airbag latéral avant sur sigge: 0.5,
Ecrous de fixation du module d'airbag latéral arriére ; 1,

Vis de fixation de l'airbag rideau : 0,4.

CAPTEURS ET CALCULATEUR
Ecrou de fixation du calculateur d'airbag : 0,8,
Vis de fixation d'un capteur de ¢hoc |ateral : 0,75,

CEINTURES ET PRETENSIONNEURS

Vis de fixation des prétensiannaurs avant (enrouleur de ceinture] : 2,5,
Ceinture de sécurité avant sur caisse : 2,5,

Support de ceinture de sécurité avant sur caisse ; 2.5,

ELEMENTS PERIPHERIQUES
Ecrou de fixation du velant ; 3,3,

Vis de fixation d'un slége avant: 2,75,

Schémas électriques

LEGENDE

| . n P
_:‘ ":. Voir explications et lecture d'un schéma au chapitre "Equipement élactrique”,

ELEMENTS
BEOO. Batteria
BSI1. Boitier de servitude intalligant
CADD. Cantacteur antival
PSF1, Platine servitude - boita fusibles compartiment moteur
0004, Combing
k= 43 - -, Systoma injection
I £548, Alrbag genoux conducteur
6551, Airbag rideau droit
B562. Airbag rideau gauche
6562, Airbag latéral droit
8563, Airbag latéral gauche
= 6564, Airbag passager
o B585. Airbag conducteur
= 6566, Airbag latéral arriere droit
Z B567. Airbag latéral arriéra gauche
AL 6569, Commutateur de neutralisation airbag passager
e w
(7e]

6570, Calculateur d'airbag

6573. Captaur de chocs avant gaucha
8574, Captaur de choes avant droit

B575. Prétensionneur avant gauche

B576. Prétansionneur avant droit

72 -+ -, Ordinateur de bard

78 - - Systéme ESP

Ba80. Emetteur-récepteur radiotéléphone.

CODES COULEURS
BA. Blanc MR. Marron
BE. Bleu MR, Noir
GR. Gris OR. Qrange
JN. Jaune RG. Rouge
MC. Multicelore VE. Vert

— RTA n* 737 —
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METHODES DE REPARATION

-;:"j@i"_j::.

pecter les.consignes de m

Précautions
a prendre

CONSIGNES DE SECURITE

Toutes Jes interventions sur fes syste-
. mes d'airbags ef prétensionneurs doi-
vent éire elfectuses par du personnel
- qualifié ayant regu une formation,

Lairbag est un dispositif soumis & la |égislation
concernant les explosifs, classée selon las lois en
vigueur dans chague pays. Il est donc important
que le personnel effectuant une intervention sur
¢es dispositifs observe les normes de séouritd sui-
vantes :

- Les modules d'airbags et prétensionneurs doivent
toujours ftre débranchés avant |'utilisation
d'instruments de mesure, ohmméire ou autre
instrument de mesure sous tension, pour controler
les composants et les fils électrigues.

- Aucun type de mesure ne doit &tre effectus sur les
modules d'airbags et prétensionneurs.

- La réparation ou la jonction des fils électriquas
sont absolument interdites (remplacement des fais-
ceaux).

- Avant de réaliser toute opération de soudure élec-
trigue, il est obligatoire de débrancher | batterie,

- Ne pas débrancher la batterie moteur tournant et
le calculateur contact mis.

- Avant de rebrancher un connecteur, vérifier ['état
des différents contacts, la présence du joint
d'étancheité et I'atat du verrouillage mécanique.

PRECAUTIONS DE MANIPULATION

- Me jamais démonter le module d'airbag,

- Na jamais soumettre le module d'airbag & des
chocs violents,

- Me jamais approcher d'aimant prés du module,

- Trangport du coussin unitairement, sac vers le haut,
- Me pas entourer le coussin avec les bras.

- Porter le coussin prés du corps, le sac vars
|'axtérieur.

PRECAUTIONS DE STOCKAGE

- Stocker le coussin, sac vers le haut connaecteur en
appui) dans une armoire,

- Ne pas utilisar d'ohmmatre ou toute autre source
ganératrice de courant sur I'allumeur.

- Me pas exposer a des flammes,

- Me pas démonter, couper, percer, souder ou modi-
fier I'assemblage,

- Ne pas laisser tomber ou exposer & des chocs
meécanigues.

- Me pas enlever le shunt dans le connecteur,

- Me jamais jeter dans une décharge ou poubelle sans
avoir provaqué le déclenchement sur le véhicule.

- Ne jamais détruire I'élément ailleurs que fixé &
son emplacement d'origine.

- Détruire le coussin avant de diriger le véhicule 4 la
cgssa gn suivant la gamme des opérations préconi-
sées,

MisSE HORS SERVICE

* Couper le contact at retirer la clé.

+ Debrancher la batterie.

+ Attendre au minimum 5 minutes avant toute interven-
tion pour permatire au calculateur de se désactiver,

MISE EN SERVICE

Lenvironnement des coussing g;unﬁabfes
et des ceintures pyrotechnigues doit étre.
dégage, sans obfet ni occupant. :

* Rabrancher la batterie.

+ Coté conducteur, porte ouverte, mettre le contact
tout en dégageant la zone de déploiement,

+ Contraler le bon fonctionnement : e vavant cous-
sin gonflable au tableau de bord s'allume pendant
6 & B secondes puis £'éteint,

| MY, Silg voyant ne s'éteint pas, effectuer ung lac-

I « -~ ture des défauls avec Foutl de diagnostic,

Airbags
DEPOSE-REPOSE DE L'AIREAG
FRONTAL CONDUCTEUR

DEPOSE

+ Procéder  la mise hors service,

* Engager un chasse-goupille {diamétre 6 mm) dans
I'orifice (2} (Fig. 1)

» Comprimer le ressort de maintien & I'aide du
chasse-goupille,

+ Dégrafer I'airbag frontal conducteur {1) en tirant
vers $oien [3),

* Dagager I'airbag frontal conducteur (1),

Fig. 1

+ Déhrancher les connecteurs {4) (Fig.2).
* Deposer |'airbag frontal conducteur {1),

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de ls dépose, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Mettre Is contact tout en degageant la zone de
dépleiemeant du module d'airbag puis contraler
l'extinction du témoin au combiné dinstruments.
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Fig.2

DEPOSE-REPDSE
DE L'AIRBAG FRONTAL PASSAGER

DEPOSE

* Procéder & la mise hors service.
* Déposer e vide-poches {voir méthode “Planche
de bord" dans le chapitre "Elément amovibles").
» Débrancher les connecteurs (1} {Fig.3).

» Dégrafer le faisceau {2).

+ Déposer les vis (3),

» Déposer la vis (4) puis 'airbag frontal passager (51,

Fig. 3

REPOSE

Procéder dans I"ordre inverse de la dépase, puis &
la rmise en service du systéme d'airbags.

Mettre le contact tout en dégageant |a zone de
déploiement du module d'airbag puis contrdler
I'extinction du témoin au combing d'instruments.




DEPOSE-REPOSE
DE L'AIRBAG DE GENOUX

DEPOSE
+ Procéder & la mise hors service,

+ Dégrafer en (1) puis déposer |a garniture sous la
planche de bord cété conducteur (Fig.d).

« Déposer les écrous {2).

» Dégrafer puls dégager I'airbag genoux conduc-
teur {3} (Fig.b).

Fig. 8

» Déposer |'airbag genoux conducteur (3).

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépase, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Mettre le contact tout en dégageant la zone de
déploiement du module d'airbag puis contrdler
I'extinction du témoin au combing dinstruments.

DEPOSE-REPOSE DES AIRBAGS LATERAUX AVANT

DEPOSE

* Pracéder & la mise hors service du systéme d'airbags.

+ Déposer:
- g sigge avant,
- I'appui-téte.

« Dégrafer la garniture supérieure du dossier en (1) et (2) (Fig.7).

« Déposer la garniture supérieure de dossier (3).

» Dégrafer l'enjoliveur (4] en (5} & 'aide d'un tournevis fin,

» Déposer 'enjoliveur (4).

2

Fig. 7

» Degrafer la coque de dossier (B) en (7) (suivant fleches) (Fig.B).

» Déposer la cogue de dossier (8),

» Dégrafer et dépaser le support de fixation (8} de la garniture supérisure de dossier (3).

» Dégrafer la coiffe de dossier (3) en (10) (Fig. 9.

9

+ Débrancher les connectzurs (11) (Fig.10),

* Dépaser |'berou {12).

= Dégager la sangle (13}

+ Déposer |a coiffe de dossier (9) (suivant flache].

Fig. 9
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» Deposer les écrous (14} {Fig.11).
= Dégager I"airbag latéral avant (15} puis le déposer.

A

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de la déposs, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Mettre le contact tout en dégageant la zone de
déploiement du module d'airbag puls contrdler
I'extinetion du témoin au combing d'instruments.

DEPOSE-REPOSE
DES AIRBAGS LATERAUX ARRIERE
(BERLINE 4 PORTES)

DEPOSE

* Procéder & la misa hors service du systéme d'airbags,
» Déposer la tablette arriére,

* Dagrafar :

- la garniture inférieure de custade (1) en {2) |Fig.12).
- 'enjoliveur de ceinture sécurité arriére (3}

* Dégager la ceinture de sécurité arriére par les ori-
ficas en (4},

= Déposer la garniture inférieure de custods (1),

* Déposer |"écrou (5) (Fig.13).

« Débrancher, dégager le connecteur (B).

= Déposer |a garniture {T) du module d'airbag.

Fig. 13

+ Déposer :
- les écrous {8) (Fig.14).
- l& module d'airbag latéral arrigre (9],

Fig. 14

Fig. 12

REPOSE

Pracédsr dans I'ordre inverse de la déposs, puis a
la mise en service du systéme d'airbags.

Mettre le contact tout en dégageant la zone de
deploiement du medule d'airbag puis contréler
I'extinetion du témoin au combing d'instruments,

DEPOSE-REPOSE
DES AIRBAGS LATERAUX ARRIERE
{(BREAK 5 PORTES)

DEPOSE

+ Procéder & la mise hors service du systéme
d'airbags. .

» Dégrafer les obturateurs (2] {Fig.15).

« Deéposer les vis (3) des garnitures (1),

Fig. 18

» Dégager

- La garniture inférieure de custode (14 en (4) (Fig.16).
- La ceinture de sécurité arrigre.

» Débrancher les connecteurs de 'éclaireur et de la
prise 12V,

« Déposer |a garniture inférieure de custade (1),

» Déposer I'écrou (5) (Fig. 13

* Débrancher, dégager le connecteur {6).

+ Déposer la garniture (7) du madule d'airbag,

* Déposer :

- les écrous (8) (Fig.14).

- le module d'airbag latéral arrigre (3],

Fig. 16

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de la dépose, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Mettre le contact tout en dégageant la zone de
déploiement du module d'aitbag puis contrdler
I'extinetion du témoin au combing d'instruments,

DEPOSE-REPOSE DES AIREAGS
RIDEAUX

DEPOSE
* Procéder & la mise hors service du systéme d'airbags.
+ Déposer [a garniture de pavillon voir chapitre
*Carrosserie”),

« Dégrafer le module d'airbag (1) des fixations en
[2) [Fig,171.

+ Dégager le modufe d'airbag {1,

+ Appuyer en (3) & Faide d’un tournevis plat et fin [Fig.18).
* Dégager les fixations {4) du module d'airbag.

+ Débrancher le connecteur (5).
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« Dépaser la vis (8) [Fig.19).
« Dégager la support {7 suivant la fiache (8) puis (8],
+ Déposer le module d'airbag ridzau (1),

Fig. 19

REPOSE
Procéder dans |'ordre inverse de la dépose, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Mettre le contact tout en dégageant la zone da
déploiement du module d'airbag puis contrler
I'extinction du témoin au combiné d'instruments.

Calculateur et
I llisi

DEPOSE-REPOSE
DU CALCULATEUR D'AIRBAGS

» Proceder & la mise hors service du systeme
d'airbags.

» Déposer la console centrale.

+ Déposer | conduit d'air central de pieds.

« Débrancher les connecteurs (1} (Fig.20).

+ Déposer:

- les trois vis {2),

- le caleulateur d'airbag 135,

Fig. 20

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse da la dépose, puis &
la mise en service du systéme d'airhags.

Serrer les vis (2] au couple prescrit.

Mettre le contact tout en dégageant la zone de
déploiement du module d'airbag puis contrdler
I'extinction du témein au combing d'instruments.

DEPOSE-REPOSE
DES CAPTEURS DE COLLISION
D'AIRBAGS LATERAUX

DEPOSE

+ Procéder & la misa hors service du systéme d'airbags.
+ Avancer au maximum le siége avant,

+ Déposer I'enrouleur de la ceinture ds sdeurité
(vair opération concernée),

» Débrancher le connectaur en (1) [Fig.21).

+ Déposer :

- I"écrau {2),

- le capteur de collision d'airbag latéral (3).

REPOSE

Procader dans 'ordre inverse de la dépose, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Serrer au couple e capteur de collision d'airbag
latéral (3

Mettre le contact puis contrdler |'extinction du
témoin au combing d'instruments.

- . - -

DEPOSE-REPOSE DES PRETENSIONNEURS AVANT

<M. Les prétensionneurs de ceintures sont intégrés aux systémes d'enrouleurs et sont indissociables
> < delaceinture ds sécurité, Pour changer e prétensionneur, il est nécessaire de changer Fensemble.
La méthode est décrite pour un cdle, la depose du cité apposd est similaire,

DEPOSE

= Procéder & la mise hors service du systéme d'airbags,
« Dégager le joint d'entrée de porte en (1) (Fig.22).

+ Dégager la garniture de seuil de parte (2) en (3),

+ Déposer |a garniture de seuil de porte (2).

Fig. 22

+ Déganer la garniture inférisure de pied milieu {7)
en (8} (Fig.24).

+ Dgposer la garniture inférieure de pied milieu {7) i
en 19} {suivant la fléche),

+ Dégager le tapis de sol 14) (Fig.23),
+ Déposer la vis (5.
« Dagager la ceinture de sécurité (Gl

Fig. 23

Fig. 24
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+ Déposer les vis {10) (Fig.25)
+ Dégager, déposer la garniture supérieure de pied
miliau (11) en {12} (suivant fléche).

10
Fig. 25

+ Dépaser la vis |13) {Fig.26),

* Dégager la cainturs de sécurité [5).

+ Déposer la vis {14) (Fig.27),

+ Dégager le support de ceinture de sécurité [15)
{suivant la flacha),

* Déposer le support de ceinture de sécurité (15),

+ A l'aide d'un tournevis fin, dégrafer le guide san-
gle de cainture de sacurité {17} en (18) (Fig.28).

' Daposer le guide sangle de ceinture de sécurité
(17) (suivant flache),

+ Débrancher le connacteur en [19),

« Déposer :

- la vis |20},

- 'enrouleur de ceinture (16).

REPOSE

Procéder dans l'ordre invarse de la dépose, puis &
la mise en service du systéme d'airbags.

Sarrer |a vig 120) de I'enrouleur au couple prescrit.
Mettre e contact puis contrdler 'extinction du
témoin au combing d'instruments.
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CHaPITRE 10

Equipement électrique

CARACTERISTIQUES
Démarrage et charge ALTERNATEUR
Altarnateur triphase avec régulateur de tansion intégré, entraing par la poulie de

vilebrequin gréce & une courraie multipiste.

BATTERIE

Ella est implantée dan iment moteur, cdté gauche. MARQUE ET TYPE :

plasiSinsin b ipatiess v Valéo TG 15 C 134 150 A (1.6 HDi).
TENSION : Valéo CL 18 180 A (2.0 HDil.
12 volts.

DEMARREUR

TAILLE Démarreur de type série & aimant permanent, commandé par solénoide.
L2 (1.6 HDi), Fixé & larriére du bloc moteur (1.6 HDI)
L3 (2.0 HDi). Fixé & 'avant du bloc moteur 2.0 HDil.

APTITUDE AU DEMARRAGE :
640 A (1.6 HDil,

720 A (2.0 HDi. E I - I - I. ¢ -

CAPACITE :

60 Ah (1.6 HDI).
70 Ah (2.0 HDI). ECLAIRAGE EXTERIEUR

BOITIER D’ETAT DE CHARGE BATTERIE [BECB}I . FEUX AVANT ET LATERAUX
| La fonction principale du boitier d'état da charge batterie est de calouler |'état :
de charge da la batterie et de transmettre cette information au botier de servi- Fenli:“d‘:t:rlgi:e :;“ni:'f I;Il_:_logéna
tude intelligent pour affiner I'activation du moda économie d'énergie. Ball deiniaiHl;

Feu directionnel statique : H7,

M2, L'état de charge de la batterie est calcuié 4 partir de paramétres phy-
= . T siques masurés (tension, courant) et calculés (température interne bat- Projecteur directionnel a lampe & dacharge
- teris), Feu & lampe & décharge bifonction {Croisement/Route) : D1S.

Feu d'angle : HP19,

Toutes versions

Feu de position : WEW,
Feu diurna : HP24.

Feu antibrouillard : H11,
Feu clignotant | HP24W,

FEUX ARRIERE

Feux arriére sur le cofire
Feu de position : REW.
Fau da recul : H21W,

Ce boitier est implanta sur la cosse (-] de |a batteris.

BOITIER D'ETAT DE CHARGE BATTERIE

Faux arriére sur |'aile

Fau da stop et de position | P21W/SW.
Feu antibrauillard : H21W,

Feu indicateur de direction ; P21W,

P : slectri

Les fusibles et relais sont implantés a 4 endroits distincts | :
- Dans | compartiment moteur, & gauche de la batterie, sur la platine de servi-
tude.qui est constitug de deux modules {BSM ou PSF1),
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d'habitacie (BSI1, BHF1 at BFH12}

- Dans le compartiment moteur, directament sur |a batteria (BFBD),

- Dans le compartiment moteur, A gauche de la platine de servitude (BCP3), IMPLANTATION DES FUSIBLES

- Dans I'habitacle, derriére le vide-poches & gauche du volant, sur le caloulateur - DU BOITIER FUSIBLES DEPART BATTERIE (BFDB}
g . v L o i

FUSIBLES COMPARTIMENT MOTEUR
BOITIER FUSIBLES DEPART BATTERIE (BFDE)

Affectation des fusibles du boitier fusibles départ batterie

boitier eammutation protaction 3 ralas

bitier da sarvitude remargua

prisa 12 V' avidre + coffre

faws antibroulland

o i
ol ]
O A
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BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR (BSM) (ALIAS PSF1) " BOITIER DE COMMUTATION ET DE PROTECTION 3 RELAIS {BCP3)

Affectation des fusibles du boftier de servitude moteur Aifectation des fusibles du boitier de commutation
o mmﬁ;@nn&- Airrertaton st G T A T et de protection 3 relais
ol o™ Contdle motew [Fosties | InensilonA) | - Aflcition
R | ® avertisseur sonora MF1 '
Fa 10 + batterie pomps lave-vite avantiamisrs MF2 40 proteciion groupe chaufiage - climatisaticn
F4 20 parmpe Ave-projecieurs MF3
Fa 15 Conirdle mataur :
dbvimitre air - &ciairaga virage - =M. U'slimentation de ces fusible se fait directement depuis la batterie
F& 10 beftiar de correclion dynamigue > <+ batterie).
des projectaurs - prisa diagrostic
+ apris conact refgis de commande actionneur Blocage
et vitesse boite de wiesses automatiqus - p
7 10 caloulateur et blos électrohydrauique bole IMPLANTATION DU BOITIER DE COMMUTATION
i ET DE PROTECTION 3 RELAIS

F& 25 + batterie commande demanewr
Fa 10 + aprés contact Cmgﬁﬁ:ﬂgﬁ?ﬁaﬂ"gi" >
F10 a0 Controle matewr
F11 a0 + betteris pulseur da climetisetion
F12 40 essvie-vitre avant
F13 40 + aprés contaci baftier de servitude inteligent
Fi4 30 -
Fi5 10 fau de route credl
F18 10 feu de rowle gauche
F17 15 . feu dle croisement geLcha
Fi8 15 AR few e groisamant droft
F19 15 Cantriie moteur
F20 10 Contréle mateur
F21 5 Contréle mataur
MF1 0 groupe motoyentilateur
MF2 & gimentations (BFHS ot BFH12)
MIF3 BD groupe dlectropompa direction assiste
MF4 ] alimentetion B3|
MF5 20 i alimentation ESP
MF& a0 alimantation ESP
MET 0 suspensicn aclive & amortisaement variable
MFE 80 g aimentation BSI

IMPLANTATION DES MAXI FUSIBLES

DU BOITIER DE SERVITUDE MOTEUR
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FUSIBLES HABITACLE
IMPLANTATION DES FUSIBLES

IMPLANTATION DES FUSIBLES HABITACLE DU BOITIER DE SERVITUDE INTELLIGENT

: el
l E B | 0 |

B Mol Tl L

1. Boitier de servitude lntalllsgant {BSI1)
2. Boitier fusibles habitacle 5 fusibles {BFH1}
3, Boitier fusibles habitacle 12 fusibles (BH12).

BOITIER DE SERVITUDE INTELLIGENT (BS!)
Affectation des fusibles r.Iu hn’l‘tlar da sunflh.ldu intnllin ent

o
I=
Lk

"". i --':- s : e e :m E:
F1 s Essuie-vltre arrdre fbreak) EQ
F2 a0 Relais du vercuilage cantralisd P
F3 5 Calguigteur de coussing gonfianie )
F4 10 e ey Baite de vitesses automatique ALA/AME - Boltier de commutation et e protection - Rétroviseurs Imdriewr et extérieurs dlecirochrom =

Q prot L] E m.

] 30 + Battas Plating de porte condustaur/Boltiar éclalrge mémnrsation - Liva-vltre avant - Toft ouvrant i
[ 30 Liwva-vlira arridre i
7 5 & B ESCH Lampe namade freak - Eclairage bofte & ganis - Fafonniar arriérs + Lacleur de care arriéra - Platonnier avant + Lacteur de carte avant -

Mirgir & courtosie - Liseuse ix2)
e 20 + battaria Autoradio RD4/Radiotékpnone RTY - Ecran nrﬁ'lranmlagtg;mad ETmuiﬁmﬂ rr:;;lrw:lnn da typa G - Chengaur da disquss compacts -
F3 0 + BCCesEoires Prige 12V (avant) - Allume-cigares
F10 15 + batlarie Alarme (Calculateur + Sirdng) - Module da commutation sous volant de direction - Volant & commandes cantralas fxas
F11 15 Contactaur anthvol
Fi2 15 Baitier de mémarigation conducteur - Cambind - Affcheur de témaln de nen-bouclaga de caintuses da sdcurtd - Calcuateur de cimatisation
F12 5 Boitier de servitude motew - Relals de la pempe de suspension hydrauligue - Caloulateur Airhag
Fid 15 + battarle Captaur de piule f da luminosité - ﬁﬁﬂ:;:: rd }-?Ilgla sﬁnﬁmm Gi%m:rmm?mnmim; rf:f’ﬁ“ Boltiar de servilude ramarqua -
5 a0 1 Felais du verculllage cenlrallsé
F16 Shurt Shunt
F17 40 Lunetta arriére chaufante - Retroviseurs chaufants (droit et gauche)
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BOITIER 5 FUSIBLES HABITACLE (BFH1)
Affectation des fusibles du boitier 5 fusibles habitacle

[Fudibles [iriensité len Al AMtectatin _
15 boite e vitesses aulomaticua AMG
i 30 bt da vitesses automatique ALY
GA7 10 prise diagnostic - feus durnas
33 3 caleulateur ESP
G39 10 suspengion electratydrauligue
G40 3 contacteur bi-fonctions frein

M2 Valimentation de ces fusible se fait directement depuis la batterie
< .~ (+ batterie).

IMPLANTATION DES FUSIBLES
DU BOITIER 5 FUSIBLES HABITACLE
d |

'*_1_,:_,_-;. e

BOITIER 12 FUSIBLES HABITACLE (BFH12)
Affectation des fusibles du boitier 12 fusibles hahitacle

Ged - -
30 5 nétroviseurs chaufients
G311 § captewr de pluie & da luminosite
a3 ] woyant témuin ouli cainture
Ga3 5 rétrovisewr infériew glecirochoms
Ft tait auvrant
G4 7
15 Caalo
335 5 boitier Bclairage et memorsation rétrovseur passager
38 an gache motorisée - volet ammiare motorisé
a7 75 siége conducteur & commande électriq_ue -
hoitier mémorisation sidge conductew
] a0 siége chaufant conduclawr
338 0 sigge chauffant passager - amplificatewr hifi - Cieia
G40 3 baotier de servitude rameroua
<ML Lalimentation de ces fusibles se fait directement depuis fa batterie
* .~ (+ batteria).

IMPLANTATION DES FUSIBLES
DU BOITIER 12 FUSIBLES HABITACLE

Le véhicule posséde un réseau multiplexé tout CAN (Contraller Area Metwork)
qui s& décomposs en 3 souUs-réseaux :

- CAN Inter Systéme (I5), reliant 'ensemble des calculateurs du groupe mato-
propulseur et de Ia lisison au sol (debit High Speed : 500 kbits/s)

- CAN Carrosserie {CAR), reliant les systémes de sécurité ainsi que les organes
périphériques (Capteur de pluie, alarme, module auto-école) (Débit Low Speed :
125 kbits/s)

- CAN COMFORT, réalisant I'interface Homme/Machine du véhicule et les equipe-
ments de confort (climatisation, télématigue, ..) (Débit Low Speed : 125 kbits/s).

=M% La coupure d'un fil CAN IS High ou CAN IS Low ne permet pas la com-
< .~ munication du réseau.

La coupure d'un des deux fils ou le court circuit entre les fils CAN CAR
High ou CAN CAR Low permet la communication du réseau, avec une remon-
e d'infarmation de dafaut. Da méme pour le CAN CONFORT.

En complément, il existe trois réseaux

- CAM IS prise diagnostic, permettant le téléchargement de certains calculateurs
du réseau CAN IS et de remonter les informations nécessaires a la norme EOBD
{European On Board Diagnosis) pour Is contréle des informations de dépoliu-
tion [Débit High Speed : 500 kbits/s)

- CAN diagnastic, permettant d'effectuer le téléchargement, |e télécodage et le
diagnostic du véhicule (débit de 500 kbits/s avec le protocole de communication
DIAG OM CAN)

A A A 8 Bl |8
CaN CONFORT BSH CAN CAR
LIN B CAMIS
2 3
E 1 c D c
CAN DIAG

com

BSI1. Boitier de servitude intelligent

C001, Prise diagnostic

1. Réseau CAN IS [prise diagnostic)

2. Réseau LIN

3. Ligne de commande de réveil 3 distance (RCD)

A, Calculateurs du réseau CAN CONFORT

E. Calculataurs du réseau CAN CAR

C. Calculateurs du réseau CAN 1S-CAN DIAG. Réseau CAN DIAG

D. Calculateurs du réseau CAN IS connectés & la ligne de commande de
réveil & distance (RCD) -

E. Calculateurs du réseau LIN.
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- LIN, est un réseau “maitre esclave”. La vitesse de transmission des donnges est de 19,200 bauds.
Afin de mettre tous ces réseaux en interaction, 2 calculateur habitacle (S| = boitier de servitude intelligent) joue le réle de passerelle {Interface) en permettant le
transit des informations d'un réseau & un autre.

Le baftier de servitude intelligent est constitué d'une interface mécanique, d'une carte électronique & base de microcontrdleurs et d'une interface logiciel assurant
les fonctions suivantes :

- fonctions da passerelle entre les différents réseaux multiplaxés,

- fonctions de passerelle entre les liaisons filaires et les lisisons multi plexdes,

- fonctions de diagnostic,

- acquerir des informations en provenance de capteurs,

- dlistribuer et protéger des alimentations électriquss vers des organes reliés au BSI1,

- gérer les protacoles de dialogue des liaisons multiplexées ; CAN et LIN.

CONSTITUTION DES RESEAUX

CAN IS (Inter-Systémes)
LOCALISATION DES CALCULATEURS DU RESEAU CAN IS GAN CONF (Corert
1 2 g 4 | | LOCAUSATION DES CALCULATEURS DU RESEAU GAN CONFORT

1. Caleulateur de suspeansion 1 D 7
2. Caloulateur contrale moteur . . . ; :
3, Frein de stationnement 4 commande électrique 1. Calculateur d'slarte de franchissement involontaire de ligne
4. Calculateur de détection de sous-gonflage 2, Amplificateur audio
5. Capteur d'angle volant de direction 3. Kit mains-libres
8. Boitier de servitude intefligent 4. Ecran multifonction
7. Caleulateur de suspension & amortissemant variable (CS5) 5. Calculateur de climatisation
8. Calculateur de contréle dynamique de stabilité (ESP] 6. Changeur de disques compacts
9, Beitier de correction dynamique des projectsurs 7. Calculateur d'side au stationnemant
10. Calculateur boite ds vitesses automatique 8. Autoradio RD4 / Boitier télématique RT4
11. Groupe électropompe de direction assistéa (selon version) 8. Platine de porte conducteur
Mon représanté, Tricapteur gyramétre et accéléramétre (Contrale 10. Combing . .
dynamique da stabilité)], E!Eﬂp:gaﬁ? f;‘rémnrlsation de sigge {Sous le sigge conducteur) (non
g
CAN CAR (Carrosserie) Boitier de servitude intelligent (non représents),
LOCALISATION DES CALCULATEURS DU RESEAU CAN CAR PrISE DIAGNOSTIC

La prise diagnostic est implantée sous I"accoudoir du conducteur,
y En les connectant sur la prise diagnostic, les outils de diagnostic permettent
2 d'effectuer les opérations suivantes :
s - lecture et effacernent des codes défauts,
- lecture des paramétres,
- test des actionneurs et des entrées,
- téléchargamant et télécadage des calculataurs.

Affectation des voies de la prise diagnostic

Voies L Mfectatins
1 + aprés contact
2 5
3 CAN diagnosfic High
dath masse
i CAN Intersystérme High
i Diagrostic ligne K feontréle matsur - boite da vitesses aulomatiqua - chautlage sdditionnel
. 8 CAN diagnostic Low
1. Baitier de servitude intelligent Ta1] —
2. Calculateur de coussins gonflables : = - -
3. Capteur de luminosité/pluie 12 Diagnostic ligne K4 (contrdle de stabid - suspension hydraulique)
g. auiﬂ gr dgesanritude remargue H|E|BR:I {Selan option} 1 _
. Module de commutation sur volant de direction -
6. Module de commutation sous volant de direction 14 CAN imersystérie Low
1. Calculateur d'alarme anti-effraction 18 -
8. Platine de servituds/boits & fusibles du compartiment moteur {PSF1]. 1 + permanent
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IMPLANTATION ET BROCHAGE DE LA PRISE DIAGNOSTIC

Entrés ; S&curité enfant porte arfére gauche

KL

kI Errée ; Inferrmaticn © Cainture de sécurite (Avar gauchs)
34 Entréafsorie : GAN CONFORT Low

g Entréa : Cainture de sécurite (Avant drof)

Enlree."some CAN OGNFDHT High

1 -
2 Erréefsortis - CAN I3 High
3 Entréefsorlie : LIM beitier état de charge battere
4 Entréeizortie : CAN IS Low
] Entrée ; Pilctage : Buzzer
& Entrés : Darmanda révell BS| pour précenditionnament (Chauffage sdditionne
T Sortie ; Commande de faux diumes
gerd -
10 Erréafaortie - Information révail commande & distance (RCD}
1 Sortie - Commande conectewr de projecieurs autarisation da site manuel
12 Entréa : Information boushon du réservalr & carburant owvert
13 Sortis ; Messe asalogioue bouchon du réservoir § carburant
- 14 Eortie ; Masse analoginua jauga a carburant
IDENTIFICATION DES VOIES DU BOITIER DE SERVITUDE PP Eri% ¢ Inoomation jangs & earburant
INTELLIGENT (BSI) — =
Ce calculateur, qui est situé demiére le vide-peches sur la gauche du volant, pro-
tige et distribue les alimentations de diverses fonctions & travers des relais et 21 Entréaiscetie - GAN IS High
e ﬁIJSt?li: hahitacle est | méme du re Itiplexé du véhicule et : e
h‘tet::-fﬁeun? k!i.lurrlaE:mlasi-tutalitti?l tﬁu;quip?;e:tgﬂé?ggﬂiguuasl gtailacturnniq:lc:: i £ Ertamla recivs B0
24 Entrea/scrtie : GAN 15 Low
Affectation des voies du boftier de servitude mtalligunl 25ad —
i 31 Entrée/sartie ; CAN DIAG High (B31)
1 Enlrée : Commands anét fie essue vitre arie 5 Enirésfsorls : Bus CAN Diagnosiic Low (BSi)
2 Enitréa : Demande nhibition éclairage ambiance 34 £
3 — kL3 Entréafsortie | AN CAR Low
4 Entré : Contactaur de o euverta (dvant geuche) a6 Entrée : Commands suspension sport
5 Entrés : Contacteur de parie ouverts (Avant dicll] ar Enlréateontie : CAN CAR High
Gt 7 = | Entrés : Commande programme spart (Bofle de vitesses autormaticpe)
8 Sortie - Masse analogicue - Température d'air extérisyre 3 Enirée ;: Gommangde programme neige (Bolte de itesses autamatique]
9 Sartie : Eclairage de planche de bord/hédailion
Sortie : Commande : Relals faus da brouflard i
— a
Sartie ; Commands d autorisation toit cuvrant/Ridesy pooulant 4 Enirés/sortie : CAN CAR High
Entrée ; Information : Golire arrlbee ouvart 5 —
Sortia : Commande feus stop armiére drait g Entréersarte : CAN CAR Low
Sortie ; Cammands feux stop avidre gauche H i ik
Sortie ; Commanda feux stop hawt 1
e £etd =t
Entréa : Information tempeératurs extérisurs 4 Sortle : Commands feux stop
Sartie + Commande fermaturs autamatiqua 1o ouvrant 3 =
— i Sortie : Masse
Sorfie ; Autcrisation da fonctionnement - Mappe chauffante 7 -
- ] Sortia : Masse caisse CamOsSaNe
bl Ertrée : Commanda plafcnnier awant g Sortie : Alimentaticn < aprés contact - Boitier de commutation et de protection f
% o Commanda de la boite de vitesses automatique
5 Enrén = Infoernation vermuillags £ déverrouifage sarmure avant gauche 10 =
8 Entréefsartis : CAN GONFORT Low 11 So?vs; mﬁtﬁn E:ﬂmﬁﬂ ?Jn;ﬁmm}
20 Entriéa : Informations : Vemcuillage (Avant droft) — -
- 12 Sortie ; Alimeniation + batteria
0 Enfrée/sortie : CAN CONFORT High o =
k| Entrée ; Sécurité enfant porte amiére drodit
: - Sortie : Eclairege bouton de commandes ; Bofle de vitasses automatique
32 Sortie | Commanda plafonnier avant L {Sport - Neige - Frein de stationnement & commande lectrique)
Kk} Entrée : Contacteur de porte arriére droit 5 =
34 Entrée  Contacteur de porte avidna gauchs Gartie 1 Almenation +CAN babine relais groups Slaciropompe
% a s

Entréa : Informiation frein de stationnement

et boitier hydraulique intég
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Sorfie : Allrnanhalmn + haﬁeﬁe{ﬂa.qaéﬂurpm] [Autoradio RDd/

Sur‘ls Ca'nmande h.lneﬂe armiéne dlaur'famu

1 Eeran multifoncbion C-Changeur d disques compacts/Autoradia FT4) Sortie : Gormende sécuite enfant
2 Eriiréa ; Gontacteur de feux de détrasse Sortie: +CAN ([Boitier de servitude remomue/Alde au stationnement/Boiier EM)
3 Entrée | Information vereuillage pip Sortie : Almentation feux de brovillard amiére drolt
Sortie - I i
: Sortie- flon + Accsascira dclateLr bols & gants I Corrrnande du motew descule-vilre amidre
F T T I Sortie : Alimartation faux de recuf amiére droit
: Allmentatio & contactaur antiv
i il Sorlie : Imlormation marche arviéra
& Sortie : Alimentation +CAN (Capleur dz pluie at da luminasit/Amplificateur audia! B
Kit maing-libresifuce au franchissement nvokontales de gng)
Sortie © Commance lunstte amizre chauffante
Sortie : Alimentation + veilsuseBarreite condamnatian ¢ F ’ -
7 Aie 8. fanchissament mialoniairs de igns 10 Sortie : Almentation +ACT [Prise 12V (Auant)
- 1 Sortie: Almentation dcfaireur ide-poches cantral
8 FrifRaonse ;N BONFORT Floh 12 Sortie : Alimentation feux de broulliard amare gaucha
8 Sortie : Etat systama 13 Sortie ; Feux de drection ariére droit
10 Enueafsume CAM GONFORT an 14 Sortie 1 Faux de dirclion amére gauche
LR A i 15 Bortla : Alimentation few: de recul ardre gauche

3 E R R
2 Sortie : Alimentation + apeés contact (Gaiculsteur Aitbag) ! #“Wm vl T T
Ertréev'sortie ! BUS LIN 1
3 Entrés/sorfie : CAM CAR High
4 Enfréz: Alimentation + aprde contact {Contacteur antiva) i Enirée - Commanda - Mesare 3¢ place disponible
5 Entrée/sartie : CAN CAR Low beth =
6 Entrée : Damands de pilotege démansur 7 Entréa ; Information rickau veium cuvert
7 - Batd _
a Entrée/sortie | CAN IS High 10 Ertrée - Infarmation - Commande cuvertue du couverce de cofra
q Sorfie : Commande voyant contactsur masure pface dispanibls 1 T y
12 ie: Al tian i e it
10 Entréerscrtiz - CAN IS Low ol st A i il
= : 13 Sortie : Alimentation fewes de position arriére gauchs
SATRLLE Li 14 Sortie : Alimentation aciairage seuil de porte (Aribre)
Sortie : Ailnmtatnn i harteda 15 Sorlie ; Commanda plafonnier arra
Sortk : Alimentation + battarie 16 Sortie ; Allmentaticn &lairage coffre
w@ﬁ’ R 1 = Vil .
e mgﬁmﬁ%ﬂ!@, 16 voies gris 17 Borfie ; Commande d'éclairags du voyant suspension *sport
1 Sortia | Alimentation + accessoire : Allume-cigaras mlam 18 Sorbiz . Alimentation éclairage plagues g2 polics
2 Sortie : Afimentation + batterle (Coupé sur parc) (Boffier de coftre mémeriss) 13 =
o L Ry Borfie : Alimantation + actessaire
= Sarla - ARmbicn SN okt e i e 20| |Liseuse ariéee ciel/Lacteur de carta avant e miralr d courtoisisfPlatonnier rang 2]
4 Sorlle : Alimentation +CAN (Calculateur Alrbag) 71 Entréa/sorie - BUS LIN §
5 = 22424 —
i Sortig : Alimantation + aprds contact (Rétrovisaur dlecirochmome) 25 Erfrée : Information cemiure de séourité arriéra droite
7 Sortie ; Commands de rétrovisew chauffant 26 Entréa : Information cainture de sdcurité amiére gauche
B Sartie ; Alimeniation leve-vite armés 7 Eritrée © Information ceinture de séeurité arriéa cantrale
2 -
9 Sortim ¢ Alimantation ; Léve-vitre avant - Platine de commande candusteur - - -
24 Entrée ; [nformation plafonniar arriare
11 Sortle : Alimentation + batterie (Motewr de velun/Baitier &clairege mémarisation a0 a3l .
Toit auyrant)
32 Entrée ; Hauteur de seul (+)
Sartie: +GAN (CombindTaaleau de climatisation =
L Beitiar témain da non-bouclage de ceintures de securitd) i Enirea - Hauteur do sl )
T = - - 4 Sartie : Feu da position supplémantaire (Amiere)
* i 0. VEloiee oFere 35 Sortle: Cormands d'ouverture du cofire
13 = % —
1 Sortia : Ecfalrage boite de vitesses automatiqua contactew sportineige a7 Entrée/sartle - CAN CAR Low
15 - 33 —
6 Sortie ; +GAN - Reiais groupe slectropampe et bioc hydro-lectroniaue intéard’ i Entrée/sortia: GAN GAR High
plating servituce fusibles 40 =
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IMPLANTATION DES CONNECTEURSDU BOITIER DE SERVITUDE INTELLIGENT

1. Connecteur EH1 40 voies blanc (électronigue faisceau habitacle)

2. Cannecteur EP 40 voies noir {&lectronique faisceau principalt

3. Connecteur EA 6 voies noir (électronique accessoire)

4, Connecteur PP 16 voies vert (puissance faisceau principal)

5, Connecteur PB 10 voies noir {puissance faisceau planche de bord)

8. Connecteur PB1 10 voies blanc {puissance faisceau planche de bord)
7. Connecteur AP 2 veies gris (alimentation puissance faisceau principal)
8. Connecteur PH2 16 voies gris [puissance vers faisceau habitacle)

8. Connectsur PH1 16 voies noir (puissance faisceau habitaclal

10, Connecteur EHZ 40 voies bleu [électronigue faisceau habitacle).

Couples de serrage (endahnl

ALTERNATEUR

Vis de fixation alternateur :

- Moteur DVETEDS £ 4,1,

- Moteur DWI0BTEDS

- Al'avant {2 vish: 4,1.

- A |'arrigre (vis & téte conique) : 4,8,
Wis de fixation support alternateur :
- Moteur DVETEDS : 4,9.

- Moteur DW10BTEDS : 2.

DEMARREUR

Vis de fixation :

- Moteur DVBTEDY ; 2,

- Moteur DVW10BTEDS : 3,5.

—RTAn* 737 —
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EXPLICATION DES SCHEMAS ELECTRIQUES

LECTURE DES SCHEMAS ELECTRIQUES

'_| i“] /Fd
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= e
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AhhbBBh-

A. Représentation des points de masse

B. Numéro d'identification de I'grgane

C. Numéro du fil

0. Nombre de voies du connecteur

E. Couleur du connecteur

F. Numéro de la borne du connacteur

G. Numéro d'identification du fusible

H. Reprasentation d'information allant vers une autre fonction
l. Numéro d'identification d'organe concerné & se reportar

J. Représentation d'un fil existant suivant équipement du véhicule
K. Symbole de représentation de 'apparsil

L. Fil en mariage

M. Représentation d'une épissure.
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ELEMENTS

BB00, Batteria

BCM1. Blac commutateur multifanctions gauche
BCMS. Blot commutataur multifonctions gauche NG4
BF01. Boite fusibles compartiment moteur

BFDB. Boitier des fusibles au départ de la batterie
BFH1, Boite 5 fusibles habitacie 1

BH12, Boite 12 fusibles habitacle

BSI1, Boitier de servituda intelligent

€001, Prise diagnostic

CANQ. Contacteur antival

PSF1. Plating servitude - boite fusibles compartiment moteur
V00, Module de commutation sous valant (COM 2000)
0004, Combiné

1010, Démarreur

1020, Alernataur

1031, Boitier &tat de charge batterl

11—, Systéme de préchauffage

1320, Calculateur contrble moteur

2110, Feu stop supplémentaire

2120, Contacteur bifonctions frein

2200. Contacteur de feux de recul

23—, Systéme faux

2300. Commutateur signal danger

2522. Avertisseur sonore aigu

2610, Projecteur gauche

2612, Projecteur complémentaire gauche

2615. Projecteur droit

2617. Projecteur complémentaire droit

2630, Feu arrigra gauche sur calsse

2631, Feux arridre droit sur porte coffre

2632, Feux arriéra gauche sur porte coffre

2633, Eclaireur plaqua police droit

2635, Feu arriére droit sur caisse

2636, Eclaireur plague palice gauche

2665, Relais projecteurs antibroulllard avant

5008. Capteur plule/luminasitétunnel

§110, Capteur niveau liquide de nettoyage

5015, Moteur essuie-vitra avant

5025, Mateur essuie vitre avant gauche

5030. Mateur essuie vitra avant drait

5405, Pompa |ave-projectaurs

60—, Systéme léve-vitres,

6004. Contacteur de |eve-vitre passager

6031, Moteur + baitier lave-vitre avant séquentiel passager
8032, Moteur + boitiar lave-vitre avant séquentiel conducteur

LEGENDE

§100. Contacteur arriére |eve-vitre arriére gauche
§105. Contacteur arriére |éve-vitre arriére droit

6137, Motaur + baitier léve-vitre arriére droit

6132, Moteur + boitier léve-vitre arriére gauche

B036, Platina de commande léve-vitre/rétrovisaur ports conducteur
B202, Ensemble serrure porte avant gauche

6207, Ensemble serrure porte avant droite

6212, Ensemble serrure parte arrigre gauche

6217, Ensemble serrure porte arriére droite

6222, Ensernble serrure coffre

282, Contactaur auvertura coffre

6410, Rétroviseur conducteur

6415, Rétroviseur passager

6440, Rétroviseur intérieur électrochrame

6600, Commutateur correcteur projecteur

6806, Boltier de correction dynamigue des projecteurs
6800, Contacteur da toit ouvrant

6811. Moteur teit ouvrant impulsionnel

7130. Captaur angle volant pour multiplexage

72—, Relais information ordinataur-régulateur

7650, Caleulataur de sulvi de trajectoire latérale

7551, Capteur gauche 1 de suivi de trajectaire |atérale
7552, Captaur gauche 2 de suivi de trajectaire latérale
7553, Capteur gauche 3 de suivi de trajectaire latérale
7559, Vibreur gaucha de suivi de trajectoire latérale
7561, Capteur droit 1 de suivi de trajectoire |atérale
7562, Capteur drait 2 de suivi de trajectoire latérale
7863, Capteur droit 3 de suivi de trajecteire latérale
7569, Vibireur droit de sulvi de trajectoire latérala
77—, Systams suspension

7702, Capteur hauteur de caisse avant

78—, Systame ESP.

CODES COULEURS
BA. Blanc MA. Marron
BE. Bleu NR. Noir
GR. Gris OR. Orange
JN, Jaune RG. Aouge

MC. Multicolora VE. Vart.
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DEMARREUR / ALTERNATEUR (moteur DVE)
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INDICATEURS DE DIRECTION / SIGNAL DETRESSE
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NMETHODES DE REPARATION

Batterie et
initialisati

DEBRANCHEMENT ET
REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

DEBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

Aprés coupure du contact, il est recommandé de
patienter 4 minutes avant de débrancher la batterie,
ceci afin de garantir la mémarisation des appren-
tissages des différents calculateurs.

Débrancher la batterie en commencent toujours
par le cibla de masse -

REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

Aprés |8 rebranchement de fa batterie, mettre le
contact et attendra 1 minute avant de démarrer le
véhicule afin de permettre l'initialisation des systé-
mes électranigues.

Rehrancher la batterie en commencent toujours par
|e cible o alimentation {+).

REINITIALISATIONS APRES
REBRANCHEMENT DE LA BATTERIE

LEVE-VITRES ELECTRIQUES

MY La rdinitialisation de fa fonction séguen-

. ~ tielle et antipincement des léve-vitres peut

dire nécessaire.

» Monter le |éve-vitre en butée haute [par pas de
50 mm).

« Maintenir en appui linterrupteur pendant 3 secondes.
» Faire descendre la vitre en butée bassa,

« Maintenir en appui l'interrupteur pendant 3 secondes.
« Remonter la vitre en mode automatigue.

= Le systeme antipincemant est initialisé,

TOIT OUVRANT ELECTRIQUE

Alternateur
etdémarreur =

DEPOSE-REFOSE
DE L"ALTERNATEUR
(moTeEur DVGTEDA4)

DEPOSE

+ Débrancher la batteria,

+ Daposar la protection sous moteur.

« Deéposer I'écran pare-boue avant drait.

+ Procéder & la dépose de la courroie d'accessaires
{voir apération au chapitre "Mateur”).

» Débrancher les connecteurs {1} du compresseur
de climatisation [Fig.1].

+ Déposer les vis {2,

+ Ecarter gt brider la compresseur de réfrigération
{3} {sans débrancher les canalisations}.

Fig. 1

» Déposer le capuchon du galet enrouleur {4) (pour
accéder & la vis de fixation) (Fig.2).

« Desserrer la vis (5) de trois tours,

+ Déposer le galet enrouleur (4).

MY L a réinitialisation de la fonction antipince-
= . ~ment du tolt ouvrant peut étre nécessaire.

» Quvrir le panneau mobile en butée haute d'entre-
baillament en mode de fonctionnement dégradé.

» Maintenir I'appul sur la commande d'ouverture
pendant au moins 5 secondes aprés 'arrét du pan-
neau mobilea en butée mécanique d'entrebdille-
ment maximum.

= Le systeme antipincement est initialise,

+ La position du toit cuvrant est mémarisée en butée
haute d'entrebéillement appelée * butée haute”,

ECRAN MULTIFONCTION

Certains réglages peuvent étre nacessalres
- La date,

- Lheure,

- Lunité de températura.

- Les stations de radio.

- Les paramétres de navigation (adresse, échelle,

Bte...)

_"”i Pour la navigation, le véhicule doit étre
= | ~dans un lisu découvert lors de la recher-
che des satéllites.

« Déposer :

- |'obturateur de |'alimentation de I'alternateur (6}
{Fig.3),

- "écrou (7).

= Débrancher :

- lg connecteur (8],

- I'alimentation de I'alternateur (6}

+ Dégrafer et écarter |e faisceau électrique (9] de
I'alternateur en (100,

= Desserrer la vig (11) de trols tours (Fig.4).

« Déposer la vis (12).

+ Dégager l'alternateur (13) des supports [14) et (15)
(suivant flachel (Fig.5].

— RTAR® 737 —

vanf rn ute mre.rwrmon sur un appareil efec:trrque ou sur le faisceau de cablage, debrancherla barter;e

: pres avoirrebranche (a baﬁene il est necessaire d'effectuer certaines réinitialisations.

Fig. 4

* Déposer |'alternateur (13) muni de 'ensemble bagues
fendues et vis sur supports {cite passage de roue).

Fig. 5

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Le cheminement de la courraie d'accessoires.

- Les couples de serrage presarits,

DEPOSE-REPOSE
DE L'ALTERNATEUR
(moTeur DW10BTED4)

DEPOSE

« Débrancher la batterie.

« Déposer

- la protection sous mateur,

- le cache moteur,

» Déposer le filtre & carburant et son support {voir
opération au chapitra "Moteur”}.

* Procéder & la dépose de |a courroie d'accessoires
Ivoir opération au chapitre "Moteur”).

» Détendra le galet tendaur de la courroie d'accessoires.

» Desserrer fa vis (1) de quelgues tours (Fig.6).



Fig. 8

+ Débrancher le connectaur en (2) (Fig.7)

+ Déposar ;

- l'écrou (3),

- |e fil d'alimentation {4) de I"alterneteur,

- les vis (5],

* Desserrer a vis conigue (B).

* Bageuler I'alternateur (7) vers I'avant du véhicule.
» Faire coulisser 'alternateur vers le brancard.

* Déposar 'altarnateur (7),

Fig. 7

REPOSE

= Procgder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants ;

- Le chaminement et la tension de la courroia
d'accessaires.

- Les couples de serrage prescrits,

1, Alternataur

2. Courrole accessoires
3. Vis de fixation alternateur : 4,1 daN.m
4_Vis de fixation alternateur : 4,8 daN.m
5. Support Altarnateur

ALTERMATEUR DW10BTED4

6. Protecteur
7. Vis de fixation suppart d'slternateur : 2 daN.m,

ALTERNATEUR DVETED4

A, Avec direction assistée mecanigue .
B. Avec direction assistée électrohydrauliqua

1. Alternateur

2. Courrsie ascessoiras

3. Vis de fixation altamateur : 4,1 daN.m

4, Support Alternateur

5. Vis da fixation support d'alternateur : 4,9 dah.m
6. Galet tendeur de !a courroie d'accessoires

7. Galet enrouleur de |a courroie d'accessoires.

— RTA n° 737 —




DEPOSE-REPOSE DU DEMARREUR REFOSE - - la connecteur {7) (Fig.13).

{moTeur DVGTED4) Pracéder dans I'ordre inverse des opérations de
déposs. :
DEPOSE Respecter les couples de serrage prescrits.
+ Débrancher la batterie. = i
+ Mettre le véhicule sur pont élévataur. DEPOSE-REPOSE DU DEMARREUR
+ Déposer lg protection sous moteur, {moTeur DW10BTED4)
« Déposer : . i
- la vis (1} {Fig.8), DEPDSE
- e conduit d'air {2]. + Débrancher la hatterie.
: * Deposer :

- |g cache mateur,

- |3 protection sous moteur,

« Dabrancher le connecteur du débitmétre d'air en
{1} [Fig.11).

« Dépaser !

- les conduits d'air (2) et 13],

- le filtre & air (4} avec le débitmeétre.

Fig. 13

+ Déposar les vis (10) (Fig.14).

Y. Dégager le cylindre récepteur d'embra-

=~ yage (B) avec précaution afin d'éviter la
detente rapide de la tige.

Ne pas actionner la pédale d'embrayage, eyfin-

dre récepteur d'embrayage déposé,

« Ecarter |e cylindre récepteur d’'embrayage (Bl
+ Dieposer :

- les vis (9],

- le démarreur.

» Débrancher ;
- |g fil d'alimentation du démarreur {5 (Fig.12],
- lg fil d'excitation du solénaide (6),

Fig. 14

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Vérifier la présence de la goupille de centrage sur
le démarraur.

- Respecter les couples de serrage prescrits.

» Desserrer I'écrau (4) (si nécessairel (Fig.10).
= Déposer les dcrous (5l et (6],

» Ecarter |a faisceay électrique du démarreur.
+ Déposer :

- les deux vis (8),

- le démarreur (7).

« Ecarter lg support de faisceau électrigue (9],

—RTA n® 737 —



A. Moteur DVETED4
B. Maoteur DW10BTEDS

1. Démarreur
2, Douille de centrage

DEMARREUR

- g4
S—R. "

3. Vis de fixstion démarreur :

- Maoteur DVBTEDS : 2 daM.m.

- Moteur OW10BTEDS ; 3,5 daN.m,
4. Ecrou de falsceau électrique : 1 daf.m.
5. Ecrou de faisceau électrigue | 0,5 daN.m.

—RTA* 737 —




CHAPITRE 11 ===

CARACTERISTIQUES
Jeux d’ouverture

VALEURS DE REGLAGE

S ! ‘- Les jeux d'ouverture sont donnés en millimétre {mm).
-~ ~

PARTIE AVANT

—RATA " 737 —
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Couples de serrage iendatmetendegiil

PARTIE AVANT

Vis de fixation des projecteurs : 0.5 £ 0,1

\fis de fixation du bouclier: 1+ 0,2

Wis de fixation du capot moteur sur les compas 2 20,5
Vi de fixation des compas : 1£0,15

Moteur gauche et droit des bras d'essuie-vitre : 0.8
Ecrous de fixation des bras d'essuie-vitre : 24,

PARTIES LATERALES

Vis de fixation du rétroviseur : 1,2 £ 0,3

Vis de support d'une vitra avant et arrigre : 0.4

Vis de fixation de mécanisme de |eve-vitre avant et arrigre : 10,2
Vis de fixation de charnigre surporta : 3 £ 0.4

Vis de fixation de charniére sur caisse ; 2,6 z 0,5,

PARTIE ARRIERE
Essuie-vitre arrigre: 1,2 20,5
Ffeustop:0,2+0,1

Vis de fixation du couvercle de malle sur les articulations: 2 + 0,5
Vis de fixation des charniéres da hayon sur la caisse et le hayon 15+ 0,4
Vis de fixation du bouclier arriére taocassmla depuls l'intérieur du nnﬁreﬁ

- Berline 1 1,1 £ 0,2,

- Break: 04201,

ELEMENTS D'HABITACLE

Vis de fixation arriere de planche de bord : 2

Vis de fixation latérale de planche de bord : 2

Vis de fixation de la traverse sur la caisse : 2

Ecrou embase de fixation de la patte centrale de la traverse de planche de bord : 2
Vis de fixation de |a patte centrals de la traverse de planche de bord : 2
Vis de la colonne sur le boitier de direction : 2

Ecrous de fixation de la colonne sur la traverse de planche de bord : 2
Ecrous du mayeu du volant & commanda centrale fixe ; 0.8

Vis du volant de direction : 3.3

\is et écrous de fixation du toit Ouvrant: 0,8

Vis de réglage du toit ouvrant : 0.5,

SELLERIE

Lor» de lintervention sur le systeme pymrﬁ-hnmue respecrer ;mperamremenr les eansignes dr-' securr m o1 dr*

'-: service du systame, Se reporter au-chapitre “Airbags et prétensionneurs”.

Planchedebord

DEPOSE-REPOSE

DE LA CONSOLE CENTRALE DE PLANCHER
OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Outil de dépose des autoradios “RD" et “RT4".

- |2]. Qutil de dépose des autoradios "RNEG” et “NG4”.

DEPOSE

MY Aprés coupure du contact, sttendre 4 minutes evant de débrancher Ja
= < hatteria pour garantit la mémorisation das apprentissages des diffé-

b rents caleulateurs,

. ; » Reculer les siéges avant au maximum,
|« Débrancher 2 batterie.

* Dégrafer Iz soutflet (1) du levier de vitesses en (2} (Fig.1].
» Dégager le soufflet du levier de vitesses {1).

Fig. 1

Autoradios "RD” et “RT4"

» Insérar les outils [1] jusqu'a ce qu'ils soient agrafés dans les orifices (3} (Fig:2].

* Extraire I'autoradio.

» Débrancher :
- I'antenne,

- les connecteurs de |"autoradio,
+ Dépaser 'autoradio.

Fig. 2

Autoradios "RNEG" et “NG4”

» Insérer les outils [2] jusqu'a ce qu'ils soient agratés dans les orifices (4) (Fig.3).
» Extraire I'autoradia.

= Débrancher ;

- I'antenne,

- les connecteurs de |'autoradic.

» Déposer 'autoradic.

Fig. 3

—RTAN* 737 —



Suite de la dépose + Degrafer le soufflet de frein de stationnement {10 en {11} (Fig.7).
» Dégrafer la fagade (5} en (6) & |'aide d'un outil fin non tranchant [Fig.4). » Dégager le soufflet de frain de stationnement vers |'avant.
» Dégager la fagade (5) da la planche de bord. :

Fig. 7

+ Dégrafer le faisceau électritue de |a fagade de climatisation en (7) (Fig.5).
» Débrancher les connecteurs de la fagade de climatisation et la déposer.

Fig. 8
Fig. 6 “

* Degrafer |a garniture centrale {14} de la console centrale en (15} {Fig.9).
= Débrancher les connectsurs attenants.
* Deéposer |a garniture (14} de |a console centrale.

— RTAN® 737 —



» Déposer les vis da fixation (16) de la console centrale {Fig.10).

» Avancer les sidges & fond,

M. Rebrancher provisoirement la batterie pour les siéges électriques.
~ -~ Patienter 1 minute svant d'établir le contact,

» Dégrafer de chaque cité, les abturatours (17) des fixations arriére (18] [Fig.11).
» Déposer los vis de fixatian arriére (18) de la console centrale.

Fig. 11

« Dégrafer e

renfort (19) de chaque coté puis le dédposer (Fig.12),
3 T - i |5

VENIT

Fig. 12

« Quyrir 'accoudeir central,
+ Dégrafer |a prise de diagnostic (20} et la repousser sous la console (Fig.13].

Fig. 13

« Tirer la console vers I'arrigre puis la soulever (Fig.14),

Fig. 14

« Débrancher le connscteur de prise 12 V arriére par la dessous de la cansols,
» Déposer |a consale centrale,

REPOSE
+ Procédar dans |'ordra inverse aux opérations de dépase puis verifier le bon
fonctionnement des équipements électriques,

— RTA n® 737 —



1. Console centrale de plancher

2, i::isrnitures latérales de console de plancher
. Fagade

4. Vide-poches de console selon équipement

5. Cendrier

6. Cache

7. Caiffe de frein de stationnement

E. Gaines d'aération vars les places arriére

9. Support de console

10. Allume-cigare

11. Garnitura de console centrale

12. Embase de levier da vitesses

13. Support de soufflet de levier de vitesses

14, Soufflet de levier de vitesses

15. Rangement (lavier de frein de stationnement manuel)

16. Commande de frein de stationnement élsctrique

17. Ecrou embase 8X125-7,3-13

18. VIS CBLX RDL 4,5-15

19. VIS RLX @ X100-25

20. VISRLX @ 4,2-18

21. VIS CBLX 3,5-15.

CONSOLE CENTRALE DE PLANCHER

— ATAn® 737 —




DEPOSE-REPOSE DE LA BOITE A GANTS =

DEPOSE
» Reculer le gigge avant au maximum.
+ Couper le contact.

MY Attendre 4 minutes avant de débrancher la batterfe.

F

+ Débrancher |3 battarie.
+ Dégrafer la garniture latérale de la planche de bord (1) & I'aide d'un outil fin
nan tranchant (Fig.15).

Fig. 1

+ Repousser I'axe droit () vers la gauche puis la déposer (Fig.18),

» Tournar les fixations (2] d'un quart de tour (Fig.16).
* Dégrafer la garniture inférieure droite {3) de la planche de bord.

Fig. 18

+ De la méme manibre, retirer 'axe gauche vers la gauche,

« Dépaser le couvercle de vide-poches.

+ Dégrafer puis débrancher ['éclairage du vide-poches {7) (Fig.19).

« Dégrafer le volet de réfrigératian {B}.

« Dégrafer le bloc-prises audio (9) puis le dabrancher (selon équipement).,
+ Déposer les vis (10) de fixation du vide poche {11}

+ Dégrafer le vide-poches en (12),

» Retirer la vide-poches vers 'arrigre,

Fig. 18

« Débrancher I'éclairage puis déposer la garniturs inférisure.
+ Quvrir le couvercle du vide-poches,
« Dgrafer la tige du vérin {4} en {5} vers I'arriére {Fig.17).

— RTA R 737 —




* Tourner d'un quart de tour le vérin [4) dans le sans de la flzche (Fig.20).

« Déposer I vérin vers la drolre. M7 Attendre 4 minutes avant de débrancher la batterie.
= Debrancher le commutateur (15) da neutralisation de I'airbag passager.

N

* Débrancher la batteris. )

* Déposer I'airbag du volant et celui des genoux cété conducteur ivair opéra-

tions cancernées au chapitre “Airbags et prétensionneurs®),

* Déposer

- les vis {1} de la garniture supérieure (2) (Fig.21),

- la garniture supérieure {2),

- la garniture inférieure 3) aprés aveir débranché la commande du carrecteur

de hauteur des projecteurs avant (4),

;ﬁi}ébranchar les connecteurs du module (5) de commande sous le volant
9.22).

* Degrafer |e faisceau électrigue du module {5) et débrancher le faisceay du

volant,

Fig. 20

+ Dégrafer |e faisceau électrique sur la partie supérieure du vide-poches puis la
déposer,

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse sux opérations da dépose en respectant les
points suivants :

- Prévoir le remplacement des axes {8) en cas de détérioration de CEUX-Ci.

- Viérifier le bon fonctionnement des équipements électriques aprés avoir
rebranché la batterie.

Fig. 22

DEPOSE-REPOSE DU COMBINE D'INSTRUMENTS

OUTILLAGE NECESSAIRE
- [1]. Qutil d'immebilisation du volant de direction & eommandes centrales fixes
{Fig.24).

+ Dépaser a vis de fixation {6} du volant & mayeu fixe [Fig.23). i
* Couper I contact. Ne pas desserrer le volant lorsque Ia direction est bloquée par fz h@
contacteur de démarrage, Senhiaatiney f
o
L
M
':l_:}-.

Fig. 21
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« Immobiliser le volant de direction & 'aide de I'outil [1] (Fig.24). = » Déposer la vis de fixation (10) de |2 colonne de direction sur le boitier de direc-
tion (Fig.27).

M1 est conseilts dutiliser 'outi! [1] afin d'immobiliser la volant de direc-
= | Ttion lors de la dépose des 3 vis de fixation du moyeu.

= Agrafer I"outil [1] en 17) sur le volant de direction,

Fig. 27

» Déposer les 3 écrous {8) [Fig.26].
» Ecarter ls volant de direction.

= Dégrafar et dcarter le support du faisceau électrique {11) (Fig 28).
= Déposer

- les 4 écrous [12) de fixation de |a colonne sur la traverse,

- la colonne de direction (13).

+ Déposer les vis {9) [Fig.26).
« Ecarter le module de commandes par le dessus.
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* Dégrafer les supports contacteurs {14} de chaque c6té du combing des instru-
ments [Fig.29),

» Débrancher les contacteurs {14} et les déposer (Fig.30).
* Déposer les 4 vis de fixation |15} da I'enjoliveur du combing dinstruments.
* Dégager I'enjoliveur (16} aver le combiné d'instruments (17},

Fig. 30
= Débrancher le connecteur du combingé des instrumants et le dépaoser.

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux apérations da dapose en respectant les
points suivants :

- Respecter les cauples de serrage prescrits.

- Vérifier le bon fonctionnement des équipements électriques aprés avoir
rebranché |a batterie.

DEPOSE-REPOSE DE LA PLANCHE DE EORD

DEPOSE

* Couper le contact,

* Débrancher la batterie,

* Déposer :

- la garniture latérale droite et la garniture inférisure droite sous |a planche de
hord {vair npérations concernées lors dea la dépose de la boite & gants).

- le combiné des instruments.

- la console centrala.

» Dégrafer lea tweeters gauche et droit (1) & I'aide d'un outil ad apta (Fig.31).

* Debrancher les tweeters (1) et les déposer.

Fig. 31

* Dégrafer les garnitures de pled avant (2} en (3] (Fig.32).
+ Décracher la garniture de pied avant de la garniture de montant de pare-hrise
en la glissant vers le bas.

Fig. 32

« Déposer les bras d'essuie-vitre avant.

* Dédgrafer |a grille d'auvent &n (4) {Fig.33).

* Déposer |a vis de fixation {5) de Ia planche de bord sur le tablier depuis le com-
partiment d'auvent.

Fig. 33
+ Degrafer la sonde (8) de rayonnement solaire sur la partie supérisure de la

planche de bord (Fig.34).
* Débrancher la sonds et la déposar,

Fig. 34
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» Dégrafer la gamiture latérale gauche (7) de planche de bord en (8 [Fig.38],-
+ Déposer de chague cdté ;

- la vis (9,

- la garniture avant de console centrale (10),

» Dévisser la masse sur le pied avant droit.
» Quwrir le vide-poches {11 coté conducteur et le dégrafer de ses butées supé-

rieures {12) (Fig.36).
« Pivoter le vide poche vers fe bas.
« Dégrafer la vide-poches de ses fixations inférieures,

- Dévisser la vis {15} au dessus de la charnigre de porte (Fig,38).

Ne pes fermer la porte conduetal quand fa ws |’151 esf'dewssée:
{Risque de détérioration de la pcnn‘e) -

Fig. 36

« Dabrancher les connecteurs en {13} (Fig 371,
« Débrancher les connecteurs (14) sous |e boitier de servitude intelligent.
+ Dégager le faisceau de la planche de bord,

Fig. 28
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+ Daposer : :
- les vis {15) [Fig.39),

Fig. 39

- les derous (17) (Fig.40},
- les vis {18} et (19),

- le renfort {20).

- las vis {21),

Fig. 40

* Déposer les vis (22) de chague cdté (Fig.41).

-FDégrafer les connecteurs du poste autoradio (23) (suivant dquipement)
{Fig.42).

* Dégrafer I'enjoliveur central {24) an 125} (Fig.43).

Fig. 43
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» Déposer les 3 vis de fixation (26) de la fagade supérieure (27} des aérateurs et
de 'écran multimédia [Fig.44).

Fig. 45

« Dégager le faisceau de la planche de bord.
= Reculer les sitges avant a fond.
= Retirar délicatamant la planche de bord vers ['arriére.

Fig. 44 + Déposer la planche de bord,
REPOSE
+ Dégrafer la fagade (27) [Fig.45), + Pracdder dans I'ordre inverse aux opérations de dépose en respectant les
» Débrancher le contacteur {28} des feux de détresse. paints suivants :
» Déposer las 4 vis [29) de I'écran multimedias (30). - Veiller & passer correctament les falsceaux élactriques A leur position respective.
* Retirer I'écran, le débrancher puls le dépaser. - Contrdler le ban fonctionnement de tous les appareils débranchés.

PLANCHE DE BORD

1. Planche de bord
2. Traverse de planche de bord
3, Jaint

4, Grilles de haut parleur

B, Diffuseur d'air fixe

B Mousse insonorisante

7. Agrafes de planche de berd
B. Joint d"appui

8. Vis cle fixation arriére de planche de bord : 2 daM.m
10. Diffuseurs d'air fixes latéraux

11. Vis de fixation latérale de planche de bord : 2 dal.m
12. Garniture latérale de planche de bord

13. Garniture inférieure gauche de planche de bord

14. Garniture inférieura droite de planche de bord 21, Axe darticulation du couvercle de vide-poches
15. VIS TH ADL @ 8%125-40 de fixation de |a traversa sur la caisse : 2 dalN.m 22, Varin amortisseur de couvercle de vide-poches
16. Ecrou embase BX125-8-13 de fixation de la patte centrale de la traverse de 23, Conduit de réfrigération du vide-poches

planche de bord : 2 dalN.m 24, Garnitura da fagade de planche de berd
17. Vis de fixation @ BX125 L 25 de |a patte centrale de la traverse de planche 25, Vide-poches central
de bord ; 2 daN.m 26. Aarateurs orientables
18, Vide-poches ¢Oté conductaur 27. Enjoliveur
18, Vide-poches chteé passager 28, Combiné des instrumants
20, Couvergla de vide-poches passager 29. Fagade combiné des instruments,
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Garnitures

DEPOSE-REPOSE D'UNE
GARNITURE DE PORTE AVANT

. DEPOSE
* Dégrafer I'enjoliveur (1) d2 |3 poignée d'ouverture
[Fig.46).

* Débrancher |'éclairage et la commande de méma-
risation des sieges {selon équipement) de I'enjoli-
veur de poignée d'ouverture, -

» Déposer 'enjoliveur de poignée d'ouverture.

» Dégrafer :

- I'enjoliveur (2) de la poignée de maintien de s
parte {Fig.47),

- la commande de lave-vitre (3) et la débrancher,

Fig. 47

- I'éclairage (4} de bas de porte et ls débrancher
(Fig.48).

* Déposer les deux vis de fixation {5) au niveau de
la poignée (Fig.43).

* Dégrafer le clips {8} de fixation avee un pince adaptée (Fig.50).
* Déposer la garniture de porte,

REPOSE

+ Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points sujvants :

- Remplacer systématiquement les clips endomma-
ges,

- Contréler la présence des mousses (7).

- Contréler le ban fonctionnement de taus les équi-
pements électriques,

* Déposer les deux vis de fixation 14) au niveau de
la poignée (Fig.53).

[l 4

DEFPOSE-REPOSE D'UNE
GARNITURE DE PORTE ARRIERE
(BERLINE OU BREAK)

DEPOSE
» Dégrafer I'enjoliveur (1) de la poignée d'ouverture
[Fig.51).

* Dégrafer |a clips (5) de fixation avee un pince
adaptea {Fig.54).
* Deéposer |a garniture de porte.

: E --.- '. ‘l-: -‘Ié."‘\n'i-'—-

Fig. B1

* Débrancher ['éclalrage (selon équipement) de
I'enjoliveur de poignée d'ouverture,

+ Déposer I'enjoliveur da paignée d'ouverture,

+ Degrafar:

- I'enjoliveur (2| de la poignée de maintien de la
ports (Fig.52),

- la commande da lave-vitre {3} et la dabrancher,

- I'éclairage de bas de porte t le débrancher (Selon
équipemant],

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse aux opérations de
dépose an respectant les points suivants :

- Remplacer systématiguamant les clips endemma-
113

- Contriiler la présence des mousses (8).

- Contréler le bon fonctionnemant de tous les équi-
pements élactrigues.
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GARNITURE DE PORTE AVANT ET ARRIERE

A. Porte avant
B. Porte arriere

1. Garniture de porte 6—

2, Gamiture de poignée
de maintien

3. Vis de fixation de la
golgnea de maintian

upport de poignés

5. Garniture e cadre de porte

6. Qbturateur

7. Clips de fixation da la garniture de porte.

DEPOSE-REPOSE
D'UNE GARNITURE DE PAVILLON
(BERLINE 4 PORTES)

DEPGSE

+ Reculer le sitge conducteur au maximum.

» Couper le contact.

« Aftendre 4 minutes avant de débrancher la batte-

fie,

« Débrancher la batterie.

+ Déposer:

- lg sitge avant droit,

- |a porte avant droite,

- Ilas garnitures des montants de baies de pare-
brise,

- |es garnitures supérieures de pied milisu,

- les garnitures de custodes,

- les garnitures de montant de lunette arriére,

» Dégrafer 'éclaireur (1] an {2} & 'aide d'un autl
plat non tranchant (Fig.5b).

Fig. 57

+ Débrancher "éclaireur et e dépozer.
+ Déposer las 2 vis de fixation (3} da la conscle de
pavillon (4] {Fig.56).

» Dégrafer la console de pavillon 14) an (5) et la
dégager vers |'avant (Fig.57).

= Débrancher les cannecteurs, dégager les capteurs et
|es différentes commandes attenants & la console.

+ Déposer |a console de pavillon.
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+ Dépaser partiellement |a partie supérieure des
joints d'entrée de porte avant et arriérs.

* Déposer

- les pare-solail et leurs supports,

- les poignées de maintien.

« Dégrafer I'éclaireur de plafonnier arriére (6] en (7}
{Fig.58].

» Débrancher et déposer I'éclaireur de plafonniar,

+ Dégrafer le support crochet de store de lunatte
arriers 18).

Fig. 58

+ Dapaser 'enjoliveur de 3* feu stop.
« Recupérer 'ensemble des supports de fixation
des pare-soleil et des poignées maintien,

* Découper les cordons de collage en (8} avec pré-
caution sans faire de plis, én ingérant un couteau &
mastic ou une spatuls entra lg cordon de colle et fa
garniture de pavillon (Fig59).

Pml‘e

or .r'mt

oliage: de la garniturg, ds paiaiﬂurﬁ"‘
|’ Fﬂ.l ne ag; détéddgtar le pawionmie&
coussing gonfiables latéraux. En cas de récu

tion de la Famﬁrur& de p;av:ﬂun { :HJ) e gk_aaﬁfgri%
url

’..'_...u:-: s EEE



Fig. 69

* Laisser la garniture de pavillon (10) en appui sur
las siéges du véhicule.

* Repérer |p passage du faisceau électrique et le
dégager de la garniture,

* Faire pivoter en premier 'avant de la garniture de
pavillon suivant (11) (Fig.60).

+ Sortir la gamiture de pavillon (10} par la porie
avant droite du véhicule,

Fig. 60

* Déposer la garniture de pavillon {10} suivant {12}
(Fig.61].

* Araser le cordon de colle sur |2 pavillon.

» Effectuer un simple dépoussigrage avec un chif-
fan propre.

+ Appliquer le primaire sur les zones mizes & nu {si

necessairg),

REPOSE

* Poser un cordon de colle “GURIT" sur la gamiture
de pavillon (Identique & I'encollage d'ariginel,

» Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose.

* Yerifier le fonctionnement des équipements élec-
triques.

DEPOSE-REPOSE D'UNE
GARNITURE DE PAVILLON (BREAK)

DEPOSE

* Couper le contact,

+ Altendre 4 minutes avant de débrancher la batterie.

* Débrancher la batterie. ;

* Déposer ;

- les garnitures des mantants de baies de pare-
FISe,

- les garnitures supérieures da pied miliey,

- les garnitures de custodes,

- les appui-tétes des sisges avant,

* Rabattre les dossiers des sitges avant et arriare.

* Dégrafer I'éclaireur (1) en (2) & I'aide d'un outil

plat non tranchant (Fig.55).

* Débrancher I'éclaireur et le déposer.
+ Déposer les 2 vis de fixation [3) de la console de pavillon (4) (Fig.56),

* Dégrafer la console de pavillon (4) en {5) et la dégaper vers I'avant (Fig.57).

* Débrancher les connecteurs, dégager les capteurs et les différentes com mandes gttenants & [a console,
+ Déposer la console de pavillon.

* Deposer partiellernent, la partie supérieure des Joints d'entrée de porte avant et arriare,

* Déposer :

- les pare-saleil et leurs supports,

- les poignées de maintian,

* Dégrafer I'éclaireur de plafonnier arrigre (6] en (7) [Fig.62),

5 e

Fig. 62

* Débrancher at déposer ['éclaireur de plafonnier,
» Dégrafer les caches (8} [Fig.63).
* Récupérer 'ensemble des supparts de fixation des pare-saleil et des poignees de maintien.

=

Fig. 63

+ Dégrafer la garniture de pavillon (9} en (10) (Fig.64).

9

Fig. 64

* Découper les cordons de colle en {11} avee pré-
caution sans faire de plis, an insérant un couteau &
mastic ou ung spatule entre le cordon de calle et la
garniture de pavillon {Fig.65).

----- T}

 Protéger lintérieur de I'habitacle. Lors
du lage da la garniture de pavillon|
S (9), 1iE paS détériorer lg pavillon nijes
«coussins gonfiables latéraux. En cas de récupéra-
i‘.ﬁa.i'_a_qfs fa garniture de g;wﬂan 18} ne pas fairg.
e plie 00 Ja remplacer s'ity & un defaut o aspeat.

—RTA n° 737 —

R ¥

e




+ Laisser |a garniture de pavillon [3) en appul sur les
siages du vahicule,

+ Rapérer le passage du faisceau électrique et le
dégager da la garniture.

+ Faire pivoter la garniture de pavillon vers la droite
suivant {10) (Fig.66l.

» Sortir la garniture de pavilion {9} par le hayon sui-
vant {11). ,

Fig. 68

» Araser la cordon de colle sur le pavillon,

+ Effactuer un simple dépaussiérage avec un chif-
fon propre,

« Appliquer le primaire sur les zones mises & nu {si
nécessairel.

REPOSE

+ Poser un cordon de colle "GURIT" sur la garniture
da pavillon (Kentique & I'encollage d'originel,

+ Procéder dans l'ordre inverse aux opérations de
dépose.

» Verifier le fonctionnement des équipemants elec-
trigues,

DEPOSE-POSE DE LA GARNITURE
DE COUVERCLE DE COFFRE

DEPOSE

« Quvrir le couvercle de coffre.

» Déposer les agrafes (1) (Fig.67).
« Déposer la garniture de coffre,

REPOSE
« Procéder dans |'ordre inverse da la dépose.

DEPOSE-REPOSE
D'UNE GARNITURE DE HAYON

DEPOSE

* Déposer ;

- les caches (1) des vis de fixation de la garniture de
hayon {Fig.68),

- lgs vis de fixation (2} de la garniture de hayon
(Fig.68).

» Dégrafer le contacteur (3) de commande de hayon
{hayon & commande électrique selon équipament)

{Fig.70).

1. Garniture de hayon

2. Garnitura du cadre de hayan

3, Bacguet

4, Jaint de becquat

5, \Vig spaciales de fixation du becquet

GARNITURE DE HAYON

&, Vis TAL BX100-16 de fixation du becquet
7. Obturateur

8. Clips
9. VisRLX@4.2.18
10, Agrafe.

s Débranchar le contacteur (3) de fermeture de parte.
+ Dégrafer la garniture de hayon,
» Déposer |a garniture de hayan,

REPOSE

+ Procéder dans 'ordre inverse aux apérations de dépose.

Fig. 87
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MECANISMES ET SIGNALISATION

“Lors du remplacement d-
_Les methedes de remplac

halogéns,
gt de lampes:

harge

= fisgues potentiels dielectrocution dir la haute tension (+ de 20.000 vofts).-

DEPOSE-REPOSE
D‘UN BLOC OPTIQUE AVANT

DEPOSE

* Couper le contact.

* Attendre 4 minutes avant de débrancher la batte-
rie.

» Débrancher la batterie,

+ Déposer :

- I'enjolivaur {1) {Fig.71),

- Ie bouclier avant (Voir apération co nceméal,

Fig.
= Ratirer le projecteur.
* Débrancher la projectaur et le déposer,

REPOSE .

* Procéder dans |'ordre inverse aux opérations da
dépose et serrer les vis de fixation du projecteur au
couple de serrage preserit,

* Procéder au reglage.

REGLAGE

* Decharger le véhicule,

* Mettre le véhicule en ordre de marche [véhicule
vida, pleins faits).

* Eliminer touts accumulation excessive de boue,
de neige ou de glace pouvant affecter I'assistte du
vighicule.

* Verifier la pression des pneumatiques gui doivent
Etre gonflés & la pression spécifiée par & construe-
teur, an canditians normales de route.

* Stationner I véhicule sur un ol plan, rouss droites,
+ Allumer les projecteurs,

» Vérifier |o fonctionnement du carrecteur ds
charge, en tournant la malette de réglage.

' Mettre en position charge normale “Q",

* Mettre le moteur en marche.

* Vérifier le fonctionnament des correcteurs de site
automatiques, projecteurs aliumes, en exergant une
pression & I'arriére du véhicule ef en contrdlant la sta-
bilité du faisceau de lumigre (suivant équipement).

* Aligner le régloscope par rapport au véhicule
{Suivant régloscope).

* Aligner le cantre de la lentille du régloscope sur le
centre optique du projecteur |Centre de I'occulteur)
& l'aida du rayon |aser du régloscope ou & 'aide de
la tige du régloscope {Suivant régloscopel.

* Allumer Jes feux de croisernent.

* Suivre lo déroulement du eantrdle suivant e
manuel d'utilisation du régloscope.

DEPOSE-REPOSE
DE LA GRILLE D'AUVENT

DEPDSE

= Couper le contact.

* Antendrg 4 minutes avant de débrancher |a batteria,
» Débrancher |a batteris.

* Déposer |es bras d'essuie-vitre avec un extractaur
adapté.

* Déposer le joint du compartiment d'auvent,

* Dégrafer la grille d'auvent (1) en (2) (Fig.73).

* Déposer Iz grille d’auvent.

REPOSE
* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépass.
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de ne pas la toucher avec fes doigts.

fini) ne sont pas deécrites dans cet ouvra

DEPOSE-REPOSE
DU MECANISME D'ESSUIE-VITRE

DEPOSE

* Déposer :

- les bras d'essuie-vitre & |'aide d'un extracteur
adaptg,

- la grille d'auvent (Voir opération concernés),

- les vis de fixation (1) du mécanisme (2} (Fig.74).

* Dégager |e mécanisme (2),

= Débrancher le connecteur,

* Déposer le mécanisme d'essuie-vitre,

s La méthode est identique pour fo méca-

< |~ nisme gauche et droit.

REPOSE
* Procéder dans l'ordre inverse aux opérations de
dépose.




MECANISME ESSUIE-VITRE

1. Bras d'assuig-vitre
2, Balai d'essuie-vitre
3. Motaur gauche du bras d'essuie-vitre : 0,8 daMN.m
4, Motaur droit du bras d'essule-vitre : 0,8 daM.m

5, Capteur de pluie

6. Cache du capteur de pluie

7. Ecrous de fixation des bras d'essule-vitre : 2,4 daM.m.

DEPOSE-REPOSE
D'UN RETROVISEUR EXTERIEUR

DEPOSE

« Déposer

- la garniture de porte,
- la feuille d'étanchéité.
« Dégager |a passe-gaine (1) (Fig.75),

» Déhrancher le connecteur (2),

» Dégager le faisceau Electrique du rétroviseur.

+ Déposer la vis de fixation (3.

s Repérer le passage du faisceau électrique dans la
partigre,

+ Déposer le rétroviseur,

B
E
E i
g
E i Fig. 75
] REPOSE
+ Procéder dans l'ordre inverse aux opérations de.
3 dépose, respectar e couple de serrage et vérifier [
3 hon fonctionnament des éguipements,
DEPOSE-REPOSE
D'UNE GLACE DE RETROVISEUR
OUTILLAGE

- [1]. Oustil plat non tranchant pour dégrafer la glace
du rétroviseur (Fig 76).

DEPOSE

» Régler la position de la glace de rétroviseur exté-
rieur (1) suivant (2) (Fig.78).

« Passer I'outil [1] derriére la glace du rétroviseur
extérieur (1) en exargant un effort sur suivant (3)

Fig. 76

" Fig. 77

- Dégrafer les ergots |4} de fixation de la glace du
rétroviseur extérieur {Fig.77).

« Dégager la glace du rétroviseur axtérieur (1)

= Débrancher les connecteurs électrigues en {5} et
(8] Isuivant égquipement).

» Déposer la glace de rétroviseur extérieur {1).

REPOSE

« Procéder dans. I'ordre inverse aux opérations de
dépose.

= Vérifier le fonctionnement élactrique du rétrovi-
seur exterieur |suivant équipsment], !

DEPOSE-REPOSE DU MECANISME
DE LEVE-VITRE DE PORTE AVANT

DEPOSE

« Deposer

- |a garniture de porte,

- la fauille d'étanchéité de la porte,

- la vitra,

- le haut parleur,

= Dégagar |a poignée d'ouverture intérieurs {1} de
son support sulwant (2) (Fig.78),

+ Déposer les obturateurs (3.

+ Dépoger les vis (4).

« Débrancher le connecteur {5).

» Déposer |'agrafe (7).

» Dégager le mécanisme de lave-vitre (6] en débu-
tant par le rail arriere.

« Déposer le mécanisme de léve-vitre (4).

RETROVISEUR EXTERIEUR

1, Rétroviseur extériaur

2, Coque arrigre du rétroviseur

3. Coque inférieura du
rétroviseur

4, Encadrement du rétroviseur

5. Mecanisme de glace du
rétroviseur

6. Glace du rétroviseur

7. Ecrou de fixation du
rétroviseur,
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Fig. 78

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux apérations de
dépose en respectant las points suivants |

- Remplacer systématiquament les agrafes défec-
tueuses,

- Repaser de nouveaux éléments d'étanchéité qui
devrant &tre montés sans plis et sans déchirures,

M. Une parfaite propreté de la face d'appul
# .~ sur fe panneau da porta est nécessaire,

Ces préconisalions sont indispensables
pour dviter d'éventuelies entrdes d'eau, pous-
slére ou bruits,

- Verifiar le fonctionnement lectrique des équipe-
ments,

DEPOSE-REPOSE D’'UNE VITRE
COULISSANTE DE PORTE AVANT

DEPOSE

+ Déposer

- la garniture intérigura,

- la feuille d'étanchéité,

- le joint |échaur intérisur,

- le joint lécheur extérisur,

- les vis {2) de I3 vitre (1) (Flg, 791

-3?égagar la vitre mobile (1) des supports de vitre
!

. D'épusar la vitra mobile de porte {1).

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose,

* Varifier le bon fonctionnemant de la vitre élec-
trigue,

S EE e il i 2aaill

Fig. 79

1. Vitra

2. Coulisse da vitre
3, Lécheur axtérieur
4. Vitre fixe

5. Agrafes

E. Rivet aveugle

7. Rivet

VITRAGE DE PORTE AVANT AVEC MECANISVE

B, Mécanisme de lbve-vitre

9. Guide de coulisse

10. Clips de fixation

11, Léchaur intarne

12. Enjoliveur

13, Vis de fixation CBLX @ 6-20: 0,4 daN.m.
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DEPOSE-REPOSE DU MECANISME
DE LEVE-VITRE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE

* Daposer |

- la garniture de porte,

- Ia fauills d'étanchéité de la porte,

- |a vitre, =

« Déposer I'abturateur (1] {Fig.B0J.

+ Débrancher le connecteur (2),

= Déposer las vis (3},

« Dégager puis déposer le mécanisme de lgve-vitre.

REPOSE N

« Procéder dans 'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants ;

- Remplacer systématiquernent les agrafes défec-
tueuses.

- Reposar de nouveaux &léments d'étanchéité qui
devront &tre mantés sans plis et sans déchirures,

M. Une parfaite propretd de la face d'appui
= . <sur le panneau de porte est ndcessaire,

Ces préconisations sont indispensables
pour éviter d'éventuelles entress d'eau, pous-
sigre ou bruits.

- Wérifier le fonctionnement électriqua des equipe-
ments.

DEPOSE-REPOSE D'UNE VITRE
COULISSANTE DE PORTE ARRIERE

DEPOSE

+ Déposer :

- |a garniture intérieure,

- |a feuills d'gtanchaits,

- les joints lécheurs intérieurs et extérieurs,

+ Rebrancher temporairement le cantacteur de |éve-
vitre et descendre |a vitre d'environ 70 mm pour
permettre |'accés aux vis de fixation de la vitre,

= Déposer les vis (2) (Fig.81).

« Dégager la vitre {1} du support dea vitre {3) et la
poser en positian basse.

Fig. 81

s Déchausser le joint de cadre (4} sur les zones (5}
&t {6} [Fig.B2).

Fig. 82

« Chasser les clous des rivets (7) puis les percer &
I'aide d"un foret & 4 mm {Fig.83}.

« Déposer l'enjoliveur de cadre (8).

» Finir de déchausser le joint de cadre (4},

« Déposer la vitre (1),

» Parcer |as rivels restants.

REPOSE
» Procéder dans Fordre inverse aux opérations de

dépose,
« Vérifiar | bon fonctionnement de la vitre élec-

trique.

Fig. 83

1, Vitre
2. Coulisse de vitre

3, Lécheur extérieur

4. Mécanisme de lave-vitre
5. Guide de coulisse

6. Lécheur intérisur

7. Clips de fixation

8. Vis de fixation CBLX @ 8-20: 0.4 daN.m
4. Rivets,
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DEPOSE-REPOSE DU TOIT
OUVRANT (BERLINE 4 PORTES)

DEPOSE

= Couper le contact.

» Attendre 4 minutes puis débrancher |a batterie.
* Déposer la garniture de pavillon (vair opération
cancernéal, =
+ Débrancher le connecteur (1) (Fig.84),

* Dégager les tuyaux d'évacuation (2) et (3} en (4],
* Deposer

- les vig (5) [Fig.85),

- les éerous (6) et (7).

- |8 toit ouvrant {8).

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
déposa en respectant les points suivants :

- Regler les ajusternents [Fig.86).

Mo Un éeart d'environ 0.5 mm fjeu arridre >
¢ o~ Jeu avant] entre le jeu avant et le jeu
L arriére est ndcessaire pour un meilleur

confort acoustique, notamment & haute vitasse,

Fig. 86

- Serrer les vis de fixation du toit ouvrant dans
I'ordre (7}, (6) et {5) en respectant le couple prescrit,
- Régler I'affieurement de chaque cots, sn partie
avant a I'aide de la vis (10) et en partie arriare 3
I'aide da la vis 19) (Fig.87).

=M. Les vis sont accessibles aprés fa dépose

- L~ en partie inférieurs, du souffiet de protec-
fion (11) puis le dégager vers le haut,

- Le réglage du pannsau mobile &'effectue en
Y + 363 mm par rapport au pavillon (Pavillon/Vitre
panneau mokilg) ;

-AFavant: 0 /- 2 mm,

- A Tarriere ; 0 f+ 2 mm.

V7. Dans tous les cas, obtanir environ - 1 mm
= .~ & lavant en (D) st {E] puis environ + 1 mm
L g Parrigre en (B) et (C).

- Serrer les vis de réglage (9) et {10} au couple prescrit.
- Viérifier Ie bon fonctionnement des équipements
électriques.

—RTA n" 737 —
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1. Toit ouvrant

2. Panneau maobile

3. Molet mobile

4, Joint de finition

5, Tuyaux d'évacuation

6. Obturateur

7. Contacteur commande de tait

TOIT OUVRANT

&, Protections

9. Cache du mécanisme

10. Eerou RDL MEX100 : 0,8 daM.m
11. Vis THRDL 6X100-16 : 0.8 daN.m
12. Entratoises

13. Rondelles.

DEPOSE-REPOSE DU MECANISME
D'ESSUIE-VITRE ARRIERE (BREAK)

DEPOSE

« Dabrancher la batterie.

+ Déposer

- |a bras d'essuie vitra arriére,

- la garniture intérieure du hayon.

+ Débrancher le connecteur (1) (Fig.88].

+ Dégager le mécanisme d'essuie-vitre (2 en (3).

» Tournar d’un quart de tour le mécanisme d'essuie-
vitre arriéra 12} dans le sens de la fleche.

+ Déposer la mécanisme d'essuie-vitra arrigre (2).

REPOSE
+ Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Contrdler I'état du joint d'étanchéite du mécanisme
sur la hayon.

- Awant le serrage du bras d'essuie-vitre, faire fonc-
tionner I'essuie-vitra arriére puis mettre la com-
mande en position arrét.

- Poser le bras d'essuie-vitre arridre (4} en respactant l&
marguaga sur la lunette arridre en (5} (Fig.88),

- Respacter le couple da serrage prescrit.

DEPOSE-REPOSE D'UN FEU D'AILE
ARRIERE (BERLINE 4 PORTES)

DEPOSE

* Duvrir le couvercle de coffre.

+ Couper la contact.

« Attendre 4 minutes puis débrancher la batterig,

+ Depuis l'intérigur du coffre, débrancher le cannec-
teur {1} (Fig.90).

+ Dépaser les 2 écrous papillons (2),

« Déposer le feu d'aile vers I'arniére.

REPOSE

« Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépaose,

« Vérifier le fanctionnement des différents équipe-
meants.

MECAMISME ESSUIE-VITRE

1, Mécanisme d'essuia-vitre

2. Joint d'étancheité

3. Ecrou de fixation du bras d'essuie-vitre : 1,2 = 0,5 dal.m
4, Bras d'essuie-vitre

5. Balais.

— RTAN® 737 —



DEPOSE-REPOSE
D'UN FEU DE COFFRE ARRIERE
{BERLINE 4 PORTES)

DEPOSE

+ Quvrir la couvercle de coffre,

* Couper la contact,

+ Attendre 4 minutes puis débrancher la batteria:
* Dégrafer la trappe d'accés (1) (Fig.91),

Fig. 91

* Débrancher le connecteur en (2] (Fig.92),
* Déposer |'écrou papillon (3).
» Deposer la feu de coffre arrigre (4),

Fig. g2

REPOSE

* Procéder dans l'ordre inverse aux opérations de
téposea,

» Vérifier le fonctionnement des différents équipe-
ments.

DEPOSE-REPOSE
D'UN FEU D"AILE ARRIERE (BREAK)

DEPOSE

* Quvrir le hayon.

* Couper le contact.

* Attendre 4 minutes puis débranchar |a batterie,
* Déposer la garniture |atéral de coffre,

* Debrancher le connacteur (1) (Fig.93].

* Dépaser les I'écrou papillon 2).

* Déposar la feu d'aile (3} vers I'arritre (Fig.94),

Fig. 93

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations da
dépose.

+ Vérifier le fonctionnement des différents équipe-
ments électrigues.

DEPOSE-REPOSE D'UN FEU
DE COFFRE ARRIERE (BREAK)

DEPOSE

* Quvrir le hayon,

+ Couper le contact,

+ Attendre 4 minutes puis débrancher la batterie,

* Degrafer les trappes d'accés (1) & I'aide de I'outil
d'un outil plat nen tranchant (Fig.95),

Fig. 85

— RATA n° 737 —

* Débrancher les connecteurs en (2} [Fig.96),
* Dépaser I'écrou papillan (3),
* Déposer le fau de coffre arrigra (4},

REPOSE

* Nettoyer les zones de eantact sur la caisse et le
hayon des joints d'étanchéité des faux arridre sur
I'gile et la hayan.

* Verifier |'état des joints d'étanchéité et les rempla-
cer i nécessaire,

* Procéder dans I'ordre inversa aux opérations de
dépose,

» Verifier le fonctionnement des différents équipe-
ments électriques,

DEPOSE-REPOSE
DU 3° FEU STOP (BERLINE)

DEPDSE

+ Couper la contact.

* Attendre 4 minutes puis debrancher la batterie,

* Dégrafer 'enjoliveur {1} du troisiéme feu do stop
en (2) & laide d'un I'outil plat non tranchant
(Fig.97).

* Déposar I'enjoliveur (1),

Fy

* Débrancher le connecteur (3) (Fig.98),
* Déposer !
- Les vis (4],

- Le troisiéme feu de stop (51,




REPOSE =
« Procader dans I'ordre inverse aux opérations da
dépose et respecter le couple de serrage,

« Vérifier |e fonctionnement des différents équipe-
ments électriques.

Fig. 100

DEPOSE-REPOSE
DU 32* Feu 5TOP (BREAK)

DEPOSE

« Cluyrir le hayon.

» Couper le contact.

s Attendre 4 minutes puis deébrancher la batierie,
« Déposer les garnitures intérigures du hayon,

= Déposer les vis (1) (Fig.99).

+ Dégrafer I'axe da charniére (2) en {3} suivant la flé-
che a I'aide d'un outil piat non tranchant [Fig. 100}
» Dépaser les agrafes (4) (Fig.101).

» Débrancher le tuyau de lave-vitre 2n {5),

+ Déposer le bacquet de volet arriére (B),

« Dégrafer le troisiame feu de stop (7} en [8)
{Fig.102).

+ Débrancher :

- le connecteur (3) [Fig.103),

- le tuyau de lave-vitre en (11

+ Déposer

- les vig (10}, b 2
- e troisieme feu de stop (12, Fig. 102 Fig. 103

ELENVENTS ANOVIBLES

<@

Lors du réglage des jeux d'ouverture, il est indispensable de respecter les points suivants:;
~Assurer une symeirie par rapport au coic oppase. i
Assyrartin el er un affieurement régulier, el e A i
_ Cantréler le hon fonctionnement de l'ouvrant, son étanchéité a lair et a l'eau. Sme e T

Partieavant |

DEPOSE-REPOSE A
DU BOUCLIER AVANT

OUTILLAGE NECESSAIRE

- [1]. Crachet pour déverrouillage/verrauillage des l

agrafes 14 de tour (Qutillage & réaliser) : Cutil en Fig. 104
matiére acler tendre cotes en mm ou en degré

{Fig.104) ; C

- & =550

-B=80 F E

-C=12
-D=30° . D
-E=10

- F = Diamétre 4 mm
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DEPOSE

+ Déposer les pare-boue avant,

* Degrafer le cable d'ouverture du capot (1)
{Fig. 105},

+ Déposar |

- les vis de fixatlon (2),

- las pions {3},

- les vis (4] (Fig,106],

= |a vis {5},

* Repérer |a position des canalisations {6} des lave-
projecteurs puis les débrancher (Fig,107),

Fig. 107 .

* Dibrancher les connecteurs (7} du faisceau du
bouclier depuis le cété gauche (Fig.108).

R e

Fig. 108

* Déverroulller lgs flxations (8} en les tournant d'un
quart de tour dans le sens inverse horaire du cfitd
gaucha et dans le sens horaire du cité droit
{Fig.109).

Fig. 109

+ Al'aide d'un 2 apérateur, dégrafer de chague coté
le bouclier en {9} {Fig.110).

REPDSE

* Procéder dans I'ardre inverse aux apérations de
dépose en tenant compte des points suivants |

- Respecter |e couple de serrage prescrit des fixa-
tions du bouclier.

« Remplacer systématiquement les agrafes défec-
tueuses.

- Avant |8 fermeture du capat maoteur vérifier le
fonctionnament de la commande d'ouverture et de
la serrure,

- Virifier le fonctionnement des équipements élec-
triques.

DEPOSE-REPOSE
DU CAPOT MOTEUR

DEPOSE

* Déposer les agrafes de 'insonorisant en {1) Fig.111),
= Débrancher |a canalisation du lave-vitre en (2) et (3).
* Dagager la canalisation du lave-vitre du capot motaur,

+ Dégrafer les enjolivaurs (4) des compas de fixa-
tion du capot moteur,

* A I'side d'un second opérateur, dépaoser les vis de
Fig. 110 fixation {5) du capot motaur (6) {Fig.112).

Fig. 111
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BOUCLIER AVANT

%,ﬁ@ﬂ

1. Bauclier avant 18, Déflactaur

2. Grille i 19, Obturateur

3. Ecran de grille 20, Lama ressart

4. Absorbeur de choo 21, Enjoliveurs latéraux

5. Ecran supérieur 22, Agrafes

6. Absorbeurs latéraux 23, Clips

7. Supports latéraux du bouclier 24. Vis 4,5%16

8. Protections latérales du bouclier 25. Vis TH ROL @ 6x100-25
9, Répartiteur 26. Agrafe 4-13-1,5

10, Enjoliveur 27.Clips

11, Ohturateur du crochet de remarguage 28, Vis ALX © 4,2X13

12. Grille supérieura 29, Ecrou tdle 4,2X9-13

13. Grille inférieure 30, Vis CBLX ROL @ 4,6 L27
14, Enjaliveur de grilla 31, Ecrou tdle 4,2X15,6-12
15. Ecran de grille avant 32, Ecrou ADL MEX100

16. Armature inférieure du bouclier 33. Vis @ 8X125-L 20

17. Renfart supérieur 34. Vis embase BX125-30,
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Fig. 112

REPOSE

* Proceder dans |'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- De chaque coté, extraire les pions (7) des compas
de capot {8) pour le réglage du capot moteur (8} &
I'aicle d'un chasse-goupille (Fig.113).

- Regler les jeux d'ouverture du capot moteur &
I'aide des vis (5).

- Compléter si nécessaire, les jpux d'affleurements
& I'aide des vig {3).

- Serrer les vis de fixation aux couples prescrits,

DEPOSE-REPOSE
D'UNE AILE AVANT

DEPOSE

+ Déposar

- le bouclier avant,

- les projecteurs,

- les vis 1) de fixation du support de bouelier (2)
(Fig.114},

- le support de bauclier 12}

= Dégrafer I'enjoliveur (3} (Fig.115).

* Déposer la vis de fixation 4) du support d’enjoli-
veur (5},

« Dégrafer la fermeture acoustique d'aile (6) en (7)
{Fig.118}).

7. La fermsture acoustique devra étre rem-

Z-1/% placée si elle est endommagée.

B

* Soulever le joint de la grille d'auvent (8) (Fig.117).

Fig. 113

REPOSE
* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Régler les jeux d'ouvarture et d’affleurement avec
le capot moteur et la porte,

- Serrer les vis de fixation aux couples de serrage
prescrits.

DEPOSE-REPOSE

D'UNE PORTE AVANT

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Support de porte,

DEPOSE
+ Débrancher |a batterie.

" Aprés la coupure du contact, altendre
. ~ 4 min avant de aébrancher la batteric.

* Positionner un support de porta.
* Deverrouiller et déconnectsr le connecteur {1)
{Fig.118).

* Deposer les vis (2).

» Degager |a porte & I'aide du support,

N\ eillera s
; Laile avant,

* Déposer les vis de fixation (9} de 'sile et la déposer,

Fjg. 17
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REPDSE

+ Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants @

- Effectuer les réglages des jeux d'ouverture ‘et
d'affleurement de'la porte.

- Respecter s couples de serrage prescrits,

- Vérifier le foncticnnement des différents équipe-
ments électriques de la porte,

REGLAGES

M. les chariérés de portes sont indexdes
- < cdté porte et coté caisse. Il est cependant
possible de supprimer indexage dans le

eas d'un besoin de reglage supplémantaire.

« U'indexage supérieur de porte avant est démaonta-
ble en déposant I'écrou (3] (Fig.118).
« Uindexage inférieur de porte avant (4} est démon-
table en le chassant & 'aide d'un chasse-goupille,
* Deposer
- |2 pare-boue avant,
- |a fermeture acoustigue de aile.
* Lg réglage des jeux de la porte avant s'effectue
sur les charnigres fixes maintenues par les vis (5}
{Fig.118}.
» l'indexags (6] ast démontable en le chassant a
I'aide d'un chasse-goupille,

- : , = Serrer les vis de fixation aux couples da serrage
Fig. 118 Fig. 119 prescrits.

PORTE AVANT [charniéres et serrure)

1. Porte complite

2. Feuille d'dtanchéitg
3. Enjolivaur de montant de porta
4, Butée de vitre

6. Cale de centrage

B. Joint de porte

7. Joint avant

8. Charniére 15, Mécanisme de porte 15
9, Joint inférieure 16. Etrier de poignée de porte

10. Panneau extérigur de parte 17. Gache

11. Baguette de protection 18. Enjoliveur de serrure

12, Vis ernbase @ 8X125-25: 3 = 0,4 daM.m 18. Verrou de porte

13 Vis TH RDL @ 8X125-30: 2,6 = 0,5 dah.m 20. Poignée extérieura de parte

14. Commande intérieure de porte 21. Insert.
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DEPOSE-REPOSE
D'UNE PORTE ARRIERE
(BERLINE 4 PORTES OU BREAK)

OUTILLAGE NECESSAIRE
- Support de porte

DEPDSE =
= Débrancher la batterie,

1
e

< Apres fa coupure du contact, attendre
< .~ 4 minutes avant de débrancher I3 batterie,

* Positionner un support de porte.

* Déverrouiller et déconnecter le connecteur (1)
(Fig. 120}

+ Déposer les vis (2).

* Dégager la porte & Faide du support.

S orte arriere; -
REPOSE
* Procéder dans |'ordre inverse aux epérations de
dépose en respectant les points suivants -

- Effectuer les réglages des jeux d'ouverture et
d'affleuremnent de |a porte.

- Respecter les couples de serrage prescrit.

- Vérifier le fonctionnement des différents équipe-
ments électriques de |a porta.

REGLAGES

8 ', Les charnires de portes sont ;'ndexées’ % '

Ouvrer Ja porte evant afin aa',@fsf
 enirer en contact lors de ia dépose de fa.

“ 1 ~ cBté porte et coté caisse, Il est cependant
| possibile de supprimer Vindexage dans Je
cas d'vn besain de reglage supplémentairs,

Fig. 120

* Lindexage supérieur de porte arrigre est démon-
table en déposant |'écrau {3) (Fig.121).

' Lindexage inférieur de porte arrigre (4} est démonta-
ble en le chassant & Faide d'un chasse-goupille,

* Le réglape des jeux de la porte arriére s'effectug
sur les charniéres fixes maintenues par les vis {5)
(Fig.122),

* Lindexage (6} est démontable en le chassant 3
I"aide d'un chasse-goupille,

* Serrer les vis de fixation aux couples de sarrage
prescrits,

6

A, Berline 4 portes
B. Break

1. Porte complete

2. Fauille d'étanchéité

4. Enjaliveur de montant de porte

4. Enjoliveur de cadre de porte (break)
B, Insert

6. Joint de porte

7. Panneau extérigur de porte

8. Chamiare

9. Baguette de protection

10. Gache

11. Etrier de poignés de porte

12. Commande intérieure de porte

13. Mécanisme de porta

14. Poignée extérieurs de porte

15, Vis TH RDL @ 8X125-30: 2,6 + 0,5 daN.m
16. Vis embase @ 8X125-25: 3= 0,4 daN.m.
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Parti -

DEPOSE-REPOSE DU COUVERCLE
DE MALLE {BERLINE)

DEPOSE

+ Déposer la garniture du couvercle de malle {Vair
opération concernée),

+ Déhrancher puls dégager le faisceau électrique (11
du couvercle de malle (2] [Fig.123).

+ A I'aide d'un second opérateur, déposer les vis de
fixation (3} du couvercle de malle (2}

» Déposer le couvercle de malle,

REPOSE

« Procéder dans l'ordre inverse aux opérations de
dépose an respectant les points suivants :

- Effactuer les réglages avec las vis de fixation (3) et
les butées (4] des jeux du couvercla do malle.

MY 81 ndcessairs, Je réglage du couvercle de|
= | < malle (2) peut 8tre compléte par la réglage
das compas de fixation, |

- Respecter les couples de serrage preserit,
- Vérifier le fonctionnement des différants égquipe-
ments #lactriques du couvercle de malle,

13

1. Couvercle de malle

2. Logo

3, Trappe de visita pour les feux du couvercle de
mialla

4, Garniture intériaure

5, Serrura de coffre

8. Ghche

7. Butée réglable

8. Commande d'ouverture

MALLE (berline)

=y
h

8. Clips

10, Vis ALX MEBX100-25

11, Vis de fixation de la gache

12, Vis THRDL @ BX125-26: 2 £ 0,5 daN.m

12, Axe visséd

14. Wis TCB MEX100-20

18, Ecrou embase 6X100-8-10: 2 = 0,5 daMN.m.
16. Obturateurs

17. Articulations.
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Fig. 123

DEPOSE-REPOSE DU HAYON
(BREAK)

DEPDSE

* Quvrir le hayon,

» Couper le contact,

+ Attendre 4 minutes puis débrancher |a batterie.

* Déposer |

- les garnituras de piad arridre,

- |e becquet arriére (Volr opération concernée lors
de la dépose du troisiema feu stap),

+ Dégrafer la partie arritre de la garniture de pavillon,
+ Débrancher puis dégager les faisceaux (selon
gquipement| au niveau du pied arriére gauche,

+ Dégrafer le passe-fils (1) (Fig.124).

» Retirer le faisceau de la caisse.

Fig. 124

« Dégrafer les clips 12) des stabilisateurs {3) & 'aide
d'un petit tournevis (Fig.125).

Fig. 126
+ Farmar la vaolet {sans le verrouiller),



¢

= ~cher de se verrouiller en rabatiant Ja
' hayon,

+ A laide d'un 2¢ ui}é rateur, déposer las vis de fixa-
tion (4} du hayon {5} {Fig.126],
* Déposer e hayon.

) ley Bloguer fa serrure du havon pour I'amp;! HAYON (break) 1 G

Fig. 126

REPOSE

* Procéder dans I'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les paints suivants :

- Effectuer les réglages d'ajustement du hayan.

- Respecter les couples de sefrage prescrit,

- Vérifier le fonctionnement des différents équipe-
ments électriques du hayon,

REGLAGE

* Effectuer les réglages du hayon avec ses vis ds
fination (4),

+ Si nécessaire, le réglage du hayon peut &tre com-
plété par le réglage des charniéres (6) (Fig,127).

* Chasser le point d'indexage (7} 4 Faide d'un
chasse-goupille.

* Regler les jeux et affleurements 2 I'aide des vis i:
{4, (8) et des butées du hayon.
* Aprés les réglages, serrer les vis de fixation au 11
couple de serrags prescrit,
1. Hayon 9. Elémant d'étanchéité
2. Logo 10. Mousse
3. Vitre 11, Mécanisme d'ouverture électrigue
4. Vignette 12. Cales de centrage
5. Joint de hayon 13. Butées de vitre
B, Gouttiére 14, Jaint de vitre
7. Vérin équilibreur 15, Vis THRDL @ 8X125-30 ;1,5 = 0,4 daN.m
8. Elément d'étancheits 16, Vis TH ROL @ 8X125-25 ; 1,6 + 0.4 daN.m

Fig. 127

- les vis (2) de chaque cité par I'intérieur du coffre
{Fig.124},

DEPOSE-REPOSE D'UN BOUCLIER
ARRIERE (BERLINE 4 PORTES)

DEPOSE

* Déposer les feux arriére. )

+ Dagager partiellament e chargeur CO {selan dqui-
pement].

* Couper le contact,

= Attendre 4 minutas puis débrancher |a batteria,

* Déposer les roues arribre.

» Dépager partiellement I'arriére du pare-houe.

* Deéposer ; :
- les vis {1) de chaque c5té [Fig.128), Fig. 128
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- las 4 vis de fixatian {3} (Fig.130),

- 'derou (4) de fixation,

+ Débrancher la connecteur (B,

+ Dépasar les 2 vis de fixation (6) accessibles depuis
le passage de roua (Fig.131),

Fig. 131

+ A l'aide d'un 2' opérateur, dégrafar de chaque chtd
gn {7, le bouclier (Fig.132),
» Didgager le bouclier vers |'arridre,

REPOSE

« Procéder dans I'ordre inversa aux opérations de
dépose en respectant les points suivants :

- Yarifier les ajustements avec la carrosserie.

- Respecter les cauples de serrage prescrit,

- Vérifier le fonctionnement des différents equipe-
ments électriques.

Fig. 130

1. Bouclier

2. Jups

3. Supports

4, Enjaliveur arriéra

5. Enjaliveurs latéraux

8. Renforts latéraus

7. Vis TH RDL & 6X100-20
8. Renfort de bouclier

8. Absorbeur principal

10 &t 11, Absorbeurs

12, Obturateurs

13, Ecrou ROL MBX100

14, Enjelivaur de sartie
d'échappement

15, Obturateur de fixation
d'anneau de remorquage

16, Vis de fixation des
enjoliveurs latéraux

17. Vis CBLX RDL @ 4,6 L27

18. River PB X 10

19. Vis RLX MEX100-28

20. Vis TH RDL @ 6X700-25

27, Ecrou plastique

22.Vis TH RDL @ 8X125-25.
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DEPOSE-REPOSE
D'UN BOUCLIER ARRIERE (BREAK)

DEPOSE

» Déposer les feux arridre,

* Dégager partiellement le chargeur CD (selon équi-
pameanth.

+ Couper le contact. , ;

« Attendre 4 minutes puis débrancher la batterie.

» Déposer les roues arriére.

* Dégager partiellement |'arriére du pare-baue.

» Daposer :

- les vis [1) |Fig.133),

Fig. 133
= les vis {2) par 'intérieur du coffre (Fig.134),

Fig. 134

- les 4 vis de fixation {3) Fig.135),

- 'écrou (4} de fixation,

« Débrancher e connacteur (5),

» Déposer les 2 vis de fixation (6) accassibles depuis
le passage de roua {Fig.138}.

« A l'aide d'un 2° opérateur, dégrafer de chaque coté
en (7), la bouclier (Fig.137).

« Dégager la bauclier vers I'arridre,

REPOSE

* Frocédar dans 'ordre inverse aux opérations de
dépose en respectant les points suivants |

- Vérifier las ajustements avec la carrosseria,

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Vérifiar la fonctionnement des différents équipe-
mants électriques.

Fig. 136

Fig. 137

1

BOUCLIER ARRIERE (Break)

15( 10| 16

R Rananal”,

12 11

1. Bouclier

2. Jupe

3. Supports

4, Enjoliveurs d'échappement

5. Enjoliveurs |atéraux 3 i

6. Renfort de boucliar

7. Enjoliveur

8. Supports de bouclier

8. Obturateurs 11. Ecrou RDL MBX100

10. Vig de fixation des 12, Vis CELX RDL @ 4,5 L27
enjolivaurs 13. Rivet P8 X 10

14. Rivet 4 8-20

15. Vis TH ROL @ 6X100-25

18. Vis ALX MBX100-25
04 «0,1dal.m

17. Vis TH RDL @ 8X125-25

18. Ecrou RDL MBX100

19, Ecran acoustique

20, Chturateur de fixation
d'anneau de remorquage

21, Renforts latéraux.
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REVUE
TECHNIQUE

Automobile
le guide du
CONTR

Av A N '. La réglemnentation rend cbligatoire ke contréle des automobiles selon leur &ge. Chague vehicule concemé doit tre soumis au contrile des

118 points définis par arété cu contrle technique awtomobile. Cat examen s'effectuera sans damontags, soit & I'aide d'appareils da mesure, soit par
PRopo simpla contrale visusl.

En prenant le volant, 'automobiliste engage sa responsabiité vis-3-vis de ses passagers et des personnes qu'il croise sur fa route. En conséquence,
son vehicule doit affir une sécurté totale en toutes circonstances. La réglementation imposs donc un contrdle régulier réaliss cans un centre da conirle technique agréé. Cea
contrdle est sanctionns par un procés-verbal. Les nhservations qui y sont mentionnées ertrainent des mises au point ou réparations obligatoires & la charge du proprétaire du
véhicule (Coda de fa Fouta),

Pour agir préventivernent, il est possible de diagnostiquer las remisas en &t nécessaires en examinant chague point de la fiche de précontrils qui sendra & préparsr avec ks
meilleurss chances de succhs la passage du véhisule au contrdle technique obligatoirs,

MODE Les apérations décrites cli-aprés sont & effectusr sans démontage du wéhicule. Certaines requiérent |'utilisation de matériel, soit

sisément disponible (pont &lévateur, fosse ou chandellas, cric d'atelisr ou cric de bord, clé dynamométrique, station de gonflage de

opt RATOIRE prisumatique) soit spéciioue au contrdle des véhicules et colteus (analyseur de gaz, freinamétra A roulegux, banc de suspansion),

G'est en partie pour cela que nows vaus conseilons vivement pour certaing contrtles de comtacter un professionnel, oui grice & son matérel

et & son expérience, sera & méme de juger objectivement des réparations et réglages & envisager, En cas de défaut constaté, |a réparation &t le reglage seront exécuiss en res-

pectant les valeurs et méthodes décrites dans les raractéristiques détailées et consells pratiques des chapitres de I'éude de base, de 'évolution de la construction ou du com-
plément camossarie,

L'annotation contrile impossible sur un point indiqus la présance de produits insononsants cu de 1dles rapportées non prévues par le constructeur créant un défaut d'acces
visuel et entrainant selon le point une contre-visita,

E-T-A-1 Antony Parc 2, 10 place du Général de Gaulle - BP 20156 - 92186 Antony Cedex. Tél. 01 77 92 92 92 - htip://www.etai.fr
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LES I 16 POINTS
DU CONTROLE TECHNIQUE

IDENTIFICATION DU VEHICULE

® Flague dimmatriculation

2 Flaque construcieur

) Frappe & frokd sur le chissis
@ Présantation du wahicule

® Enargie motaur

{3 Mombre da places assises
(2 Plaque da tare

O Compteur kilkemétngue

FREINAGE

@ Mesura du frein ce service

@ Mesuee du frein de stationnement

3 Mesura du frein do secours [5l éauipd)

@ Résenvoir ge liquida de frens

@ Mailra-cylindre

3 Canaksations de freing

@ Fiodbles de fraing

@ Carecteur, rdpartiteur 8 freirage

@ Péclsla do frain da service

@ Comrmande du frein de stafionoament

@ Cible, tringlarie du frein de stabonnement
@ Dizsquss da freins

@ Elriors - Cyfirdres ca rous

@ Tambours de Irsing

& Flaguaties de Ireirs

3 Systéme o asslslance de frenage

® Bloc de systéma anfiblocage etfou da régulation

0 Témein de mawals foncticnnemant du systéme
de renage

® Témaln oa miveau de lkouide de freing

3 Témain d'usure de plagusties de freing

) Témain de mauvas fonctionnement du systémes
antitiocage at/cu de régulation

DIRECTION

2 Mesuras do |'angle de braquags
o4l du paga AY

® Yolant de direction

0 Aritivel cle diraction

0 Colarng < dirsction

@ Crampilire - Beitler ce direction

@ Bigllattes - Timarena de craction

@ Rotules - Arficubsbon da dirsction

® Relas de direction

) Systéma d'assigtance de direction

ORGANES MECANIQUES

O Wotaur

) Boite oo vitessss

O Part - Bote de transfer

() Tranamissians et accouplaments

@ Ciroult de carburant

® Réservalr de carburant

@ Carburatewr - Systémg dinjecton
@ Pompe o alimentation en carburant
@ Eattarios daccumulateur de traction
O Réservol de gaz natural camprimd (GNC)
@ Colector d'éachapperant

@ Canalisation d'échappemant

& Slenciaux o'bchappement

-

L
|

ECLAIRAGE, SIGNALISATION EQUIPEMENTS _ A
® Mesure des feus da croisemeant @ Singes T
@ Feux da croigement @ Caintures do securité 3
@ Faux da route @ Auarticseur soncre |
12 Feux antibrouifarg avant (> Batteria I
2 Feu addtionnsls O Suppart rous da secours ;
® Faux ds position 0 Dispositil o attelage i
@ Faux ndicataurs de drection &l résétiteurs 0 Témain da mauvals fonctionnement du coussin gonftaole ]
@ Signal oa detressg 4
& Feux stop {
® Trosiema fau stap J
@ Feu de clagus arées
(2 Fau anfibroviland amére
2 Fau cle recul
2 Feu de gabarit

# Catacioptras armére
@ Catadioptre latéral [véhiculs de pius de € m)

# Trizngle de présgnalisation (5 absence de faux
de catressa

2 Tamein e feux de routa

O Témedn de sigral de délrasss

3 Témoin da fau antibroulllard arées

O Commande d'dclairage el de sigraisaticn

O Témakn indicataur o direction
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VISIBILITE POLLUTION, NIVEAU SONORE
® Points soumis & contre-visite @ Para-Drise ® Tenewr en CO et valaur du lambda des gaz
avec réparations obligatoires ) Autres vitrages d'échappaman:
@ Rélravseurs ) ] Opacrlé das fuméas d'échappemant
3 Comande da rétrovlseurs extéreuns O Bruit
@ Essuie-glaces avan 0 Témun du chspositit de diagrcstic embarqgué (OED)
/ O Lave-qiace avart

STRUCTURE, CARROSSERIE

0 Largercn, brancasd
0 Traverss
” LIAISONS AU 50L 8;‘:&
i 2 Masura tha la susnensin 3 Passage de roue - Pieds montant avant &t arriére
@ Fassorls - Banes de torsion - Ancrages ) Pied milieu - Bas da calssa
@ Amortisseurs - Ancragas 3 Infrastracturs - Soubassamant
2 Roulsments da roue ® Porles lalérales
@ Dami-irain avan! @ Portes armérs - Hayon
@ Dami-train amiéra ® Capat
& Bare stabilsatrice # Allgs
2 Circult ydraulicue de suspensan ® Fare-chass - Boucliar
@ Essieuy 2 Para-baue - Protection sous mantant
1 Roues 2 Caisse fixde sur chilssts
@ Praumatices @ Superstruciies - Camossarie
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ELEMENTS CONTROLES

IDENTIFICATION DU VEHICULE

Placue dimmatrculation
Plague consinactaur
Frappe & fresd sur g chéssis
Présentation cu vériculs
Enengie moieur

Mombra e places assises

Flanue de tara

Gomgeur klométriqua

Measure du fréin de senvice
Wesure du frain de slatonrement
Wesure du frein de sacours (8 éoguips)

Réserir de Fquide de frein

Mzitra-cyfindre

Canalisations da frain

Flexbiles da frain

Gomrectew réparitewr

Pédale de fren de senice

Commande du fiak de statizrnement

Céble, tringlerie du frain de stabiarnsment
[ianues de frain

Etriars - Cylindres de moug

Tamtours de frain

Plaguettas da frain

Systame d'assistances de frenage

Bloe de systéme arfiblocage at/ou de régulation
Témoin de mauvais fanctisnremnent du syst. de frenage
Temain de niveau de liquide de frein

Témein d'usure de plaqueties de frain

Témain ce mauvais fonctionnement du sysléme
antiblorage etfou de réguiation

Mazuras de angle de braquage ou du npage AV

Velant de draction

Anthvel de drecfion

Colonne de dirgciion
Accouplernandt de direcsion
Cramaillere - Boltier da dirsction
Bligliettas - Timonearie de direciion
Rotules - Arficidation de diraction
Belais de dirsction

CONSEILS OPERATOIRES

matériel nécessaire

Uleentification du véhicule est faite comparafivernent au document présents,

- généralement i3 carte grise,

Seul ke portt « presentaion du vanicus = Lstifie un amét da 8 viste dans e s
d'une mpcesbifté d'cuveriure du capat, En effet dans cette confguration oear-
tains démerts de freinage, direction ot d'identifization re poumont &tra contrdlas,
at ke vericuls sara soumis & un conindile complet dans un célal de 2 mois,

Dars e cas d'un wihizule non roulart, saule Ndentification sera coniréisa ot o
vehieuls sara scumis 4 un contrdle complzt & ('nitietive de son progrigtaine
dis qua les réparations nécessaines ont A1 effectides sans quiin dlal qusl-
Gongus soitimpess.

Bane de freinage & ronleaus

L'utilization de ce materisl permet o'apprecier lg désanuiitre de chague
e55el (irein de senics) ainsi oua ['eficacité gobals (b déséquiliore est mesuré
en simuitané alors cus I'sfficaciié peut Atre améioréa par une 2e mesure
affsctiués enrous par rous),

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Méme si le contrdls légal ne le prescrd pas, vouS pawver accroitre 'efficacing
e vore indervention an déposant simplement las ouss.

Cans te comgpartiment moteur at sous le véhisule, contrblez 'absence
o'humidieg sur les organes da frein ! leurs cdifiéeants racoords gu pourrat &tre
causés par une fits da lgquide da frein,

DOe méme, contrilez I'éfat des canalisafions Gaous lsur origing au niveau du
maftre-tyliridra, jusou'a leur arivée au nivead des cylindres réosptaurs. Ce
conirdle doit porter sur |'absenca de trace de corrosion excessive,
d'Scrasement ou de fretlement di & une fixation nauffisants ou & la proximing
d'un argane parichédgue,

Exarningz également I'4tal des faxtles qut ont tendance & pardre &ur Slastic-
1 et & daven craquant en visfissant,

Conirilez sous le véhicule ou dans Ihatitacks suvant limplantation, 'état ds
I'ensamils des organss constituant la commiands du rein ge statiornamant,
ViErfiez notamment le pessage et ke quidage das ciblss ou tingles.
Manoeuvrez & plusiurs reprises la commande afin da vous assurer de
'absance de paints durs et du réglage comect de nalle-ci. Reportez-vous pour
ceiie oparalion au paragraphe corcemi du chapits - FAEIMS -

Plateaur pivotants, plaque de ripage

L'angle de braguage falt pate de ['ensemils des angles carzclérisfiques de
la geomsine ¢y fran avant.

Le contrile da ceus-cl nécessite un matdnial spaciique qua seuls ks profes:
sionngs posstdent et sans lequal aucung ntervention n'est possibie,

En régle géndems, o'est la masure de rinans oul $204 effectuss, Co fest st
reprdzantati o'une dénve duvenicule pa rapport & la rajectain initiak,

Pout élévateur, fosse ou chandelles

hanoearez le velart sxiaement of laiéraemsnt afin da contrdler 2a fvation et
50M jeu par rapport &z colonne.

Dans 'habiacle, si I'habiliage intériaur de la planchs de bord en penmet
l'accés, contrile? 1z fixation o2 la colonne de dirsgtion sur la cakss. Dars e
compartiment mataur, verifier l'efficacits ainsl gue Pabsence de jeu dene la
ligison colonng-mézanisme de diraction,

Par ls compartmant motsur ou scus le véhicule, i Maccessiaiitg & permet,
B¥AMINGZ I'ancrags du mécanisme sur la caisse, Effectusz cet xamen en
faigart manmunrar & dirsciion par un tiers,

Contrdlez Sgalement |'état das soufiats,

Levez k2 wehicule de sarta qua les rouss directrices ne touchent plus le 5ol et
marcewvre? [ drection de buiss & butds, vous tester alars le foncionnement
du mécanisme saul, celi-ci doit Btra rgubar of sans resistance,

Sous le whicule, vérfiez fa forme des bigllettes, 'St des cache-poussiares
des rodules ains que le jpu da celles-cl,

—GCT. 4—

NOTES

L

Le mauvais &lat des plaques d'immatriculation AY
ouet AR est désormals soumis & contre-visita.

La plaqua de fere cait Btre présente & Favant droil des
carrossanias des vehiculas uilitaines,

La relevé o kilorétrags na comespond pas toujours
aux kilometres effectivement parcourns,

Bien nue le cantrdls technicue s'efizctue sang aucun
démoniage, nous vaus conseillong vivemsnt avant de
prsenter volre véhicule de procader & ung vérfcation
apvoiondia das freing,

Reportea-vous por el au chepitra « FREINS « e su-
vez les valeurs et méthodes ndinuges pour réalizer L
diagriostic précis &1, 3 basain est, 8 une remise en état.

Une baissa de nivesu o fquida de frein dans les mites
s raparas = Mini = at « Mad = du résenwir da com-
pensation est nomale. Bl est dus & la compensation
du velume créd par I'usure lagique des gamilures da
freim.

La Baude e frain syrthatique dlant particuiéramant
corrosi, k& présence d'oxydation & peaximitd d'un arga-
ne du systéma de freinage peut Btre révélatrice

oda ['origine d'une fuite,

Tout vahicule powr lequel une contre-visite a &4 pres-
crite au fira d'un des ponts de contrdle touchant e
systéme o fréirege ooit faire Mokt lors da la contre-
visita, de I'ensemble des contrdles prescrits pour la
systéme de freinage,

Un mauvais raglage de 13 géométrie de train avant
entraine non ssulement une mawaise ferue de route
meis sgalement une usure prématurés des pneuma-
tigues. Il exisle des réparateurs spécidliises [parages,
cantres auto..) dans cette acthitd qui vous proposant
08 régiage pour une samme forfaitairs ralsonnakle.

Depuis plusewrs années, les vehicules sont pounus en
sére oa colonne de diraction déformabla qui permat
son eftacement en cas de choc fronlal viglent,

Selon sa conception, e dapasitif peut prandre du jou
avis b tempe. || peut dtre nécessaie ds ke remplacer
o resstucka ke problame,



ELEMENTS CONTROLES

Swstéme d'assistance da direciion

Para-brise
Autres vitrages

Rétrovisaur intérisur
Rédrovisaur extiéreur
Commanda de rérovisewr exierieur

Essuie-glace AV
Lave-glace AV

ECLAIRAGE, SIGNALISATION

Mesure des feux da croisement

Feus oa craisament

Feus oe route

Fewux anticrovillard avart

Feux acditiornels

Feux de position

Fes incicalewr de diachion
Sigrad de détrasse

Fenn sioo - 3e feu shop

Feu de plaous AR

Few de brovlard AR

Fiew de recul

Feu de gabari

Catadioptres AR

Catadiopire latéral

Triangle de présignalisation
TEmoin de fales de route
Terme de signal de détrasse
Témain cha Teux da Brouillard AR
Commande d'éclarage ef ds signalisation
Ternin indicateur de drection

LIAISONS AU SOL

Mesure de [a suspension

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévatenr, fosse ou chandelles

Regardsz ke niveau dans ke régservar d'hule dassstance qui peul élre révéla-
teur o F'efal ol ciroutt.

Caontrilez "atanchéitd des canalisations et des divers raccords da
I'hydraufique o assistance.

Bxamingz egalement Fétancheitd extériedre da la pompe d'assistance.

Contrélez I'Atat du pare-brisa, vérfiez 'abaence de fllure ou cassum ciébar-
dart un carcle de 300 mm da dizméire, d'éligueites autres gue réglsman-
taras dans [ zone ou ou oes esswie-qlces, de fim [pare-soleil, publicitairs.. )
de plus de 10 cm de haut sur ke bord supérielr,

Vérifiez [ présence, I'4tat et la fation du ou des rétrovisewrs réglementaires

Meuilez abendamment fe para-brisa ef actionnar les essuia-glaces. Caux-oi
dofent dégager Ia surface balayés an un seul passage ef ne laissar apparaitra
aurune trace résidualia,

Pour éviter b réglage des falscaauy des feux de routs st da croisament, vous
DOUvE procéder comme st |

Placez votre véhicule sur une aie plang & environ 10 métras d'un mur, verfical
dans la mesura du pessicle.

Realisar & Maide d'una craie, ke tracé indiqué sur le dessin sachant que da la
précision du tracage da « 'axg de fa voilure = dépand touts lexactiude du
réglace.

Reportez ensuite sur kb mur, les entraxes [A) des projecteurs ainsi que la dis-
tanca (B correspondant au centra des projecteurs aves e sod, Qua votra wahi-
ik 50t BQUipg de projectews ype = Code Europsdan = = HY » au autres, Le
faisceay umineux decrt en few de croissment, ung margue caraciénsée par
ung figne horizontale suvie d'une pente légére, L'opération consisie, aprés
avolr pris connaissance de lMimplantation des vis de réglage (reportaz-vous,
pouUr cela au paragraphe conceene), a8 régler ce faisceau de tells sorte que
Ihorizentsle précitée sait 8 10 om sous la cote 18] st gue l'origing de la penie
débute & chague exrémite des eniraxes i4).

Cantrilez soignausamant I'Etat, le fonctionnement, la fixation, la symétrie
blanc ou jaune et les marmgages réglementares des feux d'éciarage,

Pour cantritler le fonctionnemeant de cerlaing de ces organes, Tew stop par
engrrple, faites vous aider d'un tiers.

Larsgue b 38 feu step es! present, cell-ci doil respecter cartaines cond-
tions, En latéral, e centre de o2 feu ne soit pas se trouver & plus de 150 mm
du plan de symétrie,

En hawteyr, ce fau doit ge trouver & une distance du sol o au moins 850 mm
et au-dessus des 2 autres feux stop. Le contrdle porte également sur | fxa-
tion, [&tal, le fenctionnemsant et homaologation.

Banc de suspension

Le contrdle rigourews de Fefficacita de la suspension exige le passage cu
vehicule sur un banc de suspensien. Celui-ci en simulant ks imdgularités
d'une raute déformée analys: instantanément ks compartement de B suspen-
sian cu véhicule.

—GCT.5—

NOTES

Il est difficile de taster objectivamant |'efficacité de
I'assistance de direction sans autre expériance que
calle da son propre vehicule, Dans 08 £as, ManoeLraz
Iz direction, moteur en marche et stopper le motewr. La
cifferenced’affcit nécessaire pour toumer e volant doit

éira flagrante,

Tous ks wihicules immaticuiés & partir du 0071972
doivent &t Aquipés de deux rétrovisaurs,

- Vahicule Particuber ;

TextGat1intculextGat 1axtD

- Vighicuie Uitlitare Leger ef véhicule Partculiar break :
TextGet1axiD

Las balais d'sssuie-glace daivent étre remplacds ra-
sonnabiement tous les ans. Ceci paroe que le balal
aeche an viellissant et finit par rayer ke pare-brisa.

Il est important pour votra sécurité mals aussi pour
calle des autres usagers que vos projecteurs soient
comeclement régiés,

Cette opération simpie peut &tre régliséa méme sans
I'aicis de 'apparsl gue posséde en général fes stations-
service mais en utifsant tout simplement un mur,

Les few d'éclairage assurant une méme fonction doi-
vent amestre une lumiéra de méme coloration flanchs
o jaune).

Les indeataurs de direction (repotieurs) [atéra sont
contriiés pour ke vehiculas mis en croulation depuis 2
0102000,

Le digpositil da feux de détressa est obigatone pour les
vkl les mis en circulation & eompter du 071041980,
Le friangle da peé signalisation est obligatire pour |es
vricifea mis en ciriculation jLsgu'au 300081980, 5'lls ne
S0t pas enuipds o2 feus da détresss et en cas de nan-
fanctionrement des feuw de détresse si ceux-d en sont
BaUpes,

La méthode oqui consiste & remusr une automobile pour
degnostiquer 'efficacité da sa suspension na paut &irs
consénéa comme absoiment fiable.

Pritarez le passage de wotre wéhicue sur un bane de
sUspension cort e deagnostc est pls précis.



ELEMENTS CONTROLES

Rassarts - Barmes e torsion_
Sphires - Coussing d'amortizseur
Amerisseurg

Fiwat de roue

Roltements da roues

Triangles - Bras - Tirant de suspengicn
Silentiloss de tirant de suspansion
Articulations de frain

Rotules de train

Barre stabiizatrics

Silenttlocs de bame stabiisatrice
CircLit hydraulique de suspension
Essieu

Raues
Jartes
Preumatiques

STRUCTURE, CARROSSERIE

Longsron, Brancard

Traverse

Fanchar

Barceau

Passage de roue - Pare-bous
Fied - Martant

Longaron extérieur - Bas de caisss
Infrastruciure - Sauhassemsnt
Porte latérake

Farte AR - Havon

Capot

Allas

Pare-chocs - Boucliers

Caisss

Superstructure - Carrossens

Siknas

Caintures de saounts
Avartisseur sonore
Batterie

Support Tous te SECOUS
Disposit o atielage
Térnon de mauvais fanctionnement du coussin gonfiable

CONSEILS OPERATOIRES

Poni lévatenr, forse ou chandelles

Contrilez sous ke véhicule, ks fixations de l'essieu et de I'ensemble des &l
ments conatituant la suspension,

Wérifiez, plus précisdrment ke jeu ef I'4tat dea pefers éladtiques puis ceu des
diverses articulations et rofules.

Levez tour & tour les raues et les mandedursr sur un plan vertical. Complétaz
ce test en faisent toumer rapicement k8 roug afin de contrdler Pabsance de
bruit de raulemant.

— Cric roufeur d’atelier on cric de bord ef ¢ dynamoméirique

Wénicule au o, vérfier 13 présence el ke sarrana comect des vis ou écrous de
rous,

Lavez la wéhicule roua par raug afin de procéder & un contréle sfficace de
|'éfat des jantes,

Werifier &galement |2 monte de preumatiques qui doit &tre impératiament
canforme aux presciptions du construsteur st du code de la routs, Ui stipule
natamment nterdiction da montar des pnewmatiques de structues différanta
LI LN METKE asied.

Concrétement, | est consellé de morder des preumatioues de meéme hpe,
de méma marque et de méme prafi,

Les preumatiques doivent &ire en bon &tat et leurs sculptures dolvent présen-
ter un reliaf suffisant {profoncsur mini © 1.6 mm).

Les pressons de gonflages prascrtes doivent &tre respectdes sans cublier la
roue de secours, car un sous-gonfizge du preumztique entraine non saule-
ment uriz tenus oa routs dangereuss mais une usure prématurée de la bance
da reulement

Pont élévateur, fosse ou chandelles

Danz ko compartiment motsur &t sous le vehicule, examinsz I'état des longs-
rons, des traverses et des divers ranioris qui datenmingnt [a rigidig e ks stabi-
lité géndrale da Pauto.

Contrilez, en faisant | tour du véhiculs, 'zspect péneral de la carosseris
ainsi que I'4tat des fixafons el farmstures das pories, capot, couvercles de
mallg o hayon et pare-chocs ol bouclers

Exarminez attaniivement ia fisation des siges, 1'état, le fonctionnement, & fixa-
tion, la présence et 'accessibiitd das ceintures de scurts,

Warifier le forctonnement de Mavertisseur oul doit émattre un son suffisant.
Vérifiez |'efficacité des points d'attache de la batterie of profitez-an pour
contréler e niveau de 'électrohde, (sauf pour ks Datiénss sans erteatian), et
['état des bomes, celas-ci doivent @ire parfsitement propres et depounvues
d'oixydatian.

Sl lg whicule en est pourvy, vérifiez 'état et la fixation de I'atlelage de
remorce 8t o support de raue de sacours.

—CT.6—

NOTES

Afin o' éviter un sarage excessif néfaste pour s roues
inotammsent en alkege), utiizse toujours Lne clé dyna-
mmETigue Téciéa au coupke prescet,

Tout véhicule powr fequel une conire-visite a &té pres-
crite au fitre des jantes colt faie dgalemeant lobjet, lors
de la contra-visite de 'ensemble des contrives pres-
crits pour les prewmatiques.

Teut wikiculs paur lequel une confre-visite a &8 pres-
crite au titre des pneumatioues doit fare sgalernant
I'cblet, lors de la contre-visite de I'ensemble des
contriles prescrts pour les jantes,

& I'obzenvation “Praumatiqus - montage nadapté” est
stipuige sur votre PV, de contriks tachnique, i est pos-
siole qus les dimensions de vos pneumatiquas ne
soient plus conformes & compter du 01/01/2008.
Ranseignez-vous auprds du contrilsur,

La conformite <'une réparation aux spéciications du
construcieur n'ast pas vérifice,

En présence de carrcsion, sonder pour apprécier
limportance da la corrosion aves un pic ou un petit
marea..

Les portes |atérdes AV donent s'ouvir par b comman-
de exférieurs s intérgura.

Les portes latérales AR doent s'ouvir par la comiman-
de extédedrs fidem porta AR, hayon),

Sur les wehicuies utlitaines, seulss les caintures prévues
allx places avant seront comirdiées,

La présence de |'avertisseur sonore est obligatoire
denuis la Ter jarier 1950,

Excepts pour des demandss axcessives d'érargie oue
I'on pourrait exiger d'ele, & durde de vie d'una batterie
a5t conditicnnée en grande partis par ke bon forction-
nement du drcuit de changa.



ELEMENTS CONTROLES

Ivloteur

Boile de vitesses

Pant - Bofte de transtent
Transmis&ons

Accouplernent - Aelals de fransmission

Circutt de carurant

Résenor de carburant
Carburateur - Systéme dinjection
Pompe o'dlimentation en carburant

Batteries d'accumuateur de traction
Reserocir de gaz naturel comprimé (GG
Colectaur d'échappement

Canalisafion d'échappament

Signcieux d'dchappament

POLLUTION, NIVEAU SONORE

Mesure de la taneur an CO des gaz
d'échappement imeotaurs essance)

Mesura du lambda odes gaz d'achanpement
(wéhicules Squinés de catalyselr et sonde lambida)

Mesure de 'npacté des fumées
o'echappemant [mateurs Diess)

Briif moteur
Tamoin du dispositif de disgnostic embargus [CED)

CONSEILS OPERATOIRES

Pont élévatenr, fosse ou chandelles

Sonirdler scus le véhicule I'absence d'humidits sur les carlers, qui pourral
Etre causen par une fuite d'huilz ou d'eau.

Levez ke vahicule de sorte que les roues motrices ne fouchent plus le sal.
Immohilisez l'arbra de transmission & la main ou misux A l'aide d'une grossa
pince et tentez de tauner la roue d'un odie et de ['autra,

Vous pouves ainsi décsler un Sventued jeu dans les joints homacingtiues ou
candans.

Procedez de la méme fagon sur autre fransmissicn.

Wiérilisz également, en faisant toumer la fransmission, 'élat ces soufflats,
Ceux-oi daivent &tre parfaitament secs at axampts de traces grasseses.

Canirlez dang Mabitacls ou sous le véhicule, suivant le montags, I'tat sinsi
gua la feation du réservoir & carburant, Vérfiee 1'#tat des canalisations depuis
e réaerviolr jusgu'ad meteur. Ce contrdle doit parter sur I'absence de races
de comesion excassive, o eorasement ou de frottement di & une fixation
nsuffisante ou 4 ks prosimité d'un organe périphérigue. Examinaz Agalemeant
I'état des durits qui ont tendance & perdre leur Elasticité et & devenir cra-
quantes an visdlissant.

Wattez le moteur en marche et observez attentivernsnt la ligne
d'échappermant sur toute sa langueur, celle-ci ne doit pas presentsr da trace
e COMOSON BXCESShE.

En prenart gards a sa températues, agitaz la ligne d'échappament afin de tes-
tar l'efficactd des points d'accrochans.

La werification de 'dtanchaité da la ligne d'échappement peut e réalisée en
ohstruant I'échappamant avee précaution alors aua ke moleur fonctionne au
régime de ralanti, &t en s'assurant que le régime mateur décroit de fagon sen-
sicle et ou'aucune fuite signiicative ne sera constatas,

Analyseur de gaz, apacimétre, bane d'injection

WP Vu
Dafes de 1% miss Catégories IDetes da 1™ mise Calégores
an circulakion dee depeliution «h glrsulatian te dépallutian
Du 010872 Classique
ou 301091986 OO max:4.5% D 01110m872 Cassgua
Du 017101995 s o 30H00 100 BemEsL b
| au /106 G rra: 3,5%
Ddpokud =i Squpa da
Tk fde-pepoihtion®
ralerd max 5
Du0nA9ad | 0 ponked max 0.3 Du 01101988 Clasinue
Bu M08 | 08 S Lo 5 106 Bu 3122856 GO man: &5%h
HMON
Casge
COmae :3.8%
Déplie Dépig
A partir du OO0 mberdi ma s 05 A partir du OO ralentimae | 05
010171996 2 goodkart mas ;33 |minreer OO0 ace i o 0.3
su DRO2002 | 007 £ Lanbds £ .03 au OWOT2002 | DOT & Lambda & 500
szl régisemislion gpéciic e {8 risgerantion speciquEl
0 e 103 OO ek 03
¢ TEETT Max | UL . sl maAe
apartids | oacoskre mar 62 oparirde | cOauaksamax; 02
0O7 & Larhdy € 100 087 & Lamode = 103
el réle neniston spachiouel (L ripghererhivken o)
Cpacité des fuméss das moteurs & alumans par compression [Chesal)
Mise en circulation & partir du 01/01/1960 Jusou'au 30/06/2008
Moteur al angue 2.5 m - max Moteur sural e il T
Misa en circulation & partir du 01/07/2008
Micteur atmosphaninus & modsar surdlimentd s 1,5m - magd

Werfiar per de bréves accélérations & différents regimes, les bruits anormmiaux
averfuals provoqués soit, par une fuite échapoemsnt, Une ahsence ce silen-
e o Ln bruit mécanique (hisle, piston) manifostamernt excassil,

NOTES

Pour déceler da fagon précse |'orgine d'ur fute, il ast
souvent indiscensabla de nettoyer parfaitement
l'organe soullé.

Dana des conditions nomalas les transmissions sort
prévues pour effectuar un kilométrage impartant.
L'arigire du remplacement d'ure fransmission est ben
souvent §é & une perforation du ou des soufflets,

En affet la graisse cortenus dans coeus-ci est alors
erpulste et par defaut de brification des joints homo-
cinétiques, la transmission davient rapidement hors
d'usage.

En cas d'énergis multiple chague sysléma
d'alimentation doit &lre véifié, Le contrdle saffeciue
depuis Ie boochon de remplssage jusqu'au moteur.

La ligne d'échappement est conjue spacifiguement
paur & variaule, un mentage qui ne comespand pes A
I'ofigng peut oocasionner une nan-confomitd vis--uis
de I'nomolegation et un mawvals fonctionnemeant du
mateur,

Tout véhicuis pour legquel ure corre-site a St8 pres-
crite pour fuite iImpotante ou absence au tilre de
I'ensemble d'achappemant implique un contrdle
impossibla des masures de pollution et dong una pras-
cription de contre-wisite pallution,

Cette opération précise, raguiert un matériel que seus
Ies professionnets possédent [nommes, apparells).

Il ast mpératif que le contrle et plus encore le reglage
de Ia polltion du moteur solt fait, 4 '8 températirs de
forctiarmement, Notez également, quiun échappament
en mauvais Atat engandra cas valeurs de polluiion emo-
nées,

Les véhicules essence mis en circulation avant le
01104972 ne sont pas soumis au contrile pollufion.
Les véhicules Diesel mis en circulation avant &
01014980 ne sont pas soumis au contréle de [opacts.

La préacisian du réglage de l'injsction d'un moteur
Diesed est belle que meme un amataur averh e peut s’y
fisquer.

Concemart ke comirtle de la poliution des wéhicules assance, la régiemantation impase des diffirences vis-3-vis du code la route (date o premigee mise en clrculation et Imite acceptatils).
Bl définit galement la proosdure de contrdle & ubiliser selon que |z véhizule est depolud ou classiqus.
Lin Vehicule Particuliar (v.2). mmatricuis ertre b 01/01/1984 el ls 34/12/1996 ast dépollué 57 est eouipé d'ure irjection, d'un emplacement de scade & oxygéne (Lambda) et d'un catatysaur,
Taus les véhicules particuliers mis en croulation & partir du 0r/0H,/1996 sont dépellués.
Tous ks wihicules uliitaires (WULY mis en circulstion a partic du 01/01/1887 sont depolluge,
Tous les autras veheules sefont considéngs comme des wihicules classiques,

Le coniréls de 'opacité des fumées d'Schappament des vahicules Dissel, ndeassite Mutifization d'un matériel spieifique : l'opacimatre.
Le contrila consists & mesurer |a concentration des SBments poluants au cours de plsieurs cycies d'acoelaration Gu mateur au régme de ragulation,
['ans |a masure ol s véhicuia fait 'objet d'un entratien pércdioue réguliar :

- viddange, mamntien des niveaus d'hulle et d'eau,
- remplacement des filtres air, hulg, gazole).

- entretien suivant ks priconisations constiucleurs avec remplacereants des couroies (distribution, altemataur...)
La faisabilite 4t ko hon déroulemant cu cottrdle sont garantis,

—CT.7—



