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WSTEP

11, DANE TECHNICZNE

Opis samochodow

W ksigzce opisano nowe modele samochodu Volkswagen Transporter,
wyposazone w silniki benzynowe lub wysokoprezne. Silniki benzynowe s3
cztero- lub pigciocylindrowe, czterosuwowe, rzgdowe, ustawione poprze-
cznie do osi podluznej pojazdu.

Wal rozrzadu silnika benzynowego jest umieszczony w glowicy, napedzany
paskiem zebatym, Krzywki walu rozrzgdu napedzajg bezposrednio popycha-
cze hydrauliczne,

Silniki wysokoprezne s3 cztero- lub pigciocylindrowe, rzedowe, z komorg
wirowsg, rozdzielaczowa pompa wiryskowg z przestawiaczem wirysku i urza-
dzeniem wspomagajacym rozruch zimnego silnika.

Wat rozrzadu silnika wysokopreznego jest umieszczony w glowicy, napedza-
ny paskiem zebatym. Krzywki walu rozrzgdu napedzajg bezposrednio popy-
chacze hydrauliczne. W silniku czterocylindrowym pasek zebaty walu
rozrzgdu napedza rowniez pompe wiryskowg. W silniku pieciocylindrowym
pompa wiryskowa jest napgdzana od walu rozrzadu za posrednictwem
osobnego paska zgbatego.

Samochody wyposazono w cztero- lub pigciobiegowe skrzynie biegow,
z wszystkimi biegami do przodu synchronizowanymi. W obudowie skrzyni
biegow jest umieszczony naped pdlosi napedowych.

Zawieszenie przednie samochodu jest niezalezne, z gornymi i dolnymi
wahaczami poprzecznymi i drgzkami skregtnymi,

W zawieszeniu tylnym umieszczono wahacze podluzne lozyskowane w tule-
jach metalowo-gumowych, sprezyny Srubowe | amortyzatory teleskopowe,
Miektore odmiany wyposazono w tylny stabilizator.

Przednie hamulce s3 tarczowe, a tylne bebnowe, samonastawne.

Dane identyfikacyjne

Tabliczka znamionowa jest widoczna po otworzeniu- drzwi pomocnika
kierowcy, w poblizu zamka drzwi, w miejscu pokazanym strzatkg na rysunku
1.1. Numer nadwozia znajduje sig pod przednia szyba, po prawej stronie i jest
widoczny od zewnatrz w migjscu pokazanym strzatkg na rysunku 1.2,
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Rys. 1.1, TABLICZKA ZNAMIONOWA NA SEUPKU

DRZWIOWYM, PO STRONIE POMOCNIKA KIEROWCY

W numerze nadwozia zakodowano wiele informacii, ktore rozszyfrowuje sie
nastepujaco:

WVW 2272 70 Z M H 000001

WhW — oznaczenie kodowe producenta,

ZiZ — znaki wypelniajgce,

70 — opznaczenie modelu,

Z — znak wypetniajgcy,

M — rok produkcji samochodu (M=19391, N=1992),
H — symbol zaktadu produkcyjnego,

0000001 — biezacy numer produkcyjny.

Numer silnika jest wybity na przodzie glowicy. W silniku benzynowym numer
silnika znajduje sie pod drugg $wieca zaplonows i sklada sie z symbolu silnika
i numeru silnika. Numer silnika mozna znalez¢ réwniez na ostonie paska
rozrzadu. Symbol silnika i jego numer mogg byc tez podane na naklejce. Na
rysunku 1.3 pokazano, w ktdrym miejscu glowicy znajduje sie numer silnika.
Symbol silnika jest ponadto podany na tabliczce znamionowej umieszczone;
na slupku drzwiowym.

W silnikach wysokopreznych numer silnika jest wybity na glowicy, migdzy
pompg witryskowsg a pompg podciénienia i rowniez sklada sie z symbolu
silnika i numeru silnika. Symbol silnika i jego numer sq podane takze na
naklejce umieszczone] na gornej ostonie paska rozrzgdu,

W prezypadku koniecznosci wymiany kadiuba nalezy zamontowad nowy
kadlub z takim samym numerem, jak kadtub poprzednio montowany.
Numery silnika lub nadwozia nalezy bezwzglednie podawad, zamawiajgc
czedci zamienne i to zardwno nowe, jak i regenerowane. Producent samo-
chodu stara sie ciggle udoskonalaé swoje modele. Szczegdlnie duzo zmian
jest dokonywanych w krotkim czasie po wejsciu modelu do produkcii
seryjne]. Aby wiec dostawca czesci zamiennych mobgl sprzeda¢ Wam
wiasciwg dla Waszego samochodu czesé zamienng, musicie mu podad
numer silnika albo nadwozia,

Rys. 1.2, NUMER NADWOZIA POD PRZEDNIA SZYBRA




1.1. DANE TECHNICZNE

DANE IDENTYFIKACY.JNE

Rys. 1.3. POLOZENIE NUMERU SILNIKA W SILNIKU

Ays. 1.4, POLOZEMIE NUMERU SILNIKA W SILNIKU

BENZYNOWY M WYSOKOPREZNY M
Charakterystyka techniczna
Silnik benzynowy wysokoprezny | wysokoprezny
4-cyl. 4-cyl. H-cyl.

SILNIK

Oznaczenie AAC 1% AAB
Pojemnosé dm? 2.0 1.9 2.4
Moc KW (KM 62(B5) 45(62) 57(78)
- przy predkosci obrotowej obr/min 5200 3700 3700
Moment maksymalny MNm 169 127 164
— przy predkodci obrotowe) obr/min 2200 1700...2500 1800...2200
Skok tloka mm 92.80 95.5
Stopien sprezania 8.8:1 226:1 23.0:1
Fazy rozrzgdu

— otwarcie zaworu dolotowego 3° przed GMP 6 po GMP

zamkniecie zaworu dolotowego 19° po DMP 20°po DMP

— ptwarcie zaworu wylotowego 27" przed DMP 255" przed GMP

— zamknigcie zawory wylotowego 5 po GMP 6,5° przed GMP
Kolejnosé zaptondw 1-3-4-2 1-2-4-5-3
Ciénienie oleju

— minimalne kG/em®* (MPa) 1,0 (0.1}

— maksymalne kG/em* (MPa) 7.0 (0.7)

Srednica cylindra

— znamionowa mm 82.51 79.51

— 1. nadwyrmiar mm 82,76 79,76

— 2. nadwymiar mim 83.0 80,03
Glowica | zawory

Prowadnice zawordw

— temperatura montazu glowica zimna

— grednica wewnetrzna mm 8,013..8.0356

Luz trzonkdw zaworow

— zawory dolotowe mm 1.0 1.3

— zawory wylotowe mm 1.3 1.3

{patrz rys. 2.12)

Srednica gniszda

- zawory dolotowe mim 40,0 36.0

— zawory wylotowe mm 33.0 310

Kat przylgni zawordw 45° 45°

Kat korekcyjny adrny 30° 16°
Szerokost przylgni

— zawory dolotowe mm 2.0 2.4

— zawory wylotowe mm 2,05 2.7

13

s |
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1. WSTEP

Silnik benzynowy wmknpreznj wysokoprezny
4-cyl, 4-cyl. 5-cyl.
Srednica zaworu
— zawory dolotowe mm 40,00 36,00
— rawory wylotowe mm 33.00 31.00
Dlugosgé zaworu
— zawory dolotowe mm 91.0 95,0
— zawory wylotowe mrm 90.8 95.0
Srednica trzonka
— zawory dolotowe mm 7.97 71.97
— zawory wylotowe mm 7.95 7,95
Szerokosd krawedzi talerzyka zaworu minimalna
{.b" narys. 2.19) mim 0,5 0,5
Wymiar ,,A” na rysunku 216
— zawory dolotowe mm 33.80 35.80
— zawory wylotowe mm 3410 36,10
Tioki | korbowody
Srednica tloka
znamionowa mm 82,48 79,48
— 1. nadwymiar mm 8273 79,73
— 2. nadwymiar mim 82,98 79,98
Miejsce pomiaru Srednicy tloka 10 mm od dolnej krawedzi plaszcza tloka, 90° od
osi sworznia tloka
Maksymalne dopuszczalne zuzycie Srednicy tloka i 0,04 {od podane| $rednicy)
Luz migdzy ttokiem a cylindrem
— normalny mm 0,03
— graniczne zuzycie mim Q.07
Liczba pierdcieni tiokowych 3 3
Luz osiowy pierscieni w rowku tloka
— piericier garny
— normalny mm | 002.0.05 0,09.012
graniczne zuzycie mm 0,186 0,25
~ plericien Srodkowy
— narmalmy mm 0,02...008 0,05..0,08
— graniczne zuzycie mim 015 0,25
pierdcien zgarniajacy
— narmalny mm 0,02..005 0,03...0,06
— graniczne zuzycie mm 0156 0,15
Luz zamka pierscienia
— pierscien uszczelniajgcy (normalny) mim 0.30..0,45 0,25..0,40
— piericien zgarniajgcy (normalny) mim 0,25..0,40 0,25..0,60
— graniczne zZuzycie mm 1.0
1. pierdcien mm 1,20
. 2. pierScien mm 0,60
— 3. pierscien mm 1,20
Wystawanie tlokéw ponad plaszczyzne podglowicowsg patrz strona 111, regulowane gruboscig uszczelki
kadluba glowicy
Luz osiowy w lozysku tba korbowodu mm | 0,06.031 0,05..0.31
— graniczne zuzycie mm 0,37 0,40
Luz promieniowy sworznia ttoka w tulejce tba
korbowaodu mm ~0,01...0,02
Luz w tozysku stopy korbowodu patrz ., Wal korbowy"'
Wat korbowy
Liczba tozysk gléwnych 5 G
Dznaczenie lozysk gldwnych od przodu silnika 1da B 1dob
Przejmowanie sit osiowych przez palpiericienie ustalajgce
Rodzaj tozysk gtdwnych i korbowych panewki cienkoscienne
Luz osiowy walu korbowego
— normalny mm 0,07..0.17 018
— graniczne zuiycie mm 0,25

0,25




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik benzynowy wysokoprezny j wysokoprezny
4-cyl, 4-cyl, B-cyl.
Luz promieniowy w lozyskach gléwnych
— normalny mm 0,03..008 0.016..0,075
— graniczne zuzycia mm 017 0,16
Luz promieniowy w tozyskach korbowych
— normalny mm | 0,02..0076 0.02..0,076
— graniczne zuzycie mm 012 0,08
Srednica czopéw gléwnych
- znamionowa mm 54,00 58,00
— 1. podwymiar mm 53,76 57,76
— 2. podwymiar mm 53,50 57,50
- 3. podwymiar mm 53,25 57,25
Srednica czopow korbowych
— znamionowa mim 47,80
— 1. podwymiar mm 47,55
— 2. podwymiar mm 47,30
— 3. podwymiar mm 47,05
Tolerancja w czasie szlifowania mim 0,022..0,042
Ukiad smarowania
Cisnienie w ukladzie smarowania kG/cm® {MPa) 1.0 (0,1)
— maksymalne kG/em? {MPa) 7.0 (0,7
Fojemnosé
-z wymiang filtru dm® 4.0 5.0 5,5
— hez wymiany filtru dm? 35 4,5 5,0

Filtr oleju

jednorazowego uzytku

Uktad chlodzenia

z samoczynnym obiegiem plynu chlodzacego,
pompg topatkowa, termostatem i elektrycznym
wentylatorem wilgczanym i wylgczanym za
posrednictwem wylgcznika termicznego
umieszczonego w chlodnicy, z oddzielnym
zbiornikiem wyrdwnawczym

Pojemnosc drm? 9.0 9.0
Piyn nisko zamarzajgcy VW G11 (patrz strona 74)
Termostat

— poczatek otwarcia C okoto B7

petne otwarcie i 102

Ukiad wtryskowy ,,Digifant’™”

Numer elektronicznego urzgdzenia sterujgocego do zespotu

napedowego z mechaniczng skrzynig biegow

- bez regulacji sondg 044 906 022 D

- z requlacjg sondg 2 044 906 022 E

Numer elektronicznego urzgdzenia sterujgcego do zespofu

napedowego z automatyczng skrzynig biegow

— bez regulacji sondg A
— z regulacjg sondg A

Predkosé obrotowa biegu jatowego

{warunki — patrz rozdziat 3.9)
Zawartodé CO w spalinach
- bez sandy 4
— z 50ndg A
Miejsce pomiaru
Stabilizacja biegu jalowego
— rezystancja zaworu
— prad sterujgcy
— wivk* wyciggniety
— wiyk* wlozony
— przy predkosci obrotowe)
Regulator cidnienia

cisnienie paliwa

— przewdd podcisnieniowy podigczony
— przewtd podcidnieniowy odlgczony

Utrzymywanie cisnienia po 10 min

obr/min

0

ma,
ma
obr/min

bar {MPa)
bar (MPa})

bar (MPa)

* Wymieniony wityk jest wtykiem czujnika temperatury plynu chiodzgcego.

044 906 022 G
044 906 022 F
880450

1.04+0,5%
074+0.2%
rura do pomiaru zawartosci CO

2,0.10,0

okolo 420 4 30 (staly)
okoto 420+ 30 (waha sig)
BOO+25

okolo 2,56 (0,25)
okolo 3,0 (0,3)
przynajmniej 2,0 (0,2)

15
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1. WSTEP

Silnik benzynowy wysokoprezny | wysokoprezny
4-cyl, & -yl 5-cyl.
Rezystancja wtryskiwaczy
przy wiryskiwaczu L} 15..20
— przy przytgczu wiryskiwacza
— wiryskiwacz nr 4 9] 3.7.50
wiryskiwacz nr 3 Q 5.0.67
— wiryskiwacz nr 2 2 71.5..10,0
wiryskiwacz nr 1 0 1.5..20,0
Uktad zaplonowy
Kolejnodé zaptondw 1-3-4-2

Wyprzedzenie zaplonu
— wartosc kontrolna przy predkosci obrotowe)

2000...2500 obr/min {(wiyk czujnika temperatury plynu

chiodzacego wyciggniety}
— wartosé nastawna przy predkosci obrotowej

2000...2500 obr/min (wtyk czujnika temperatury plynu

chiodzgcego wyciggnigty)

Sprawdzanie iskry zaplonowej (wiyk czujnika temperatury

nasadzony)

Swiece zaplonowe

4°..8° przed GMP

6°+1° przed GMP
207 + 3%+ zmierzony kat wyprzedzenia zaplonu
{obie wartosci muszg byé dodane, aby uzyskad
wartosc nastawczg)
Bosch W 8 DTC
Beru 14-8 DTU
Champion N 9 BYC

Odstep elektrod mm 0,7.09
SPRZEGLOD
Budowa suche, jednotarczowe, ze sprezyng talerzowsy
Uruchamianie mechaniczne, za hydrauliczne
posrednictwem ciggna
Lozysko wyciskowe kulkowe
Srednica sprzegta mm 215 lub 228
Regulacja luzu pedatu sprzegta automatyczna | bez regulacji
SKRZYNIA BIEGOW
Budowa cztero- lub pigciobiegowa, biegi do przodu
synchronizowane, naped pilosi napedowych
w obudowie skrzyni biegow
Typ 024
Przelozenia skrzynia 4-biegowa skrzyria 5-biegowa
— 1. bieg 3.778 3.778
— 2. bieg 1,950 2,105
— 3. bhieg 1.940 1,345
4, bieg 0,816 0,97
— &, bieg - 0,795
wsteczny bieg 3,800 3,800
— przektadnia gldwna 3,994 3.6B4
(silnik benzynowy)
3.450
(silnik wysokoprezny)
Olej przektadniowy SAE B0 lub SAE 90, lub G 50 SAE 75 W-90
(ole] syntetyczny)
llogé oleju dm? 2.0
UKLAD KIEROWNICZY
Budowa przektadnia zgbatkowa o niezmiennym przelozeniu
Przetozenie
— krotki rozstaw osi 24:1
diugi rozstaw osi 18.3:1
Ustawianie k&t | wysokoéci pojazdu
Grupa 1 (patrz rys. 6.6) nie obeigzony  1/2 obeigzenia pelne obcigzenie
Wysokoéé przodu samochodu mm 280 287 255
Zbieznost dla jednego kola (nie wydrukowana) +200+10 +10° +10 O0+10
Zbieznoéé calkowita (nie wydrukowana) +40° +20° +20° 200 0+ 20°




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

nie obcigiony

1/2 obcigienia pelne obcigzenie

Pochylenie kola {przy ustawieniu na wprost) +35° 4208 +15'+20° 0420
Maksymalna réznica migdzy stronami o 30 3
Kat r6znicowy przy skrecie jednego kola o 207

w lewo lub prawo 45 420

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy +1°40° 4+ 30" +1°80" + 30" +2°4+ 30
Maksymalna réznica migdzy stronami 14 1# 1%
Grupa 2 (patrz rys. 6.6)
Wysoko4é przodu samochodu mm 280 267 2556
Zhieznoéé dla jednego kola (nie wydrukowana) + 20010 +10°+10¢ 0+10°
Zbieznosé catkowita (nie wydrukowana) + 40"+ 20 + 20"+ 207 0+ 20
Pochylenie kota (przy ustawieniu na wprost) +3b'+ 20 +156"'+ 20" 0+20
Maksymalna rdznica migdzy stronami 30 30 30
Kat réznicowy przy skrecie jednego kota o 20”

w lewa lub prawo 45"+ 207

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy +1°40°+30° +1°50°+ 30 +2°+30°
Maksymalna rdznica migdzy stronami 1° 1° ik
Grupa 3 (patrz rys. 6.6)
Wysokoéé przodu samochodu mm 273 263 255
Zbieznost dia jednego kola {nie wydrukowana) +15 £10° +10°+10° 0410
Zhieznosé calkowita (nie wydrukowana) + 30"+ 200 +20" 420 0+ 20
Pochylenie kota (przy ustawieniu na wprost) + 20+ 20¢ +10'+20¢ 0+ 20
Maksymalna r&znica miedzy stronami o 30 ki)
Kat réznicowy przy skrecie jednego kota o 20°

w lewo lub prawo 45'+ 20

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy +1°40'+30° +1°50' +30° +2°+ 30
Maksymalna rdznica migdzy stronami 4 1° 12
Grupa 4 (patrz rys. 6.6)
Wysokos¢ przodu samochodu mm 265 260 2556
Zhisznoéé dla jednego kola (nie wydrukowana) +10°+10° +5 110 o+10
Zbisznost calkowita (nie wydrukowana) +20°+10¢° +20° 420 0420
Pochylenie kola {przy ustawieniu na wprost) + 10" 4+ 2¢¢ +5' 420 0+20
Maksymalna réznica migdzy stronami i) 30 K10
Kat réznicowy przy skrecie jednego kota o 20°

w lewo lub prawo 45"+ 20
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy + 160+ 30 +1°65"4+ 30 +2° 4+ 30
Maksymalna réznica migdzy stronami 1° 17 1°
ZAWIESZENIE PRZEDNIE
Budowa niezalezne, z gdrnymi i dolnymi wahaczami
poprzecznymi | drgzkami skretnymi
Amortyzatory teleskopowe, hydrauliczne, dwustronnego
dziatania, mocowane od gory za posrednictwem
specjalnego wspormika, u dolu mocowane diuga
$rubg razem z lgcznikiem stabilizatora do
wahacza dolnego

Drazki skrgtne prawy R", lewy ,L"”

Napigcie okoto 75 mm od kotnierza
Srednica

- oznaczenie biale mm 23.8

— oznaczenie zielone mim 253

— ornaczenie bragzowe mm 26,4

Ustawianie kot patrz , Uktad kierowniczy”

Krdtki rozstaw osi mm 2920

Diugi rozstaw osi mim 3320

Rozstaw kot przednich

— obrecz 5"/, Jx 14 mm 1675

— obrecz 6 Jx 158 mm 15498

Srednica zawracania

— miedzy krawgznikami mm 10,75

— miedzy Scianami

— krétki rozstaw osi mm 11.7
— dlugi rozstaw osi mm 12,0
Przedwit poprzeczny przy petnym obcigzeniu mm 180 (160-GTI)
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1. WSTEP

Silnik

benzynowy wysokoprezny | wysokoprezny
4-cyl. 4-oyl. S-oyl.

ZAWIESZENIE TYLNE
Budowa

Piasta két tylnych

Rozstaw kot tylnyeh

— obrecz 8, J« 14 mim
- obrecz 6 Jx 15 mm

Regulacja luzu tozysk kot

Sprezyny Srubowe

wahacze podiuzne tozyskowane w tulejach
metalowo-gumowych, sprezyny srubowe
i amortyzatory teleskopowe (w niektérych
odmianach stabilizator tylny)
tozyska kol zamontowane w wahaczu
podiuznym i zacidnigte diugg Srubg z nakretkq
umieszczong od tylu

1540
15654
bez regulacji
oznaczone punktami barwnymi (montowad
spregzyny tylko z takimi samymi oznaczeniami)

UKLAD HAMULCOWY
Budowa

Hamulce przednie
Srednica tarczy hamulcowe;

— kota 147 mim
— kota 15" mm
Srednica zacisku hamulca mm
Grubosé tarczy hamulcowaj

— kota 147 mm
— kota 15" mm
Maksymalne bicie tarczy hamulcowej mm
Tolerancja grubosci tarczy hamulcowej mrm
Minimalna grubos¢ plytek ciernych mm
Grubosé oktadzin ciernych

— nominalna T
— minimalna mm
Hamulee tylne
Srednica bebna mm
— maksymalna mm
Srednica cylindra hamulcowego mm
Gruboét okladzin szczek hamulcowych

- nominalna mm
— minimalna mm
Szerokoéé okladzin ciernych mm
Srednica pompy hamulcowej mm

Srednica urzgdzenia wspomagajgcego hamulce

hamulce przednie tarczowe, hamulce tylne

bebnowe, samonastawne, mechanizm
wspomagania i korektor sily hamowania, hamulec
awaryjny dziala na kola tylne

zacisk przesuwny z jednym tlokiem

260
280
54,0

16,0

24,0 (przewietrzang)
010
0,01
7.0

6.3
1.0
bgbnowe
2870
288.0
19,05 lub 20,64

6.3

2,0
55,0
22,2

g

INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Akumulator
Pojemnosté
Gestosd elektrolitu
akumulator calkowicie rozltadowany g/cm?
— akumulator calkowicie natadowany gfom?*
Alternator
Numer czesci
— 65 A Bosch
— 90 A Bosch
— B5 A Valeo
Prad znamionowy A
Diugoét szczotek weglowych
~ szczotki nowe

— Bosch mm
- Valeo mm
— graniczne zuzycie i
Rezystancja uzwojen stojana Q
Rezystancja uzwojen wirnika 0

12V, biegun ujemny podiaczony do masy
rozna w zaleznosci od odmiany samochodu

1.12 (16° Bé)

1,28 (32° Bé)

Bosch lub Valeo
sifnik benzynowy silnik wysokopreiny
026 905 016 A 068 903 031
026 905 016 B 068 903 029 K
026 903 015 E 068 903 031 H
65 lub 90

10
g
B

0,10..0,11

28..30




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik benzynowy wysokoprezny | wysokoprezny
_ - 4-cyl. 4-cyl. S-cyl.
Rozrusznik Bosch
Numer czedci
~ silnik AAB L4 D 028 911 023 A
— silnik AAC L OB 028 511 023 B
— silnik 1X/AAF 45D /258 028911023 C

Minimalna diugosé szczotek

13.0

Momenty dokrecania

Element dokrgcany

Moment dokrgcania N-m

Silnik benzynowy

Sruby glowicy

Pokrywa stopy korbowaodu
Pokrywa lozysk gléwnych
Sruby kota zamachowego

Tarcza napgdowa

Sprzegto

Pompa plynu chiodzacego

Czgéci chlodnicy i elementdow polgczeniowych
Elementy rozrzgdu

Pompa oleju na silniku

- krétkie sruby

— dlugie Sruby

Misa olejowa do kadluba

Rura ssgca do pokrywy pompy oleju
Sruba kota rozrzadu na wale korbowym
Sruba kota rozrzadu na watku posrednim
Tylna oslona paska rozrzgdu

Sruba kota rozrzadu na wale rozrzgdu
Makrgtka napinacza paska zebatego
Pokrywa filtru oleju

Chlodnica oleju do pokrywy filtru oleju
Elementy ukiadu wiryskowego

Korek spustowy oleju

Kolektor wylotowy do glowicy

Rura wylotowa do kolektora wylotowego
Pokrywy lozysk watu rozrzgdu

Pokrywa gtowicy

Wylgcznik cisnieniowy oleju

Swisce zaplonowe

Kolektor wylotowy i uktad wylotowy
Silnik do skrzyni biegow

Zawieszenie silnika

P&losie napedowe, kolnierze

75 (silnik zimny), nastepnie
dociggnaé o dalsze 1/4 obrotu
30, nastepnie o dalsze 90°
65
100, przed dokrgceniem naniesé
masg uszczelniajgeg ,, DE",
wczedniej usunaé olej i smar
100, przed dokrgceniem odtluscié
i nanies¢ mase uszczelniajaca, D6
20

20
patrz odnosne rysunki
patrz rysunek 2.56

10

20

20

10

200

BO

30

80

45

25

25

patrz odnosne rysunki

30

25

40

20

8

10

20

patrz rysunki montazowe
patrz strona 32
patrz strona 32

66

Pigciocylindrowy silnik wysokoprezny

Zawieszenie silnika

Kolektor wylotowy do glowicy

— gwinty MB

— gwinty MB

- gwinty M10

Opaski zaciskowe rur wylotowych

Rura wylotowa do tlumika

Wsparnik alternatora

patrz strona 102

5
23
40
w zaleznosci od gwintu,
patrz wyze|
w zaleznodci od gwintu,
patrz wyzaj
45

19




1. WSTEP

" Element dokrgcany

Moment dokrecania N-m

Przekladnia hydrokinetyczna do tarczy napedowej
Sruby glowicy

— pierwsze przejicie

— drugie przejicie

— trzacie przgjscie

— czwarte przejicie

Pokrywa lozysk gléwnych
Fokrywa lozysk korbowych

Sruby kota zamachowego

Tarcza napgdowa {automatyczne skrzynie biegdw)
Sruby sprzegla

Sruba kota watu korbowego

Thumiki drgan skretnych do kola walu korbowego
Ostona paska zgbatego do kadiuba

— sworzet w gbmej czesci

— §ruba po Srodku

— &ruba u dotu

Osltona paska zebatego pompy wtryskowsj
Pompa plynu chlodzgcego do silnika
Pokrywa glowicy

Dolna blacha oslaniajgca (pod silnikiem)
Mocowanie chlodnicy (lgczniki gumowse)
Witgcznik termiczny wentylatora

Krociec pompy plynu chtodzacego

Krécce plynu chlodzgcego na silniku

Misa olejowa do kadiuba

Kolnierz tylnego pierfcienia uszczelniajgcego watu korbowego do silnika
Pokrywa tozysk walu rozrzgdu

Koto rozrzgdu walu rozrzgdu

Sruba rolki bieznej paska zebatego

Sruby ostony paska zebatego

Makregtka chiodnicy oleju do pokrywy oleju
Kolo napgdowe pompy wiryskowe] do walu rozrzgdu
Koto zebate pompy do watka pompy
Pompa do kadluba

— wspornik pompy do kadluba

— pompa do wspornika

Makrgtki przewoddw wiryskowych
Wiryskiwacze

Swiece zarowe

Pompa oleju

— Sruby MB

— Sruby

Korek spustowy oleju

Rura ssgca oleju do kadiuba

Korek zaworu przelewowego pompy
Wylacznik cisnieniowy oleju

Pétosie napedowe do skrzyni biegdw
Uktad wylotowy

Dysze natryskowe oleju do kadtuba

Sruby dwustronne w pokrywach tozysk walu rozrzadu

30

40

60
dociggngé o 1/2 obrotu albo

2x1/4 obrotu
uruchonmié silnik | nagrzaé do
temperatury pracy, a nastepnie
dociagnat o 1/4 obrotu
65

30, nastepnie o dalsze 1,2 obrotu,
powierzchnig oporowg nakretki
pokryc olejem
75, nasmarowacd masg
uszczelniajgcy , D6
jak sruby kota zamachowego
25
460
20

10
20
10
10
20
10
25
20
25
10
10
20
10
20
85
13
10
25
100
50

65
25
25
70
40

10
25
40
10
40
15
55
patrz rysunek 2.95
10, nasmarowac masg
uszczelniajgeq , AMY 188 100.02"
15

Pokrywa filtru oleju do kadiuba 70
Rura wskaZznika poziomu oleju do kadiuba 20
Czterocylindrowy silnik wysokoprezny

Sruby glowicy

— pierwsze przejicie 40
— drugie przejscie 60




r 1.1. DANE TECHNICZNE MOMENTY DOKRECANIA

Element dokrecany S Moment dokrecania N-m
— trzecie przejicie 75
- czwarte przejécie zwyktym kluczem (nie

dynamometrycznym) dociggnad
o dalsze 1,2 {albo 2 x 90”) obrotu,
nie luzujge przedtem Srub

Pokrywa tozysk gldwnych 65
Pokrywa tozysk korbowych 30, nastepnie dociggnaé o dalsze

90°, powierzchnig oporowsg

nakretki pokry¢ olejem

Sruby kota zamachowego 30, nastepnie dociggnac o dalsze 90°
Tylna ptyta posrednia 10
Sruby sprzegla 25
Kolo rozrzadu watka posredniego 45
Kolo rozrzgdu walu korbowego 90, nastepnie dociggngd o dalsze 90° ;
Kolo pasowe watu korbowego do kota rozrzadu walu korbowego 25 |
Oslona paska zebatego 10 i
MNakrgtka napinacza paska zebatego 45
Wspornik pompy wiryskowej 25 :
Pompa wiryskowa do wspornika 265 :
Koto zebate pompy wiryskowej 45 i
Pokrywa glowicy 10 |
Kolo biezne paska zebatego 45 4,
Tylna ostona paska zgbatego 10 |
Kolektor wylotowy i dolotowy 25
Phta mocujgca pompy podcisnienia 25
Pokrywa filtru do kadiuba 20
Chiodnica oleju do pokrywy filtru (nakretka) 25
Pompa plynu chiodzacego do silnika 20
Tylny wieszak zawieszenia silnika przy silniku 45
Tylny wieszak zawieszenia silnika przy skrzyni biegow 20
Prawy wieszak zawieszenia silnika przy silniku 50 +90° !
Silnik do skrzyni biegow
— gwinty M8 20
— gwinty M10 60
— gwinty M12 80
Uktad rur wylotowych patrz rysunek 2.95
Czgsei uktadu wiryskowego (witryskiwacze itd.) patrz ,,Silnik pieciocylindrowy™
Skrzynia biegdw i sprzeglo

Silnik do skrzyni biegow patrz , Silnik’"

Wspornik ciggien sterujgoych do skrzyni biegow 15

Ciegno sterujgce do déwigni wiaczajace) 25 .
Cylinder wytgczania sprzegla do skrzyni biegbw 25 |
Rozrusznik do skrzyni biegbw 60 |
Pélosie napedowe do skrzyni biegow 55

Pétosie napedowe
Pdtosie napedowe do skrzyni biegow 55
Sruba pélosi napedowej 200

Uktad kierowniczy

Sruby zaciskowe przegubdw krzyzakowych walu kierownicy 30
Nakretka kola kierownicy 70
Ostona kalumny kierownicy 10
Nakretka kontrujgca koncdwki drgzka kierowniczego 55
Polaczenie drgzka kierowniczego z zebatka 70
Nakretki przegubdw kulowych drgzkdw kierowniczych 40
Przekiadnia kierownicza do nadwozia 33
Pompa wspomagania ukladu kierowniczego patiz rysunek 5.9

- | /|



1. WSTEP

Element dokrecany

- Moment dokrecania N - m

Zawieszenie przednie

Gérne wahacze poprzeczne do belki zawieszenia

— przednie mocowanie 110
— tylne mocowanie 100
Gdrny przegub kulowy do zwrotnicy 110
Mimosgrod regulacyjny do zwrotnicy 60
Drazek skretny do wahacza poprzecznego

— nakretki i Sruby 160
Dolny wahacz poprzeczny do belki zawieszenia

— przednie macowanie 160
— tylne mocowanie 75 4907

przegub kulowy do zwrotnicy b5

— przegub kulowy do wahacza poprzecznego 110
Amaortyzator

— garne mocowanie, nakretka 25
— gore mocowanie, wspornik 100
— dolne mocowanie, nakretka 160
Stabilizator

— obejmy 55
— lgcznik do wahacza (razem z amortyzatorem) 160
Sruba pélosi napedowe; 200
Oslona blaszana do zwrotnicy 11
Zacisk hamulca patrz ., Uktad hamulcowy™
Pétosie napgdowe do skrzyni biegdw 55
Przegub kulowy drazka kierowniczego do ramignia zwrotnicy 40
Zawieszenie tylne
Nakretka piasty kola tylnego 160
Sruba bebna hamulcowego 5
Tarcza nosna hamulcdw do wahacza podluznego 150
Dolna éruba amortyzatora 45
Garna Sruba amortyzatora 100
Tylne lozyskowanie wahacza poprzecznego, nakretka 100
Zewnetrzne tozyskowanie wahacza poprzecznego 160
Wspornik ciggna hamulca awaryjnego, sruba 7
Blachowkret Fi
Obejma preta stabilizatora 0
Sruba czujnika predkoéci obrotowe; 30
Uktad hamulcowy
Hamulce tarczowe kot 147

— oprawa zacisku do zwrotnicy, gora 160
— oprawa zacisku do zwrotnicy 270
— cylinder hamulcowy do korpusu zacisku a5
~ tarcza hamulcowa do piasty 8
— ostona blaszana do zwrotnicy 10
- wspornik elastycznego przewodu hamulcowego, 4ruba 10
— nakretki przewodu hamulcowegao 17
Hamulce tarczowe kél 15™

~ duze Sruby zacisku hamulca 270
— nakregtki kontrujgce duzych Sub 70
— $ruba tarczy hamulcowej b
— Sruba wspornika tarczy hamulcowsej 10
— nakrgtki przewodu hamulcowego 17
Hamulce k& tylnych

— §ruba piasty kota 160
— $ruby cylindra hamulcowego 17
— #ruba czujnika predkodci obrotowej (ABS) 10
— tarcza nosna hamulcdw do wahacza podtuznego 160
— wspornik ciggna hamulca awaryjnego do wahacza 7
Pompa hamulcowa i korektor sily hamowania

— nakregtki pompy hamulcowej 20

— korektor sily hamowania do przegrody czolowej

25




1.2. INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA OGOLNE WSKAZOWKI PRZEPROWADZANIA NAPRAW

1.2 INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA

Og6ine wskazowki przeprowadzania napraw

Opisy napraw w niniejszej instrukcji starano sie formutowadé w sposéb prosty
i zrozumialy dla wszystkich, Zachowujgc przedstawiong kolejnoéé czynnosci
i stosujgc sig podanych zalecen, nie powinno si¢ napotkaé zadnych trudnoéci
z wykonaniem naprawy, Zamieszczone w rozdziale 1.1 dane techniczne
i regulacyjne stanowig wazng cze$¢ instrukcji i nalezy z nich korzystaé
podczas wszystkich prac naprawczych. Nalezy pamietaé, ze dane te nie
zawsze bedq przywolywane w dalszej czesci ksigzki. Korzystajac z nich,
trzeba zwraca¢ uwage, aby odczytywad potrzebne wartoéci dotyczace
modelu samochodu, z ktérym mamy do czynienia.

Koniecznosé wykonania niektérych prostych czynnoséci, jak na przyklad
~otworzenia pokrywy silnika’” przed pracami przy silniku lub , odkrecenia
kol” przed pracami przy hamulcach, jest tak oczywista, ze nie zawsze beda
onewymieniane. Natomiast wyczerpujgco opisano w teksécie wszystkie prace
uznane za trudniejsze.

Oto kilka ogélnych wskazéwek, do ktérych powinno sie zawsze stosowac
podczas przeprowadzania kazdej naprawy.

— Nakretki i $ruby przeznaczone do uzycia powinny byé oczyszczone
I nasmarowane, Zawsze trzeba sprawdza¢ powierzchnie nakrgtek i gwinty,
a ewentualne zadziory usuwac. W przypadkach watpliwych uzyé nowych
$rub |lub nakrgtek. Raz uzyte nakretki samozabezpieczajgce powinny byé
zawsze wymienione. W zadnym przypadku nie wolno odtluszczaé érub
i nakretek.

— Zawsze przestrzegac zalecanych momentéw dokrecania potaczer srubo-
wych (patrz rozdzial 1.1). Wartosci te zostaly podobnie pogrupowane, jak
rozdzialy i nie powinno by¢ trudnodci z ich znalezieniemn. Ponadto niektére
momenty dokrgcania podano bezposrednio na odpowiednich rysunkach,
— Podczas montazu nalezy wszystkie uszczelki, podktadki zabezpieczajace,
zawleczki | o-ringi (pierscienie uszczelniajgce o przekroju okraglym) za-
stgpowac nowymi. Zalecenie to dotyczy réwniez pierscieni uszczelniajg-
cych typu Simmerring (lub innych stykajacych sig z olejem), z ktérych wyjeto
wat. Przed montazem tego typu pierScienia nalezy warge uszczelniajacq
powlec olejem. Trzeba rowniez zwracat uwage, aby bylta zwrécona w te
strong, z ktdre] moze wyptywac olej lub smar.

— Odwolujgc sig do pojeé ,lewa” lub ,prawa” strona pojazdu przyjeto 1
sytuacje, ze obserwator jest zwrocony twarzg w kierunku jazdy w przéd.

Analogicznie nalezy rozumie¢ pojecia ,z tylu” | .,z przodu’” pojazdu,
W przypadkach niejednoznacznych w tekécie podano odpowiednie objas-
nienia.

— Podczas wykonywania wszystkich prac przy podwoziu, wymagajgcych
uniesienia pojazdu, nalezy zwracac szczegdlng uwage na pewne podparcie
samochodu. Podnos$nik wchodzacy w sklad fabrycznego wyposazenia
pojazdu jest przewidziany tylko do wymiany kola na drodze. Jezeli mimo
wszystko korzysta sig z takiego podnosnika, to nalezy bezwzglednie zabez-
pieczy¢ pojazd przed opadnigciem stosujgc podstawki. Podstawki monters-
kie powinny byé¢ uzywane rdwniez wtedy, gdy dysponuje sie podnosnikiem
garazowym. Omawiane podstawki sa pokazane na rysunku 1.5. Bolce
stuzgcego do regulacji wysokosci muszg byé dostatecznie wytrzymale.
Ewentualnie stosowane jako bolce zwykle Sruby muszg mieé odpowiednig
sredniceg. Nigdy nie nalezy podstawiaé pod samochdd cegiel. Co najwyie :
mozna wykorzysta¢ pustaki $cienne, z uwagi na ich wigkszg powierzchnie, .




1. WSTEP

Rys. 1.5. PODSTAWKA MONTERSKA Rys. 1.6. KLUCZ OBUSTRONNIE PLASKI (ugdry) | KLUCZ
Bolec musi byé dostatecznie wytrzymaly PO JEDNEJ STROMNIE PLASK], A PO DRUGIEJ OCZKOWY

pamigtajagc o podtozeniu bezposrednio pod samochodem odpowiednio
grubej deski.

— Smary, oleje, $rodki do zabezpieczania podwozia i wszystkie inne
produkty naftowe dziatajg agresywnie na elementy gumowe nadwozia oraz
uktadu hamulcowego. Substancje te, nie wylgczajgc paliwa, nalezy trzymad
z dala szczegdinie od elementéw instalacji hydraulicznej. Do czyszczenia
uktadu hamulcowego wolno stosowaé tylko plyn hamulcowy lub spirytus.
Trzeba przy tym pamigtac, ze ptyn hamulcowy jest trucizng i dziata zraco na
powierzchnie lakierowane,

— Warunkiem poprawnego wykonania naprawy jest uzycie oryginalnych
czesci zamiennych. Nalezy unikaé stosowania przypadkowych czesci, gdyz
mogg by¢ pdiniej przyczyna klopotéw. Wyjatek stanowig elementy instalacji
elektrycznej lub te czeéci, co do ktorych producent pozostawia petng
swobode.

— Zamawiajgc czedci zamienne, trzeba podaé doktadne oznaczenie modelu,
numer nadwozia oraz ewentualnie numer silnika i rok produkcji. W ten
sposdb przyspiesza sie realizacje zamowienia | unika mozliwoéci pomytki.
Szczegolng uwage nalezy zwracaé podczas kupowania czeéci do silnika,
poniewaz ulegly one zmianom konstrukcyjnym w poréwnaniu z wczeéniej-
szymi silnikami takiej samej pojemnoéci.

— Wszystkie prace przy samochodzie, szczegdlnie obejmujgce uktady ha-
mulcowy i kierowniczy, musza by¢ wykonywane z najwigkszg starannosciaq
| rozwagq. Po kazde] naprawie samochdd musi byé sprawny pod katem
zapewnienia bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Wyposazenie miejsca pracy

Miejsce napraw powinno byé czyste, dobrze odwietlone i wyposazone
przynajmniej w stdl warsztatowy i imadlo. Musi tez byé dostatecznie
przestronne, aby raz roziozonych i uporzgdkowanych czeéci nie trzeba byto
nieustannie sprzata¢ i uktadaé w innych miejscach. W dobrze urzadzonym
warsztacie, gdzie mozna w czystym otoczeniu demontowaé i montowad
poszczegOlne zespoly, pracuje sig efektywnie, przyjemnie i bez zbednego
poépiechu. Niestety, nie kaidy ma mozliwoéé pracy w tak idealnych
warunkach i wiedy trzeba odpowiednio do okolicznosci improwizowaé. Aby
mimo to wykona¢ naprawe nalezycie, trzeba podwigcié na nig duzo czasu
i pracowac bardzo starannie.




1.2, INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA WYPOSAZENIE MIEJSCA PRACY

Poza tym niezbedny jest tez mozliwie bogaty zestaw narzedzi dobrej jakosci.
Odradza sig nabywanie i postugiwania sie tanimi narzedziami, gdyz drogo
moze kosztowac, jesli takie narzedzie peknie lub zeslizgnie sie i zniszczy
kosztowng czesc. Dobre, wysokiej jakosci, narzedzia mozna diugo uzywad
i juz chotby to usprawiedliwia koszty ich nabycia. Podstawg zestawu
narzgdzi powinien by¢ komplet kluczy plaskich, poniewaz moina ich uzywaé
do wszystkich srub w pojeidzie, w dobrze dostgpnych miejscach (patrz rys.
1.6}). Pozgdanym dodatkiem bylby tez komplet kluczy oczkowych, ktdre sg
szczegolnie odpowiednie do zapieczonych albo trudno dostepnych Srub
i nakretek.

W celu obnizenia kosztéw mozna sie rowniez postugiwaé kompletem kluczy
kombinowanych, po jednej stronie oczkowych, a po drugiej ptaskich, oba
o takim samym rozstawie. Na dole rysunku 1.6 pokazano taki klucz. Klucze
nasadowe rdwniez stanowig godng pochwaly inwestycje. Jesli Srednica
zewnetrzna nasadek nie bedzie zbyt duza, to bedzie mozna ich uzywaé do
odkrecania srub i nakretek umieszczonych w miejscach mato widocznych,
trudno dostgpnych lub we wglgbieniach. Dalsze niezbgdne narzedzia to
komplet wkretakow krzyzowych, szezypece | miotek,

Wyposazenie podstawowe mozna jeszcze uzupelnic kilkoma narzedziami
specjalnymi, ktdre okazujq sig bardzo pomocne, jezeli pewne naprawy trzeba
stale wykonywaé. Jako przyklad mozna tutaj wymieni¢ wkretak udarowy,
bez ktdrego praktycznie nie mozna odkrecié¢ bez uszkodzenia wkretdéw
z gniazdem krzyzowym, dokreconych maszynowo. Oczywiécie mozna go
rowniez uzywad, jesli trzeba zapewnic olejo- albo gazoszczelne dokrgcenie.
Réwnie czesto bedg potrzebne szczypee do pierScieni osadczych sprezynuja-
cych (Seegera), poniewaz kota zebate, walki i podobne czesci sq przewaznie
ustalane pierscieniami osadczymi sprezynujgcymi. A pierécienie takie jest
bardzo trudno zdjgé za pomocq wkrgtaka. S dwa typy szczypiec do
pierécieni osadczych spregzynujacych, jeden do pierfcieni zewnetrznych,
drugi do pierécieni wewnetrznych. Mozna je dostaé z prostymi oraz zagietymi
ktami. Jednym z najbardziej uzytecznych narzedzi jest klucz dynamometrycz-
ny, ale w zasadzie tylko taki, ktory $lizga sie po osiggnieciu ustawianego
momentu dokrecenia Sruby lub nakretki. W sprzedazy sg rowniez klucze
dynamometryczne ze wskazdwka, ktéra podczas dokrecania odchyla sie
i wskazuje osiggnigty moment dokrecenia. Momenty dokrecenia grub i na-
kretek sg podawane we wszystkich nowoczesnych poradnikach warsz-
tatowych, a takze we wszystkich instrukcjach napraw. Dzigki temu cale
zespoly oraz poszczegdlne czesci (np. glowice) mozna dokrecad bez obawy
uszkodzenia, skrzywienia czy tez niedoszczelnienia.

Oswietlenie miejsca pracy jest wazne. Zaleca sig w tym celu lampe przeno$ng
podlgczang w gniezdzie zapalniczki. Nie powinno sig uzywad lamp przeno$-
nych zasilanych z sieci elektrycznej, chocby tylko dlatego, ze ich przewody
elektryczne sq czesto zanieczyszczane olejami | smarami i latwo mogg ulec
uszkodzeniu. Przydatna tez bedzie latarka kieszonkowa, Jest ona szczegdlnie
odpowiednia do o$wietlania ciasnych i zakrytych miejsc, :
Im samochéd jest nowoczesniejszy, tym wigcej potrzeba narzedzi, aby
metodg ,.zrob to sam'” utrzymywac go stale w nalezytym stanie. Warunkiem
wykonania niektérych, catkiem specjalnych, prac jest posiadanie niezbed-
nego do tego wyposazenia. Wprawdzie wyposazenie to zwykle drogo
kosztuje, ale dzigki niemu unika sie zlecania pewnych prac do warsztatow
specjalistycznych , co przeciez odpowiednio kosztuje. Nie mozna jednak
zapominaé, ze postugiwanie sie niektorymi narzedziami wymaga wprawy
i doswiadczenia. Taki na przyklad miernik uniwersalny moze by¢ bardzo
pomocny do wykrywania niesprawnosci w ukladzie elektrycznym, ale
w niewprawnych rgkach moze spowodowad wielkie szkody.

25
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1. WSTEP

Do niektérych prac sg potrzebne szczelinomierze, Uzywa sig ich do mierzenia
luzdw, szerokosci szczelin itp. Do te] kategorii przyrzadow nalezy rowniez
czujnik zegarowy.

Wprawdzie w niniejszej instrukcji beda opisywane sposoby demontazu
i montazu bez pomocy narzedzi specjalnych (gdy nie jest to absolutnie
konieczne) to jednak zaleca sie rozwazyé ewentualnosé nabycia najczescie;
uzywanych narzedzi specjalnych. Bedzie to szczegdlnie optacalne w przypa-
dku posiadania okreslonego typu samochodu przez dluzszy czas.
Zalecanymi tu metodami mozna wymontowad | zamontowad roine czesci
i zespoty bez obawy uszkodzenia. W kazdym jednak razie, stosujgc narzedzia
specjalne produkowane | sprzedawane przez producenta samochodu,
oszczedza sie wiele czasu (i nerwow).

Prawidlowe podnoszenie samochodu

Przed przystgpieniem do podnoszenia samochodu trzeba sie upewnié, czy
posiadany podnosnik wejdzie w najwezsze przeswity miedzy spodem
samochodu a ziemig. Ze wzgleddw konstrukcyjnych zardwno podnognik
warsztatowy, jak | podnoénik przewoiny typu ,,Zaba” wolno jest podstawiad
tylkow punktach samochodu opisanych w dalszej czesci rozdziatu. Miedzy
gldwke podnosnika i powierzchnig oporowa samochodu nalezy wlozyd
przekladke gumowsg albo deske.

W celu uniesienia pojazdu nie wolno ustawiac¢ podnosnika przewoinego
albo hydraulicznego pod misg olejows, skrzynig biegow, osiami tylng
i przednig albo pod belkg przedniego zawieszenia, poniewaz moze to
spowodowad powyginanie lub zgniecenie tych czesci,

Jak wyniknie z ponizszego opisu, kazda strona pojazdu musi by¢ pod-
noszona i podpierana osobno. Najpierw unosi sie jedng strone, podstawia
podstawke, a dopiero potem unosi i podpiera drugg strone,

W celu uniesienia przodu podnosnik trzeba ustawic pod belkg poprzeczng
w migjscu pokazanym na rysunku 1.7, zaciggnaé hamulec awaryjny i dla
bezpieczenstwa podlozyé cegly pod tylne i przednie kola, po przeciwne|
stronie.

Rys. 1.7. PODNOSZENIE PRZODU SAMOCHODU Rys. 1.8, PODNOSZENIE TYLU SAMOCHOQDU

Ma rysunku przedstawiono podnodnik kanatowy, Ma rysunku przedstawiono podnognik kanalowy, ale

ale podnoednik preewodny | podnognik hydrauliczny podnodnik przewoiny i podnognik hydrauliczny mogg byé
mogg byé podstawione w tym samym migjscu podstawiona w tym samym migjscu




1.2. INFORMACJE DLA UZYTKOWNIKA PRAWIDLOWE PODNOSZENIE SAMOCHODU

W celu uniesienia tytu pojazdu podnoénik przystawié w sposéb pokazany na
rysunku 1.8 pod wspornikiem tylnego wahacza wzdiuznego. Wigczyé
pierwszy bieg i po przeciwnej stronie podlozyé cegly pod oba kola. Boki
pojazdu ustawic na mocnych podstawkach.

Kolejno podnoszac najpierw jedng, a nastepnie druga strong pojazdu, trzeba
uwazac, aby pojazd sig nie przewrdeil,

1.3. PROSTE CZYNNOSCI OBSLUGOWE

Wigkszos¢ prac obslugowych mozna wykonaé samodzielnie. Jest jednak
niejednokrotnie korzystniej wykonac niektére czynnoéci na stacji obstugi.
Nalezg do nich czynnosci, do ktoérych sg niezbedne specjalne narzedzia,
doswiadczenie albo przyrzady pomiarowe oraz czynnosci, ktére stacja
obslugi moze wykonad szybciej.

Nizej wymienione, proste czynnosci powinno sig jednak regularnie wykony-
wac samemu. Sg one niezwykle wazne w celu utrzymania pojazdu w dobrym
stanie,

Sprawdzanie poziomu oleju w silniku

Poziom oleju nalezy sprawdzaé przynajmniej raz na tydzier, W tym celu
nalezy wyciggngc wskaznik pretowy | wytrze¢ go czystg szmata. Nastepnie
nalezy wskaznik wiozy¢ ponownie 1 znowu wyciggnaé. Jesli pojazd jest
ustawiony poziomo, poziom oleju powinien znajdowac sig miedzy dolng
| gorng kreska wskaznika. Jesli oleju jest ponizej dolnej kreski, to trzeba go
dolac. Nigdy nie wolno wlewa¢ oleju zbyt duzo, to znaczy jego poziom nie
moze przekroczy¢ gornego znaku. Obecnie jest to nawet wazniejsze niz
w pojazdach starszych generacji, poniewaz przy zbyt wysokim poziomie
oleju moze doj$¢ do uszkodzenia katalizatora, Bezwzglednie trzeba sie
upewnic, czy olej, ktéry ma by¢ uzyty odpowiada normie VW 50 000, Trzeba
tez pamigta¢, ze do silnikow benzynowych stosuje sie inne oleje niz do
l silnikow wysokopreznych.

l Sprawdzanie poziomu plynu hamulcowego

Zbiornik plynu hamulcowego jest osadzony na pompie hamulcowe; i znaj-
duje sig w tylnej czesci komory silnika, po lewej stronie. Zbiornik jest
przezroczysty i dzigki temu mozna tatwo sprawdzi¢ poziom plynu hamul-
cowego. Poziom plynu hamulcowego powinien stale znajdowad sig przy
znaku ,,Max". W razie koniecznodci dopelnié s$wiezym plynem zgodnym
z zaleceniami firmy Volkswagen. Powinno sie uzywaé wylacznie plynu
hamulcowego firmy Volkswagen lub Audi. Gdyby w czasie sprawdzania sie
okazalo, ze poziom plynu opadt do znaku ,,Min”, to nalezy sprawdzi¢ grubosé
ptytek ciernych i rodzaj materiatu, z ktorego zostaly wykonane, poniewaz jest
to niezawodng odznakg ich zaawansowanego zuzycia.

Sprawdzanie swiatet hamowania

Zaswiecenie sig Swiatel hamowania mozna sprawdzi¢ przy pomocy drugiej
osoby albo samodzielnie. Po nacisnigciu pedalu hamulca druga osoba moze
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sprawdzi¢ swiecenie Swiatlta hamowania. Samodzielnie Swiatta hamowania
mozna sprawdzi¢ podjezdzajagc tytem do drzwi garazu i naciskajac pedal
hamulca. Jesli jedno ze Swiatel sig nie zadwieci, to wymienic¢ zarowke; jesli
nie zaswiecajg sie oba Swiatla, to moze byé¢ uszkodzony wylgcznik Swiatel
hamowania.

Sprawdzanie oswietlenia

Wiaczaé po kolei wszystkie Swiatta (rdowniez miganie Swiatlami diugimi
i $wiatla awaryjne) i sprawdzaé ich dziatanie. Swiatla tylne oraz $wiatla
cofania najwygodniej jest sprawdzaé w ciemnoéci pod drzwiami garazu, bez
koniecznosci wysiadania z pojazdu, gdyz wtedy blask Swiatel mozna
obserwowad w lusterku wstecznym,

Sprawdzanie cisnienia w ogumieniu

Cisnienie w oponach najlepie] sprawdzadc na stacji benzynowe|. W zaleznosci
od rodzaju zatozonych opon cisnienia wymagane moga sig dla tego samego
samochodu znacznie réznid. | tak: cisnienie opon przednich moze wynosié¢ od
3.3 bara (0,33 MPa) do 2,4 bara (0,24 MPa), ci$nienie opon tylnych od
3.8 bara (0,38 MPa) do 3.0 barow (0,3 MPa). Jesli pojazd bedzie
maksymalnie obcigzony, to cisnienie w oponach tylnych nalezy troche
zwigkszy¢. Po zalozeniu opon zimowych cisnienie w oponach nalezy
zwigkszy¢ odpowiednio do wskazdwek producenta opon. Przed diuzsza
jazdq po autostradzie, z duzymi predkodciami nalezy rowniez zwigkszyé
cisnienie w oponach,

Sprawdzanie poziomu plynu chlodzacego

Przy zimnym silniku poziom plynu chlodzgcego w zbiorniku wyrdwnaweczym
powinien sig zawierad migdzy znakami ,.min"" i, max” (patrz rys. 1.9). W razie
potrzeby odczekad, az silnik ostygnie i dolaé ptynu chlodzacego. Jesdli silnik
|jest gorgcy, to powinno sie troche odczekac | dopiero potem odkrecad korek
zbiornika wyréwnawczego. MNalezy to robié¢ bardzo powoli, aby unikngd
poparzenia para.

Wymontowanie i zamontowanie dolnej plyty
oslaniajacej i przechylanie chtodnicy

Podczas pewnych prac obstugowych, na przykiad podczas wymiany oleju
w silniku, trzeba wymontowaé dolng plyte ostaniajaca albo przechylié
chiodnice do przodu, gdyz dopiero wiedy mozna dostac sig do okreslonych
elementow.

W celu wymontowania dolnej plyty oslaniajacej wykrecié éruby i nakretki
pokazane na rysunku 1.10, odblokowac diwignig zamykajgcg, wysunad
plyte do dotu i wyjaé z uchwytdw. Podczas montazu nakretki i Sruby dokrecic
momentem 9 N - m. W celu przechylenia chlodnicy nalezy po lewej i prawej
stronie wykreci¢ $ruby (1) pokazane na rysunku 1.11. Chtodnice przechylié
wraz z przednim pasem samochodu do przodu. Wspornik zamka zablokowad
w kierunku strzalki.




1.3. PROSTE CZYNNOSCI OBSLUGOWE

Ays. 1.9, ZBIORNIK WYROWNAWCZY UKLADU
CHELODZENIA. Poziom plynu chiodzgcego musi sie zawierac Rys. 1.10. STRZALKAMI WSKAZANO MIEJSCA

migdzy dwoma kreskami na zbiomiku MOCOWANIA DOLNEJ PEYTY OSLANIAJACE] ZESPOL
NAPEDOWY

Ays. 1.11. PO ODKRECENIU PO OBU STRONACH SRUB
(1) MOZNA ODCHYLIC DO PRZODU PRZEDNI PAS
SAMOCHODU RAZEM Z CHLODNICA {w kigrunku
wskazanym strzalkg)

Pozostale prace obslugowe, takie na przyklad jak wymiana oleju w silniku,
wymiana filtru oleju, filtru paliwa (silnik wysokoprgzny), wymiana wkladu
filtru powietrza, regulacja napiecia paska klinowego, s3 opisane w od-
powiednich rozdziatach.

NOTATKI UZYTKOWNIKA




VOLKSWAGEN TRANSPORTER T4

SILNIKI
BENZYNOWE

2.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie silnika

Silnik bez skrzyni biegdéw wyjmuje sig z pojazdu do dotu. Ponizszy opis
ogéiny dotyczy wszystkich silnikow. Do wyjgcia silnika jest konieczny mocny
podnoénik. Autoryzowane Stacje Obstugi firmy Volkswagen s wyposazone
w specjalny przyrzad do wyjmowania silnika. Jezeli nie dysponuje sig takim
przyrzadem, to podczas wyjmowania silnika trzeba go podeprze¢ podno$-
nikiem przewoznym albo hydraulicznym.

m Odtgczyé przewod ujemny od akumulatora. Mozna tez wymontowac
akumulator, aby uniknaé krotkich zwaré mozliwych do powstania na skutek
spadajgcych na niego narzedzi lub innych przedmiotow.

m Wykrecié sruby mocujace (1, rys. 1.11) po lewej i prawej stronie, odchyli¢
chiodnice do przodu, a wspornik zamka zablokowac w kierunku strzatki,

m Przéd samochodu unie$é i postawié na mocnych podstawkach,

m Dolng plyte ostaniajaca odkrgcic | wyjac w sposéb opisany na stronie 28.
m Odtaczyé rurg wylotows od kolektora wylotowego w sposdb opisany
w odpowiednim podrozdziale.

m Diwignie regulacji temperatury ustawi¢ w prawym skrajnym polozeniu.
m Odkrecié¢ korek zbiornika wyrdwnawczego. Silnik musi byc zimny.

m Oproznié z plynu chlodzgcego uklad chlodzacy. W tym celu nalezy
$ciggngé oba przewody z przytaczy (2, rys. 2.1} albo odkrecic pokrywe
termostatu (3). Mozna tez odkrecié korek (1). Zawor do regulacji ogrzewania
musi byé otwarty, aby réwniez z ukladu nagrzewania mogt sptynac caly plyn
chlodzacy. Plyn chlodzacy zawiera dodatki przeciwdzialajace zamarzaniu.
Mozna go ponownie uzyé pod warunkiem, ze nie jest zbyt stary, to znaczy nie
byl zbyt diugo eksploatowany.

m Zluzowaé opaske zaciskowg goérnego przewodu plynu chiodzgcego
i odigczyé go od glowicy. Przewdd ten nalezy rowniez zluzowac i odiqczyc od
chlodnicy. Przewody gumowe sg mocowane albo opaskami zaciskowymi
sprezystymi, albo taémowymi z zaciskiem Srubowym.

m Po lewej i prawej stronie wybi¢ z mocowania chlodnicy kolki i odigczyc
lgczniki sprezyste. Na rysunku 2.2 miejsca mocowan sq pokazane strzatkami.
Teraz mozna wyjac chlodniceg.

s Sciagna¢ koncéwki przewoddw elektrycznych z zaciskéw wytgcznika
termicznego i silnika wentylatora.
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Rys. 2.1, SPUSZCZANIE PLYNU CHLODZACEGO Rys. 2.2 MIEJSCA MOCOWANIA CHLODMNICY
Mazna wykrecid korek (1), Sc1ggnge przewody z ich previlacey foo s | prinae] stranie)

(2] albo odkrecié poknywe termostatu (3
A -

i ES

Rys. 2.3, PO WYJECIU KORKA (strzalka) SWORZMIEM 5 LN
UNIERUCHOMIC DEWIGNIE WYLACZANIA SPRZEGLA

m W tyvlne| czesci alternatora wyciggnad wivk elektryczny.

m Wyocigonad wtyk z rozdzielacza zaptonu. Sciagnac’: z kraceow przewody
paliwa: zasilajgey | powrotny,

m Odigczyé ciegno od seqmentu przepustnicy | odkrecid wspomik pancerza
ciggna przepustnicy. Nie luzowac sprezysteqo zacisku pancerza na wspor-
niku,

m Odlgczye przewodd elektryczny od czujnika ci$nienia oleju 1,8 bara
{D.18 MPa),

m Odchylié przewdd na bok,

m Odigezyc przewody elektryczne od wszystkich pozostalych urzadzen
glektrycznych i sciqggnac przewody podcisnieniowe z ich preylacey

m Wyciqgnac z kopulki rozdzielacza zaptonu drodkowy przewod wysokiego
napigcia

m Od czumnika temperatury w glowicy odlgezye przewad elektryczny.

m Od czuinika cisSmenia oleju 0,3 bara (0,03 MPa) odlgceyd przewod
elekiryczny.

m W miejscu pokazanym na rysunku 2.3 wyjac 2 obudowy skrzyni biegow
korek gumowy | sworzniem zabezpieczyé dzwignig wylaczania sprzegta. Na
fragmencie rysunku jest pokazany sworzef stosowany w ASO firmy Volks-
wagen. Sruba M8 x 22 spetnia jednak takie samo zadanie,
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m Wymaontowad przewdd gumowy lgczacy kréciec pompy z chiodnica.

m W srodku cigzkosci silnika podstawi¢ podnosnik (wlozyé deske miedzy
glowke podnosnika i miskg olejows) i uruchomié go do chwili, az silnik
zacznie sig unosié i napreZy w zawieszeniu.

m Wykrgcic wszystkie, dostgpne od dolu, $ruby lgczace silnik ze skrzynig
biegdow.

m Rozmontowad tylne zawieszenie silnika.

m Sprawdzié, czy silnik i skrzynia biegéw sg pewnie podtrzymywane
podnognikiem i odkrecié prawe zawieszenie silnika. Odkrecié wspornik
silnika.

m Odkrecic wszystkie Sruby mocujgce od gory silnik do skrzyni biegow.

m Rozlgczye silnik ze skrzynig biegdw, uwazajgc aby silnik przez caly czas
pewnie spoczywal na podnodniku. Druga osoba musi powoli opuszczad
silnik na podnosniku. W zadnym przypadku silnik nie moze zawisnaé na
waltku napedowym, poniewaz moze to spowodowaé wygigcie walka lub
uszkodzenie tarczy sprzegta. Nie zapomnieé o rozlgczeniu wszystkich przylg-
czy. Poniewaz do silnika sg podigczone rozne urzgdzenia nalezy uwazac, aby
podczas rozlgczania silnik nie zawist na ktdéryms$ z przylaczy. Mozna tego
unikngc opuszczajac silnik powoli.

Zamontowanie silnika

Silnik montuje sig w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Nalezy
przestrzegac nastepujacych wskazdwek,

m Przed zamontowaniem silnika zawsze sprawdzad stan lozyska wycis-
kowego. Powierzchnig oporowg lozyska wyciskowego oraz wypusty walka
napgdowego lekko nasmarowac smarem. Tulei prowadzacej lozyska wycis-
kowego sig nie smaruje.

m Sprawdzié, czy obie tuleje pasowane znajdujg sie w kadlubie silnika,
w miejscach pokazanych na rysunku 2.4. Jesli tak nie jest, to znaczy ze tkwig
w obudowie skrzyni biegow i trzeba je stamtad wyjgé. Whié¢ nowe tuleje
pasowane w kolnierz kadtuba silnika.

m Plyte posrednig posmarowadé smarem w kilku migjscach po stronie
zwroconej ku silnikowi, osadzi¢ na tulejach pasowanych i docisngé do
silnika.

m Uniesc silnik | ustawic¢ go we wlasciwym potozeniu w komorze silnika.
Nasungt tarcze sprzegla na walek napedowy skrzyni biegdw. Obracaé lekko |
wal korbowy (za pasek klinowy), w jedng i drugg strong, aby nastgpito |
zazgbienie si¢ wypustow waltka napedowego z wpustami piasty tarczy
sprzggta. Przed dokregceniem Srub silnie docisngé silnik do skrzyni biegéw,
aby zlikwidowad szczeline miedzy oboma kotnierzami.

m Przykrgcié wszystkie elementy zawieszenia silnika. Nalezy przestrzegaé

nastgpujgcych momentow dokrgcania;

wieszak zawieszenia sifnika przy poduszce zawieszenia 65 N-m, I
prawy wieszak zawieszenia sifnika prey silniky 50 N-m + 90°,

sifnik do skrzyni biegdw

Sruby MB 20 N-m,

$ruby M10 60 N-m,

Sruby M12 BON'm, :
tylne zawieszenie silnika przy kadfubie sifnika 45 N'm, :
tyine zawieszenie silnika przy skrzyni biegéw 20N'm,

dolna plyta oslaniajaca zespdl napedowy 20 N m.
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Ays. 2.4. OTWORY (strzatki), W KTORYCH TRZEBA
05ADZIC TULEJE PASOWANE (jesli ich tam nie byla)

MNapetni¢ uklad chlodzenia, przy otwartym zaworze ogrzewania. Zbiornik
wyrdwnawczy napeilni¢ do znaku ,max”, a nastgpnie dokrecié korek
zamykajacy. Uruchomié silnik na krdtko w celu odpowietrzenia catego
uktadu. Na zakoriczenie ponownie sprawdzi¢ poziom plynu chlodzacego
| w razie potrzeby skorygowac.

m Polaczyé rurg wylotowa z kolektorem wylotowym w sposéb opisany
w odpowiednim podrozdziale.

m W razie potrzeby wyregulowaé wyprzedzenie zaplonu i predkosé ob-
rotowsq biegu jatowego, ale dopiero po krotkim czasie pracy silnika.

m Sprawdzi¢ ustawienie reflektordw i w razie potrzeby wyregulowac.

Rozbiorka silnika

Przed przystagpieniem do rozbidrki nalezy starannie wyczyScié wszystkie
F powierzchnie zewnetrzne silnika. Wczesniej nalezy zatkad czystymi szmatami
wszystkie otwory silnika, aby 2adne ciata obce nie mogly przedostac sie do
whnetrza,
Demontaz zostanie opisany szczegOtowo w rozdzialach 2.2...2.6 | opisy te
beda dotyczyly zardwno silnika wymontowanego, jak | pozostawionego
w pojeidzie, aby nie powtarzad opisdw okreslonych czynnosci. W przypadku
kompletnego demontazu wystarczy zestawic razem poszczegdlne operacje
w podanej kolejnosci.
Malezy pamigtat¢ o oznakowaniu, jeszcze przed demontazem, wszystkich
obrotowych albo suwliwych czesci. Pozwoli to na zachowanie ich polozenia
w silniku, jesli bedg ponownie uzyte. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
tlokGw, zawordow, pokryw tozysk i| panewek. Czesci nalezy tak ukladad, aby
wykluczyé mozliwosé ich zamiany.,
Powierzchni tozyskowych i powierzchni uszczelniajgcych nie znaczyé w zad-
nym przypadku rysikiem, ani tez znacznikiem literowym. Wiele czesci silnika
jest wykonanych z aluminium i w zwigzku z tym wymaga odpowiedniego
traktowania. Jesli czesci trzeba rozdzieli¢ za pomoca miotka, to wolno uzyc
tylko miotka gumowego, z tworzywa sztucznego albo ze skory.
m Zdemontowad caly osprzet silnika, to znaczy: rozdzielacz zaplonu, kolek-
tor dolotowy z gaznikiem (jeéli jest), kolektor wylotowy, elementy ukiadu
wtryskowego itd.
m Odkrecié oslone paska rozrzgdu i zdjgé pasek w sposob stosowny do
wykonania silnika (rozdziat 2.6).

m Od strony czotowej silnika wymontowaé napinacz paska zgbatego.

m Odkrecié i zdjaé z watu korbowego koto pasowe wraz z kotem zgbatym
rozrzadu.
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Rys. 2.5. ZNAKOWANIE POKRYWY STOPY KORBOWOQDU
| KORBEOWODU PRZED DEMONTAZEM
Znaki wybié punktakiam

m Odkrecié pompe plynu chlodzgcego.

m Odkrecic filtr oleju. W przypadku, gdy silnik ma chiodnice oleju zamon-
towang migdzy wspornikiem filtru i puszkowym wkiadem filtru oleju,
odkrecic nakretki mocujace i wyjaé chiodnice (rozdzial 2.8),

m W razie potrzeby odkrgci¢ od silnika wspornik filtra oleju.

m Wyciggnadé wskaznik pretowy oleju.

m Odkrecic pokrywe glowicy i od razu wyrzucié jej uszczelke.

m Zdemontowac glowice w spostb opisany w rozdziale 2.2.

m Odwrécié silnik | odkrecié mise olejowq. Zdjaé uszczelke,

m Od dotu silnika odkrecié pompe oleju i wyjaé ja.

m Pokrywy korbowodéw oznaczyé numerami przynaleznych cylindréw
(farba albo punktakiem w sposéb pokazany na rysunku 2.5) i odkrecié je po
kolei. Podczas odkrecania kazdorazowo dwa korbowody powinny znaj-
dowat sig w DMP (dolnym martwym punkcie}. Tloki wraz z korbowodami
wymowac z cylindrow do géry. Pokrywy tozysk korbowych oraz panewki
powinny niezwlocznie powrécié na swoje miejsce. Pokrywy korbowodéw sg
przykrgcane Srubami naprezanymi wstepnie do granicy plastycznosci i $rub
tych nie wolno ponownie uzyé,

m Wymontowac wal korbowy. Pokrywy tozysk gtéwnych sg w tym przypad-
ku oznaczone cyframi (nr 1 od strony kola pasowego, nr 5 od strony kola
zamachowego — patrz rozdziat 2.5).

m Zdemontowac koto zgbate walka poéredniego.

m Odkrgcic sruby mocujgce kotnierz watka posredniego i $ciagnac kotnierz.
Wryjac walek z silnika. Na rysunku 2.6 pokazano sposdb montazu kadluba
silnika. Powinno sig z niego korzystaé takze podczas demontazu.

Skiladanie silnika

Montaz silnika przeprowadza sig w odwrotne] kolejnosci do demontazu,

m Przed przystgpieniem do montazu sprawdzi¢ czystoSc wszystkich czesci
oraz upewnic sig, czy czesci sg wolne od cial obeych,

m Wszystkie czesci obracajgce sig albo suwliwe powlec cienkg warstwa
oleju. Nalezy to wykonad jeszcze przed montazem, gdyz w przeciwnym razie
olej moze nie dotrze¢ do wlasciwych miejsc tozyskowania, Jest szczegélinie
wazne, aby przed montazem obficie pokryé olejem silnikowym powierzchnie
tlokow, pierdcieni tlokowych i Scianki cylindrow.
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Rys. 2.6. MONTAZ WALU KORBOWEGO | WALKA POSREDNIEGO W KADLUBIE

1 — 4ruba pokrywy lozyska gléwnego, 2 — pokrywa lozyska gldwnego, 3 — dolny poipierscien oporowy,

4 - polpanewka gldwna bez otworu olejowego, 5§ — wal korbowy, 6 — pdlpanewka glowna z otworem olejowym,
7 — gémy polpierdcien oporowy, B — druba 10 N - m, 9 — walek podredni, 10 — piericien uszczelniajgcy.

11 — fruba 25 M 'm, 12 — kolnierz watka podredniego, 13 — przedni pierscie uszczelniajacy walu korbowego,

14 — druba 20 N'm, 15 — kolniarz przedniego piaricienia uszczelniajacego, 16 — uszczelka,

17 — pitpanewka z otworem olejowym, 18 pétpanewka bez otworu olejowego

m W przypadku demontazu kompletnego nalezy gruntownie wyczyScic
wszystkie powierzchnie kadtuba silnika. Przy demontazu czgsciowym uwa-
zaé, aby do elementéw nie wymontowanych, do kanalow czy plaszcza plynu
chtodzgcego kadluba nie dostaly sie ciata obce. Aby tego unikngc, nalezy
wszystkie otwory albo zaklei¢ taSmg samoprzylepna, albo zatka¢ szmatami.
s Kanaly olejowe oraz wiercenia najlepiej jest przedmuchaé sprgzonym
powietrzem. Jeéli ze spregzonego powietrza nie mozna skorzystaé, to kanaly
i wiercenia przepchnac kawatkiem drewna. W zadnym przypadku nie uzywaé
do tego przedmiotow metalowych,
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2.2,

m Pierscienie uszczelniajgce, uszczelki ptaskie itd, powinny byé zawsze
wymieniane na nowe. Nigdy nie oszczedzad na tych czesciach. W tablicy
.Charakterystyka techniczna” jest podane graniczne zuzycie wigkszosci
czgsci ruchomych. W przypadku watpliwosci co do koniecznoéci wymiany
jakiejs czesci lub gdy jakas czedé ma osiggnad wkrétce granice zuzycia, jest
raczej lepie] zamontowad nowa czesé, gdyz moze to nas uchronié przed
ponownym demontazem w krotkim czasie.

GLOWICA | ZAWORY

Przed pracami przy glowicy nalezy zapoznac sie z nastepujgcymi wskazdw-
kami.

m Wal rozrzadu jest umieszczony w glowicy i podparty na pieciu lozyskach.
Tylne tozysko sluzy do poosiowego ustalenia walka. tozyska czwartego nie
ma. W jego miejsce jest zabudowane w kanale oleju urzadzenie do blokady
odplywu oleju z hydraulicznych popychaczy. Srednica zawordw wlotowych
nie we wszystkich silnikach jest taka sama. Przed przystgpieniem do obrabki
zaworu nalezy dokladnie przeczytac informacje podane w rozdziale 2.2,

m W glowicy zastosowana hydrauliczne popychacze, ktdre nie wymagaja
zadnych okresowych regulacji luzéw zawordw,

m Wwielu przypadkach producent nie podaje dokladnych wartosci kontrol-
nych luzu trzonka zaworu w prowadnicy, dlugodci sprezyn zaworowych
w stanie swobodnym itp., poniewaz do tych pomiaréw sluzg specjalne
sprawdziany. W razie watpliwosci nalezy sig zwrodcié do Autoryzowanej
Stacji Obslugi.

a Dostep do gniazd zawordw, sprezyn zaworowych uszczelniaczy trzonkow
zawordw jest dosé trudny, poniewaz znajdujg sie w wybraniach korpusu
glowicy. Opisujgc ponizej poszczegodlne operacje zalozono dysponowanie
niezbednymi do ich wykonania narzedziami pomocniczymi oraz przestrzega-
nie wszystkich zaleceri. Podczas demontazu nalezy zapamigtaé, w jaki
sposdb poszczegdline czesci byly zamontowane, to znaczy jak byly zamon-
towane popychacze zaworéw, potstozki, miski sprezyn zawaorowych, sprezy-
ny zaworowe (zewnetrzna | wewnetrzna) oraz uszczelniacze trzonkéw
ZAaWorow,

Wymontowanie glowicy

Glowice mozna zdemontowac z silnika zamontowanego w pojeidzie w spo-
s6b nize] opisany. Jesli jednak silnik jest juz wymontowany, to wymienione
tu prace przygotowawcze s3 juz wykonane.

Pod zadnym warunkiem nie wolno wymontowad glowicy, jesli temperatura
silnika jest wyzsza niz 40°C.

m Przechyli¢ chlodnice do przodu wedtug opisu podanego na stronie 28.

m Zluzowaé Srubg zacisku przewodu masowego i zdjaé go z ujemnej
korcdwki biegunowej akumulatora.

m Spuscic plyn chlodzgcy z uktadu chiodzenia (patrz strona 73).
m Wymontowac filtr powietrza.
m Odlgczyé gbrny przewdd plynu chlodzacego.

m Odlagczyé przewody elektryczne od urzgdzeni elektrycznych zamontowa-
nych na glowicy,
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Rys. 2.7. KOLEJNOSC DOKRECAMNILA SRUB GLOWICY
Odkrecat w odwrotne] kolejnosci

Rys. 2.8. NUMERACJA POKRYW LOZYSK WALU KORBOWEGD
Pokrywy odkrecad w kolggnosci podaneaj w tekscie

m Odlaczy¢ wszystkie zamocowane na glowicy | powigzane z nadwoziem
przewody elastyczne, przewody elektryczne, zlgcza itd. W pojazdach z recyr-
kulacjg spalin {(np. w dopuszczonych do eksploatacji w Szwajcarii) zdemon-
towac polaczenia tego ukladu z glowicy,

m Kluczem nasadowym z grzechotkg z nasadkg trzpieniowg, wielozabkowg
{12 mm) do $rub z tbem walcowym odkreci¢ w kolejnosci odwrotnej do
pokazane na rysunku 2.7 $ruby mocujgce glowice | wyciggnad je. Nastepnie
zdjgé gtowice i uszczelke glowicy, Wat rozrzagdu mozna wymontowad bez |
wymontowania glowicy z pojazdu. Nalezy w tym celu postepowad w sposéb
wyze| opisany, a nastepnie wykonac prace opisane w nastepnym podroz-
dziale, Potem mozna wyjac¢ wal rozrzgdu.

Demontaz glowicy

m Odkreci¢ wszystkie elementy wyposazenia glowicy cylindrow, |

m Glowice zamocowad w imadle za poSrednictwem kablaka zamocowane- I
go na srubach dwustronnych kolektora wylotowego.

m Odkrecié powoli | na przemian raz z jednej raz z drugie| strony pokrywy
i tozysk numer 1, 3, b (patrz rys. 2.8), a nastepnie zdjqé je.

| m Nakretki pokryw numer 2 i 4 poluzowad rédwnomiernie | na krzyz o dwa
| obroty, a nastgpnie odkregcic. Z miejsca na pokrywe numer 4 wymontowad
(| blokade odptywu oleju i pokrywy zdjgé. W pokrywie lozyska numer 1 moze
l znajdowac sig pierscien uszczelniajgey pokrywy glowicy.

| m Wyja¢ popychacze. Nie powinno sie zamienia¢ ich miejscami i dlatego
' nalezy je oznaczyd na przykiad ryskami na wewnetrznej stronie nastepujgco:
: pierwszy popychacz jedna ryska, drugi popychacz dwie ryski itd. Numerowa-
T nie rozpoczyna sie od strony napedu rozrzgdu. Na rysunku 2.9 pokazano
oznakowane popychacze. Wyjetych popychaczy nie ktasé na boku, lecz
powierzchnig styku z zaworem do dolu, aby olej pozostal na swoim miejscu.
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RAys. 2.9. ZNAKOWANIE POPYCHACZY ZAWOROW PO
WYMONTOWANIU Z GLOWICY

Rys. 210, WYMONTOWANIE ZAWOROW ZA POMOCA
PRZYRZADU SPECJALNEGO FIRMY VOLKSWAGEN

Rys. 211, WYJMOWANIE DOLNE.) MISKI SPREZYNY ZA
POMOCA PRZYRZADU SPECJALNEGO

m Przepisowy przyrzad do demontazu | montazu zawordw ma numer czeéci
zamiennych 2037. Przyrzad ten osadza sie na glowicy cylindréw (rys. 2.10), |
a nastgpnie naciska dzwignig przyrzadu do dotu. Stempel przyrzadu musi ,
miec Srednice zewngtrzng nieco mniejsza od drednicy otworu na popychacz, |
gdyz w przeciwnym razie sprezyn zaworowych nie bedzie mozna $cisngé. i
Nalezy je Sciskac tylko na tyle, aby mozna bylo wyjgé polstozki. Zawory
mozna rozmontowac rowniez za pomoca kawalka rury, ktory ustawia sie na
gornej misce sprezyn, Po dobrym podparciu talerzyka zaworu od dolu, uderza ,
sig silnie miotkiem w rurg, aby polstozki wypadly, Zostang one zatrzymane f
przez wewngtrzne scianki rury | aby nie wypadly, rura powinna sie stykac |
z miskg gbérng, az do wyjecia z nie| polstozkow.

m Wyjgé miske gérng i spreiyny. Sciggnad uszczelniacz trzonka zaworu i od
razu go wyrzucic, gdyz i tak musi by¢ zastapiony nowym. Wyjg¢ dolng miske
sprezyn, uzywajac do tego przyrzadu 3047 (rys. 2.11). Mozna tez postuzyé
sie szczypcami do wewnetrznych piersécieni osadczych sprezynujacych.

Naprawa glowicy

Sprezyny zaworow

W celu doktadnego sprawdzenia sprezyn zaworéw powinno sie uzywad
przyrzadu do kontroli sprezyn. Jesli sie nie dysponuje takim przyrzadem, to |
nalezy postepowac w nastepujgcy sposob. [
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m Porbwnac uzywang sprezyneg z nowg. W tym celu zamocowaé szeregowo
obie sprezyny w imadle i powoli éciska¢. Jezeli obie sprezyny ugng sig tak
samo, to bgdzie to niezawodng oznaka, ze majg identyczne naprezenia. Jesli
jednak stara sprgzyna ugnie sie znacznie wigcej niz nowa, to bedzie to
objawem jej zmeczenia | wtedy trzeba wymienié¢ na nowe zaroéwno sprezyne
wewnetrzng, jak | zewnegtrzna.

m Ustawi¢ sprgzyny kolejno na gladkiej powierzchni, na przyklad na plycie
szklanej wezszymi zwojami do dolu. Przystawi¢ do sprezyn katownik stalowy
i zmierzy¢ maksymalng wartos¢ szezeliny. Nie moze ona przekraczaé 2,0 mm:
W przeciwnym razie sprezyna jest skrzywiona.

Prowadnice zaworéw

Zamocowac na glowicy cylindréw czujnik zegarowy w sposob pokazany na
rysunku 2.12. Wysungé zawér do gory, aby koniec trzonka zréwnal sie
z koricem prowadnicy. Przystawi¢ czujnik do talerzyka zaworu i poruszajgc
talerzykiem w jedng i drugq strong, odczytaé wskazania czujnika. Jeéli
zmierzona wartos¢ jest wigksza od 1,0 mm w przypadku zaworu dolotowego
i 1,3 mm w przypadku zaworu wylotowego, to najczesciej jest to rdwno-
znaczne z koniecznoscig wymiany prowadnicy zaworu,

m Przed przystapieniem do wymiany prowadnic nalezy sprawdzi¢ ogélny
stan gtowicy cylindrow. Glowice z malymi pegknigciami miedzy gniazdami
zaworow albo migdzy gniazdem zaworu i gwintem na éwiece zaplonowa
moga by¢ dalej uzywane i planowane, pod warunkiem jednak, ze pekniecia
nie sg szersze niz 0,56 mm. Po planowaniu wymiar ,.a" na rysunku 2.13 musi
wynosi¢ co najmniej 132,60 mm.

m W celu wymiany prowadnicy starg trzeba wytloczyé od strony komory
spalania za posrednictwem odpowiedniego trzpienia. Aby prace te ulatwié, [:
mozna wczesniej nagrzac glowice cylindrow. Uzyty do wytloczenia trzpiery |
powinien mie¢ zatoczony czop o $rednicy dopasowanej do Srednicy otworu '
w prowadnicy. .
m Jesli zachodzi potrzeba wymiany prowadnic, to nalezy réwniez wymienié :
zawory na nowe, a gniazda zawordow przeszlifowad. ;
s Nowe prowadnice zaworéw dokladnie powlec olejem silnikowym i wtlo-
czyt w glowice od strony watu rozrzadu. Glowicy nie nalezy nagrzewaé przed
wtlaczaniem. Kiedy podczas witlaczania kolnierz prowadnicy oprze sig

Rys. 2.12. SPRAWDZANIE 24 POMOCA CZUJNIKA

ZEGAROWEGO LUZU TRZOMKA ZAWORLU Rys. 2.13. POMIAR WYSOKQSCI GLOWICY (migdzy
W PROWADNICY powierzchniami wskazanymi strzatkami)
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o powierzchnie oporowg w glowicy, to od tej chwili nacisk mozna zwigkszyd
jeszcze co najwyzej o 1 t (10000 N), gdyz w przeciwnym razie mozna by
$cigé kolnierz prowadnicy.

m Po wcisnigciu otwory prowadnic rozwierci¢ specjalnym rozwiertakiem
10-215. W przypadku braku takiego rozwiertka mozna uzyC rozwiertaka
nastawnego. Otwory prowadnic pod zawory wylotowe i otwory prowadnic
pod zawory dolotowe rozwiercic na taki sam wymiar 8,0 mm. W wyniku tego
miedzy otworem prowadnicy i trzonkiem zaworu powstanie . automatycz-
nie” przepisowy luz. Po wymianie prowadnic jest rowniez konieczne
przefrezowanie gniazd zaworow.

Gniazda zaworow

W przypadku wybicia tozysk walu rozrzgdu mozna zastosowac glowice
regenerowang z nowymi panewkami tozysk walu narzadu. W takim przypad-
ku wszelka obrobka gniazd zawordw jest zbedna.

m Sprawdzié wszystkie gniazda zawordw | upewnic sig, ze nie majg Sladow
zuzycia i wzerow. Niewielkie §lady zuzycia mozna usungc frezem stozkowym
o kacie pochylenia tworzgcej 45°. Jedli jednak zuzycie przylgni jest zbytduze,
to gniazda zawordw trzeba obrabia¢ na nowo. Katy | wymiary, jakie nalezy
w wyniku obrobki uzyskad sq podane na rysunkach 2.14 i1 2.15 | tablicy
..Charakterystyka techniczna’’. Nalezy zachowaé wymagane Srednice
gniazd zaworéw. W tablicy nalezy zwlaszcza sprawdzac srednice zaworow
dolotowych, gdyz nie sa one jednakowe we wszystkich silnikach.

W celu ustalenia wymiardw obrdbkowych gniazd trzeba wykonaé na-
stgpujgce pomiary.

m Wprowadzi¢ zawor w prowadnice | mocne docisngt do gniazda,

m Zmierzyd odleglosé migdzy stopka zaworu i gdrnymi krawedziami glowicy
cylindrow (wymiar ,,A” na rys. 2.16).

Poslugujac sig zmierzonym wymiarem i wartoscig odlegltosci minimalnej,
wyliczyd maksymalna dopuszczalng wartos¢ sfrezowania.

Rys. 2.14. WYMIARY GNIAZDA ZAWORU DOLOTOWEGD

a - &rednica przylgni gniazda zaworu dolotowego
{patrz tablica ,,Charakterystyka techniczna ')

b - maksymalny wymiar do przefrezowania

¢ — szerokobt przylgni gniazda zaworu = 2 mm

Z — dolna krawedi glowicy cylindrbw
30° — kat korekcyjny gomy
457 — kgt przylgni gniazda zaworu dolotowego

Ays. 216 WYMIARY GNIAZDA ZAWORU WY LOTOWEGOD

a — irednica przylgni gniazda zaworu wylotowego
b — maksymalny wymiar do przefrezowania (patrz tekst)
C srarokost przylgni gniazda zawory = 2,4 mm

Z — dolna krawed? glowicy cylindraw
307 — kat korekoyjny gomy
45 — kgt przylgni gniazda zaworu wylotowego
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Ays. 2,16, POMIAR QDLEGLOSCI MIEDZY STOFKA

ZAWORU | GORNYMI KRAWEDZIAM| GLOWICY Rys. 217 DOCIERANIE ZAWORU, Talereyk raworu jest
(wymiac A" utrzymywany za posrednictwem preyssawki

Warto&t potrzebna podczas obrobki gniazd zawordw

Odlegtodé minimalna wynosi dla zaworow dolotowych 33,8 mm, a dla
wylotowych 34,1 mm. Po odjgciu wartosci odleglosci minimalne] od
wartosci zmierzone] otrzymuje sig maksymalny wymiar dopuszczalny ozna-
czony na rysunkach 2.14 1 2.15 literg ,.b". Wymiaru tego trzeba przestrzegac.
m Po wtloczeniu nowych prowadnic jest konieczna obrobka gniazd zawo-
row.

— Frezowac kat 45°, a nastepnie frezern 30 obrobi¢ lekko gdrne krawegdzie
gniazda w celu zmniejszenia szerokosci przylgni gniazda zaworu dolotowego
do 2,0 mm i przylgni gniazda zaworu wylotowego do 2,4 mm. Obrébke
nalezy zakonczyé po osiggnieciu szerokosci przylgni nie wigkszej od podanej.
Zawory wylotowe majg obecnie zredukowang $rednice kanatu wylotowego.
Podczas frezowania gniazd trzeba uwazad, aby nie uszkodzic promienia
zaokrgglenia tej $rednicy.

— W celu zabezpieczenia sie przed zbyt gtebokim wcigciem gniazd zawordw
w glowice nalezy wykonaé wyzej przytoczone pomiary.

— Po frezowaniu gniazda trzeba dotrzeé. W tym celu smaruje sie przylgnie
gniazda niewielka iloscig pasty Sciernej, wsuwa zawor w prowadnice i obraca
zawor ruchem oscylacyjnym za posrednictwem przyssawki (rys, 2.17),

— Po zakorczeniu docierania wymy¢ wszystkie czesci z brudu i pasty
$ciernej oraz sprawdzi¢ przylgnie gniazda i zaworu. Ciagly, nieprzerwany,
matowy piersciert musi byé widoczny na obu czesciach.

— Na calym obwaodzie przylgni talerzyka zaworu wykonac otowkiem szereg
kresek w odstepach okolo 1 mm, a nastgpnie opusci¢ zawdr na gniazdo,
docisngé i obrécié o 90°.

— Wyjat zawodr | sprawdzié, czy $lady otéwka znikly. Sprawdzié wymiary
przylgni. Jesli wymiary sg wiasciwe, mozna przystapi¢ do montazu glowicy.
jesli nie, to nalezy gniazda dalej obrabiaé, Jesli wszystkie te obrébki nie dadza
oczekiwanych rezultatow, to w najgorszym razie mozna zamontowad glowi-
cg regeénerowang.

Zawory

Niewielkie uszkodzenia przylgni talerzyka zaworu mozna usungé docierajgc
zawor do gniazda w sposob wyze] opisany.,
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Ays. 2.18. GLOWNE WYMIARY ZAWORU Rys. 2.19. WYMIARY TALERZYKA ZAWORLU
Wartosci liczbowe zamieszczono w tablicy =45 | a = maksymalnie 3.5 mm. b = mimmalme 0.5 mm

..Charakterystyka techniczna”

g — fSrednica talerzyka zaworu
b — 4rednica trzonka zaworu
¢ — diugosd zaworu

Rys. 2.20. SPRAWDZANIE PLASKOSC| GLOWICY Za
POMOCA LINIALU POMIAROWEGOD
| SZCZELINOMIERZA

m Zmierzy¢ wskazane na rysunku 2.18 wymiary zawordw | wszystkie zawory
o wymiarach niezgodnych z wymaganiami wymienic na nowe. Uwazac na
roznice wymiardw zawordw dla poszczegdlnych silnikdow.

m Jeili stopki trzonkow zawordow majg Slady zuzycia, to mozna je prze-
szlifowad na gladko na szlifierce. Szlifowanie jest jednak tylko wtedy celowe,
jezeli podczas naprawy nie bedzie trzeba zdjgé wiece| niz 0,5 mm materiatu,
Talerzyki zawordw dolotowych mozna szlifowad na szlifierce do zaworow
pod warunkiem, ze po szlifowaniu wymiar ,,b" pokazany na rysunku 2.19 nie
bedzie mniegjszy niz 0,5 mm. Szlifowanie talerzykow zawordw wylotowych
nie jest dopuszczalne, Mozna je dociera¢ stosujgc pastg Scierng albo
wymieniaé na nowe,

Glowica

Wvyczyscic bardzo starannie powierzchnig przylegania glowicy do kadluba
silnika | sprawdzic, czy glowica nie jest skrzywiona. Ulozyé w tym celu na
glowicy linial pomiarowy (rys. 2.20) i zmierzyé szczelinomierzem wielkosd
szczeliny miedzy liniatem oraz powierzchnig glowicy. Liniat pomiarowy
nalezy przyktadaé wzdtuznie, poprzecznie | po przekatne). Jesli maksymalna
szczelina wynosi okoto 0,1 mm, to glowice mozna splanowad, jesli natomiast
szczelina ta jest w jakim$ miejscu wigksza, to gltowice trzeba wymienié¢ na
nowa.

We
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Wat rozrzadu

Na rysunku 2.21 sg pokazane strizalkami miejsca, w ktérych zostato wybite
oznaczenie walu rozrzadu. W miejscu (A) jest wybita jedna litera, a w miejscu
(B) liczba. Kupujgc nowy wat rozrzgdu dobrze jest mieé ze sobg stary wal.
Tylko znajac oznaczenie modelu pojazdu i numer silnika sprzedawca jest
w stanie sprzedac wam wlasciwy wal rozrzadu.

Utozy¢ wal rozrzadu skrajnymi czopami na pryzmach lub zamocowad w klach
tokarki (rys. 2.22) i do $rodkowego czopa przystawié czujnik zegarowy.
Obracac wal powoli | odczytad wskazania czujnika. Jeéli zmierzona wartosé
jest wigksza od 0,1 mm, to wal rozrzgdu jest wygiety | powinien zostad
wymieniony na nowy. Sprawdzié¢, czy czopy lozyskowe walu rozrzadu nie
majg widocznych uszkodzen,

W celu sprawdzenia luzu promieniowego w tozyskach walu rozrzadu nalezy
uzyé paskoéw z tworzywa sztucznego ,Plastigage”. Kontrola powinna
odbywac sig bez zamontowanych popychaczy, w sposdb nizej opisany.

m Oczyscic powierzchnie panewek oraz czopy tozyskowe walu | wlozyd wal
na swoje miejsce, a nastgpnie obrécié go kilkakrotnie.

m Na kazdym czopie walu polozyc poprzecznie maly odcinek paska ,,Plas-
tigage’ i przykry¢ wlasciwg pokrywsg lozyska.

Makrgtki mocujgce pokrywy dokrecaé réwnomiernie, rozpoczynajge od
srodka w kierunku na zewnatrz, dociggajac momentem 6 N-m, a nastepnie
jeszcze dodatkowao o kat 90°. Walu rozrzadu nie powinno sie juz obracad.
Pokrywy lozysk odkrgcié w kolejnosci odwrotnej | wyjaé splaszczone paski.
Porownac ich szerokosc z posiadanym wzorcem. Jezeli zostanie stwierdzony
luz wigkszy niz 0,10 mm, oznacza to osiagniecie granicznego zuzycia
tozyskowan | koniecznosé wymiany walka, a najczedciej rowniez glowicy.
W celu sprawdzenia luzu osiowego ulozyé wal rozrzgdu na lozyskach
gtowicy (bez popychaczy) i zamocowaé go przednig oraz tylng pokrywa.
Ustawi¢ glowice na ptaskie] powierzchni, przystawi¢ koncowke czujnika
zegarowego do czola walu rozrzadu (rys, 2.23) i przesuwad wat wzdluz osi
w jedng oraz drugg strong. Zmierzony luz nie moze byé wiekszy niz 0,15 mm.
W przeciwnym razie jest zuzyta powierzchnia oporowa pokrywy lozyska.

Rys. 2.21. MIEJSCA ZNAKOWANIA WAL ROZRZADL Rys. 2.22. SPRAWDZANIE BICIA WALL ROZRZADU
We wekazanych misjscach sa wybite litery i liczby {po zamocowaniu go w klach tokarki)
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RAys, 2.23. POMIAR LUZU OSIOWEGO WALU ROZRZADU Rys. 2.24, PRZYRZAD DO MONTAZL USZCZELNIACEY
TRZONKOW ZAWOROW
Opis w tekicie

Montaz glowicy

Glowice montuje sie w odwrotnej kolejnosci do demontazu, Podczas
montazu nalezy stosowac sig do nizej podanych wskazowek.

m Pokryé obficie olejem silnikowym trzonki zaworow | wprowadzic je
w przynalezne prowadnice.

m Od przeciwnej strony nasungé na prowadnice dolne miski sprezyn
i osadzi¢ je na wlasciwych miejscach. Mozna w tym celu postuzy¢ sig
przyrzadem pokazanym na rysunku 2.11.

m Zamontowad uszczelniacze trzonkow zawordw. Do wykonania te] czyn-
noéci stuzy przyrzad (10-204) pokazany na rysunku 2.24. Za pomocg tego
przyrzadu osadza sie uszczelniacz nastepujgco:

— na wystajgcy trzonek zaworu nasungc tulejke z tworzywa sztucznego (1)
nalezacy do przyrzadu,

— powlec olejem uszczelniacz | nasungc tulejke z tworzywa sztucznego,
— przyrzad (3) przystawié do uszczelniacza i ostroznie nasungc uszczelniacz
na prowadnice zaworu, nalezy przestrzec, ze montaz uszczelniacza bez
pomaocy tego przyrzadu albo za pomocy jakiego$ podobnego przyrzadu moze
spowodowad uszkodzenie uszczelniacza, czego skutkiem bedzie duze zuzy-
cie oleju,

m Jeéli zawory byly docierane, to muszg bezwzglednie trafic na te gniazda,
z ktorymi byly docierane, poniewaz ksztalt powstalych w wyniku docierania
przylgni jest za kazdym razem inny.

m Powkladaé sprezyny zewnetrzne i wewnegtrzne na swoje miejsca (jesli
uzywa sig tych samych sprezyn) oraz zamocowac miski gérne na trzonkach
Zaworow.

m Miotkiem z tworzywa sztucznego uderzyt w gorng czesc trzonka zaworu,
Jezeli polstozki byly osadzone niewlasciwie, to mogg wypasé ze swoich
miejsc. Aby uchronic sig przed ich zgubieniem, nalezy najpierw ostonic gorng
miske szmatg, a dopiero potem uderza¢ mtotkiem.

m Popychacze obficie powlec olejem silnikowym i osadzic w gniazdach
odpowiednio do znakéw na wewngtrznych sciankach, jesli uzyte beda
popychacze dotychczasowe (patrz rys. 2.9).

Ml
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Ays. 2.26. NUMEROQWANIE POKRYW WALL ROZRZADU  Rys. 2.26. PRAWIDLOWY (po lewe)) MONTAZ POKRYW
Pokrywy rozrzadu dokrgcad w kolejnosci podane) w tekécie.  LOZYSK WALU ROZRZADU W GLOWICY

m Dokladnie powlec clejem czopy watu rozrzgdu,

m Ulozy¢ wat rozrzgdu na lozyskach glowicy i kilkakrotnie go obrécié, az
obie krzywki pierwszego cylindra ustawig sie wierzchotkami do dotu.

m Nalozyé pokrywy lozysk numer 1, 3, b (patrz rys. 2.25) i luzno nakrecic
nakretki. Poniewaz pokrywy tozysk s niesymetryczne, to trzeba teraz
sprawdzié, czy zostaly prawidlowo osadzone (rys, 2.26).

m Dokrecic . .nakrzyz” nakretki nasadzonych pokryw, a nastepnie dociggnad
momentemn 20 N'm. Sprawdzi¢, czy pokrywy oparly sie na powierzchni
glowicy.

m Osadzi¢ pokrywy tozysk numer 2 i 4, Dokrecié nakretki ,,na krzyz”
i dociggnaé momentern 20 N - m.

s Wzigé do reki pierScieni uszczelniajacy watu rozrzadu i ustalié, po ktérej
stronie znajduje sig sprezyna. Skierowad pierécief uszczelniajgcy strong
sprezyny ku wnetrzu glowicy. Pokryc olejem warge uszczelniajgcg piers-
cienia i powierzchnie watu rozrzgdu wspolpracujgcg z pierscieniem, Przy-
stawic pierScien do gniazda i wbié go na swoje miejsce. Do whbicia pierscienia
uszczelniajgcego postuzy¢ sig odcinkiem rury o $rednicy tylko nieznacznie
mniejsze] od Srednicy zewnegtrznej pierscienia. PierScieri wbit tak gleboko,
aby jego powierzchnia czolowa zrownata sie z powierzchnig zewnegtrzna
gtowicy, Pierscien uszczelniajgcy walu rozrzgdu mozna tez osadzié w taki
sam sposob, w jaki jest osadzany przedni pierSciert uszczelniajacy watu
korbowego {patrz strona 60).

m Nasunac na wal rozrzadu kolo zgbate {nie zapomnieé o wpuscie), nalozyé
podkiadke i wkreci¢ srube. Unieruchomié kolo rozrzadu w odpowiedni
sposob (np, za pomocy starego paska zebatego) i dociggngc $rube momen-
tern 80 N m.

m Zamontowac kolektory dolotowy i wylotowy (nie zapomnied o wymianie
uszczelek na nowe).

Zamontowanie glowicy

m Powierzchnie gltowicy i kadtuba ponownie wytrzed¢ do czysta. Uszczelke
glowicy potozy¢ slowem ,,Oben” (géra) do géry. Podczas kazdego montazu
zakladaé zawsze nowe uszczelki. Uszczelki dla poszczegdinych silnikéw
rGznig sig migdzy sobg i dlatego trzeba je zamawiacé na podstawie wlasciwego
numeru czesci zamiennych.
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m W celu doktadnego ustawienia glowicy wzgledem kadluba nalezy wkrecié
w otwory pokazane na rysunku 2.27 (8 i 10 na rys, 2.7) dwa trzpienie
prowadzgce. W przypadku braku takich trzpieni mozna uzyé dwéch érub
o odpowiednim gwincie, na przyktad srub dwustronnych, ktére trzeba
odpowiednio obciaé, a na koricu wykonaé nacigcie pod wkretak. Moze sie
i tak zdarzy¢, ze glowica bedzie ustalana za posrednictwem kotk6w ustalaja-
cych wbitych w kadlub, ktére juz prawidlowo ustawily wlasnie polozong
uszczelkg. W takim razie opisane trzpienie sg nigpotrzebne.

m Nalozy¢ glowice na kadlub silnika i ostukaé¢ miotkiem gumowym albo
z tworzywa sztucznego. Podczas nakladania glowicy zawory mogg uderzyé
o denka tlokow. Aby tego uniknaé, ustawic tlok pierwszego cylindra w GMP
{gorny martwy punkt) i z tego polozenia obrécié wal korbowy o éwierd
obrotu w kierunku przeciwnym do kierunku obrotéw silnika. Glowice
montowac tylko przy takim polozeniu uktadu korbowego.

m Wiozy¢ i dokrecic rekq B Srub glowicy. Wykrecié wkretakiem oba trzpienie
prowadzace | wkrecié w ich miejsca sruby glowicy.

m W kolejnosci zgodnej ze schematem dokrecania (rys. 2.7) dokrecaé $ruby
glowicy stopniowo, w nizej podany sposdb. Trzeba tu jeszcze raz przestrzec,
ze do dokrgcania $rub wolno uzywaé tylko klucza wielozabkowego podob-
nego do klucza do $rub z Ibem z gniazdem szeéciokatnym, gdyz w przeciw-
nym razie uszkodzone zostang tby érub glowicy:

— wszystkie sruby dokrgcié momentem 40 N m w kolejnoéci pokazanej na
rysunku 2.7,

— wiszystkie sruby dokregci¢ w pokazanej na rysunku 2.7 kolejnosci momen-
tem 60 N-m,

— w pokazanej kolejnosci wkiadaé klucz w gniazda $rub i uwazajac na
polozenie przetyczki, dociggac kazdq ze $rub dokladnie o p6t obrotu (albo
dwa razy po cwierc).

m Zalozyé pasek rozrzadu i ustawic rozrzad w sposéb opisany w rozdziale
2.6.

m Ulozyc na glowicy potokragly uszczelke, a po drugiej stronie potokragly
pierscieri uszczelniajgcy. Obie czesci przykleié smarem do powierzchni
gltowicy.

m Nalozyé pokrywe glowicy. Po lewej i prawej stronie pokrywy osadzié na
srubach dwustronnych blachy usztywniajgce oraz rdwnomiernie, naokolo,
dokreci¢ nakretki momentem 10 N-m,

m Wszystkie pozostale prace montazowe wykonaé w odwrotnej kolejnosci
niz podczas demontazu,

Sprawdzanie popychaczy hydraulicznych

Nalezy nieco powiedzie¢ o popychaczach hydraulicznych, poniewaz nie-
przepisowe obchodzenie sie z nimi moze doprowadzi¢ do uszkodzenia
silnika. Nizej podanych wskazdwek trzeba przestrzegaé przez caly czas.

m W czasie przechowywania popychacze nie powinny lezed¢ na boku, lecz
nalezy je ustawic powierzchnig styku z krzywka walu rozrzadu do dotu.

m Popychacze wymieniac zawsze w komplecie, poniewaz sg one nie-
naprawialne i nie mozna ich regulowad.

m Hatasliwa praca zaworow podczas rozruchu jest zjawiskiem normalnym.
Jezeli jednak ich praca wydaje sig zbyt glosna, to popychacze mozna
sprawdzi¢ nastepujgco:

— uruchomic silnik i pozwoli¢ mu pracowad, az wilaczy sig wentylator;




22. GLOWICA | ZAWORY SPRAWDZANIE POPYCHACZY HYDRAULICZNYCH

Ays. 2.27. OTWORY (surzalku), W KTORE NALEZY

WKRECIC TRZPIENIE FROWADZACE GLOWICE = . : :
WZGLEDEM KADEUBA Rys. 2.28. SPRAWDZANIE POPYCHACZY

HYDRAULICZNYCH. Stosowad sig do wskazdwek w tekdcie

— na okolo 2 minuty zwigkszy¢ predkosé obrotowq do 2500 obr/min;
jezeli popychacze sa nadal bardzo glosne, to mozna ustalié, ktéry z nich
jest uszkodzony; po odkreceniu i zdjeciu pokrywy rozrzgdu tak obrocié walek
rozrzadu, aby wierzcholek krzywki sprawdzanego popychacza ustawil sie do
gory;
— klinem drewnianym lub z tworzywa sztucznego nacisngd popychacz do
dolu w sposob pokazany na rysunku 2.28; jesli luz miedzy popychaczem
a krzywkg bedzie wiekszy niz 0,1 mm, zanim jeszcze zacznie sig otwierad
zawdr, to popychacz musi byd wymieniony na nowy.
W przypadku zamontowania nowych popychaczy silnika nie mozna urucha-
miaé przed uptywem 30 min od zakonczenia montazu, gdyz w przeciwnym
razie zawory mogg uderzyt o thoki.

Wymiana pierscienia uszczelniajacego walu rozrzadu

Jedli w poblizu pierscienia uszczelniajacego watu rozrzgdu stwierdzi sig
wycieki oleju, to piercier trzeba wymieni¢. Mozna to zrobi¢ bez wymon-
towania silnika z pojazdu. Piersciert uszczelniajgcy znajduje sig za kolem
zebatym walu rozrzadu. Do wymontowania pierscienia powinno sig uzywad
przyrzgdu specjalnego 2085, Sposdb postugiwania sie nim jest nizej opisany,
W przypadku braku takiego przyrzadu pierscierl wyciaga sie zagietym pretem.
m Poluzowad mocowanie alternatora. Przesungd altermator w kierunku
$rodka silnika i zdjgé pasek klinowy.

m Odkreci¢ gorng oslone paska rozrzgdu. Konieczny do tego jest klucz do
srub z tbem z gniazdem szesciokatnym.

m Ustawié pierwszy cylinder w GMP. Do ustawienia postuzyc sig znakami
poczatku zaptonu.

m Zluzowaé rolke napinajgcq (napinacz) paska zebatego (patrz strona 65)
i zdjgé pasek zebaty z kola rozrzgdu. Podwigzacé pasek w taki sposéb, aby nie
maogt sie zeslizgnad z kola na wale korbowym i nie byt zatamany. Nie obracac
juz teraz wigce] walu korbowego.

m Unieruchomié w odpowiedni sposob wal rozrzadu, na przykiad za pomoca
starego paska zebatego nalozonego na kolo zebate waltu rozrzgdu. Odkrecié
érube mocujgcyg koto zebate watu rozrzgdu | wyjac jg razem z podkladka.
m Sciggnaé z walu kolo zgbate rozrzgdu.

47
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Rys. 2.29. PRZYRZAD SPECJALNY DO Ays. 2.30. PRZYRZAD DO MONTAZU NOWEGO
WYMONTOWANIA PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO  PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO WALU ROZRZADU

Wat L ROZRZADU, Takiego samego preyrzgdu mozna OSADZONY NA SILNIKL
rwniez uzyé do wymontowania prredniego pieréciania
uszczelniajgcego watu korbowego. Opis w tekécia

m Z walu rozrzadu wyciggnad szczypcami wpust czdlenkowy.

m Srubg kota zebatego rozrzadu wraz z podkiadkg wkrecié w koricowke
watu rozrzadu tak daleko, jak tylko mozna.

m Wazigc do reki przyrzad specjalny 2085 pokazany na rysunku 2.29 i czesd
wewnegtrzng (A) wykrecié o dwa obroty (okoto 3 mm) z czesci zewnetrznej,
a nastepnie zablokowad jg w tym polozeniu $rubg radetkowang (B).

m Stozkowag, gwintowang czesc glowicy przyrzadu powlec olejem, natozyd
na wal rozrzgdu i wsungc pod pierscien uszczelniajgcy. Nastgpnie, rowno-
miernie dociskajgc przyrzad do piericienia, wkrecié grzechotka przyrzad
w pierscien uszczelniajgcy (rys. 2.30), az do oparcia sig o wal rozrzadu,

m Zluzowad nakretke radetkowang (B rys. 2.29) | obracaé czesé (A)
przyrzgdu do chwili, az pierScienn uszczelniajgcy wysunie sig ze swego
otworu,

m Zamocowad przyrzad w imadle i $ciggngcé z niego szczypcami piericieri
uszczelniajgey.

W nowym pierdcieniu uszczelniajgcym powlec olejem warge pierScienia
oraz powierzchnige zewnetrzng i przystawic pierscienl uszczelniajacy prosto
do otworu (sprezyng do srodka). Do whbicia pierscienia uzy¢ odcinka rury
o tak dobranej érednicy, aby opierala sig tuz przy zewnetrznym obwodzie
pierscienia. Pierscien nalezy tak wbi¢, aby jego czolowa ptaszczyzna pokryla
sig z powierzchnig glowicy. Nie wbijaé go glebiej, gdyz mozna nim zamknaé
otwor splywowy oleju. Pierscien uszczelniajacy watu rozrzadu mozna tez
osadzi¢ w taki sam sposob, w jaki osadza sig przedni pierscieri uszczelniajgcy
walu korbowego. Jest to opisane na stronie 60.

Sprawdzanie cisnienia sprezania

Ciénienie sprezania we wszystkich cylindrach sprawdza sie w celu ustalenia,
czy wszystkie zawory doktadnie sie zamykaja, czy pierscienie tlokowe nie sg
polamane lub zuzyte oraz czy nie ma jakichkolwiek innych niesprawnosci
w cylindrach. Przed sprawdzeniem trzeba silnik nagrza¢ do temperatury

pracy.
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2.3.

m Wykrpcié swiece zaplonowe.

» Owworzys przepustnicg oraz przesiong rozruchows.

m Osadzi¢ manometr do sprawdzania cisnienia sprezania w otworze na
swiece pierwszeqo cylindra.

m Poleci¢ drugiej osobie wcisniecie pedalu przyspieszania do oporu i uru
chomienie rozrusznika.

w Obracad rozrusznikiem wat korabowy do chwili, az wskazéwka manomet-
ry wskaee najwyzsze cidnienie sprezania,

w Sprawdzic w taki sam sposab pozostate cylindry.

m Normatnie obowigzuje zasada, ze zaden z eylindrow nie moze wykazywar
nizszego cinienia sprezania niz B0% cisnienia sprezania w najlepszym
cylindrze. Male i nierdwnomierne ci$nienie sprezania moze byd spowodowa-
ne zuzyciem piericieni Hokowych, bedzie sig réwniez przejawiate nadmier-
nym zuzyciem oleju. Jesli stan cylindrow jest dobry, to ciénienie sprezania
powinno wynosic co najmnie; 7.5 at  (okoto 075 MPa). W miare
zwigkszania sig przebiegu cidnienie corar bardziej maleje.

TLOK! | KORBOWODY

Wymontowanie tlokéw i korbowodow

Tok wraz z korbowodem wybija sig z cylindra trzonkiem miotka od strony
walu korbowega, Przedtem naiezy zdemontowad pokrywy stdp korbowo-
déw i panewki. Mizej podane uwagi dotyczg wszystkich silnikéw i odnosza
sig do oznaczania czgsci, ich ustawiania w czasie montazu oraz charakterys-
tycznych cech poszczegélnych silnikéw. Nalezy sig z nimi tapoznac jeszcze
przed przysigpieniem do pracy.

m Kazdy tlok i przynalezny korbowdd nalezy aznaczye numerem cylindra,
z ktorego zostal wymoniowany. Thoki najwygodnieg jest oznaczad farbg na
denku ttoka (rys. 2.31), na kiérym nalezy rdwniez narysowaé strzatke
wiskazujgeg przodd silnika,

m Podczas wyjmowania tloka z korbowodem uwazaé na sposéb zabudowy
pokrywy stopy korbowodu, Natychmiast po wymontowsaniu  korbowed
i pokrywe oznaczyé po tej samej stronie numerem cylindra (rys. 2.32),
Najlepiej jest to zrobi¢é za pomocg punktaka {(cylinder nr 1 - jeden znak

Rys. 2.31. ZNAKDOWANIE DENEK TLOKOW PRZED
WYMONTOYAMNIEM TEOKOW Z CYLINDROWY
| ODLACZEMIEM KORBOWODOW =

SPRAWDZANIE CISNIENIA SPAEZANIA
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Rys. 2.32. OZNACZENIA (strzaki) Na KORBOWODZIE
| POKRYWIE STOPY KORBOWODLU

Rys. 2.33, NADLEWEKl NA KORBOWODZIE | POKRYWIE
STOPY KORBOWODU MUSZA LEZEC PO TEJ SAMEJ
STRONIE | MUSZA BYC SKIEROWANE W KIERUNKU
KOtA PASOWEGD WALU KORBOWEGD

o

Rys. 2.34. PRZEKROJ TEOKA
Przed wymiang tloka pomierzyd wymiary a1 .b"

punktakiem, cylinder nr 2 — dwa znaki punktakiem itd.). Korbowod
i pokrywa muszg by¢ tak montowane, zeby oba nadlewki lezaly naprzeciw
siebie (rys. 2.33). Tiok z korbowodem montowac do silnika w takim
ustawieniu, aby oba nadlewki byly skierowane w kierunku kota pasowego
walu korbowego. Pélpanewki znaczyc farbg na tylnej stronie odpowiednio
do oznaczen korbowodu i stopy korbowodu, Nalezy tez zaznaczyc, ktora jest
gorna, a ktora dolna.

m Jegl tloki beda wymieniane na nowe, to zaraz po rozmontowaniu
zmierzy¢ diugo$é sworznia ttokowego. Sworzen tlokowy ma diugosc 57 mm
i tylko o takiej diugosci sworznie moga by¢ uzywane, to znaczy kompletny
tlok musi byé w tym samym wykonaniu, co tychczasowy.

m Warunkiem podstawowym podczas zamawiania nowych tlokdw jest
podawanie oznaczenia modelu i roku produkcji pojazdu, gdyz tylko wtedy
jest zapewnione otrzymanie whasciwych tlokéw. Tloki roznig sig miedzy sobg
gtebokoscig komory spalania w denku tloka (rys. 2.34). Jesli na przyklad
zamierza sie zamontowad uzywane tloki, to trzeba zmierzy¢ wymiar ,,b", Jest
to tak zwana wysokosé sprezania, ktora dla kazdego silnika jest inna, Thoki,
ktérych chce sig uzyé muszg mie¢ takg samg wysokoSc sprezania, jak
dotychczasowe. Wystepuja tez roznice w wysokosci komory spalania w tloku
.a". Wysokosc ta nie we wszystkich silnikach jest taka sama,

Tioki nalezy demontowad w sposob nizej opisany.

m Zdemontowac pokrywe stopy korbowodu | panewki, a ttok z korbowodem
wybié trzonkiem miotka do gbry. W razie potrzeby zeskrobac skrobakiem
pierscienie nagaru przy gornych krawedziach otworéw cylindrow,
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Rys. 2.35. ZDEJMOWANIE ZE SWORZNIA TEOKOWEGO

PIERSCIENIAZABEZPIECZAJACEGO (2apomocyrysikalub  Rys, 2,36, ZDEJMOWAMIE PRZYRZADEM PIERSCIENI
podobnego ostro zakorhczonego narzedzia) TEOKOWYCH

Rys. 2.37. UZYCIE PASKOW BLACH DO MONTAZLU PIERSCIENI

m Zdjg¢ ze sworzni tlokowych sprgzyste piericienie zabezpieczajgce i wy-
tloczyc sworznie tlokowe, za posrednictwem trzpienia o odpowiedniegj
Srednicy. Wybranie przy brzegu otworu na sworzei tlokowy umozliwia
wyjecie pierscienia zabezpieczajgcego za pomocy rysika lub podobnego
narzedzia, tak jak to pokazano na rysunku 2,35,

m Poslugujac sig przyrzadem do zdejmowania pierscieni ttokowych, zdjac,
po kolei, od strony denka tloka, pierscienie tlokowe (rys. 2.36). Jesli
pierscienie majg by¢ uzyte ponownie, to trzeba je odpowiednio oznaczyé.
Jesli nie ma mozliwosci postuzenia sig przyrzadem do zdejmowania pieré-
cieni tlokowych, to mozna je zdjgé za pomocyg paskéw blachy, tak jak to
pokazano na rysunku 2.37. Pod pierdcienie nalezy wsungé w réwnych
odstepach 3 paski blachy. Jeden z tych paskéw nalezy bezwzglednie
podtozyé pod kofce pierscienia, ktory ma byé zdejmowany, gdyz chroni to
przed porysowaniem tloka. Na rysunku 2.43 przedstawiono sposéb montazu
zlozenia ttok — korbowod.
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Rys. 2.38. FOMIAR SREDNICY CYLINDRA Rys. 2.38. MIEJSCA POMIARU CYLINDRA. Pomiary

wykonuje sie 10 mm od dolne] | gorne] krawedzi oraz
w srodku, Pomiary wykonad w kigrunkach &7 | B”

Rys. 2.40, POMIAR SREDNICY TLOKA. Wymiar zmierzony
10 mm powyze] dolnej krawedzi musi byt zgodny
Z Wy maganym

Pomiary otworow cylindrow

Do zmierzenia §rednicy cylindra jest niezbgdna $rednicowka zegarowa, gdyz
za jej pomoca mozna mierzy¢ Srednicg u gory, w Srodku i na dole (rys. 2.38).
Bez érednicowki zegarowej nizej opisanych pomiaréw wykonac nie mozna, |
Pomiary nalezy wykonywaé w kierunku wzdtuznym i poprzecznym (rys.
2.39), 10 mm od go6rnej i dolnej krawedzi oraz w drodku. W sumie trzeba
wykonaé 6 pomiaréw dla kazdego cylindra. Zmierzone wartosci nalezy
zapisaé i poréwnaé z wartosciami w tablicy , Charakterystyka techniczna".
Nalezy przestrzegaé, aby wszystkie cylindry byly przetoczone, jesli wymiary
cho¢by jednego cylindra nie beda sig miescity w podanych tolerancjach.
Odchylka 0,08 mm od wartosci wymaganych jest dopuszczalna, Tioki nad-
wymiarowe mozna otrzyma¢ w wymiarach podanych w tablicy ,.Charak-
terystyka techniczna™.

! Ostateczny wymiar cylindra wylicza sig nastgpujgco: zmierzy¢ thok w odleg-
lo&ci 10 mm od dolnej krawedzi i prostopadle do osi otworu na sworzen
tiokowy (rys. 2.40). Do tego wymiaru dodac¢ luz tloka w cylindrze 0,03 mm
i odja¢ naddatek na koficowe honowanie 0,02 mm.

W celu sprawdzenia luzu tioka w cylindrze pomierzy¢ tlok i cylinder w sposob
wyzej opisany i wyliczyé dla poszczegdinych cylindrow wartodci luzow.
Jezeli uzyskane wartodci beda wigksze od 0,08 mm, to cylindry trzeba
przetoczyé, poniewaz $wiadczy to, iz graniczne zuzycie zostalo osiggniete.




2.3. TLOKI | KORBOWODY SPRAVWDZIANIE

Rys. 2.41, POMIAR LUZU OSIOWEGO PIERSCIENIA
TLOKOWEGO W ROWKL TLOKA

Ays. 2.42. POMIAR LUZU ZAMKA PIERSCIENIA
TLOKOWEGO W CYLINDRZE

Sprawdzanie tlokow i korbowodow

Sprawdzié¢ dokladnie wszystkie czedci. W przypadku stwierdzenia oznak
zacierania, zuzycia lub porysowania cze$é musi by¢ wymieniona. Nalezy
wykonaé nastepujgce pomiary tlokdw,

m Sprawdzié luz pierécieni tlokowych w rowkach tloka. Czynnosé te
wykonuje sie w sposob pokazany na rysunku 2.47, wykorzystujgc pierscien
z wlasciwego rowka | szczelinomierz. Jezeli stwierdzony luz jest wiekszy niz
0,15 mm, 10 zuzyty jest pierscien albo rowek tloka. Luz montazowy nowych
pietdcieni powinien sig zawieraé w granicach 0,02...0,05 mm.

m Wsuwad po kolei piericienie tlokowe do cylindra od dolu kadtuba.
Wsuniety pierscierl przesungc¢ nastepnie odwrdconym ttokiem o okolo
15 mm do dotu, aby ustawil sie dokladnie prostopadle do osi cylindra,

m Zmierzyé szezelinomierzem luz zamka pierdcienia (rys. 2.42). Luz zamka
pierscieni uszczelniajgcych powinien wynosié 0,3..0,45 mm, a pierscieni
zaarniajgcych 0,25...0,.45 mm. Granica zuzycia dla wszystkich piercieni jest
powiekszenie sig luzu zamka do 1,0 mm.

m Sprawdzit, czy sworznie thokowe i tulejki Ibdw korbowoddw nie wykazujg
objawdw zacierania. Jesli choéby tylko jeden korbowad jest nie w porzadku,
to trzeba wymienic wszystkie.

m Nakretki srub korbowodu zawsze wymieniac,

m Sprawdzi¢ na przyrzadzie do prostowania korbowodow, czy korbowody
nie sg skrgcone lub wygigte.

m Sprawdzié, czy $ruby korbowodu nie majg uszkodzer | w razie potrzeby
wymienié na nowe, Stosowane sg $ruby naprezane do granicy plastycznosci
i tylko takie nalezy montowac.

Pomiary luzu miedzy czopem korbowym i panewka
stopy korbowodu
Czynnosé ta jest opisana na stronie 58. Kontrolg luzu przeprowadza sig tak

samo, jak kontrole luzu miedzy czopem gldwnym i panewka walu kor-
bowego.
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Polaczenie tloka z korbowodem

m Jesli majg by¢ zamontowane nowe tloki, to sprawdzi¢, czy wszystkie
nowe tloki sg w tym samym wykonaniu, co dotychczasowe,
m MNagrzac ttoki do temperatury 60°C (wlozyé do gorgeej wody). Zaopatrzyé
sie w trzpienn o odpowiednie] $rednicy z czopem prowadzacym o $rednicy
dopasowane] do otworu w sworzniu tlokowym.
m Wcisngé sworzen rekg w nagrzany tlok i korbowdad,
m taczac ttok z korbowodem, trzeba przestrzegad nastgpujgcych wskazo-
wek:

- strzatka (narysowana albo w nowych tlokach wybita) musi wskazywadé
przdd silnika (patrz rys. 2.31),
— nadlewy na stopie korbowodu i pokrywie stopy korbowodu muszg byé
skierowane w kierunku kola pasowego walu korbowego {rys. 2.33),

oznaczenia numeru cylindra na stopie korbowodu i pokrywie stopy

korbowodu muszg byc identyczne.
m Sprawdzié, czy po zlozeniu tlok plynnie przechyla sie w jedng i druga
strong na korbowodzie.
m Za pomocg przyrzadu do zakladania pierscieni tlokowych osadzié kolejno
pierscienie w rowkach tloka (patrz rys. 2.36). Mozliwe jest pomylenie
pierscienia uszczelniajgcego z pierscieniem uszczelniajgco-zgarniajgcym
i Z tego wegledu zanim sig je osadzi trzeba zwrocic uwage na ich przekrd.
Oba pierscienie majg po jedne] stronie narysowane slowo ,Top” albo
..Oben" i ten napis musi by¢ kazdorazowo widoczny od strony denka tloka po
zatlozeniu pierscienia.

Zamontowanie tloka z korbowodem

m Doktadnie pokry¢ olejem powierzchnie otwordw cylindrdw,

m Wszystkie korbowody ulozyé odpowiednio do numerdw cylindrdw,
Nadlewy na stopie korbowodu i pokrywie stopy korbowodu muszg byé
skigrowane w kierunku kola pasowego walu korbowego.

m Strzalki na denkach tlokow musza wskazywad przod silnika.

m Zamki pierscieni ustawié na obwodzie rownomiernie, co 120°. Na rysunku
243 pokazano jak zamki powinny by¢ przestawione wzgledem sworznia
tlokowego.

m Na pierscienie ttokowe nasungd tasmowy przyrzgd do zaciskania piers-
cieni i tak scisngé nim pierscienie, aby catkowicie wsunely sie w rowki ttoka.
m Na sruby korbowodu nasungé krotkie odeinki rurek gumowych albo
z tworzywa sztucznego, w celu zabezpieczenia przed porysowaniem otworu
cylindra.

m Obrocic wat korbowy tak, aby dwa wykorbienia znalazly sie w DMP,

m Polozyé silnik na boku. W tym potozeniu tatwie] jest nasunaé stope
korbowodu na czop korbowy i1 uchronic sie przed porysowaniem gladzi
cylindra | powierzchni czopa korbowego.

m Wsungc¢ korbowaod do cylindra, Potpanewka korbowodu powinna znaj-
dowac sig juz w otworze stopy korbowodu, a jej was w wybraniu ustalajg
cym.

s Wsungt w cylinder tlok tak gleboko, az pierscienie kolejno wejdg do
cylindra, a stopa korbowodu osigdzie na czopie korbowym.
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Rys. 2.44, POMIAR SZCZELINOMIERZEM LUZU
KORBOWODU NA CZOPIE KORBOWYM

RAys. 2.43, MONTAZ TEOKA | KORBEOWODDU
Litery wskazujg umigjscowienie oznaczer korbowadu
1 pokrywy (A) oraz usytucwanie nadlewdw (B).
Madlewy, muszy byd skierowane w kisrunku kola pasowego
1 piericienie tokowe,
2 — piericien zabezpieczajgoy sworznia tlokowego,
J 3 sworzen tlokowy, 4 — tlek, 5 — korbowdd,
fiat] ] Sruba korbowodu, 7 — glowica cylindrow,
& 10 8 — penewki korbowodu, 9 — pokrywa stopy korbowodu,
10 — nakretka korbowodu

m Drugq polpanewke ulozy¢ w pokrywie stopy korbowodu i dobrze jg
naclei¢. Pokrywg nasungé na sruby korbowodu i lekko docisngé. Wezesniej
nalezy oczywiscie usungc rurki zabezpieczajgce przed porysowaniem. Bez-
wzglgdnie uwazac na to, aby oba nadlewy pokazane na rysunku 2.33 znalazly
sig obok siebie, poniewaz jeszcze w ostatniej chwili mozna zrobié jakié biad.
m Naolei¢ powierzchnig przylegania nakretek na pokrywie stopy korbo-
wodu.

m Dokreci¢ nakrgtki na przemian momentem 30 N'm, a nastgpnie z tego
polozenia jeszcze o dalsze 90°, to znaczy o 1/4 obrotu.

m Po zmontowaniu korbowodu obroci¢ kilka razy wal korbowy, aby
natychmiast wykry¢ ewentualne zakleszczenia.

m Po zmontowaniu wszystkich tlokdw sprawdzi¢ jeszcze raz oznaczenia
wszystkich korbowoddw oraz czy wszystkie strzalki na denkach tlokéw
wskazujg we wilasciwym kierunku,

m Zmierzy¢ szczelinomierzem luz miedzy powierzchnia boczna stopy kor-
bowodu a powierzchnig oporowg czopa korbowego, tak jak to pokazano na
rysunku 2,44, Jest to luz osiowy tozyska korbowodu, ktéry nie powinien byé
wiekszy niz 0,37 mm.

m Zamontowac mise olejowg (rozdzial 2.7).

2.4 KADLUB SILNIKA

W przypadku kompletnego demontazu nalezy kadlub doktadnie umyé
i usungc wszystkie ciala obce z plaszcza plynu chlodzacego oraz z kanaléw
olejowych. Szczegblng uwage nalezy zwrécié na calkowite usuniecie
roztworu wodnego, ktorym silnik byl myty. Jeéli istnieje taka mozliwoéé, to
kadlub nalezy osuszy¢ sprezonym powietrzem.
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2.5.

W celu wyznaczenia luzéw ttokédw w cylindrach nalezy zmierzyé Srednice
tlokéw {(patrz rys. 2.40) i zapisac je, a nastgpnie pomierzy¢ otwory cylindréw
w sposdb nastepujgcy.

m Za pomoca $rednicowki zegarowej zmierzy¢ Srednice cylindrow w odleg-
logci 10 mm od gérnej i dolnej krawedzi.

m Zmierzyé Srednice cylindrow w Srodku.

m Oba powyzsze pomiary wykonaé w kierunku rownoleglym do podluznej
osi kadluba, a nastepnie jeszcze raz w kierunku poprzecznym na tych samych
wysokosciach. Zapisa¢ kazde szes¢ wynikow pomiarow dla kazdego cylind-
ra. Jeéli sporzadzi sig teraz szkic, taki jak na rysunku 2.39, oraz zapisze obok
zmierzone wartosci, to uzyska sie dobry przeglad stanu silnika 1 mozliwosc
latwego umiejscowienia maksymalnych zuzyé. Roznica miedzy wartosciami
pomiaru u gbry i u dotu to stozkowatosé. Réznica migdzy wartosciami
zmierzonymi réwnolegle i prostpodle do osi kadluba to owalizacja (nieokrag-
loé¢). W zadnym miejscu $rednica zmierzona nie moze sig roznié od
wymagane] wigce| niz o 0,08 mm.

Sg do dyspozycji ttoki w dwdch nadwymiarach. Kazdorazowo nalezy
roztoczyé otwory cylindrdéw tylko na wymiar odpowiadajgcy najblizszemu
nadwymiarowi tlokdw.

Skrzywienie kadluba sprawdza sig w sposdb podobny do pokazanego na
rysunku 2.20 odno$nie do pomiaru glowicy cylindréw. Powierzchnie pod-
glowicows kadluba pomierzyé wzdiuznie, poprzecznie i po przekatnej.
Szezelinomierz grubszy niz 0,1 mm nie powinien dac sig wsunaé. Przed
pomiarem sprawdzié, czy powierzchnia kadluba jest idealnie wyczyszczona
i czy jakie$ ciala obce nie dostaly sig migdzy blaszke szczelinomierza
a powierzchnie kadiuba.

WAL KORBOWY | PANEWKI LOZYSK GLOWNYCH

Wymontowanie watu korbowego

W celu wymontowania walu korbowego trzeba wyjgc silnik z samochodu.
m Zrobié znak punktakiem na kole zamachowym i pokrywie sprzegta w celu
zaznaczenia wzajemnego polozenia tych czesci.

s Wymontowaé sprzegto (patrz rozdzial 4.1).

m Przytrzymujac koto zamachowe, odkrgcicé srubg mocujgcg koto rozrzadu
walu korbowego.

m W pojazdach z mechaniczng skrzynig biegow Sruby mocujgce kolo
zamachowe odkreca sie przytrzymujac wieniec zebaty kola zamachowego
whkretakiem. MNajczescie] jednak udaje sie odkrecié sruby mocujgce bez
potrzeby przytrzymywania kola zamachowego.

Whystarczy osadzié na érubie klucz oczkowy pod katem prostym do promienia
kola, gdyz tylko wtedy powstajacy moment obrotowy jest najmniejszy,
i uderzy¢ reka w drugi koniec klucza. W wyniku takiego dzialania Sruby
przewaznie sie luzujg. Do przytrzymywania kola zamachowego mozna tez uzyc
plaskownika z wywierconymi dwoma otworami. Pltaskownik przykreca sie do
kota zamachowego $rubami sprzegla. Silnik dobrze podeprzec i Sruby odkrecic.
m W pojazdach z automatyczng skrzynig biegdw, ktorych montaz w samo-
chodach Transporter rozpoczeto w 1991 roku, tarcze napedowq odkreca sig
w sposab wyze| opisany.

m Odkreci¢ kolo pasowe pompy plynu chtodzacego | dolng ostong paska
zebatego.
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m Na powierzchni zewngtrznej paska zaznaczyé farbg kierunek jego biegu.
m Po zluzowaniu nakrgtek mocujgcych kolo napinacza zdjaé pasek zebaty
z kol zgbatych i kola napinacza. Nie obraca¢ juz wiecej walu rozrzadu.

m Odkrecic gtowice i zdjaé jg razem z oboma kolektorami,

m Odkreci¢ mise olejows (patrz strona 68).

m Wymontowad pompe oleju (patrz strona 68),

m Jezeli ma byé¢ wymontowany tylke wal korbowy, to tloki i korbowody
mogq pozostac w kadlubie. W przeciwnym razie wymontowad tloki i kor-
bowody w sposob opisany w rozdziale 2.3. Jezeli tloki oraz korbowody
pozostajg w kadiubie, to nalezy kolejno oznaczy¢ pokrywy stép korbowo-
dow, zdjgc je | pozostawic z panewkami. Nie zapomnie¢ wymienié érub
korbowoddw, jesli sq uszkodzone.

m Czujnik zegarowy z podstawka ustawi¢ przed przodem kadiuba, tak aby
mozna bylo przystawi¢ koricowke czujnika do przedniego czopa walu
korbowego. Za pomocg duzego wkrgtaka dopchngé wal korbowy do oporu
najpierw w jedng strong, wyzerowac czujnik, a nastepnie do oporu w druga
strong. Wskazanie czujnika to luz osiowy. Odczytang wartosé nalezy zapisac,
gdyz bedzie potrzebna podczas montazu. Jesli luz osiowy jest wiekszy niz
0,25 mm, to trzeba go skorygowa¢ podczas montazu. W nowym silniku
srodkowe panewkisg wyposazone w potpierScienie oporowe (patrz rys, 2.6).
Podczas wymiany panewek montuje sig panewki z kolnierzem i w takim
przypadku pierscienie oporowe nie sg potrzebne {(nie montuje sig ich).
Pierscienie oporowe albo kotnierze oporowe panewek przejmuja sily osiowe.
W przypadku gdy nie dysponuje sie czujnikiem zegarowym, mozna luz
osiowy zmierzyé szczelinomierzem, ktdry wsuwa sie miedzy powierzchnie
czolowq lozyska srodkowego a kotnierz czopa watu korbowego (rys, 2.45).
m Odkrgcié sruby mocujgce przednig pokrywe pierscienia uszczelniajgcego
{patrz rys. 2.6} i zdja¢ jg razem z uszczelkg.

m Zdjac plyte posrednig silnika; jest ona centrowana na tulejkach pasowych.
Odkreci¢ $ruby mocujace tylna pokrywe pierScienia uszczelniajacego i zdjaé
jg razem z uszczelky,

m Odkrecié $ruby mocujace pokrywy tozysk, poluzowujac je rdGwnomiernie
i .na krzyz"”, a nastgpnie zdja¢ kolejno pokrywy. Sprawdzié, czy numery
pokryw sg dobrze widoczne. Pokrywa numer 1 znajduje sie po stronie kola
pasowego.

m Zdja¢ pdlpanewki z czopdw walu korbowego | umiescié je w przynalez-
nych pokrywach tozysk glbwnych.

Ays. 2.45. POMIAR SZCZELINOMIERZEM LUZU
OSIOWEGDO WALL KORBOWEGD

WYMONTOWANIE
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m Wyjat ostroznie wal korbowy z kadluba.

m Wyjad z kadluba pozostate potpanewki oraz dotgczye je do odpowiednich
pokryw i poipanewek juz zdjetych. Te potpanewki majg rowki olejowe
i podczas ponownego montazu muszg z powrotem wrocié na swoje miejsca
w kadiubie. Wyjac¢ dolne pierscienie oporowe ze Srodkowego lozyska (jesli
wystepuja).

Sprawdzanie walu korbowego oraz lozysk glownych
i korbowych

m Sprawdzi¢ dokladnie czy wal, nie ma uszkodzen, a nastepnie pomierzyé
czopy glowne i korbowe. Czopy te moga byé trzy razy szlifowane, W takim
przypadku stosuje sig panewki podwymiarowe.

m Wal korbowy zamocowac w kotach na tokarce (albo polozy¢ koncowymi
czopami na pryzmach) i czujnikiem zegarowym zmierzyé przy Srodkowym
czopie glownym bicie watu. Nie moze by¢ ono wigksze niz 0,06 mm.
W przeciwnym razie wymieni¢ wal korbowy na nowy.

m Zmierzyd luz migdzy panewkami i czopami walu;

— wyczyscié dokladnie potpanewki i umiescic w kadlubie albo w kor-
bowodach;

— na wszystkich czopach gtdwnych potozyc plastykowe paski ,,Plastigage”
i natozyé pokrywy z wlozonymi pétpanewkami; dokrecié $ruby momentem
65 N - m, watu korbowego juz nie obracac;

— w celu sprawdzenia luzu w lozyskach korbowych nalezy dosungé stopy
korbowodow do czopaw korbowych, potoryé od gdry na czopach paski
. Plastigage' 1 natozy¢ pokrywy stopy korbowodu z wiozonymi potpanew -
kami: nakretki korbowoddw dokrecié momentern 30 N-m;

— poniewaz po dokreceniu pokryw nie mozna juz obracac walu korbowego,
to kazdorazowo montuje sie korbowody tylko na dwédch czopach korbowych
ustawionych w DMP;

— odkrecic po kolei wszystkie pokrywy lozysk gléwnych | dwie pokrywy
tozysk korbowych;

— porownacé szerokosS¢ rozplaszczonego paska w najszerszym miejscu
z wzorcem dostarczonym wraz z paskami (rys. 2.46); jesli zmierzony w taki
sposob luz wynosi wigce] niz 0,17 mm w przypadku tozysk glownych
i 0,12 mm w przypadku tozysk korbowych, to nalezy wymieni¢ panewki na

Ays. 2.46. POMIAR LUZU MIEDZY PANEVEAMI
| CZOPAMI WALU KORBOWEGO ZA POMOCA PASKOW
LPLASTIGAGE”
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nowe; nalezy jednak zwrocié uwage, czy czopy nie byly juz szlifowane na
mniejszg Srednice;

— po zmierzeniu luzdw w dwaoch pierwszych lozyskach korbowych obrocié
wal korbowy 1 zmierzy¢ luz w pozostalych dwach, w sposéb wyzej opisany.

Zamontowanie watlu korbowego

Podczas montazu poslugiwad sie rysunkiem 2.6,

m Wytrzec otwory na panewki gldwne w kadiubie. Polpanewki z otworem
olejowym utozycé w otworach, wagsem ustalajgcym w wybraniu otworu.
Polpanewki obficie powlec olejem,

m Przy srodkowym lozysku umiescié w kadiubie oba polpierécienie oporo-
we, w przypadku gdy panewki nie byly wymieniane na nowe.

m Wal korbowy polozyé ostroznie na pélpanewkach. Jezeli korbowody
pozostaly w cylindrach, to ich stopy nalezy wprowadzié na czopy korbowe,
m Umiescic potpanewki lozysk gléwnych bez otworu olejowego w przyna-
leznych pokrywach lozysk gldwnych, wasami w wybraniach otworu, i dobrze
powlec olejem ich powierzchnie. Jeéli s montowane, to w $rodkowej
pokrywie osadzic dwa pozostale polpierscienie oporowe i réwniez obficie
powlec olejem. Rowki olejowe powinny byé skierowane w strone walu
korbowego,

m Nasungé pokrywy lozysk gléwnych, a nastepnie ostukaé je miotkiem
gumowym albo z tworzywa sztucznego,

m Dokrecic sruby lozysk glownych w kilku etapach, rozpoczynajac od
srodkowego lozyska i dokreci¢ je ostatecznie momentem 65 N'm. Po
dokrgceniu pokryw tozysk gtéwnych obrécié wal korbowy kilka razy, aby od
razu sprawdzi¢, czy nie wystepuja zakleszczenia.

m Ponownie sprawdzi¢ luz osiowy w sposdb opisany juz na stronie 58 (patrz
rowniez rys. 2.45),

m Zamontowac tloki z korbowodami, tak jak to opisano na stronie 58,
Zamontowac oba pierScienie uszczelniajgce watu (strona 60).

Zamontowac pasek zebaty | oslone paska w spostob opisany w rozdziale 2.6.

W pojazdach z mechaniczng skrzynig biegow zamontowac koto zamacho-
we. Sruby mocujace kolo muszg byé¢ zawsze wymieniane na nowe. Gwinty
srub posmarowac Srodkiem zabezpieczajgocym przed odkreceniem ,,D6".
Moment dokrgcania wynosi 100 N-m. Podczas dokrecania $rub zabez-
pieczy¢ wal korbowy przed obracaniem, podkladajgc klocek drewniany
miedzy ramig korby i Scianke kadiuba,
m Pozamontowaniu kola zamachowego zamontowad sprzeglo (patrz strona
157} i jego $ruby mocujgce dokreciéc momentem 20 N - m.

m W pojazdach z automatyczng skrzynia biegdw zamontowad tarcze nape-
dowgq. Jedng podktadke nalezy wlozyé migdzy powierzchnie oporowa walu
korbowego | tarcze napedows, a drugg podiozyé pod tby érub. Sruby
posmarowac réwniez Srodkiem do zabezpieczania srub ,,D6” i dociggngé
momentem 75 N'm. Przed zamontowaniem tarczy napedowe| przeczytad
uwagi podane na stronie 63,

]

m Zamontowac kolo zebate paska rozrzgdu,
®

[ ]

m Zamontowad pompe cleju {patrz strona 68).
m Ulozyc nowyg uszczelke misy olejowe| i zalozyd mise olejowaq.
Sruby mocujace 2 them szedciokatnym dokrecié momentem 20 N m.

m Wszystkie pozostale prace wykonac w odwrotnej kolejnosci jak podczas
demontazu.
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Wymiana pierscieni uszczelniajagcych watu korbowego

Frzedni i tylny pierscienie uszczelniajgce walu korbowego powinny byd
wymieniane przy okazji kazdego demontazu walu korboweqgo albo pokryw
pierscieni uszczelniajgcych. Praca ta wymaga specjalnych narzedai | szoze-
galnych srodkdw ostroznosci. Oba pierscienie uszczelniajace mozna rowniez
wymienié¢ bez wymontowania silnika z pojazdu, jesli stwierdzi sie w ich
poblizu wycieki oleju. Przyczyng poslizgu sprzegta moze byé na przyklad
nieszczelnosd tylnego piericienia uszczelniajgcego.

Wymontowanie

W celu wymontowania przedniego piericienia uszczelniajgcego nalezy zdjad
pasek klinowy, ostony paska zebatego, pasek zebaty oraz kolo pasowe i kolo
zebate. W celu zluzowania sruby mocujacej koto pasowe walu korboweqgo
wigczy¢é czwarty albo pigty bieg, mocno zaciggngé hamulec awaryjny
i zluzowac Srube za pomocy klucza nasadowego,

Do wymontowania pierscienia uszczelniajgcego powinno sie uzywad przy-
rzagdu pokazanego na rysunku 2.29 oraz koncowki pokazane] na rysunku
2.47, Koncdwke trzeba wkrecié tak gleboko, jak tylko mozna, w wal korbowy
za pomocy klucza do $rub z tbem z gniazdem szesciokagtnym. Dopiero wtedy
mozna nasadzi¢ przyrzad pokazany na rysunku 2.29. Sciggnigcie pierscienia
przebiega w taki sam sposab, jak pierscienia uszczelniajgcego walu rozrzadu,
co zostalo opisane na stronie 47,

W celu wymontowania tylnego pierdcienia uszczelniajacego nalezy odlgczyd
od silnika skrzynig biegdw, zdemontowac sprzeglo | kolo zamachowe (w
przypadku automatyczne| skrzyni biegow — tarcze napedows). Do wyciag-
nigcia tylnego pierscienia uszczelniajgcego uzyé narzedzia pokazanego na
rysunku 2.48 albo sprobowad wyciggngc go ostroznie wkretakiem, Uwazad,
aby nie uszkodzi¢ przy tym kadiuba. W przypadku gdy silnik jest rozmon-
towany, odkreci¢ odpowiednig pokrywe pierécienia uszczelniajgcego i zdjaé
ja wraz z uszczelka. Nastepnie wybi€ pier§ciert uszczelniajgcy od wewnagtrz
na zewnatrz, Uwazac, aby nie uszkodzié zadnego elementu.

Zamonfowanie w silniku wymontowanym z pofazdu

m Powlec clejem warge uszczelniajgcg i powierzchnie zewnetrzng piers-
cienia i ostroznie whi¢ go w pokrywe pierscienia tak gleboko, aby powierzch-
nia czolowa pierScienia pokryta sig z zewnetrzng ptaszczyzng  pokrywy
piericienia uszczelniajgcego.

a

3 \(@t=
Rys. 2.47. KONCOWEKE DO SCIAGANIA PRZEDMIEGO \
PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO WALU KORBOWEGO Rys. 2,48, NARZEDZIE DO SCIAGANIA TYLNEGOD
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2.5. WAL KORBOWY | PANEWEKI LOZYSK GLOWNYCH WYMIANA PIERSCIEN| USZCZELNIAJACYCH

m Nasunaé ostroznie pokrywe z nalozong uszczelkg na wal korbowy,
dosunaé do kadluba i ustawic¢ dokladnie wsp&losiowo z walem korbowym.
Rawnomiernie | naokoto dokrecié sruby mocujgce.

Zamontowanie w silniku zamontowanym w pojeZdzie

m Do montazu przedniego pierécienia uszczelniajgcego mozna stosowad
specjalny przyrzad.

m Nasungé na czop walu korbowego tuleje prowadzgca, tak jak to pokazano
na rysunku 2.49. Obficie powlec olejem zewnetrzne oraz wewngtrzne
powierzchnie pierscienia i nasungc go na tuleje prowadzgcyg. Tuleje docis-
kowag przyrzadu nasungc na tuleje prowadzacq i dokrgcac $rubeg w osi tulei do
chwili, az piericienn zostanie wtloczony w otwor w pokrywie, nastepnie
zdemontowad przyrzad.

m Jezeli zaklada sie nowy pierscien uszczelniajacy od tylu silnika, nalezy go
ostroznie wbi¢ miotkiem na tyle, aby ustawitl sig w otworze wspolosiowo.
Nalezy przy tym uwazawac, aby nie uszkodzi¢ wargi uszczelniajgcej, Nastep-
nie uzyé do wiloczenia pierdcienia przyrzadu specjalnego 2003/1 albo
specjalnie wykonanej plyty z otworem w s$rodku na czop walu korbowego
i dwoma otworami na sruby wkrecane w otwory srub mocujgcych sprzegto.
Réwnomiernie dokrecajgc obie Sruby, mozna wtloczyé pierscien uszczel-
niajgcy na wiasciwe miejsce.

Rys. 2.49. PRZED MONTAZEM PIERSCIEN & Rys. 2.50. DOKRECANIE TULEI DOCISKOWEJ W CELU
USZCZELNIAJACEGO OSADZIC NA WALE KORBOWYM  WTLOCZENIA W GNIAZDO PIERSCIENIA
TULEJE PROWADZACA USZCZELMNIAJACEGD

Rys. 2.51. MONTAZ PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO
WALLU KORBOWEGO PO STRONIE KOLA

IAMACHOWEGO, Pokazany przyrzad mozna tez wykonad _ =
samodzielnie = : 51
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Wymiana kota zamachowego (mechaniczna skrzynia
biegow)

W celu zluzowania Srub mocujgcych kolo zamachowe nalezy w odpowiedni
sposdb unieruchomi¢ koto zamachowe, przytrzymujac za wieniec zebaty
{postuzyé sie wkretakiem).

Na rysunku 2.52 sq pokazane czgsci skladowe sprzggla i kota zamachowego.
Srub mocujgcych kolo zamachowe nie mozna drugi raz uzywaé. Gwinty §rub
przed wkrgceniem posmarowac Srodkiem do zabezpieczania §rub przed
odkregceniem ,, D6, Efekt zabezpieczania rozpoczyna sie po 30 minutach,
a utwardzanie $rodka trwa od 3 do 24 godzin. Przed naniesieniem érodka
powierzchnie, ktore majg by¢ nim posmarowane, musza byé dokladnie
WyCZyszczone.,

W przypadku gdy powierzchnia cierna kola zamachowego jest poziob-
kowana na przyklad na skutek slizgania sig zuzytej tarczy sprzegla, wymienié
koto zamachowe.

l Jeéli montuje sig nowe koto zamachowe, to trzeba na nim naniesé znak
| poczatku zaptonu, poniewaz w nowym kole jest naniesiony tylka znak ,,0".
Znak ,,0" nie jest naniesiony na gornej krawedzi kola zamachoweqo i trzeba
go tez odpowiednio przediuzyé. Podczas zaznaczania poczatku zaplonu
postepowac nastepujgco.

m Odnalezc znak ,,0" i zaznaczy¢ go na gérnej krawedzi kola zamachowego.

Rys. 2.52. MONTAZ TARCZY
SPRZIEGLA

1 — uszczelka (zawsze
wymieniac na nowal
fruba 10 M-m

— pierscien uszczelniajgcy
— plyta podrednia

kota zamachowe

— Eruba 100 N m

tarcza sprzegta

— pokrywa sprzeqla

— Sruba 20 M-m

D o0~ 3w bWk
i | i

Rys. 2.63. ZAZNACZANIE POCZATKU ZAPELONU NA KOLE
ZAMACHOWYM (patrz tekst)




25. WAL KORBOWY | PANEWKI LOZYSK GLOWNYCH WYMIANA KOLA ZAMACHOWEGD

m Przytozyé do zgbdw wierica zgbatego linijke w kierunku do gdéry i od znaku
i 0" odmierzyé w LEWO 14,5 mm,

® Dokladnie w zaznaczonym migjscu naciaé pilnikiem rowek, ktéry w Swiet-
le lampy stroboskopowe| bedzie widoczny podczas sprawdzania ustawienia
zaptonu (patrz rys, 2.53).

Wymiana tarczy napedowej przektadni hydrokinetycznej
(automatyczna skrzynia biegow)

Tarcza napedowa przekladni hydrokinetyczne| jest mocowana do walu
korbowego szescioma srubami. Jedna podkiadka wzmacniajgca znajduje sig
migdzy tbami $rub | powierzchnig tarczy. Podkladka ta ma po jednej stronie
faze na zewnetrzne] krawegdzi. Musi byé ona montowana w taki sposéb, aby
faza byla skierowana do tarczy. Podczas montazu posmarowadé sruby
mocujgce tarczg napgdowsg Srodkiem zabezpieczajgcym ,,DE" i dociagngé
momentem 100 N-m. Nie zapomnie¢ wlozyé miedzy wal korbowy i tarcze
napedowyg podkladki dystansowej, gdyz wyznacza ona wysuniecie tarczy
napgdowej na zewngtrz. Przed posmarowaniem srub srodkiem zabezpiecza-
jacym dokrecié tarcze napedowsa | zmierzyé glebokosciomierzem odleglodd
tarczy napedowej od kadluba (rys. 2.55). Poprzeczke suwaka nalezy oprzeé
na tarczy napedowe] po stronie, do ktore] jest mocowana przekladnia
hydrokinetyczna i dosungté wysuwke glgbokosciomierza do powierzchni
kadiuba. Wymiar ten powinien wynosi¢ 30,5...32,1 mm. Jesli tak nie jest, to
migdzy wal korbowy i tarcze napedows wlozyé podkladke o odpowiedniej
grubodci . W nowej tarczy napgdowe] jest rdwniez naniesiony tylko znak ,,0”
i odpowiedni znak do regulacji poczatku zaptonu trzeba naniesé takze na
tarczy napedowe).

Rys. 2.564. TARCZA NAPEDOWA FRZEKEADNI
HYDROKIMETYCZME.) Rys. 2,656, POMIAR ODLEGLDSCI TARCZY MAPEDOWE
1 - podkiadka pod sruby, 2 — podikiadka dystansowa 0D KADEUBA SILMIKA
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I :
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Rys. 2.66. CZESC| SKLADOWE NAPLDU WALL ROZRZADU

1 gorna ostona paska ze¢batego, 2 — nakretka | podkladka 10 N-m, 3 — tylna ostona paska zebatego,

4 — druba z podkladky, 5 — korek zamykajgcy, 6 — pasek zgbaty, 7 — koto napinacza,

8 nakrgtka | podktadka sprezysta 45 N-m, 8 — korek gwintowany 10 N-m,

10 — korek gumowy, 11 — éruby mocujgce koto pasowe 20 N-m, 12 — Sruby i podkladki 10 N-m,

13 — pasek klinowy, 14 — poléwki kola pasowego, 15 — dolna astona paska zebatego, 16 — nakretka | podktadka 10 N m,
17 — fruba mocujgea kota zebatego 80 Nom, 18 — kolo zgbate rozrrgdu walu korbowego, 19 — $ruba,

20 kolo zgbate rozrzgdu waltka posredniega

26. ROZRZAD

Naped umieszczonego w glowicy walu rozrzadu odbywa sig za podrednict-
wem paska zebatego ulozonego na kolach zebatych watéw rozrzadu
1 korbowego oraz watka poéredniego. Czeéci sktadowe napedu rozrzgdu sg
pokazane na rysunku 2.56. Z rysunku wynika, ze pasek zebaty jest catkowi-
cie ostonigty. Kolo zgbate walu korbowego ma wypust, ktdry wchodzi
w rowek klinowy walu korbowego, unieruchamiajgc kolo zebate na wale
korbowym. Jezeli pasek nie zostanie uszkodzony, to jego okres eksploatacji
powinien wynosié 100 000 km.

FPasek zgbaty napina sie za posrednictwem kola napinacza przestawianego

mimosrodem.

Wymontowanie paska zebatego

m Odkrgeié Sruby mocujgce gérng oslong paska zebatego i zdjgd ja.

» Zluzowac $ruby mocujgce alternator, przesungé go do Srodka i zdjac pasek
klinowy. Jesli pojazd jest wyposazony we wspomaganie ukiadu kierow-
niczego, to zdjg¢ rowniez pasek klinowy napedu pompy ukladu wspomaga-
nia.




2.6. ROZRZAD WYMONTOWANIE PASKA ZEBATEGO

m Zaznaczy¢ w odpowiedni sposob polozenie kola pasowego wzgledem
kola zebatego rozrzgdu na wale korbowym.

m Wigczyé pierwszy bieg, zaciagnaé hamulec awaryjny i odkrecié Sruby
mocujace poldwki kola pasowego.

m Zdjg¢ obie potéwki kota pasowego.

m Odkreci¢ $ruby mocujgce dolng ostong paska zebatego i zdjaé ja.

m W pokazany na rysunku 2.57 sposdb zluzowaé nakrgtke mocujgcs
napinacza paska zebatego (w kierunku ,,b") i koto napinacza (R) obrécié
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazdwek zegara.

m Zdjg¢ pasek zebaty z kol rozrzadu. Nie obracadé juz wiecej walu kor-
bowego.

Rys. 2.57. PASEK ZEBATY | NAPINACZ PASKA

Zalozenie pasks zebatego | luzowanie napinacza

8 — kigrunek napinania paska

b — kierunek luzowania paska

¢ — drodek odleglogci miedzy kolami (w tym migjscu naledy
sprawdzat napigcie paska zebatego)

R — kolo napinacza

Zamontowanie paska zebatego

Podczas zakladania paska z¢batego trzeba pamigtat o ,.zgraniu’ znakow
ustawczych (patrz strona 66). Pasek zegbaty napinaé w nastepujacy sposob.
m Nalozyé klucz na szesciokat kola napinacza i obrécid je w pokazanym na
rysunku 2.58 kierunku, Pasek zebaty jest prawidiowo napiety, jesli w miejscu
pokazanym na rysunku 2.59 mozna keiukiem i palcem wskazujgecym obrocié
pasek o okolo 90°.

m MNakretke kola napinacza dokrecié momentem 45 N-m,

a Obrécié wal korbowy o dwa petne obroty i sprawdzié, czy napiecie paska
zebatego jest wcigz takie same.

m Zamontowad w odwrotnej do demontazu kolejnosci ostony paska zebate-
go, koto pasowe (uwazad za oznaczenie polozenia) i pasek klinowy. Napigcie
paska klinowego alternatora wyregulowac w sposéb opisany na stronie 79.
m Jesli kolo rozrzadu byto zdejmowane z walu korbowego, nalezy je,
korzystajac z rysunku 2.60, z powrotem osadzié. Srubg mocujaca powlec
obficie olejem i dokrecié momentem 200 N-m. Silnik musi by¢ przy tym
zablokowany przed obrotem, Mozna w tym celu wlaczyé pierwszy bieq. Przy
zaciggnietym hamulcu awaryjnym wal korbowy podczas dokrgcania nie
powinien sie obracad.
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Rys. 2.58. KIERUNEK OBRACAMIA KOLA NAPINACZA
W CELL NAPIECIA PASKA ZEBATEGD

Rys. 2.69. SPRAWDZANIE NAFRIECIA PASKA ZEBATEGD

Rys. 2.60. KOLO ZEBATE WALU KORBOWEGD TAK
NASUNAC NA WAL KORBOWY, ABY JEGO WYPUST (B}
MOZNA BYLD WSUNAC W ROWEK KLINOWY (A) WALL
KORBOWEGO

Sprawdzanie i regulacja ustawienia kol rozrzadu

Prace te nalezy wykonad przed ponownym zamontowaniem paska zebatego
albo wtedy, gdy istnieje uzasadnione podejrzenie, ze pasek zgbaty przesunalt
sig {przeskoczyl o jeden zgb) albo zostal niewlasciwie zalozony,

m Wykrecié Swiece zaplonowe.

m Zamocowad prowizorycznie koto pasowe na kole zebatym walu kor-
bowego (bez dolnej ostony paska rozrzadu). Koniecznie uwazaé na naniesio-
ne podczas demontazu znaki polozenia kota pasowego wzgledem kota
zgbatego.

m Obrécié wal korbowy (za posrednictwem klucza nasadzonego na leb
$ruby mocujgce| kolo zebate rozrzadu na wale korbowym), az nacigcie na
kole pasowym ustawi sie naprzeciw znaku na kole zebatym watka posred-
niego (rys. 2.61). Po takim ustawieniu pierwszy cylinder znajduje sig
w punkcie zaptonu.




26. ROZRZAD SPRAWDZANIE | REGULACJA USTAWIENIA KOL ROZRZADU

Rys. 2.61. USTAWIENIE KOLA PASOWEGO WALU

KORBOWEGD | KOLA PASKA ZEBATEGD WALKA Ays. 2.62. USTAWIENIE KOLA ZEBATEGDO WALL
POSREDMNIEGD PODCZAS ZAKLADANIA PASKA ROZRZADU WZGLEDEM POWIERZCHNI GORMEJ
ZEBATEGO ROZRZADU GLOWICY

m Obrocic kolo zebate watu rozrzadu (a tym samym i wal rozrzadu) tak, aby
znak na tylnej stronie kota rozrzgdu znalazt sie na wysokosci plaszczyzny
glowicy pod uszczelkg pokrywy glowicy, w sposob pokazany strzatkg na
rysunku 2.62. Pokrywe glowicy nalezy w tym celu zdjgc.

s Ponownie odkrecié koto pasowe walu korbowego.

m Zalozydé teraz pasek zebaty, zwazajac aby ,.zeby" paska dokladnie ukladaty
sie we wrebach wszystkich kol zebatych,

m Napigé pasek rozrzadu (patrz strona 65).

Wymiana watka posredniego

Wymontowanie walka podredniego jest mozliwe dopierc po wymontowaniu
silnika z pojazdu. Sposéb zamocowania walka posredniego jest widoczny na
rysunku 2.6. Zanim przystapi sie do wymontowania walka trzeba wezeénieg|
zdemontowac rozdzielacz zaplonu. Wymontowanie glowicy nie jest koniecz-
ne. Kolnierz pierécienia uszczelniajgcego ma w tylnej czesci kanat sphywowy
oleju i musi byé montowany tylko w jednym potozeniu. Kotnierz wyznacza luz
osiowy watka | podlega wymianie, kiedy luz przekroczy 0,25 mm. Kotnierz
jest uszczelniony wegledem kadluba piericieniem o-ring. Pierscien uszczel-
niajacy walka poéredniego wymienié podczas kazdego demontazu kotnierza
watka, W celu zamontowania pierscienia uszczelniajgcego najpierw zamon-
towad walek, a nastepnie weisngd pierscier uszczelniajgcy w sposob opisany
przy wymianie przedniego pierscienia uszczelniajgcego walu korbowego.
Sruby mocujgce kolnierz watka posredniego dokrgcié momentem 25 N-m.

2.7. SMAROWANIE

Silnik jest smarowany obiegowo olejem pod cisnieniem, Pompa oleju jest
napedzana od watka posredniego kotem zebatym i znajduje sig w dolne
czeSci kadluba., Miedzy filtrem i wspornikiem filtru jest zamontowana
chlodnica oleju. Koto napedowe pompy stuzy réwniez do napedu roz-
dzielacza zaptonu.
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Wymontowanie i zamontowanie misy olejowej

Misg olejowg mozna zdemontowac na silniku zamontowanym w pojetdzie,
po odstonigciu spodu pojazdu,

m Odkreci¢ korek spustowy oleju i spusci olej z silnika.

m Zamocowac silnik na zawiesiu linowym i lekko uniesé.

m Odkreci¢ dolng plyte oslaniajgca.

m Odkrgcic misg olejowq i oderwac uszczelke od kadluba, jesli przykleila sie
do niego | tam pozostata.

Misg olejowg montuje sie w odwrotne] kolejnosci do demontazu. Podczas
montazu nalezy przestrzegac ponizszych wskazdwek,

m Nalezy zawsze zakiadac nowq uszczelke. Powierzchni uszczelnianych nie
smarowac¢ masg uszczelniajgcg ani smarem stalym. Uszczelke ukfadad
rowniez bez smarowania, na sucho.

s Uwazaé, aby uszczelka oraz misa olejowa zostaly dokladnie ustawione
wzglgdem kadluba i aby uszczelka nie przesungta sie podczas dokrecania.
m Sruby mocujgce dokrgcaé réwnomiernie i ,,na krzyz'. Sruby z tbemn
szesciokgtnym dokrgca sig momentem 20 N-m.

s Po wymianie, rowniez filtru oleju, napetni¢ silnik odpowiednig iloscig
oleju.

Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju

Sposdb zamocowania pompy oleju w kadlubie silnika jest pokazany na
rysunku 2.63,

m Odkrecié mise olejowa,

m Odkreci¢ sruby mocujgce pompe oleju.

m Pociggnac pompe do dotu, az walek napedowy pompy wyzgbi sie
catkowicie | wyjaé pompe z kadiuba.

m Wymontowac rowniez rozdzielacz zaptonu, gdyz w przeciwnym przypad-
ku nie mozna by zamontowaé pompy. Zamontowanie pompy do silnika
przebiega w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Pompe przykreca sie
do kadluba bezposrednio, to znaczy bez uszczelki. Sruby mocujgce dokrecié
momentermn 20 N - m. Przed zamontowaniem rozdzielacza zaplonu tak obrécic
szczypcami walek pompy, aby jego pletwa zabierakowa ustawila sie réwno-
legle do osi wzdluznej silnika. Wtedy mozna osadzic rozdzielacz zaptonu albo
tulejke z pierScieniem uszczelniajgcym. Whyregulowad zaplon w sposob
opisany na stronie 95.

Naprawa pompy oleju

Podczas demontazu pompy oleju nalezy postugiwad sie rysunkiem 2.64.
m Wykrecié z pokrywy pompy dwie kritkie Sruby.

m Zdjgc pokrywe pompy razem z rurg ssawng i smokiem,

m Wyjac z korpusu pompy walek napedowy z kolem zebatym i kolo
napedzane.

m Odkreci¢ obie sruby mocujgce rurg ssawng do pokrywy pompy | wyjac
z gniazda w pokrywie pierSciert o-ring uszczelniajacy rurg ssawng. Przed
przystapieniem do szczegotowej kontroli umyé starannie wszystkie czeéci
skladowe pompy.
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NAPRAWA POMPY OLEJU

i

Rys. 2,63, MONTAZ POMPY OLEJU. W silniku z wiryskiem
benzyny jest dodatkowo zamontowana chiodnica oleju,
migdzy pokryway filtru (8) | whkiadem filtru (10),

patrz strona 72

1 — pierScien uszczelniajgoy,

korek wlewu oleju, 3 — wskainik bagnetowy oleju.
4 — pierdcien uszczelniajacy.

§ — czujnik cignienia oleju 0.3 bara (0,03 MPa),

B

7

3
1

~ czujnik cignienia oleju 1.8 bara (0,18 MPa),
= piersciar uszczelniajgey, 8 — wspornik filtru,
9 — druba 25 N-m, 10 — puszkowy filtr oleju,
11 = uszczelka, 12 — korpus pompy oleju,
13 - koto zebate napedu pompy oleju,
14 — uszczelka misy olejows), 16 — 4ruba 20 N-m,
16 — pierdcier uszczelniajgey, 17 — korek spustowy oleju,
18 — kierownica oleju, 19 — &ruba 10 N-m,
20 - rura ssgca pompy, 21 — o-ring,
22 — pokrywa pompy z zaworem przelewowym

ﬂrl 264, CTESCI SKEADOWE POMPY OLEJU

| — zahierak napedowy rozdzielacza zaplonu,

- & — zabierak napedowy pompy olaju,

3 - korpus pompy oleju, 4 — walek z kotem zebatym
:__.E - of kola napgdzanego, 6 — koto napedzane,

T - spregyna, B — pokrywa pompy, 9 — o-ring,

M - rura ssgca pompy, 11 — kierownica aleju,

12 - éruba, 13 — éruba M6 x 22 mm,

14 - fruba MB 80 mm, 16 — podkladka sprezysta




2. SILNIKI BENZYNOWE

Rys. 2.66. POMIAR LUZU MIEDZYZEEMNEGD KO Rys. 2.66. POMIAR LUZU OSIOWEGD KOL ZEBATYCH
ZEBATYCH POMPY FOMPY

m Sprawdzi¢, czy korpus pompy nie jest skrzywiony. Sprawdzié powierzch-
nie tozyskowari kot zgbatych. W przypadku ich zuzycia powstajg straty
cisnienia i jest konieczna wymiana korpusu pompy.

m Sprawdzi¢ zuzycie kol zebatych, wsuwajac szczelinomierz miedzy zeby
kol w sposéb pokazany na rysunku 2.65. Luz miedzyzebny powinien
zawierac sig w granicach 0,05..0,20 mm. Jesli wynosi wiecej, to trzeba
wymienié kota zebate albo lepiej cata pompe.

m Luz osiowy kot zgbatych powinien wynosié 0,06..0,15 mm. W celu jego
zmierzenia nalezy przystawi¢ do powierzchni kadluba pompy katownik
stalowy albo linial pomiarowy, w sposob pokazany na rysunku 2.66,
i zmierzyc luz migdzy nim oraz powierzchniami czotowymi kél zebatych.

m Sprawdzi¢ pewnos¢ osadzenia watka kola napedzanego w korpusie.
W razie potrzeby speczy¢ punktakiem koniec osi wystajgce] z korpusu. Jesli
nie da to pozytywnego rezultatu, wymienic¢ korpus pompy,

m Zawsze wymieniaé oba kola zgbate rownoczesnie, jesli jest widoczne
zuzycie lub uszkodzenie zebdw. Najczescie] zuzycie zebow przejawia sig
wyblyszczeniem bokow zebdw. Podczas montazu uwazad zwlaszcza na
czystos¢ powierzchni styku obu czesci korpusu pompy. Wszystkie czedci
powlekad przed montazem olejern. Szczegdinie obficie pokryé olejem kola
zebate, gdyz w czasie pierwszego uruchomienia mogg sie zatrzed, jesli bedg
suche. Jeszcze przed wmontowaniem pompy do silnika sprawdzic, czy kola
zebate obracajq sig plynne, bez zaciec.

Wymiana filtru oleju

Whklad puszkowy filtru oleju wymienia sig z czestotliwoscig podang w in-
strukcji obslugi oraz podczas kazde] naprawy silnika. W celu odkrecenia
wktadu puszkowego filtru uzywaé specjalnego klucza do filtrdw albo
wkretaka, ktory whija sie w powierzchnig boczng wkiadu filtru | odkreca
trzymajac whkretak za rekojesé {whklad filtru musi byé i tak wymieniony). Filtr
oleju znajduje sie w przednie] czesci silnika.

Jesli wspornik filtru oleju zostal odkrecony od silnika, to podczas jego
ponownego montazu nalezy uzyé nowej uszczelki. Sruby mocujgce wspornik
filtru do kadtuba dokreca sie momentem 25 N m. Uszczelki nie smarowad
zadnyrm smarem.




2.7, SMAROWANIE WYMIANA FILTRU OLEJU

Wskazowki odnosnie do montazu wkladu filtru sa podane na naklejce.
Podczas wymiany wkiadu puszkowego filtru wymieniaé réwniez gumowy
pierscieni uszczelniajgcy wkladu. Nalezy go lekko nasmarowaé i ulozyé
w pokrywie filtru. Wklad puszkowy dokreca sig wylgcznie rekd. Nie nalezy do
tego uzywac zadnych narzedzi, b

Na koniec sprawdza sig poziom oleju w silniku i w razie potrzeby uzupelnia
ilosc.

Sprawdzanie cisnienia oleju

Cisnienie oleju w silniku mierzy sig manometrem z przylaczkg wkrecang
w miejsce czujnika cisnienia oleju. W silnikach jest stosowany drugi czujnik
cisnienia oleju polagczony z brzeczykiem ostrzegawczym. Jezeli ciénienie
oleju spadnie ponizej 0,3 bara (0,03 MPa), czujnik ci$nienia oleju 0,3 bara
zamyka obwad pradowy i lampka kontrolna cisnienia oleju sie zaswieca. Jeéli
cisnienie oleju spadnie ponizej 1,8 bara (0,18 MPa), a predkoéé obrotowa
silnika jest wigksza od 2150 obr/min, to zestyk czujnika 1.8 bara sie otwiera.
Lampka kontrolna cisnienia oleju sig zaswieca, a ponadto wlgcza sie
brzeczyk.
m Sprawdzi¢ poziom oleju | w razie potrzeby uzupetnic ilosé.
w Wigczyé zapfon. Lampka kontrolna ci$nienia oleju musi sig $wiecic.
m Uruchomi¢ silnik. Lampka kontrofna ci$nienia oleju musi zgasnaé.
m Z czujnika cisnienia 0,3 bara {czujnik w brazowef izolacji) sciggngc
korfcdwke przewodu elektrycznego [ zewrzed jg z masg pojazdu. Lampka
kontrolna cisnienia oleju musi sig zaswiecic.
m Nasadzi¢ z powrotem koricowke przewodu na czujnik cisnienia,
m Z czujnika 1,8 bara {czujnik w biale] izolacji) Sciggnaé korcdowke
{l przewodu elektrycznego.
m Utrzymywac przez co najmnigj 1 sekunde predkosé obrotowa silnika
wigkszq niz 2500 obr/min. Lampka kontrolna ci$nienia oleju musi sig
rozjasnic, a brzeczyk musi sie odezwad,
Wvyzej opisane kontrole maja na celu upewnienie sig, ze czujniki cisnienia
pracujg prawidlowo. W ASO firmy Volkswagen sg stosowane do pomiaru
gignienia manometry specjalne. Cisnienie mierzy sig nimi w nastepujgcy
sposdb.
m Wykrecic z glowicy czujnik ci$nienia 0,3 bara (przewdd elektryczny
czujnika w brazowej izolacji) i wkrecié go w manometr specjalny.
~ m Korficéwke niebieskiego przewodu elektrycznego (1, rys. 2.67) nasadzié
na czujnik.

D DO SPRAWDZANIA CISNIENIA OLEJU
niebieski, 2 — lampa kontrolna,

iy

n
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2. SILNIKI BENZYNOWE

m Przylaczke manometru specjalnego wkrgcié w glowice w miejsce czuj-
nika.

m Lampe kontrolng (2) podigczy¢ do akumulatora i przewodu niebieskiego
w sposob pokazany na rysunku 2.67.

m Przewdd (3) podigezyé do masy.

m Wilaczyé zaplon.

m Sprawdzié, czy lampa kontrolna sig zaswiecila. Je$li nie, to nalezy
wymieni¢ czujnik na nowy.

m Uruchomié silnik i obserwowaé wskazania manometru specjalnego.
Lampa kontrolna musi zgasna¢ przy ci$nieniu 0,3...0,15 bara. Jesli tak nie
jest, to wymieni¢ czujnik na nowy.

W celu sprawdzenia czujnika 1,8 bara trzeba wykona¢ nastgpujgce czyn-
nosci.

s Wykonaé wyze] opisane czynnosci, jednak zamiast wigczania tylko
zaptonu uruchomié silnik i powoli zwieksza¢ jego predkos¢ obrotowa.

m Sprawdzié, czy lampa kontrolna zagwieca sig przy ciénieniu 1,6...2,0 ba-
row. Jesli tak nie jest, czujnik wymieni¢ na nowy.

m Uruchomié silnik | odczekad, az osiggnie temperaturg pracy.

s Zwiekszyé predkosé obrotowq do 2000 obr/min i sprawdzi¢, czy mano-
metr wskazuje ciénienie co najmniej 2,0 bary,

m Jesli tak nie jest albo gdy cidnienie oleju spada ponizej 1.8 bara przy
predkosci obrotowej 2150 obr/min, naprawic¢ pompe oleju albo wymienic ja
na nowsy. Brzgczyk ostrzegawczy rozbrzmiewa, gdy ciSnienie oleju jest zbyt
mate.

Wymiana chiodnicy oleju

2.8.

Stosowana w silnikach chlodnica oleju jest montowana miedzy wspornikiem
filtru i wkltadem puszkowym filtru. Chiodnice mozna wymontowad po
odkreceniu wkiadu puszkowego i odigczeniu przewodéw plynu chlodzace-
go. Nalezy w tym celu odkrecié¢ od dotu nakretke. Wzgledem wspornika filtru
chlodnica jest uszczelniona pierscieniem uszczelniajgcym. Podczas montazu
chiodnicy nakretke dociggnaé momentem 25 N-m. Ma rysunku 2.68
pokazano sposob zamontowania chlodnicy.

CHLODZENIE

Silnik jest chiodzony ptynem chtodzacym krazacym w obiegu zamknietym
wymuszanym pompa odérodkowaq typu lopatkowego. Wentylator napedzany
za poSrednictwem sprzegta elektromagnetyczneqo jest zatgczany wylgcz-
nikiem termicznym (w temperaturze plynu chlodzacego 93...98"C) osadzo-
nym w chlodnicy, po lewej stronie, jesli silnik jest zbyt gorgey, i z powrotem
wylgczany (w temperaturze 88..93°C), gdy temperatura silnika ponownie
opadnie. W ukladzie chlodzenia znajduje sig osobny zbiornik wyréwnawczy.




2.8. CHLODZENIE WYMIANA PLYNU CHLODZACEGO

Rys. 2.68. CZESCI SKLADOWE CHLODNICY OLEJU
Niektdra z pokazanych tu czesci wystepujg tylko wsilniku wysokopreznym
1 — korek, 2 — pierdcient uszcrelniajgcy, 3 — wspornik filtru,
4 — lgcznik, 5 — pierScien uszczelniajgey, 6 — chiodnica oleju,
12 7 — nakrgtka szesciokatna, 8 — puszkowy filtr olgju, 8 — korek,
10 — pierécien uszczalniajgey, 11 féruba, 12 — uszczelka

Wymiana plynu chtodzacego

m Diwignig regulacji temperatury przesungé w prawo do oporu.

m Odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego. Jeéli silnik jest goracy, to
trzeba trochg odczeka¢ i dopiero potem odkrecaé korek,

® Spusci¢ plyn chtodzacy po sciggnigciu dolnego przewodu plynu chlodza-
cego albo po odkrgceniu pokrywy termostatu, albo po wykreceniu korka (1.
rys. 2.1).

Jesli plyn chiodzacy jest jeszcze w dobrym stanie, to znaczy nie byt zbyt dlugo
eksploatowany, to mozna go zebraé¢ do naczynia.

Napeinianie uktadu chlodzenia piynem chtodzgcym jest czynnoscig prosta.
Prawidtowe wykonanie tej czynnosci musi zapewnié napetnienie ukladu
ptynem chiodzacym bez pecherzy powietrza.

m Diwignig regulacji temperatury przesungé w prawo do oporu.

m Zamocowac na chtodnicy dolny przewéd plynu chlodzacego albo przy-
krgci¢ pokrywe termostatu z nowa uszczelka. Dokrecié korek, jesli wiagnie on
byl wykrecany,

m Napelni¢ zbiornik wyréwnawczy, az do gérnych krawedzi i zakrecic korek
zbiornika,

m Uruchomic silnik i pozwoli¢ mu pracowaé, az do wlgczenia sig wen-
tylatora,

® Sprawdzi¢ poziom plynu chlodzacego w zbiorniku wyréwnawczym. Jeéli
jego poziom nie sigga znaku ,,max", to nalezy dolaé plynu chtodzgecego (patrz
rys. 2.69). Jeéli silnik jest nagrzany, to poziom plynu chiodzgqcego moze lezed
nieco powyzej znaku ,max’. Natomiast jezeli silnik jest zimny, poziom
powinien sig zawieraé miedzy znakami ,,min” i ,,max".

3




2, SILNIKI BENZYNOWE

Rys. 2.69. ZBEIORNIK WYROWNAWCZY PLYNU
CHLODZACEGD

Rys. 2.70. SPRAWDZANIE ODPORNOSCI NA
ZAMARZANIE PLYNU CHLODZACEGD ZA POMOCA PROENIKA

Sprawdzanie i przygotowanie plynu chlodzacego

Uktad chlodzenia zostal fabrycznie napetniony mieszaning wody i plynu ]
nisko zamarzajgcego, ktdra ma pozostawac w ukladzie przez caly rok. Jegli
plyn chtodzacy ma by¢ sporzadzony we wilasnym zakresie, to nalezy
przestrzegac nize] podanych proporcji ptynu nisko zamarzajgcego i wody.
Zalecany jest plyn nisko zamarzajgcy sprzedawany przez sieé handlowa VW
osymbolu,,G11", gdyz jego skiad zostal dostosowany specjalnie do silnikow
Volkswagen.
Zalecane proporcje:
— plyn chlodzacy niezamarzajacy do temperatury —25°C — 3,5 dm® plynu
nisko zamarzajgcego i 5,4 dm?® wody, —
plyn chlodzacy niezamarzajgcy do temperatury —35°C — 4,56 dm? plynu
nisko zamarzajgcego i 4,5 dm? wody.
Gestose plynu chiodzacego sprawdza sig za pomocg prébnika. Najbardziej
wskazane jest sprawdzanie przed zimg. Czesto zdarza sig bowiem, ze
w miesigcach letnich wlewa sig do uktadu chlodzenia zwykla wode, a potem
sig o tym zapomina. Wynik pomiaru odczytuje sig na skali zgodnie ze
wskazowkami producenta probnika. Na rysunku 2.70 jest pokazany taki

Ry:
probnik. Na podstawie uzyskanych wynikow mozna skorygowad wilasnosci 1:1,
plynu chlodzgcego, bez koniecznodci wymiany catego zawartego w ukladzie | Tak
ptynu chiodzgcego. 8ZC;

L .




2.8. CHLODZENIE SPRAWDZANIE | PRZYGOTOWANIE PLYNU CHLODZACEGO

m Odczytac z ponizszej tabeli potrzebng dla spodziewanej temperatury ilogé
plynu nisko zamarzajacego.

m Podstawié pod chiodnice naczynie i spuécié z ukladu tyle ptynu chlodzg-
cego, ile ma by¢ dolane plynu nisko zamarzajacego.

m Zamkng¢ otwdr spustowy phynu.

m Wiac ustalong na podstawie pomiaru i tablicy iloé¢ plynu nisko zamarzajg-
cego do ukladu chlodzenia.

Temperatura Pozgdana temperatura Hosc plynu
zmerzona Zamarzania nisko zamarzajgcego
o°C -25°C 3.5 dm?
-35°C 4,0 dm?
~5°C =25°C 3,0 dm?
-35°C 3,6 dm?
-10°C —-25°C 2,0 dm?
R L o 3,0 dm?
~16°C —-25°C 1.6 dm?
-35°C 2,0 dm?
-20°C -25°C 1.0 dm?
—-356°C 1.5 dm?
—256°C =35°C 1.0 dm?
-30°E -35°C 0.5 dm?
Jesli podane tu wartoéci beda przestrzegane, to uklad chiodzenia nie
zamarznie.

Sprawdzanie korka zbiornika wyréwnawczego
I szczelnosci uktadu chlodzenia

Uklad chlodzenia pracuje pod ciénieniem i w wyniku tego wyzsza jest tez
temperatura wrzenia plynu chlodzgcego. Umieszczona w korku zbiornika
wyrownawczego plytka z uszczelkq jest dociskana do powierzchni zbiornika
sitq sprezyny korka i pelni role zaworu bezpieczenistwa, Uklad chiodzenia jest
szczelnie zamknigty, jesli cisnienie w nim nie przekracza 1,2.15 at
(0.12..0,15 MPa). Po przekroczeniu tych wartoéci ciénienie pokonuje sile
sprezyny | spod uszczelki korka zaczyna wyplywadé plyn chtodzacy albo para
i cisnienie w ukladzie zostaje ograniczone.

Do sprawdzania korka zbiornika wyréwnawczego jest konieczny przyrzad do
sprawdzania chlodnic. Korek osadza sig w przyrzadzie (rys. 2.71) i pompg
tego przyrzadu zwigksza cisnienie, az zaw6r korka sig otworzy. Powinno to
nastgpi¢ w podanym zakresie ciénieri. Jedli tak nie jest, to korek trzeba
wymienié na nowy.,

YWI17a4

Rys. 2.71. SPRAWDZANIE CISNIENIA OTWARCILA
IAWORU KORKA ZRIORNIKA WYROWNAWCZEGD
Takim samym przyrzadem mozna sprawdzié réwnies
szczelnosc ukladu chlodzenia

1
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2. SILNIKI BENZYNOWE

Tym samym przyrzgdem mozna w taki sam sposob sprawdzié szczelnosé
ukladu. Nalezy w tym celu osadzi¢ przyrzad do sprawdzania chlodnic
w zbiorniku wyréwnawczym, w miejsce korka, i pompka przyrzadu zwigkszyd
cisnienie do 1.0 at (0.1 MPa). Utrzymywanie sie tego ciénienia przez co
najmnigj 2 minuty $wiadczy o szczelnosci ukladu, jego spadek o istnieniu
przeciekow. Dzigki istniejgcemu cisnieniu znalezienie miejsca przecieku
bedzie tatwiejsze (wycieki plynu chlodzacego w okolicy nieszczelnosci).

Wymontowanie i zamontowanie chlodnicy

Chiodnica, elektrycznie napedzany wentylator i przewody gumowe typowe-
go uktadu chlodzenia pokazano na rysunku 2.72. Jeéli pomingé ksztalty
przewodow plynu chlodzgcego, to czescei skladowe uktadu chiodzenia sq we
wszystkich silnikach takie same. Jedynie niektére modele majg dwa wen-
tylatory i odpowiednio zmieniong obudowg wentylatora.

Wylgcznik termiczny wentylatora jest wkrgcony w chiodnice u dotu, po lewe]
stronie. Przed wymontowaniem chlodnicy albo wentylatora odigczyé aku-
mulator, poniewaz po wigczeniu zaplonu przewody zasilajgce wentylatora
znajdujq si¢ pod napigciem. Chiodnice wymontowuje sie w nastepujacy
sposob.

m Chlodnice i przednig czes¢ nadwozia odchylié do przodu w sposob
opisany na stronie 28. Wymontowa¢ réwniez dolng plyte oslaniajgcg. Na
rysunkach 1.10 i 1.11 pokazano szczegély dotyczace tych czynnodci.

m Spusci¢ ptyn z ukladu chlodzenia w sposéb opisany na stronie 73,
Odkreci¢ korek zbiornika wyréwnawczego, aby plyn chtodzacy mégl lepigj
splywac,

m Sciggnaé koricowki przewodéw elektrycznych z zaciskéw wylgcznika
termicznego i silnika wentylatora albo obu silnikéw, jeéli zamontowane 59
dwa wentylatory,

m Zluzowacé i zsung¢ opaski zaciskowe gérnego i dolnego przewodu phynu
chlodzacego. Sciggnaé przewody z kr6écéw chiodnicy i odchylié je na bok
bez zalamywania. Sciggna¢ rowniez przewo6d prowadzacy do zbiornika
wyrownawczego,

Przewody gumowe plynu chtodzgcego sa mocowane opaskami zaciskowymi
sprezystymi albo taSmowymi z zaciskiem $rubowym. W przypadku braku
szczypiec do naprezania opasek sprezystych mozna podczas montazu uzyé
opasek z zaciskiemn $rubowym.

m Po lewej i prawej stronie chlodnicy wybié kolki z tacznikéw sprezystych
oraz lgczniki te wyjacé ze wspornikéw chlodnicy (rys. 2.73).

m Wyja¢ chtodnice z pojazdu. Nalezy przy tym uwazaé, aby nie uszkodzié
rdzenia chlodnicy.

m Jesli jest to konieczne, odkrecié od chlodnicy ocbudowe wentylatora
i silnik wentylatora albo oba silniki wentylatoréw od obudowy wentylatora.
Chlodnice montuje sig w odwrotnej kolejnoéci. Uklad chlodzenia napeini¢
w sposob opisany na stronie 73. Po zamontowaniu chlodnicy sprawdzié, czy
uklad chlodzenia jest szczelny.

Sprawdzanie wentylatora chlodnicy

Jesli wentylator nie wiacza sig prawidlowo, to w pierwszej kolejnoéci nalezy
sprawdzi¢ wylgcznik termiczny umieszczony z boku chiodnicy.

m Uruchomic¢ silnik i pozostawi¢ pracujacy, az wigczy sig wentylator.

16




28 CHLODZENIE

SPRAWDZANIE WENTYLATORA CHLODNICY

Rys. 2.72. CHEODMICA
PEYNL CHLODZACEGO
1 = Sruba 10 N-m

9 -

b = T = B -

oo
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Rys. 2.73. KOLKI MOCUJACE LACZNIKI SPREZYSTE

wspormik poknywy
komory silnika

oslona chlodnicy
kisrownica powietrza

— Wspornik gumowy,

chiednica
pierscien
uszezelniajgoy

- wylgcznik termiczny

25 N-m

obudowa wantylatora
z wentylatorem

obejma przewodow
alektrycznych
nastawnik

wantylator elekiryczny
oslona wentylatora
ostona

ehiornik wyrdwnaweczy
do glowicy cylindrdw
do przewodu pynu
chtodzgeego

do nagrzewnicy

tripnik

prrewbdd  przelewowy
phynu chiodzgcego
korek zbiornika
WYTWnNawczego
dolny przewdd phynu
chiodzgoego do krdéca
pompy

- podktadka gumowa

kolek mocujgcy

gorny przewod plynu
chiodzgcago

do glowicy cylindrdw
tgeznik sprezysty
zabezpieczenie

m Powoli otworzy¢ korek zbiornika wyréwnawczego, aby para mogta sie
ulotnié.
m Wlozy¢ do zbiornika wyréwnawczego termometr, W temperaturze
93...98°C wentylator powinien sig wiaczyé. Jesli tak nie jest, 4ciggnaé
z zaciskow wylgcznika obie koncéwki przewodéw elektrycznych i polaczyé
|e ze soba. Wiaczyc zaplon. Wentylator powinien natychmiast sig wlaczyé.
Jesli tak jest, wymieni¢ wylgcznik termiczny i ponowié prébe.
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Sprawdzanie czujnika temperatury

Odkrgcic od czujnika temperatury przewad elektryczny i zmierzyé rezystancje
migdzy zaciskiem czujnika i masq. W niskiej temperaturze cieczy chlodzacej
rezystancja jest bardzo duza i staje sig tym mniejsza, im bardziej goracy jest
silnik. Uszkodzony moze by¢ takze wskaznik temperatury. Aby go szybko
sprawdzi¢, nalezy ponownie odlgczyé przewdd elektryczny od czujnika i przy
zatgczonym zaplonie zewrze¢ z masg. Wskazéwka wskaznika temperatury
powinna gwaltownie wychyli¢ sig w maksymalne polozenie. Polaczenie
z masg nalezy utrzymywacé mozliwie krotko, aby nie uszkodzié wskaznika.
Wylgczye zapton,

Wymontowanie i zamontowanie
pompy plynu chiodzacego

Na rysunku 2.74 pokazano elementy skladowe pompy plynu chlodzacego
oraz czgsci uktadu chtodzenia powigzane z silnikiem. W celu wymontowania
pompy plynu chlodzgcego nalezy postepowad nastepujaco.

m Spusci¢ plyn chlodzgcy z uktadu chlodzenia (strona 73).

m Zluzowac Sruby mocowania alternatora, a zarazem napinacza paska
klinowego i zdjgé pasek klinowy. Na rysunku 2.75 przedstawiono mocowa-
nie alternatora i urzgdzenie napinajgce.

m Zdjgc¢ oslong paska zebatego.

m Odkrgcic koto pasowe pompy. Koto mozna unieruchomié, po zacignieciu
na nim paska klinowego.

m Zluzowac opaski zaciskowe przewodéw piynu chlodzacego i $ciagnaé
przewody z kroécow pompy.

m Odkrgci¢ sruby mocujgce | wyjaé pompe. Pompa jest uszczelniona
w kadlubie pierscieniem o-ring. Nalezy go wyjac i sprawdzic, czy nie jest
uszkodzony. Drugi o-ring znajduje sig w korpusie pompy i uszczelnia krociec
wlotowy plynu chtodzacego. Zamontowanie pompy przebiega w odwrotnej
kolejnosci do wymontowania. Sruby mocujace pompe i kolo pasowe pompy
dociggngd momentem 20 N - m,

Napigcie paska klinowego reguluje sig w sposob opisany na stronie 79,

Naprawa pompy

Pompa plynu chlodzacego jest nienaprawialna. W przypadku uszkodzenia
nalezy jg wymienic na nowg. Po wymontowaniu nalezy sprawdzié, czy
pompa nie nosi Sladéw przeciekéw (najczesciej w postaci rdzawych plam)
oraz jaki jest stan fozysk (pokrecajgc walkiem pompy).

W celu wymiany pompy odkrgci¢ od dotu pokrywe termostatu i wyjgé
termostat. Odkrgcic Sruby mocujgce pompe i odigczyé ja od kadluba, Wyjacd
uszczelke znajdujgcy sig miedzy oboma poldéwkami korpusu pompy.

Jezeli ponownie dokrgca sig polowki korpusu pompy, uszczelkg nalezy
“wymienié na nowa. Wymieni¢ réwniez o-ring pokrywy termostatu.
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Rys. 2.74. CZESC| SKLADOWE UKLADU CHLODZENIA

1 — wylgcznik termiczno-czasowy, 2 — zespdt krdcocdw preylaczeniowych, 3 — gérny przewdd plynu chlodzgoego,
4 — pompa ptynu chlodzacego, 5 druba 10O N-m, 6§ — 4ruba 20 N-m,

7 uszczelka pompy plynu chlodzgeego, 8 Sruba 20 N'm, 9 — termastat, 10 — a-ring,

11 — Sruba 10 N:m, 12 — dolny przewdd plynu chlodzgeego, 13 — pierscien uszczelniajacy,

14 — czujnik temperatury (do wskainika na desce rozdzielczej), 16 — rozdzielacz zaplonu, 16 — chlodnica oleju,
17 preewdd plynu chlodzgocego, 18 — do zbiornika wyrdwnawezego, 19 — Sruba 10 N-m,
20 — preewod z nagrzewnicy, 21 — do nagrzewnicy, 22 — o-ning

Regulacja napiecia paska klinowego

Napigcie paska nalezy regulowac po kazdym wymontowaniu pompy plynu
chlodzacego, alternatora albo kota pasowego walu korbowego. Napiecie
paska klinowego reguluje si¢ rowniez w regularnych odstgpach czasu oraz
w przypadku wystgpienia odgloséw swiadczgcych o jego podlizgu.
Napigcie paska sprawdza sig w polowie odlegtosci migdzy kolem pasowym
pompy i alternatora. Pasek jest przepisowo napiety, jesli pod umiarkowanym
naciskiem ugina sie 5 mm. Wartos¢ ta odnosi sie do paskdow uzywanych.
Nowy pasek powinien ugigé sie tylko 2 mm.

Mapigcie paska reguluje sig za poSrednictwern napinacza w sposob na-
stepujgcy.

m Sruby mocujgce (1, rys. 2.75) i érube ustalajacy (2) nakretki napinajgce;
odkrgcic co najmniej o jeden obrét. Po ich odkreceniu alternator musi opasé
do dotu pod wlasnym cigzarem.

L)
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Rys. 2.76. DO REGULAC NAPIECIA PASKEA Rys. 2.76. CZESCI SELADOWE POMPY PLYNU
KLINOWEGO ZLUZOWAC SRUBY MOCUJACE (1) CHLODZACEGO

| SRUBE USTALAJACA (2) NAKRETKl NAPINAJACEJ 1 — éruba MB =30, 2 — 4ruba MBx B0, 3 — o-ring,
PASKA KLINOWEGO. Napigcie reguluje sig obracajgc 4 — fruba ME 22, 5 — kolo pasowe,

nakretke napinajgca. W celu zdjecia paska klinowego Srube 6 — Sruba MBx12, 7 - korek,

[2) wykrecié catkowicie B — gdrna poldwka korpusu pompy, 9 — termostat,

10 — uszczelka poléwek korpusu pompy,

11 — dolna poldwka korpusu pompy, 12 a-ring,
13 — éruba MG x 22,

14 — poknywa termostatu

m Prawidlowe napiecie paska klinowego uzyskuje sig dokrecajac nakretke
napinajgcg momentem 8 N - m — w przypadku paska nowego albo 4 N - m,
jesli pasek jest uzywany.

s Srube ustalajgcq nakretki napinajacej dociggnaé momentem 35 N - m.
m Sruby mocujace alternator dociggnaé momentem, 35 N-m, a &rube
mocujacq ptaskownik napinacza momentem 20 N m.

Wymiana termostatu

Potozenie termostatu jest pokazane na rysunku 2.76. Znajduje sie on
w korpusie pompy pltynu chiodzgcegoe pod pokrywa termostatu uszczelniang
pierscieniem o-ring. W celu wymontowania termostatu nalezy $ciggnaé
przewdd gumowy z krééca i odkrgcié Sruby mocujgce kréciec do korpusu
pompy. Wyjac o-ring spod krééca | natychmiast sprawdzié jego stan.
Termostat jest nienaprawialny i w przypadku uszkodzenia musi byé wymie-
niony na nowy. Sprawdzanie termostatu jest proste.

m Zawiesi¢ termostat na drucie w zbiorniku z zimng woda.

m Zawiesic w podobny sposdb termometr. Nagrzewad stopniowo wode
i sprawdzad, czy termostat zaczyna sig otwiera¢ w temperaturze okoto 85°C.
W temperaturze 105°C termostat musi sie catkowicie otworzyé.

m Podczas tej préby trzpier termostatu powinien wysunad sie przynajmniej
7 mm. Jesli termostat nie spelnia powyzszych warunkdw, to musi byé
wWymieniony na nowy,

Podczas montazu termostatu wymienic o-ring pokrywy termostatu na nowy.
Sprawdzi¢ stan opasek zaciskowych, jesli majg by¢é ponownie uzyte
Mapetni¢ uklad chiodzenia plynem chlodzacym.
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2.9, WTRYSK BENZYNY

Silniki zasilane wtryskowo benzyna sg wyposazane w uklad wiryskowy
..Digifant” produkcji firmy Bosch. Na rysunku 2.78 pokazano rozmieszczenie
podzespotdw uktadu w komorze silnika. W uktadzie tym wirysk benzyny oraz
zaplon s sterowane tym samym urzgdzeniem elektronicznym. Do urzgdzenia
sg doprowadzane wszelkie informacje o chwilowym obcigzeniu silnika i na
ich podstawie jest wyliczana ilos¢ wtryskiwanego paliwa, czas wirysku oraz
optymalne wyprzedzenie zaplonu.

Urzadzenie sterujgce ukladéw wtryskowego i zaptonowego jest wyposazone
w pamigé niesprawnosci. Jezeli zostanie uszkodzony czujnik albo jakis inny
nadzorowany element, to jest to zapisywane w pamigci niesprawnosci,
z ktérej moze byé wywolane. Taka autodiagnostyke ukladu mozna jednak
w pelni wykorzystaé tylko w ASO firmy Volkswagen za pomoca przyrzadu
specjalnego. Po usunigciu niesprawnosci zawartosé pamigci niesprawnosci
uktadu jest kasowana. Pamigé jest znowu pusta i beda mogly zostac w niej
zapisane nowe niesprawnosci, ktore ewentualnie wystgpig w poZniejszym
czasie.

Zakres prac mozliwych do wykonania we wlasnym zakresie przy ukladach
wtryskowym i zaplonowym jest oczywiscie bardzo ograniczony ze wzgledu
na jego wrazliwoéé. Z tego wzgledu ponizej zostang opisane tylko te prace,
ktore przy odrobinie wprawy mozna wykonaé, gdy jest to konieczne.
Przed przystapieniem do wszelkich prac przy ukladzie nalezy koniecznie
przeczytaé nizej podane przepisy bezpieczeristwa pracy.

Przepisy bezpieczeristwa

W celu unikniecia obrazef ciala oraz uszkodzenia ukladu nalezy przestrzegac
nizej podanych Srodkéw ostroznoéci, zarowno podczas prac przy ukladzie,
jak tez przez caly czas eksploatacji.

m Nigdy nie dotykaé przewodéw zaplonowych podczas pracy silnika albo
gdy wat korbowy jest obracany rozrusznikem.

m Przewody elektryczne ukladu paliwowego albo zaplonowego odtgczac
i przylaczaé, gdy zapton jest wylgczony.

m Podczas obracania walu korbowego rozrusznikiem bez zamiaru urucho-
mienia silnika nalezy wyja¢ z koputki aparatu zaplonowego Srodkowy
przewdd wysokiego napigcia | polgczy¢ go z masa.
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Rys. 2.78. CZESCI SKLADOWE UKLADU WTRYSKOWEGO . DIGIFANT”
Czedcl zaznaczone w opisie rysunku gwiazdka (*) sa nadzorowane przez uklad samodiagnostyki urzadzenia sterujgcego

1 — filtr powiatrza, 2 — preewdd dolotowy powistrza, 3 — preylgoze sondy 2 | ogrzeswania sondy 2%,

4 zespdl przepustnicy, 5 — potencjometr przepustnicy®, 6 wiryskiwacze, 7 — rozdzielacz paliwa,
8 regulator cidnienia paliwa, 9 — kolektor dolotowy, 10 — zawor stabilizacyi biegu jatowego,

11 — kolpak uszezelniajgey rurg do pomiary zawarosct (CO) w spalinach, 12 — przewod podcignieniowy,
13 — urzgdzeme sterujgce ukladu wiryskowego , Digifant’, 14 transformater ukladu zaplonowego,

15 zawdr rozruchu aimnego silnika, 16 — rozdzielace zaplonu,

17 — wylacenmik termiczny wentylatora, 2 czujnikiem do wskafnika temperatury,

18 — crujnik temperatury ptynu chlodzacego®, 19 zawar regulacji ciéniania ukiadu odpowietrzania kadiuba,

20 — wihkret do regulacji predkosci obrotowe] biegu jaloweago, 21 potencjometr do requlacji zawartosci CO w spalinach*®

m Uruchamianie silnika za pomocg podlaczonego obcego zrodla energii
moze trwaé najwyze] jedng minutg, a maksymalne napigcie nie moze
przekroczye 16,5 V.

m Podczas mycia samochodu zapton musi byé wylgczony,

m Jesli w pojeidzie jakie$ elementy sg spawane tukiem elektrycznym, to
akumulator musi byé odigczony od instalacji elektryczne] pojazdu.

m W czasie holowania pojazdu zawsze odigczad wiyk wielokrotny wigzki

przewoddw od urzgdzenia sterujgcego. Chroni to przed uszkodzeniem
ukladu zaptonowego.

Jesli podczas pracy przy silniku jest konieczne odlgczanie przewodow
paliwowych ukltadu wtryskowego benzyny, to nalezy postgpowad nastepu-

jaco.

m Przed rozkreceniem ztgczki przewodu paliwa nalezy jg i je] otoczenie
bardzo dokladnie wyczyscic.
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m Wymontowane czesci ukladaé na czyste] powierzchm i przykrywad
dokladnie papierem albo folig z tworzywa sztucznego. Nie wolno do tego
uzywac strzepigcych sie szmat.

m Wymontowane czesci, ktore nie bedg niezwlocznie z powrotem zamon-
towane, musza byé ulozone w pudetku albo jakimé innym pojemniku
i odpowiednio przechowywane,

m Mowe czesci wyjmowad z oryginalnych opakowar tuz przed zamon-
towaniem.

m Jesli zigczki przewodow paliwowych sg rozkrecone, nie uzywad sprezo

nego powietrza do odmuchiwania innych czesci, Pojazd nie powinien byé
przetaczany, jesli jest to w ogole mozliwe,

m Nie wolno dotykad przewodow tlustymi palcami. Nie zalamywac przewo-
ddw elastycznych podczas sciggania ich z przylgczy.

Sprawdzanie predkosci obrotowej biegu jalowego
i zawartosci CO w spalinach

Podeczas normalne] eksploatacji nie ma potrzeby regulacji predkosci ob-
rotowe] biegu jalowego i zawartosci CO w spalinach. Na stacjach obstugi
firmy Volkswagen uzywajg do sprawdzania predkosci obrotowe] biegu
jatowego i zawartosci CO w spalinach specjalnego przyrzadu. Jesli czynno-
dci te wykonuje sie samodzielnie, to nalezy sie postuzyé obrotomierzem
i analizatarem spalin. Oba przyrzady nalezy podtaczyé zgodnie z instrukcjg
producenta tych przyrzadow.

Przed przystapieniem do sprawdzania muszg byé spelnione nastgpujgce
warunki poczatkowe.

m Silnik musi osiggnac temperaturg pracy.

m Muszg byc wylaczone wszystkie odbiorniki energii elektrycznej. Rowniez
wentylator nie moze podczas sprawdzania pracowac.

m Jesli jest zamontowany uklad klimatyzacji, to nalezy go wylgczyc.

m Ustawienie zaptonu musi byé bezbledne,

s Uklad wylotowy nie moze mied zadnych nieszczelnosci,

m Regulacja sondg A musi dziala¢ prawidlowo.

[ ]

Stabilizacja predkosci obrotowe] biegu jalowego musi dzialad wilasciwie
(patrz strona 85).

Podczas sprawdzania predkosci obrotowe] biegu jalowego i zawartosci CO
w spalinach postepowad w nastepujacy sposob.

m Podlgczyé obrotomierz zgodnie z instrukcjg producenta.

m Podtgczyé analizator zgodnie z instrukcjg producenta.

m Odczytadé na podtaczonych przyrzadach predkosé obrotows biegu jalo-
weqgo | zawartosé CO w spalinach, Predko$é biegu jatowego silnika musi
wynosic 880+ 50 obr/min. Zawartosé CO musi wynosié: w przypadku
regulacji sondg 4 0.7+0,2% i 1,0+0,6% bez regulacji sondg 4.

m Jesli podane wartosci nie sg zachowane, sprawdzit szczelnosé przewo-
dow podcignieniowych (w przypadku nieszczelnosci jest zasysane powietrze
zewnetrzne) albo oddaé pojazd do ASO firmy Volkswagen, gdzie prawid-
towo wyregulujg predkosé obrotowa biegu jalowego i zawartosé CO
w spalinach. Jeéli zmierzone wartosci sg niezgodne z wymaganymi, to
predkosc obrotowa biegu jalowego mozna wyregulowac, Jednakze powin-
no sie mie¢ pewne dodwiadczenie w pracach z ukladami wtryskowymi,
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Rys. 2.79. SCIAGNAC PRZEWOD (1) Z REGULATORA Rys. 2.80. WTYK CZUJNIKA TEMPERATURY PLYNU
CISNIENIA (2) | JEGO KOMNIEC TAK USTAWIC, ABY CHLODZACEGO (strzalka). Podczas niektérych prac trzeba
MOGLO BYC ZASYSANE TYLKD GZYSTE POW|ETRZE fo Sciggnac z zaciskdw czujnika

Rys. 2.81. POLOZENIE WKRETU DO REGULAC|
ZAWARTOSCI CO W SPALINACH (A) | WKRETU DO
REGULACJ| PREDKOSCI OBROTOWEJ BIEGU
JALOWEGO (B)

m Sciggnaé przewdd elastyczny (1, rys. 2.79) odpowietrzenia kadtuba
zregulatora cisnienia (2) i koniec przewodu tak przekrecié, aby byto mozliwe
zasysanie tylko czystego powietrza.

m Pozostawic¢ silnik pracujgey przy zamkniete] przepustnicy, az wigczy sig
wentylator chlodnicy. Skoro tylko to nastgpi wyciagnaé z czujnika tem-
peratury wtyk pokazany strzatkg na rysunku 2,80. Trzykrotnie wcisngé pedal
przyspieszania, aby silnik na krotko zwigkszy! predkoéé obrotowg powyze|
3000 obr/min, a nastgpnie z powrotem wrécit do predkosci obrotowej biegu
jatowego.

m Do regulacji prgdkosci obrotowej biegu jalowego sluzy wkret (B, rys,
2.81), a zawartosci CO w spalinach wkret (A), Otwér na wkret (A) jest
ostonigty kotpakiem zabezpieczajacym przed niefachowymi regulacjami. Aby
regulacja byla mozliwa, koptak ten trzeba zdjaé. Oboma wkretami regulacyj-
nymi nalezy pokrecaé na przemian, az zostang uzyskane wymagane wartosci
predkosci obrotowej biegu jalowego i zawartosci CO w spalinach.

m Ponownie osadzi¢ wiyk w gnieidzie czujnika temperatury.

m Zatrzasngc nowy kolpak zabezpieczajacy na tulei ostaniajgce] wkret (A).
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m Zamontowac ponownie przewdd odpowietrzejacy kadluba na regulatorze
cisnienia. Jesli teraz zacznie wzrastaé zawartosé CO w spalinach, to bedzie to
spowodowane wzbogaceniemn na skutek rozcieniczania benzyna oleju
w skrzyni korbowej. Dluzsza szybka jazda na szosie sprowadzi zawartogé CO
z powrotem do wartosci normalnych,

Sprawdzanie stabilizacji biegu jalowego

Majpierw nalezy sprawdzic, czy stabilizacja dziala, a nastepnie, czy stabilizuje
bieg jatowy.

m Whaczy¢ zaplon. Zawdr stabilizacji biegu jalowego (1, rys. 2.82) musi
wibrowat i brzeczec. Jedli tak nie jest, $ciggngc wtyk z zaciskdw zaworu (1)
i zmierzyé rezystancje migdzy zaciskami zaworu. Powinna ona wynosié
2,0..10,0 & Jesli wynik pomiaru miesci sie w podanym zakresie, to
z powrotem osadzi¢ wiyk na zacisku zaworu, jesli nie, wymienié zawdér.
Do sprawdzenia, czy bieg jatowy jest stabilizowany jest potrzebny ampero-
mierz (0 duzym zakresie wskazar). Silnik musi byé nagrzany, predkosé
obrotowa biegu jalowego musi by¢ zgodna z wymagana, a ukiad dolotowy
catkowicie szczelny. Pomiary sg wykonywane na pracujgcym silniku.

s Sciggnaé korcowke przewodu elektrycznego z zacisku na koficu zaworu
i podigczyd amperomierz w sposob pokazany na rysunku 2,83, Na rysunku
tym sq pokazane przewody przediuzajgce uzywane w ASO firmy Volks-
wagen.

m Uruchomi€ silnik i pozostawié na biegu jalowym.

m Po okolo 1 minucie trzykrotnie na krotko zwiekszyé predkose obrotows
silnika do 3000 obr/min i odczytad wskazania amperomierza. Powinno ono
wynosi¢ 420+ 30 mA, jesli silnik znowu pracuje z predkoscig obrotowg
biegu jalowego, jednak wskazdowka moze sie wahac.

m Wyciggnaé wiyk z czujnika temperatury ptynu chlodzacego (rys. 2.80)
i ponownie odczytac wskazanie amperomierza. Wskazanie musi odpowiadad
wyzej podanej wartosci, jednak wskazdwka przyrzadu nie moze sig wahac.

—— A" J-II
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fys. 2.82. POLOZENIE ZAWORU STABILIZACJI BlEGU  D¥s. 2.83. SPRAWDZANIE DZIALANIA STABILIZACJI
JALOWEGO (1) BIEGU JALOWEGO

W obwod pradowy zaworu stabilizacji podigozyd
amperomierz. Pokazane na rysunku przewody przylgczeniowe
54 preewodami specjalnie opracowanymi do tego celu przez
firme Volkswagen

85
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Jesli podanych wartosci nie mozna uzyskad, to przyczyna tego lezy najpraw -
dopodobniej w urzadzeniu sterujacym i trzeba zwrocic sie o pomoc do ASO
firmy Volkswagen. Nize] podane przyczyny moga byé powodem znacznych
odchytek (ich prawidlowe rozpoznanie nie powinno nastreczaé trudnosci):
— silnik zimny,
— wigczony uklad klimatyzacji,

wiaczone odbiorniki energii elektryczne;,
— przektadnia kierownicza ukladu wspomagania w pelnym wychyleniu,
— Zle wyregulowana predkosé obrotowa biegu jalowego,
— zle ustawione wyprzedzenie zaplonu,

m Wszelkie dalsze prace moga byé wykonywane jedynie za pomocg
przyrzaddw specjalnych i nalezy je zleci¢ do wykonania w ASO firmy
Volkswagen. Majgc doswiadczenie w obstudze instalacji elektryczne|, mozna
przesledzic wszystkie przewody elektryczne, aby jeszcze przed przystgpie-
niem do wymiany zaworu stabilizacji upewnié sig, ze przewody nie sg
odigczone albo zlamane.

Sprawdzanie elementéw ukladu wtryskowego

Do sprawdzania poszczegdlnych elementow bedg pomocne rysunki, na
ktorych pokazano polozenie zespoldw i czesci ukladu, W celu uzyskania
dostepu do poszczegdlnych elementéw uktadu nalezy przednig czesd
pojazdu odchylic do przodu w sposob opisany na stronie 28,

m Filtr powietrza (1, rys. 278) ma klape do regulacji ilosci zasysanego
cieplego i zimnego powietrza, Zlacze wtykowe sondy . znajduje sie przy
zawieszeniu silnika po prawej stronie, patrzgc w kierunku jazdy.

m Kotpak uszeczelniajgoy (11) jest osadzony na rurze do pomiaru zawartosci
CO w spalinach.

m Przewdd podcisnieniowy (12) jest polaczony z zawaorem zwrotnym na
kolektorze dolotowym | czujnikiem cisnienia w kolektorze dolotowym
umieszczonym w urzgdzeniu sterujgcym,.

m Urzadzenie sterujgce ukladu ,, Digifant™ (13} jest zamocowane w komorze
silnika po lewej stronie, patrzgc w kierunku jazdy.

m Transformator ukladu zaplonowego (14) jest zamocowany po lewej
stranie komory silnika, patrzac w kierunku jazdy.

m Czujnik temperatury ptynu chtodzacego wysyla informacje o temperaturze
plynu chlodzgcego do urzadzenia sterujgcego.

m Potencjometr do regulacji zawartosci CO w spalinach (21) jest wyposa-
zony we wkret do regulacji zawartosci CO i czujnik temperatury zasysanego
powietrza.

m Przylacze (A, rys. 2.84) jest polgczone z przylgczem (A, rys. 2.87),
m Przylgcze (B, rys. 2.84) jest polgczone z przylaczem (B, rys. 2.87).

m Przytgcza (C), (D) i (E) z rysunku 2.84 sy polgczone z odpowiednimi
przytaczami na rysunku 2.85.

m Przytgcze (F, rys. 2.84) jest potaczone z przytaczem (F, rys. 2.86).
m Prawidlowo podtaczyé przewdd dolotowy powietrza (1, rys, 2.84).
m PierScien o-ring wymieniad zawsze na nowy,

m Potencjometr przepustnicy jest podigczony do urzadzenia sterujgcego za
posrednictwem wiyku tréjkrotnego. W przypadku zamontowania automaty -
czne] skrzyni biegow wiyk jest czterokrotny i stuzy do polgczenia z urzagdze-
niem sterujgcym automatycznej skrzyni biegow,

86
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Rys. 284, ROZMIESZCZENIE CZESCI UKLADU WTRYSKOWEGD.

Litery wskazujy polgczenia z innymi, tak samo oznaczonymi, czesciami ukladu wiryskowego

1 — preewdd dolotowy powietrza, 2 — $ruba 20 N-m, 3 — whret do regulac)i predkodc obrotowej biegu jatowego,
4 — p-ring, 5 zespdt przepustnicy, 6 — wiyk, 7 — potencjometr przepustnicy, 8 — plytka zabezpieczajgca,

§ ~ do zaworu filtra z weglem aktywnym, 10 — uszczelka (zawsze wymieniac na nowg), 11 — pierdcien uszczelniajacy,
12 ~ korek zamykajgcy, 13 — rura do pomiaru zawartodci CO w spalinach, 14 Sruba 156 N-m, 16 — zawdr zwrotny,
16 — do urzadzenia wspomagajgeego  uklad hamulcowy, 17 — Sruba 10 N-m, 1B — wiryskiwacz rozruchowy,
18 ~ kolektor dolotowy, 20 — wspornik sitewnika podoisnieniowego, 21 — wspornik pancerza ciggna przepustnicy,
& — silownik podcisnieniowy (samochody z mechaniczng skrzynig biegow), 23 — zawdr stabilizacji biegu jatowego

m Pierscien uszczelniajgey (11) nalezy zawsze wymieniaé na nowy.

m Korek zamykajacy (12) musi szczelnie zamyka¢,

m Zawor zwrotny musi by¢ zamontowany we wiasciwym potozeniu,

m Sitownik podcisnieniowy (22) jest montowany tylko w pojazdach z me-
chaniczng skrzynig biegow,

m Przylgcza (C), (D) i (E) na rysunku 2.85 sq polgczone z odpowiednimi
przylaczami na rysunku 2.84,




2. SILNIKI BENZYNOWE
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Rys, 2.856, CZESC|I SKLADOWE UKEADU WTRYSKOWEGD
Przylgcza oznaczone literami sq preylgczone do takich samych przylgczy na innych rysunkach

éruba 10 N-m, 2 — kréciec wlewowy oleju, 3 kierownica cieplego powietrza, 4 — przytrzymywacz,
fruba 25 N-m, 6 nakrgtka 40 M-m, 7 — rozdzielacz paliwa (czest dolna), 8 — uszczelka,

wtyk. 10 — rozdzielacz paliwa (czesd gorna), 11 — wiryskiwacz, 12 — pierdcien o-ring,

tacznik sprezysty, 14 — trdjnik, 15 — czarny przewod paliwa, 16 regulator cisnienia paliwa,
niebieski przewdd paliwa, 18 — piericien uszczalniajgey, 19 — druba 40 N-m,

blacha podpierajgca kolektordw dolotowego | wylotowego, 21 — kolektor dolotowy,

zawdr regulacji cidnienia odpowietrzania skrzyni korbowej, 23 — czujnik temperatury plynu chlodzacego,
wylgoznik termiczny wentylatora

m Rozdzielacz paliwa (7, rys. 2.85) mozna wymontowad tylko razem
z wiryskiwaczami.

m PierScienie (12) i {18) wymieni¢ na nowe, jesli nie sg juz w idealnym
stanie.

m Przewody elastyczne paliwa maja rozne kolory i nie powinny byé
zamieniane.




2.9. WTRYSK BENZYNY SPRAWDZANIE ELEMENTOW UKLADU WTRYSKOWEGO

Rys. 2.86. ELEKTRONICZNE URZADZENIE STERUJACE
| UKLADL WTRYSKOWEGO ,DIGIFANT". Preylacze (F) jest
polgczone z przylgczem (F) na rysunku 2.84

1 - zacisk masowy, polgczyd z nadwoziem,

2 — wiyk wielokrotny wigzki przewoddw,

3 - urzadzenie sterujgce ukladu wiryskowego | Digifant”,
4 — zlgcze wiykowe sondy 4, 5 — sonda 4

m Blacha podpierajaca (20) jest zamontowana miedzy kolektorami wyloto-
wym i dolotowym.

Na rysunku 2.86 pokazano elektroniczne urzgdzenie sterujgce. Wiyk wielo-
krotny wiazki przewodéw mozna odlgczaé od urzgdzenia sterujgcego tylko
przy wylgczonym zaptonie. Nalezy w tym celu odchylié sprezyne zabez-
pieczajaca i wyjgé wtyk w kierunku pokazanym na rysunku. Urzadzenie
sterujgce steruje wiryskiem paliwa, zaptonem, stabilizacjg biegu jalowego
oraz regulacjg za posrednictwem sondy A. Jest ono zamontowane w komorze
silnika po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy.

Napiecie zasilajgce sondy £ mozna mierzyé migdzy zaciskiem (1 — przewod
czerwono-czarny) | wtykiem (2 — przewdd brazowy) gniazda wiykowego
sondy 4 (5).

Sonde 4 smaruje sig przed wkreceniem $rodkiem smarnym ,,G5"', Srodek ten
nie powinien sig jednak dosta¢ w szczeling korpusu sondy. Sonda jest
umieszczona w przedniej czesci katalizatora. Na rysunku 2.87 pokazano
czedci wspdlpracujgce z filtrem powietrza. Podczas pracy przy tym zespole
bedy pomocne nizej podane uwagi.

m Przylgcza (A) i (B) nalezy polaczyd z odpowiednimi przylagczami na
rysunku 2.84.

m Przewdd dolotowy powietrza (1, rys. 2.84) ma klape powietrza sterujacy
temperaturg doprowadzanego do silnika powietrza,

m Przewod (2, rys. 2.87) jest polgczony z blachg podpierajagca kolektor
wylotowy pokazang na rysunku 2.85.

m Podczas nasadzania przewodu dolotowego (6, rys. 2.87) zwracac uwage
na jego dobre uszczelnienie.

m Regulator temperatury musi byé zamontowany prawidiowo. Krociec
przewodu powietrza, wykonany z mosigdzu, musi by tak zamontowany, aby
wykonane na nim nacigcie bylo skierowane do gory.
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Ays. 2.87. CZESCI SKLADOWE FILTRU POWIETRZA
1 — korpus zawory do regulac)i temperatury
zﬂg\f'!-‘i;lrli-!!.jll [I[IWIHtrn’H_

2 przewdd cieplego powietrza,

3 whiad Filtru powielrea,

4 — ohudowa hitru powietrza, 5 podkladka gumowa,
[:] preewod dolotowy powsetrza,

7 potanciometr do regulacy zawartosci CO w spalinach,

B o-ring, 9 whkret do requlacp zawartoscl CO w spalinach,
10 — korek zabezpieczajgcy preed niefachowymi regulaciami,
M wiyk, 12 requlator temperatury,
13 korpus filtru powietrza, 14 — rura wlotowa powietrza

Regulacja ciegna przepustnicy

Diugosc ciggna przepustnicy nalezy tak wyregulowaé, aby miedzy zderza-
kiem i diwignig przepustnicy istniala szczelina 1,0 mm (po wciénigciu do
oporu pedatu przyspieszania). W celu przeregulowania wyjac zapinke ciegna
przy wsporniku i wsungc ja w nastgpny rowek. Zadnych innych regulacji nie
wykonywad.

Wymiana wtryskiwaczy

W celu wymontowama wiryskiwaczy nalezy wykonac nastegpujgce czyn-
NOSCi.
m Odigczyd akumulator.

m Wyciagnac wtyk 7 zaworu rozdzielacza paliwa.
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Rys. 288. DEMONTAZ ROZDZIELACZA PALIWA Rys. 2.89. PIERSCIENIE O-RING (pokazane strzalkami)
Opis w tekicie MNALEZY POKRYC OLEJEM PRZED
ZAMONTOWANIEM WTRYSKIWACZY

m Sciggnaé przewdd podciénienia z krééca requlatora paliwa,

m Odkreci¢ Sruby mocujgce rozdzielacz paliwa (potrzebna mala nasadka
5 mmj,

m Wyciggnac od przodu na lewo rozdzielacz paliwa razem z wtryskiwaczami.
m Wykrecic srubg (1, rys. 2.88) i zdjaé gorng czesd rozdzielacza (2) z dolnej
czesci rozdzielacza (3).

m Zamocowac gwintem w imadle $rubg z Ibem z gniazdem szesciokatnym
(M6} i wyciggnad wiryskiwacze.

Montaz przebiega w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Polozyé uszczelke
na gornej powierzchni dolnej czesci rozdzielacza paliwa. Powlec pierécier
o-ring olejem, nalozy¢ na wtryskiwacze | osadzié je w gornej czesci
rozdzielacza. Wcisngé gérng czesé rozdzielacza na dolng i dokrecié &ruby
mocujgce momentem 10 N m.

Nie pomyli¢ w czasie podigczania przewoddéw paliwa. Podczas nasuwania
przewodu powietrza na krociec uwazaé na polozenie zabudowy,

2.10. ZAPLON

W silniku zostal zamontowany w pelni elektroniczny uktad zaptonowy
majgcy wspolne z ukladem wtryskowym |, Digifant” urzadzenie sterujgce.
Glowne zespoly uktadu to: wylgcznik zaplonu, cewka zaplonowa, rozdzielacz
zaplonu i urzgdzenie sterujgce. Rozdzielacz zaplonu ma zamiast stykow
przerywacza czujnik Halla. Urzadzenie sterujace tego w pelni elektronicz-
nego ukladu zaptonowego jest oczywicie bardziej rozbudowane niz w sto-
sowanych do podobnych silnikéw tranzystorowych uktadach zaplonowych.
W opisywanym urzgdzeniu, w stopniach wyjsciowych, sg rowniez stosowa-
ne uklady tranzystorowe,

Rozdzielacz zaplonu zostal umieszczony w bocznej $cianie kadiuba i jest
napgdzany watkiem napedowym pompy oleju.

Napigcie akumulatora jest doprowadzane do nadajnika impulséw (czujnika
Halla) w rozdzielaczu zaplonu, a nastepnie przetwarzane w cewce za-
plonowej na wysokie napigcie, niezbgdne do zasilania $wiec zaptonowych.
Srodkowy przewdd wysokonapieciowy cewki zaplonowej jest polgczony ze
Srodkowym przytgczem rozdzielacza zaplonu. Prad dociera przez palec
rozdzielacza po kolei do czterech segmentow kopulki rozdzielacza, a stad do
odpowiednich Swiec zaplonowych. Wyprzedzenie zaplonu jest sterowane
elektronicznie przez urzadzenie sterujgce.

9
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Przepisy bezpieczerisiwa

Podczas wszelkich prac przy ukladzie zaplonowym, w celu uniknigcia
uderzer pradu albo uszkodzenia uktadu zaplonowego, nalezy przestrzegac
nize] podanych Srodkéw bezpieczeristwa.

m Nie wyciggaé przewoddw zaplonowych podezas pracy silnika albo
podczas obracania silnika rozrusznikiem. Napigcie doprowadzane do Swiec
jest bardzo wysckie.

m Wszystkie przewody elektryczne uktadu zaplonowego odlgczac tylko po
unieruchomieniu silnika. To samo dotyczy przylgczania przyrzgddw kontrol-
nych albo pomiarowych. Réwniez zapton musi by¢ wylaczony.

m Do zacisku ,,1" (masowego) cewki zaplonowe] nie wolno podigczac
zadnych lamp kontrolnych, natomiast przyrzady kontrolne i lampy strobo

skopowe nie powinny by¢ podlaczone do zacisku ,,15". Do zacisku ,, 17" nie
powinny byé rdwniez podigczane zadne kondensatory.

m Jesli srodkowy przewod wysokiego napigcia zostanie wyciggnigty z roz-
dzielacza, to nalezy go natychmiast polgczyé z masg. W przeciwnym razie nie
wolno w zadnym przypadku obracac watu korbowego silnika rozrusznikiem
(podczas niektérych kontroli jest to konieczne).

m Nie powinno sig korzystac z obeych #rédet energii dla utatwienia rozruchu,
poniewaz nie kazdy prostownik sig do tego nadaje. Jesli sig jednak korzysta
z obcego zrédla, to moze to trwad najwyzej jedng minute, a napigcie zasilania
nie moze przekroczyd 16,5 V.

m Podczas elektrycznego spawania pojazdu odlgczy¢ akumulator (byloby to
i tak konieczne ze wzgledu na alternator).

a Jesli z powodu trudnoéci z zaplonem pojazd musi by¢ holowany, to jest
konieczne uprzednie odlgczenie urzgdzenia sterujgcego.

m Nalezy stosowad wylgcznie przewody wysokiego napigcia i nasadki Swiec
zaplonowych przewidziane dla elektronicznego zaplonu.

m Jeéli jest konieczna wymiana palca rozdzielacza, to nalezy zalozy¢ palec
rozdzielacza z oznaczeniem ,,R17.

Sprawdzanie cewki zaplonowej

Cewka zaplonowa jest produkcji firmy Bosch i ma w obwodzie pragdowym
rezystancje wstepng, ktéra gwarantuje, ze zapion otrzyma petne napigcie,
pomimo ze na skutek dziatania rozrusznika nastgpuje spadek napigcia. Cewka
zaplonowa jest nierozbieralna i nienaprawialna, jednak sprzedawca albo
warsztat elektrotechniczny jest w stanie sprawdzi¢ za pomocg specjalnego
przyrzadu rezystancje uzwojen pierwotnego | wtornego. Jesli przypuszcza
sig, ze przyczyng klopotéw z silnikiem jest cewka zaplonowa, to mozna
wypozyczyt nowg i zamontowac w miejsce starej. Trzeba jednak uzy¢ cewki
nadajacej sie do ukladu zaplonowego zamontowanego w pojeédzie. Jest to
najlepszy spos6b sprawdzenia, czy przyczyng niesprawnosci jest cewka.
Powinno sie réwniez pamigta¢, ze cewki zaplonowe czesto dopdty nie
wykazujg zadnych wad, dopoki nie osiqgng temperatury pracy. Dlatego tez
sprawdzanie w stanie nie nagrzanym nie zawsze daje oczekiwane rezultaty.
Pokrywe izolacyjng cewki zaplonowej nalezy regularnie czysci¢ i chronic
przed zawilgoceniem, aby zabezpieczyc sie przed uptywami pradu i przebi-
ciami. Poza tym cewka zaptonowa nie wymaga konserwacji.




2.10. ZAPLON OBSLUGA ROZDZIELACZA ZAPLONU

Obsluga rozdzielacza zaptonu

Rozdzielacz zaptonu zapewnia doprowadzenie napigcia zaplonowego do
éwiec zaplonowych w odpowiedniej kolejnosci (1-3-4-2) i we wilasciwe]
chwili (z wlasciwym wyprzedzeniem zaplonu). Rozdzielacz jest napgdzany
od walka pogredniego silnika i jest umieszczony w kadlubie silnika.

Konserwacja

Kopulke rozdzielacza naleiy regularnie czysci¢ od zewnatrz | wewngtrz
w celu usunigcia resztek pylu ze szczotki weglowej, zanieczyszczen oraz
wilgoci. Palec rozdzielacza nalezy réwniez czysci¢. Do czyszczenia uzywac
szmat nasaczonych benzyng. Po oczyszczeniu sprawdzit, czy na powierz-
chniach kopultki nie widac peknigé. Palec rozdzielacza wymienic, jesl jego
styki s bardzo starte (zamontowac wilasciwy palec rozdzielacza). Stykow
mosieznych nie nalezy w zadnym przypadku opilowywac pilnikiem albo
szlifowac.

Powierzchnie zewnetrzne wszystkich przewodéw wysokiego napiecia utrzy-
mywaé w czystosci | chroni¢ przed zawilgoceniem, gdyz gwarantuje to
bezbtednosc przeplywu pradu w ukladzie zaplonowym. Co jakis czas wyjac
wszystkie przewody z kopulki rozdzielacza, wyczysci¢ kocowki przewodbw
i sprawdzi¢ ich stan. Nie nalezy skraca¢ przewoddw wysokiego napigcia
w celu poprawienia zamocowania koricowki przewodu. Uszkodzone prze-
wody nalezy wymieniaé na nowe, Nowe przewody zamawiac na podstawie
numeru czesci zamiennych dla odnosnego silnika.

Wymontowanie i zamontowanie

m Wyciagnaé przewody wysokiego napigcia z kopulki rozdzielacza zaptonu
albo zdjaé zatrzaski sprezyste i odsungé je od rozdzielacza.

m Wyciggnaé wiyk z gniazda czujnika Halla umieszczonego na boku
rozdziglacza. W celu zluzowania wiyku nalezy scisngc zatrzaski sprezyste,

m Obrécic wal korbowy tak, aby tlok pierwszego cylindra ustawit sig w GMP
suwu sprezania i za pomocq rysika zaznaczy¢ polozenie palca rozdzielacza na
zewnetrznej krawedzi obudowy rozdzielacza. W celu obracania watu kor-
bowego posluzyé sie nasadky osadzong na tbie sruby mocujgcej koto zgbate
rozrzgdu {w érodku kola pasowego watu korbowego}).

m Odkrecié $rube mocujgca rozdzielacz i wyjgé jq wraz z plytkg dociskowg.
Wyciagnac bez przekrecania rozdzielacz zaplonu z silnika.

m Zdjgé pierscien uszczelniajgcy.

Jedli wat korbowy silnika nie byt obracany albo gdy rozdzielacz nie byt
naprawiany, to mozna go z powrotem zamontowac w pierwotnym polozeniu.
Jeéli jest montowany rozdzielacz naprawiany albo gdy wal korbowy byl
obracany, to nalezy postgpowad w nastgpujgcy sposob.
m W silniku zamontowanym w pojeZdzie ustawié tlok pierwszego cylindra
w GMP suwu sprezania, to znaczy oba zawory muszg by¢ zamknigte (w
przypadku gdy jest zdjeta pokrywa glowicy) albo tez obracac wat korbowy,
az znak ,.0"" na kole zamachowym ustawi sie w jednej linii ze znakiem
ustawczym w oknie kontrolnym (patrz A na rys. 2.90).
m W silniku wymontowanym z pojazdu obracaé wat korobowy silnika, az
nacigcie na ttumiku drgan skrgtnych walu korbowego (koto pasowe) ustawi
sie w jednej linii ze strzalkg na oslonie paska zgbatego (B na rys. 2.90). Znak
ustawczy kola zebatego walka rozrzadu musi by¢ ustawiony zgodnie
| z opisem na stronie 66, to znaczy znak ustawczy na kole zebatym walu
rozrzadu musi sig znajdowac naprzeciw znaku ustawczego na ostonie paska

_
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Rys. 2.97. USTAWIANIE ZNAKOW NA KOLE ZEBATYM

Rys. 2.80. POLOZENIE GMP PIERWSZEGO CYLINDRa  WAEU ROZRZADU | OSEONIE PASKA ZEBATEGO
A wosilniku zamontowanym w pojeidzie
B wosilniku wymantowanym 2 pojazdu

Rys, 2,92, USTAWIANIE PLETWY ZABIERAKOWEJ Rys. 2.93. PALEC ROZDZIELACZA ZAPLOMNU TAK
WALKA POMPY OLEJU PRZED ZAMONTOWANIEM OBROCIC, ABY USTAWIL SIE W JEDMEJ LINII ZE
ROZDZIELACZA ZAPLONU (silnik z 8 zaworami) ZMAKIEM WA KRAWEDZ| OBUDOWY ROZDZIELACEA
04 pletwy ma byd ustawiona réwnolegle do osi walu ZAPLONLU

karboweago

zebatego, tak jak to pokazano na rysunku 2.91. Niniejsze wskazowki odnoszg
sie oczywiscie do montazu silnika po naprawie albo do innych prac przy
silniku, w czasie ktorych z wymontowanego z pojazdu silnika zostat
wymontowany rozdzielacz zaplonu.

m Sprawdzic, czy ptetwa zabierakowa walka pompy oleju jest ustawiona
w kierunku wzdtuznym, to znaczy rownolegle do osi walu korbowego, tak jak
to pokazano na rysunku 2,92, W razie koniecznosci mozna czop obrocic
szczypcami (wyciagnac, obrdcié | z powrotem osadzic).

m Obrdcic palec rozdzielacza, tak aby ustawil sig na wprost znaku narysowa-
nego na krawedzi obudowy rozdzielacza w sposGb pokazany na rysunku
293

m Osadzic w tym potozeniu rozdzielacz w silniku i zamocowac plytke
ustalajaca.

m Osadzi¢ ponownie wiyvk w rozdzielaczu, naciskajgc zatrzaski,
m Ma koniec sprawdzi¢ wyprzedzenie zaptonu (patrz strona 95),




2.10. ZAPLON QBSLUGA ROZDZIELACZA ZAPLONU

Naprawa

Tylko niektore uszkodzenia rozdzielacza zaptonu mozna naprawic. W wiegk-
szosci przypadkow trzeba jednak rozdzielacz wymieniaé na nowy. Z tego
wigc wzgledu nie podano opisu zadnych napraw, nawet tych mozliwyeh do
wykonania.

Regulacja wyprzedzenia zaplonu

Wyprzedzenie zaplonu sprawdza sie przy predkosci obrotowej silnika
2000...2500 obr/min. Przed przystapieniem do sprawdzania trzeba wyciag-
naé wiyk z czujnika temperatury plynu chlodzgacego (patrz rys. 2.80).
Wszystkie przewody podcisnieniowe muszg by¢ osadzone na swoich przyla-
czach. Na kole zamachowym jest naniesiony znak wyprzedzenia zaplonu,
Jezyczek na obudowie kola zamachowego sluzy jako znak odniesienia.

m Sprawdzi¢ predkosc obrotowg biegu jalowego i w razie potrzeby wyregu-
lowac.

m Podlgczyc lampe stroboskopowsg zgodnie z instrukcja producenta.

m Uruchomic silnik i pozwolié mu pracowac na biegu jalowym do osigg-
niecia temperatury pracy.

m Z silnika pracujacego na biegu jalowym, po wlgczeniu sig wentylatora,
wyciagnad wiyk z czujnika temperatury, pokazany na rysunku 2.80.

m Zwigkszyt predkosc obrotows silnika do 2000...2500 obr/min i strumier
swiatla lampy stroboskopowej skierowac w okienko kontrolne obudowy kota
zamachowego. Jesli wyprzedzenie zaptonu miesci si¢ w zakresie 4.8 przed
GMP, to wszelkie regulacje nie sq potrzebne. Jesh zmierzone wyprzedzenie
zaplonu znajduje si¢ poza podanym zakresem, to trzeba je ponownie
wyregulowaé. W takim przypadku nalezy jednak dazyé do ustawienia
idealnej wartosci 6° +1° przed GMP.

m W celu wyregulowania wyprzedzenia zaplonu nalezy zluzowaé plytke
ustalajgcg i przekrecié rozdzielacz, Po kierunku przekrecenia rozdzielacza
mozna sig zorientowac, w jakim kierunku ,, wedruje’” punkt zaplonu.

m Dokreci¢ ponownie Srube mocujaca plytke ustalajaca,

m Wtyk czujnika temperatury wiozyé na swoje miejsce, trzykrotnie zwiekszyé
maksymalnie predkosé obrotows silnika i ponownie sprawdzié wyprzedzenie
zaplonu.

Nastepnie nalezy sprawdzic regulacje wyprzedzenia zaplonu,

m Pozwoli¢ silnikowi pracowaé z predkoscig obrotowa biegu jatlowego i po
wigczeniu wentylatora ponownie wyciggnad wiyk pokazany na rysunku
2.80.

m Ustawic predkosc obrotowa silnika doktadnie na 2200 abr/min, w $wietle
lampy stroboskopowe] odczytad wyprzedzenie zaplonu | zapisaé je.

m Zmnigjszy¢ predkosc obrotowa silnika do predkosci obrotowe] biegu
jalowego | ponownie weisngc wiyk w gniazdo czujnika temperatury.

m Zwigkszyc ponownie predkosé obrotowq silnika do 2200 obr/min i pono-
whnie odczytad wyprzedzenie zaptonu, Punkt zaplonu powinien teraz znaj-
dowac sig 20° + 3" przed punktem zaplonu zmierzonym przy wyciggnietym
wiyku,

m Jesli przy wyciagnigtym i nie wyciggnigtym wiyku uzyskuje sie takie same
wartosci, to najprawdopodobnie] sg przerwane przewody elektryczne do-
chodzgce do wityku, Uszkodzone moze byé rowniez urzadzenie sterujace,

m Odlgczyé lampe stroboskopows, a przerwane przewody polgcayé,
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Wymiana $wiec zaptonowych

Swiece zaplonowe majg plaskg powierzchnig oporowg i srednice gwintu
14 mm.

Producent zaleca okreslone éwiece, jednak moga by¢ stosowane rowniez
odpowiednie éwiece zaptonowe innych producentdw, jesli majg takg sama
wartosé cieplng.

Odstep elektrod $wiec zaptonowych wynosi 0,8 mm.

Swiece powinno si¢ piaskowaé przynajmniej co kazde 10 000 km. Przy okazji
nalezy sprawdzié¢ i ustawi¢ odstgp elektrod Swiec zaplonowych. Podczas
regulacji nalezy dogina¢ tylko elektrodg boczna, nigdy srodkowa. W czasie
wyginania elektrody srodkowej moze peknad jej izolator porcelanowy. Przed
wykreceniem $wiecy sprawdzi¢, czy we walebieniu na $wiece nie znajdujg
sie ciala obce. Wpadajace do cylindra przez otwdér na swiece zaplonowsg
podkladki, éruby, kamienie czy inne przedmioty mogq uszkodzié po urucho-
mieniu silnika zawory, gniazda zaworéw lub glowice.

Z wygladu $wiecy zalonowej mozna wnioskowac o prawidtowosci dziatania
swiec, regulacji ukladu wtryskowego, sktadu mieszanki i stanu silnika (tloki,
pierscienie tlokowe itd.).

Swiece zaplonowe bez zarzulu

Stopa izolatora pokryta cienkim szarozéttym do brunatnego proszkowatym
nalotem. Elektrody maja poza powierzchniami opalonymi réwniez szarozoity
do brunatnego proszkowaty nalot. Wnetize kadiuba 4wiecy ma nalot
jasnobrgzowy albo z6itawy do czarnobrazowego. Silnik pracuje prawidlowo.
Wartoéé cieplna jest dobrana prawidiowo.

Swiece zakopcone

Stopa izolatora, elektrody i wnetrze kadluba Swiecy pokryte grubg warstwg
proszkowatego osadu w kolorze czarnoszarym, O aksamitnym wygladzie,
Przyczyna tego jest zbyt bogata mieszanka, niedostatek powietrza, zbyt
diugie utrzymywanie zamknigtej przestony rozruchowej, zbyt duzy odstep
elektrod $éwiecy zaplonowej, zbyt wysoka wartos¢ cieplna swiecy, ktora
w wyniku tego jest w czasie pracy zbyt zimna.

Swiece zaolejone

Stopa izolatora, elektrody oraz kadiub swiecy pokryte ttustym blyszczgcym
nalotem. Tworzy sie nagar olejowy. Przyczyng tego moze by¢ przenikanie do
komory spalania oleju silnikowego albo zuzycie cylindrow i tlokodw.

Swiece przegrzane

Stopa izolatora pokryta mocno przypieczonym, gladkim lub chropowatym
osadem w kolorze ciemnoszarym do szaroczarnego. Na koncu stopy izolatora
najczeéciej silne narosty, niekiedy w ksztalcie peretek. Elektrody, zwlaszcza
elektroda érodkowa, bardzo zuzyte. Moze to by¢ spowodowane zbyt ubogq
mieszanka, obluzowaniem $wiecy, niedomykaniem zawordw albo zbyt niskg
wartoécig cieplng $wiecy, ktéra na skutek tego jest zbyt gorgca. W przypadku
stosowania benzyny z dodatkiem otowiu (silnik w stanie prawidlowym)
naloty na stopie izolatora sa koloru szarego. Osady w przestrzeni miedzy
izolatorem érodkowej elektrody i kadlubem $wiecy nalezy w miareg mozliwo-
&ci usuwaé najlepiej w wyniku piaskowania. W przeciwnym razie nalezy uzyd
szczotki drucianej, Podczas wkrecania §wiecy nalezy pamigta¢ o wczesniej-
szym, starannym wyczyszczeniu gwintu éwiecy zaptonowej.
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211. WYLOT

Wymontowanie i zamontowanie kolektora wylotowego

Poniewaz przewidziano montowanie wielu roznych silnikédw, to mozna
znaleié rébwniez roznice w konstrukcji uktaddw wylotowych (wyposazone
w katalizator lub bez katalizatora). Na rysunku 2.95 przedstawiono typowy
uktad wylotowy. W niektérych silnikach kolektory sg laczone z przednia rurg
wylotowsq za posrednictwem zaciskéw z blachy sprezynowej, w innych do
tego celu stluzg $ruby, Do demontazu zaciskdw sprezystych sg jednak
potrzebne narzedzia specjalne,

m Odczekad, az uklad wylotowy ostygnie.

m Rozeprzec zaciski sprezyste za pomoca krétkich klindw wepchnigtych
w spinacz podczas naprezania przedniej rury wylotowe], w kierunkach
pokazanych strzatkami na rysunku 2.94,

m Docisngc rurg wylotowa w strong, z ktérej ma by¢ zdjety zacisk i wyjaé go
razem z klinem rozpierajgcym.

Montaz przebiega w odwrotnej kolejnodci. Nalezy uwazaé, aby zaciski
doktadnie osiadly w przewidzianych dla nich wybraniach.

m Podczas montazu rury wylotowe] nie zapomnie¢ o pierscieniu uszczel-
niajgcym miedzy kolektorem wylotowym i rurg. Malezy go wymienié, jeéli jest
uszkodzony,

Wymaontowanie kolektora wylotowego, gdy przednia rura wylotowa zostata
przykrgcona Srubami jest zadaniem latwym. Podczas montazu rure przykrecié
przepisowym momentem.

Rys. 2.94. NARZEDZIA DO ZAKLADANIA

| ZDEJMOWANIA ZACISKOW SPREZYSTYCH
SLUZACYCH DO MOCOWANIA RURY WYLOTOWE.
DO KOLEKTORA WYLOTOWEGO

J Rure wylotowsy odchylad w kierunkach pokazanych
strzatkami w celu rozprezenia raciskdw

Wymontowanie i zamontowanie elementow
! ukltadu wylotowego

Na rysunku 2.95 przedstawiono typowy uktad wylotowy. W innych pojaz-
dach w ukladzie znajduje sie jeszcze katalizator. Wymontowanie i zamon-
towanie nie powinno sprawiac zadnych trudnosci. Nalezy stosowad sig
dokladnie do podanych uwag.

m Potgczenie z kolektorem wylotowym rozlaczy¢ w sposdb opisany wyzej.

4gq ... |
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Rys. 2.95. MONTAZ TYPOWEGO UKLADU WYLOTOWEGD
1 — 4ruby: ME = 5 M-m, M8 = 23 N-m, M10 = 40 N-m,
2 — pierscien uszozelniajgcy (wymieniac zawsze na nowy), 3 — kolektor wylotowy,

4 - piertcien uszozelniajgoy (Usungc whkretakiem | wymienié na nowy, jesli jest uszhodzony albo nieszozelny),
& — zacisk sprezysty, 6 — przednia rura wylotowa, 7 — 1uleja laczgea, 8 tlumik przedni,
9 — wieszak posredni rury wylotowsj, 10 obejma polaczeniowa, 11 wieszak gumowy, 12 — thumik tylny,

13 pofrednia rura wylotowa, 14 oslona termiczna, 15 — wymiar a = 50 mm, 16 — wymiar b=30 mm

m Pierécien uszczelniajgcy znajdujgoy sie migdzy kolektorem i rurg wylotowg
wymieniaé na nowy, gdy jest uszkodzony lub wykazuje nieszczelnosci.
Pierécierh uszczelniajacy mozna wyjaé za pomoca wkrgtaka. Stosuje sig go
wylgcznie w przypadku uzycia zaciskow sprezystych do mocowania rury
wylotowe] na kolektorze wylotowym.

s Sruby mocujace oslony termiczne (jesli sa) dokrgcic momentem 10N -m, '

a Nie pozamieniaé wieszakéw gumowych, gdyz dla poszczegdinych zawie-
szel sq stosowane rozne wieszaki gumowe.

98




211, WYLOT WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ELEMENTOW UKLADU WYLOTOWEGO

m Przed dokreceniem $rub zaciskowych obejm lgczacych dosu nac do siebie
obie koricowki rur. Nakretki M8 dokrecié momentem 25N - m, a nakretki M10
momentem 40 N - m. Przed dokrgceniem polaczer czesdci sktadowych ukladu
| wylotowego nalezy sig zawsze upewnié, czy rury, thumiki itd. majg dostatecz-
nie duzy odstgp od innych czeéci pojazdu. Po zamontowaniu uruchomié
silnik i sprawdzi¢ szczelno$¢ ukladu oraz czy poszezegéine elementy sg
wlasciwie polgczone,

Kilka stow trzeba powiedziet rowniez o pojazdach z katalizatorem.

m Sonda . jest osadzona w przedniej rurze wylotowej. Zewnetrzna elektroda
sondy jest wystawiona na dzialanie gazéw spalinowych. Wewnetrzna
elektroda jest polaczona z atmosferg. W wyniku pewnych reakeji chemicz-
nych materialu elektrod z mniejszq iloscig tlenu w spalinach i wigkszg
w powietrzu atmosferycznym wytwarza sig migdzy elektrodami napigcie,

m W temperaturze roboczej wyzszej niz 300°C sonda wysyla do urzgdzenia
sterujgcego sygnaly napigciowe. Jedli napiecie sygnalu jest mniejsze niz
450 mV, mieszanka zostaje wzbogacona, a jezeli jest wigksze niz 450 mV,
zubozona.

m Katalizator zostal umieszczony w ukladzie wylotowym przed tlumikiem.
Spaliny przeplywajac przez katalizator wchodza w kontakt z metalem
szlachetnym osadzonym na wewnetrznych sciankach katalizatora i w wyniku
utleniania szkodliwe skladniki spalin zostajg przetworzone w nietrujace gazy.
Przemiana chemiczna rozpoczyna sig od temperatury 250°C.

Uwaga!
Jak wiadomo, zbiorniki pojazdéw z katalizatorem wolno jest napetniad tylko
benzyng bezotowiowa. Jesli katalizator jest gorgcy, to pojazdu nie wolno
holowacd.

NOTATKI UZYTKOWNIKA




VOLKSWAGEN TRANSPORTER T4

SILNIKI
WYSOKOPREZNE

Opisano oba montowane silniki wysokoprezne, to znaczy silnik czterocylind -
rowy o pojemnosci 1,9 dm? i mocy A5 kW oraz silnik pieciocylindrowy
o pojemnoéci 2,4 dm?® i mocy 57 kW.

3.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie i zamontowanie silnika

Silnik 1,9 dm® wymontowuje sig podobnie jak silnik benzynowy opisany
wrozdziale 2.1. Silnik jest opuszczany do dotu bez skrzyni biegdw, Natomiast
silnik 2.4 dm? wymontowuje sig razem ze skrzyniq biegow. Ze wzgledu na te
odmiennoéé oba silniki beda opisane oddzielnie. Wiele czynnoéci zostato |
opisanych juz w rozdziale 2.1 i tam trzeba ich szukacg.

Silnik czterocylindrowy

Wymontowanie silnika przeprowadza sig zgodnie ze wskazowkami zawar- I
tymi w rozdziale 2.1, Po odchyleniu chiodnicy nalezy wykonaé nastgpujgce
czynnosci.

a Odlgczyé od pompy wtryskowej ciggno przyspieszenia. Wyciggnac zapin-
ke pancerza ciggna na wsporniku i wyjac pancerz.

s Odlgczyé od pompy wiryskowe] oba przewody paliwa,

s Odigczyé ciegno urzadzenia wspomagajgcego rozruch zimnego silnika.
Ciegno naprezyc i wkrecic Srubg regulacyjng (1, rys. 3.1). Rozlgczy¢ obie
czedci zlgezki (2) i (3) i wyjac ciggno z zaczepu.

a Pozostale czynnoéci wykonaé zgodnie ze wskazdwkami w rozdziale 2.1.
Silnik montuje sie w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Nalezy
ponownie przeczytac wskazowki podane w rozdziale 2.1 i przestrzegad
podanych momentéw dokrgcania.

Silnik pieciocylindrowy

s Odigczyé przewod ujemny od akumulatora.

s Wymontowaé dolng plyte ostaniajaca i odchylié do przodu przedni pas
samochodu w sposGb opisany na stronie 28.

a Wymontowaé chiodnice w spos6b opisany w rozdziale 2.1,

a Odtaczyé ciggno przyspieszenia od dswigni sterujacej pompy wiryskowej.
Odigczyé ciggno urzgdzenia wspomagajgcego rozruch zimnego silnika
w sposob opisany wczesniej przy silniku czterocylindrowym (patrz rys. 3.1).

s Odkrecic nakretke radetkowang i odtqczyé watek gietki napgdu predkos-
ciomierza.
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Rys. 3.1, ODLACZENIE CIEGNA URZADZEN|A
WSPOMAGAJACEGD ROZRUCH ZIMNEGO SILNIKA Rys. 3.2. ODLACZANIE ZEWNETRZNEGO MECHANIZMU
Opis w tekécia STEROWANIA SKRZYNIA BIEGOW, Opis w tekécie

Rys. 3.3, MIEJSCA MOCOWAN (strzatki) ZAWIESZEN A
SKRZYN| BIEGOW SILNIKA 2.4 dm®

m Odtgczyc ciggno od diwigni wylaczania sprzegla albo odkrecié silownik
sprzegla — bez rozlgczania polgczenia hydraulicznego. Wykonaé jedng albo
drugq czynnos¢ w zaleznosci od tego, jaki rodzaj uruchamiania sprzegla jest
zamontowany.
m Odigczy¢ wszystkie przewody elektryczne od silnika, skrzyni biegow
i rozrusznika,
m Odlgczy¢ od skrzyni biegow sztywny mechanizm zmiany biegéw (opis
odlgczania ciggnowego mechanizmu zmiany biegoéw podano na stronie 164):
— odkregci¢ polgczenie glowicy widelek (1, rys. 3.2),

- z przodu diwigni wyboru biegu éciggnaé z przegubu dzwignie wlgczania
biegu (2},
— odkrgci¢ wspornik z zespolem déwigni (3).
m Odlgczy¢ od pompy wspomagania ukladu kierowniczego przewody oleju
i zebra¢ do podstawianego naczynia wyplywajacy olej.
m Wymontowac lewa i prawg p6ltoé w spos6b opisany w rozdziale 4.3,

m Rozlgczy¢ polgczenie rury wylotowej z kolektorem wylotowym w sposéb
opisany przy silniku benzynowym na stronie 97 (patrz rowniez rys. 2.94).

m Odkrgci€ przewod cisnieniowy | przewod splywowy od pompy wspoma-
gania uktadu kierowniczego i ostroznie odchyli¢ na bok.

m Odkreci¢ cztery Sruby pokazane strzalkami na rysunku 3.3, aby zwolnié
zawieszenie skrzyni biegow.
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3.2,

m Podstawi¢ pod zespodl napedowy podnosnik z klockiem drewnianym
i uniesc zespol na tyle, aby zawieszenia sie naprezyly.

m W komorze silnika wykrecic po lewej i prawej stronie $rodkowe $ruby
zawieszen silnika 1 skrzyni biegow.

m Silnik wraz ze skrzynig biegow opuscié¢ (spokojnie) na podnosniku, do
dotu. Nalezy przy tym uwazadé, aby zadne przewody elastyczne albo
elektryczne nie zaplataty sie na silniku albo skrzyni biegdw. Druga osoba musi
utrzymywac zespol napedowy na podnosniku, az do wyciggnigcia go spod
samochodu,

m FPo wymontowaniu zespotu napgdowego odkrgcic rozrusznik i odigczyé
skrzynig biegow od silnika. Podczas rozsuwania silnika i skrzyni biegow nie
dopusci¢ do zawisnigcia walka napgedowego na tarczy sprzegla. Skrzynie
biegow nalezy podtrzymywac i odsungc ja tak, aby walek napedowy caly
czas pozostawal w osi walu korbowego.,

Zamontowanie silnika przebiega w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
Malezy przestrzegac nastepujgcych momentéw dokrecenia:

sitnik do skrzyni biegow

Sruby M12 80 N-m,
sruby M10 60 M- m,
Sruby M8 20 N-m,
poprzeczka zawieszenia skrzyni biegow

gruby M10 = 60 65 N-m,
Sruby M10 =< 28 45 N-m,
zawieszernia silnik/skrzynia biegow 65 N-m,
kofnierze pofosi preegubowych 55 N-m.

Podlgczajgc przewody paliwa nalezy pamietad, ze przewdd splywowy ma
mniejszq Srednicg, a na ibie szesciokatnym Sruby zlaczkowe] jest umiesz
czony napis ,,OUT". Nie pozamienia¢ obu przewodow,

Rozbiorka silnika

Uwagi podane na stronach 33 i 34 odnoédnie do silnika benzynowego
obowigzuja rowniez dla silnikow wysokopreznych.

W dalszej czgéci rozdziatu zostang szczeg6lowiej opisane tylko te czynnosci,
ktore réznig sie zasadniczo od opisanych przy demontazu silnika ben-
zynowego. Réwniez i tu oba silniki zostang omdwione osobno,

GLOWICA

Ze wzgledu na konstrukcje ukladu rozrzadu podano tutaj kilka waznych
informac)i, ktore Czytelnik powinien zna¢ zanim jeszcze przystapi do jakich-
kolwiek prac przy glowicy.

m Umieszczony w glowicy wal rozrzgdu jest lozyskowany albo na pieciu (1,9
dm?), albo na czterech tozyskach (2,4 dm?). Tylne lozysko petni zarazem role
tozyska ustalajgcego wal poosiowo. Dostgp do sprezyn i popychaczy
uzyskuje sig po zdemontowaniu watu. Podczas demontazu walu rozrzadu
trzeba jednak stosowac sig do specjalnych instrukcji, aby uniknaé wygiecia
walu rozrzadu w wyniku dzialania sity sprezyn zaworéw, Wat rozrzadu jest
zawsze konstruowany dla konkretnego silnika. Trzeba o tym pamietaé
podczas zamawiania nowego watu rozrzgdu i podawaé jego wiasciwe
oznaczenie, gdyz w przeciwnym razie mozna otrzymaé nieodpowiedni dla
danego silnika wal rozrzadu,




3.2. GLOWICA

s Okresowa regulacja luzu zaworow nie jest wymagana, poniewaz w tych
silnikach sg stosowane popychacze hydrauliczne, ktére automatycznie
kasujg luz zaworow.

m Producent w wielu przypadkach nie podaje zadnych doktadnych wartosci
do sprawdzania luzow trzonkow zaworéw, pomiaru swobodnej wysokosci
sprezyn zawordw itd., poniewaz wartosci te sq sprawdzane sprawdzianami.
W przypadku watpliwosci nalezy zwrécié sie do ASO Volkswagen, ktéra
bgdzie mogla udzielic wam dokladniejszych informacii.

m Miski sprezyn zawordw, sprezyny zawordw i uszczelniacze trzonkédw
zawordw sg dosc trudno dostepne, poniewaz znajdujg sie we wglebieniach
glowicy. Przy ponizszych opisach zalozono, ze wykonujgcy opisane czynno-
sci bedzie dysponowal niezbednymi do tego narzedziami oraz ze bedzie
przestrzegal podanej kolejnosci pracy. Nalezy jeszcze raz bardzo mocno
podkreslic, ze jest to nadzwyczaj wazne. Podczas demontazu zaworéw
zapamigtac jak poszczegolne czgsci byly zamontowane, to znaczy jak byly
zamontowane popychacze, potstozki, dolna i gérna miski sprezyn, wewnet-
rzna i zewnetrzna sprezyny zaworu oraz uszczelniacz trzonka zaworu,

Rys. 3.4. WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE GLOWICY SILNIKA 1.9 dm?®

I

6 —
10 -
14 -
19 -
% —

korek wiewu oleju, 2 — rura wlewu oleju, 3 — do rury  dolotowej, 4 — kolpak, 5 — nakretka 10 N-m,
podkladka ksztaltowa, 7 — uszczelka gorma, 8 — pokrywa glowicy, 9 — przewdd odpowietrzania kadtuba,
uszczelka pokrywy glowicy, 11 druba glowicy, 12 usrczelka dolna, 13 — przewody wiryskows 25 N m,

wiryskiwacze TON'm, 15 — glowica, 16 — Swieca zarowa, 17 — usrezelka glowicy, 18 — tylna oslona paska zebatega,

pasek zgbaty, 20 — rolka napinajgca paska zgbatego, 21 — nakretka 45 N'm,
zatrzask sprgzysty, 23 — gorna oslona paska zebatego, 24 — kolo zebate walu rozrzgdu
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Ays. 3.5. WYMONTOWANIE
| ZAMONTOWANIE GLOWICY
SILNIKA 2.4 dm?

1 — oslona paska zebatego

1] Lﬂ—uw

2 — pasek zebaty
3 — édruba BB N'm
4 — kolo zebate walu rozrzgdu 12
B tylna osfona paska zgbatego % -
6 — glowica |
7 — uszczelka dolna
g8 — kotpak
q nakretka 10 M-m =
10 — podkladka ksztattowa
11 — uszczelka gdrna §
12 — pokrywa glowicy "i‘ﬁﬁ_
13 — uszczelka pokrywy ;
14 — Sruba glowicy : ‘;.._:_g
15 — kolo zgbate napedu pompy | 3 1 ‘.-,,
wiryskowej 6 ‘E:“ﬁﬁu ¥
16 — oslona paska zebatego pompy ‘ ’q/ ‘i'q"l.r" - _
wiryskowe| 21

i
17 — druba 20 N'm
18 — &ruba 100 N'm

19 - pasek zebaty pompy wiryskowae

20 — pompa podeiénienia 4

21 — popychacz pompy podcignienia

22 — o-ring 22
23 — uszczelka glowicy 23

Wymontowanie glowicy z silnika zamontowanego
W pojezdzie

Glowice mozna wymontowac z silnika zamontowanego w pojeidzie. Jesli
silnik jest juz wymontowany z pojazdu, to opisanych czynnosci wstepnych
nie potrzeba wykonywat. W zadnym przypadku nie demontowac glowicy,
jesli temperatura silnika jest wyisza od 40°C. Na rysunkach 3.4 i 3.6
przedstawiono gltowice obu silnikdéw. Na ogdl kolejnosé dernontowania
czesci zwigzanych z glowicg, w celu jej wymontowania, jest taka jak
numeracja czesci na tych rysunkach.

m Odkreci¢ pokrywe glowicy. Zdja¢ ostroznie uszczelke, poniewaz bedzie jgj
mozna ponownie uzyé, jesli podczas zdejmowania nie zostanie uszkodzona.
m Wymontowad pasek zgbaty w sposob opisany w odnosnym podrozdziale.
Cdkrecié rowniez koto zebate walu rozrzadu i Sciggngc je z watu. W silniku
pieciocylindrowym wymontowaé po drugiej stronie watu rozrzadu pasek
zebaty napedu pompy wiryskowej. Czynnos¢ ta zostanie opisana przy
omawianiu pompy wiryskowej.

m Kluczem nasadowym z grzechotka i nasadkg trzpieniows, wielozgbkowg
{12 mm) do érub z tbem walcowym odkreci¢ w kolejnosci odwrotne] do
pokazanej na rysunkach 3.6 i 3.7 éruby glowicy. Wyjac éruby glowicy i zdjgc
glowice z kadluba. Usungé uszczelke glowicy.




1.2, GLOWICA WYMONTOWANIE

O ONONONONU
CHOBONMONONC)

Rys. 3.7. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY
SILNIKA PIECIOCYLINDROWEGO
Sruby odkrecad w kolejnodci odwrotnej

7 3 1 3 9

Rys. 3.6. KOLEJNOSC DOKRECANMNIA SRUB GLOWICY
SILNIA CZTEROCYLINDROWEGO
Sruby glowicy odkrecad w kolejnoéci odwrotnej

Demontaz glowicy

Jesli czgéci sktadowe uktadu rozrzadu majg byé ponownie uzyte, to podczas
montazu muszg powracié na swoje poprzednie miejsca. W celu uchronienia
si¢ przed pozamienianiem czesci nalezy rozkladad je na specjalnie przygoto-
wane| tacy.

m Odkrgci¢ od glowicy wszystkie elementy wyposazenia dodatkowego.
Pigc albo cztery wtryskiwacze wykregcic z glowicy i tak umiescié, aby w czasie
przechowywania nie mogly o siebic uderza¢ i przez to sig uszkadzaé.
Wykreci¢ rowniez Swiece zarowe,

m Zamocowac glowicg w imadle za posrednictwem kablgka zamocowanego
na srubach dwustronnych kolektora wylotowego.

m Wymontowac wal rozrzgdu (patrz strona 127).

m Przyrzagd do rozmontowania i montowania zaworéw ma numer 2037,
Przyrzad ten jest pokazany na rysunku 2.10 w zastosowaniu do glowicy
silnika benzynowego. DZwignig przyrzadu nalezy naciskaé do dolu. Stempel
przyrzgdu musi pasowac do otworu na sprezyny zaworu, gdyz w przeciwnym
razie nie uda sig Scisngé sprezyn. Sprezyny Scisngé i wyjaé poistozki
(szczypcami ze zwezonymi korficami).

Zawory mozna réwniez rozmontowac za pomoca kawalka rury, ustawionego
na gornej misce sprezyn. Talerzyk zaworu nalezy dobrze podeprzeé od dotu
i krotko uderzy¢ miotkiem w rurg, tak aby polstozki mogly sie wysungé.
Zostang one zatrzymane przez wewngtrzne $cianki rury. Rura musi dotykaé
do miski sprgzyn, aby poélstozki nie powypadaly i sie nie pogubily.

Miske sprezyn mozna tez nacisng¢ do dotu za pomocg dwéch wkretakow.
Pod talerzykiem zaworu nalezy potozy¢ szmate, aby zawdr nie spadi na
ziemie.

m Wyijac polstozki, wyciggnaé sprezyny zaworu i zawor.

m Sciggnaé uszczelniacze trzonkdéw zawordw z prowadnic zawordw. Do
wymontowania ich najlepiej nadaje sie przyrzad pokazany na rysunku 2.11.
Jesli wykorzystuje si¢ do tego celu inne narzedzia, to trzeba zawsze
wymieniaé uszczelniacze na nowe.

m Do wyjgcia dolnej miski sprezyn mozna wykorzystaé przyrzad 3047 do
sciggania uszczelniaczy z prowadnic zaworéw albo tez szczypce do wewnet-
rznych pierscieni osadczych sprezynujgcych.
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Naprawa gltowicy

Sprezyny zaworow

Sprezyny zawordw sprawdza sig tak samo, jak sprezyny zawordw silnika
benzynowego (patrz strona 38).

Prowadnice zaworow

m Oczysci¢ prowadnice zawordw, przeciggajac przez nie, w jedna i drugg
strong, szmaty nasgczone benzyng. Starannie wyczyscié rowniez trzonki
zawordw. Nastepnie wprowadzi¢ zawory w te same prowadnice, w ktdrych
dotychczas sie znajdowaly.

m Zamocowac na powierzchni glowicy czujnik zegarowy z odpowiednig do
tego celu podstawka (rys. 3.8). Wysunac zawér z prowadnicy tak, aby stopka
zaworu zrownala sig z koricem prowadnicy i do powierzchni bocznej
talerzyka zaworu przystawi¢ korficowke czujnika,

m Przesunac talerzyk zaworu w jedng i drugg strone w kierunku pokazanym
na rysunku 3.8 strzatkami i odczyta¢ wskazania czujnika, Jesli zmierzona
wartosc jest wieksza od 1,3 mm, to przewaznie jest to rdwnoznaczne
z koniecznoscig wymiany prowadnicy zaworu,

Przed przystgpieniem do wymiany prowadnic trzeba sprawdzié ogbélny stan
glowicy., Glowice z niewielkimi peknieciami migdzy gniazdami zaworéw
mogq byc dalej uzywane i przeszlifowywane, pod warunkiem jednak, ze
pekniecia nie sg szersze od 0.5 mm,

Przed przystgpieniem do wtlaczania nowej prowadnicy trzeba najpierw
wytloczyc starg. Jesh w silniku sg jeszcze prowadnice montowane fabrycz-
nie, to mozna je wytloczyc za pomocg odpowiednio dopasowanego trzpienia
od strony watu rozrzgdu. Jesli natomiast prowadnice byly juz wymieniane, to
mozna je wytloczy¢ tylko od strony komory spalania, gdyz prowadnice
produkowane na czesci zamienne majg kotnierz oporowy. W celu ulatwienia
wtlaczania gowice mozna nagrzad. Trzpien do wtlaczania czy wytlaczania
prowadnic musi miec na koricu zatoczony czop (o Srednicy otworu prowad-
nicy), ktory wprowadza sig w prowadnice. Taki trzpien mozna nabyé réwniez
jako narzedzie specjalne o numerze 10-206. Na rysunku 3.9 pokazano trzpier
osadzony w glowicy,

f
e r——
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— T
Rys. 3.8, SPRAWDZANIE ZUZYCIA PROWADNICY L e )
| TRZOMEA ZAWORL, Przesuwad talerzyk w kierunkach
wskazanych strzatkami | odczytad wskazania czujnika Rys. 3.9. WTLACZANIE PROWADNICY ZAWORLU




3.2. GLOWICA NAPRAWA

Jezeli sg wymieniane prowadnice jest rdwniez konieczna wymiana zaworow,
ktore nastepnie trzeba dotrzeé¢ do gniazd zaworéw.

Nowe prowadnice doktadnie pokry¢ olejem i wtloczyé je w zimna glowice od
strony walu rozrzqdu, az do oparcia si¢ kotnierza prowadnicy o powierzchnig
glowicy (tylko prowadnice dostarczane jako czeéci zamienne majg kol-
nierze). Nastgpnie nie nalezy juz zwigkszaé sily docisku, gdyz mozna scigt
kotnierz prowadnicy.

Po wtloczeniu trzeba prowadnice rozwiercié. Powinno sie do tego uzywaé
rozwiertaka specjalnego 10-215. W przypadku braku takiego rozwiertaka
mozna sig postuzyc rozwiertakiem nastawnym. Prowadnice zaworéw wylo-
towych oraz prowadnice zaworéw dolotowych rozwierca sig na taki sam
wymiar 8,0 mm. Rozwiertak nalezy dobrze nasmarowaé przed rozwier

caniem. Po wymianie i rozwierceniu prowadnic trzeba przefrezowaé gniazda
Zaworow,

Gniazda zaworow

Wymiary potrzebne do obrébki gniazd zaworéw sq pokazane na rysunku
3.10. Sprawdzi¢ wszystkie gniazda zawordw, czy nie wykazujg zuzycia i nie
majg wzerow. Niewielkie §lady zuzycia mozna usungé frezem 45°, W przypa-
dku wigkszych zuzy¢, jesli przylgnie sa juz bardzo zuzyte, to gniazda zaworow
trzeba ponownie frezowac. Frezowanie jest rowniez zawsze konieczne, gdy
prowadnice zawordw byly wymieniane.

Do wyznaczenia wymiardw naprawczych sg potrzebne nastg@pujace pomiary,
m Wprowadzi¢ zawor w prowadnice i silnie docisnaé do gniazda.

m Zmierzy¢ odleglosé A" pokazang na rysunku 2.16. Jest to odleglosé
stopki zaworu od gérnej krawedzi glowicy.

m Wyliczy¢é maksymalny dopuszczalny naddatek na frezowanie, odejmujgc
od wartosci , A" minimalng dopuszczalng odleglosé, ktéra wynosi 35,8 mm
dla zawordw wylotowych | 36,1 mm dla zaworéw dolotowych, Tak
wyliczonego naddatku nie mozna przekroczy¢ podczas wykonywania nizej
opisanych operacji.

m Gniazda zaworow nalezy obrabiaé w sposéb opisany na stronie 40,
zachowujac takg szerokos¢ przylgni (,.c”, rys. 3.10), jaka jest podana
w tablicy ., Charakterystyka techniczna”. W celu zmniejszenia szerokosci
przylgni gorne powierzchnie gniazd nalezy obrobié frezem 15°, Frezowanie
nalezy zakoriczy¢ po osiggnigciu podane] szerokoéci przylgni.

Rys. 3.10. PRZEKROJ GNIAZDA ZAWORU
Pokazane wymiary sg w obu silnikach takie same
@ — &rednica gniazda raworuy

b — dredrica preylgni gniazda zaworu

¢ — szerokost preylgni gniazda zaworu

NSRS WO 1 . B
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m Wyze] podane pomiary s konieczne, gdyz zabezpieczaja przed zbyt
glebokim wcigciem sie w glowice.

m Po frezowaniu gniazd, nalezy zawory i gniazda dotrzeé wzajemnie
w sposAb opisany na stronie 41,

Zawory

Uwagi ogdlne podane na stronie 42 odnoszg sig rowniez do zawordw
silnikébw wysokoprgznych, Zmierzy¢ pokazane na rysunku 2.18 wymiary
zawordw | porownac je z danymi zawartymi w tablicy ,,Charakterystyka
techniczna™.

Zawory nie osiggajgce wymaganych wymiardow nalezy wymienié na nowe. }
Jesli zuzyte sq stopki zaworéw, mozna je przeszlifowaé na plasko pod
warunkiem jednak, ze do naprawy powierzchni nie trzeba bedzie zdja¢ wiecej
materiatu niz 0,5 mm.

Talerzyki zaworow dolotowych moina szlifowad na szlifierce do zaworéw,
Wymiar . b" pokazany na rysunku 2.19 nie moze byé jednak mniejszy niz
0.5 mm. Szlifowanie zaworow wylotowych jest niedopuszczalne. Mozna je
tylko docieraé albo wymieniaé na nowe.

Glowica

Plaskos¢ powierzchni uszczelniajacej glowicy sprawdza sig tak samo, jak
gtowicy silnika benzynowego, w sposob opisany na stronie 42 (patrz
rowniez rys. 2.20). Maksymalna dopuszczalna nieplaskoéé wynosi 0,1 mm
dla silnika czterocylindrowego i 0,2 mm dla silnika pieciocylindrowego. Jesli
szczelina migdzy liniatem pomiarowym i powierzchnig glowicy jest w jakim-
kolwiek miejscu wigksza od podanych wartosci, trzeba wymieni¢ glowiceg na
nowaq, poniewaz nie mozna jej planowac.

Wal rozrzadu

Bicie walu rozrzadu sprawdzi¢ w sposob pokazany na rysunku 2.22. Jedli
zmierzona wartosc jest wigksza od 0,1 mm, to wal jest wygiety i powinien byé
wymieniony. Luz promieniowy tozysk walu mierzy sie réwniez w taki sam
sposob, jak w silniku benzynowym. To samo odnosi sie do pomiaru luzu
osiowego walu rozrzgdu. Czujnik zegarowy przykrecié przy czolowej powie-
rzchni glowicy, tak jak to pokazano na rysunku 2.23. W silniku pigciocylind-
rowym czujnik mozna zamocowad rdwniez po drugiej stronie. Przesuwad wal
w jedng i drugg strone, odczytac wskazania czujnika. Luz nie powinien byé
wigkszy od 0,15 mm. W przeciwnym razie jest zuzyta powierzchnia oporowa
pokrywy {ozyska.

Montaz glowicy
Glowice montuje sig w odwrotne] kolejnosci do demontazu.

m Trzonki zaworow obficie powlec olejem silnikowym i wprowadzic je
w adnodne prowadnice.

m Od drugiej strony osadzi¢ za pomocq przyrzgdu specjalnego pokazanego
na rysunku 2.11 dolng miske spregzyn w jej gniezdzie.

m Zamontowac uszczelniacz trzonka zaworu. Nalezy zastosowacd przyrzad
(patrz rys. 2.24) opisany przy silniku benzynowym na stronie 44,

Jesli zawory byly docierane, to muszg bezwzglednie trafi¢ na gniazda,
z ktérymi byly docierane, poniewaz uzyskana w wyniku docierania powierz-
chnia jest za kazdym razem inna.




3.2. GLOWICA MONTAZ

m Wilozy¢ na swoje miejsce po jednej sprezynie zewnetrznej i wewnetrzne)
odnosnego zaworu (jesli sa montowane dotychczasowe sprezyny),

m Osadzi¢ miskg sprezyn i ustawi¢ przyrzgd do montazu zaworu w sposéb
pokazany na rysunku 2.10 i scisna¢ sprezyne. Gdy koniec trzonka wystaje
ponad miske sprgzyn, wlozy¢ w rowek trzonka zaworu oba pélstozki za
pomocq szczypiec ze zwgzonymi koricami i powoli cofngé diwignie przy-
rzgdu,

m Uderzy¢ miotkiem z tworzywa sztucznego w gérng czeéé trzonka zaworu,
Niewtasciwie osadzone polstozki ,,wyfruna” wtedy na zewnatrz. Aby ich nie
pogubi¢ oraz ze wzgleddéw bezpieczenstwa, przed uderzeniem milotkiem
ostonié szmatg gorng czesé sprezyn.

m Sprawdzi¢ zgodnie ze wskazdwkami na stronie 37 popychacze zawordw
| osadzi¢ je w obficie powleczonych olejem otworach. Nalezy bezwzglednie
przestrzegaé, aby popychacze zostaly zamontowane zgodnie z numeracija
wedlug rysunku 2.9, a wigc w otworach, z ktérych zostaty wyjete.

a Obficie powlec olejem czopy walu rozrzadu,

m Utozyé wal rozrzgdu w otworach lozyskowych i kilka razy obrécié.
Pozostawi¢ wal rozrzadu w takim poltozeniu, w ktérym obie krzywki
pierwszego cylindra sq skierowane do goéry.

Silnik czterocylindrowy

m Nasadzi¢ pokrywy lozysk numer 2 oraz 4 i luZzno nakrecié nakretki.
Poniewaz otwory tozyskowe nie znajduja sie w érodku odleglosci miedzy
$rubami, to po nalozeniu pokryw trzeba sprawdzié, czy ich otwory lozyskowe
ulozyly sig na czopie waltu, Oceniajgc prawidlowosci osadzenia pokryw,
mozna postugiwac sie rysunkiem 2.26,

m Nakretki nasadzonych pokryw dokrecié stopniowo i ,na krzyz”, a na
koniec dociggngc momentem 20 N - m. Sprawdzic, czy pokrywy oparly sie na
powierzchni gtowicy,

m Nasadzi¢ pokrywy tozysk numer 1, 3 i 5, Nakrecié nakretki, a nastepnie
dokrgcic je stopniowo i ..na krzyz”. Ostatecznie dociggnaé nakretki momen-
tem 20 N-m. Numeracja lozysk walu rozrzadu jest zgodna z pokazang na
rysunku 2.25 dla silnika benzynowego. ]

Silnik pieciocylindrowy

m Nasadzi¢ pokrywy tozysk numer 2 i 4 i lekko dokrecié nakretki. Sprawdzié |
ponownie, czy ulozenie otwordw lozyskowych w pokrywie jest prawidlowe 5
(patrz rys. 2.26). Dociagna¢ réwnomiernie nakretki pokryw, az do 0sigg-
nigcia momentu 20 N-m,

m Pokrywy numer 3 i 5 zamontowadé tak samo, jak pokrywy numer 2 i 4.
m Wziac do reki pierSciert uszczelniajacy watu rozrzgdu i upewnié sie, czy
sprgzyna jest skierowana we wlasciwg strong. Sprezyna powinna byé
skierowana do wnetrza glowicy. Warge pierécienia powlec olejem (réwniez
powierzchnig wspélpracujgcq na wale rozrzgdu). Do wcinigcia nowego
piercienia uzyc odcinka rury o odpowiedniej $rednicy. Rura musi podpieraé
calg powierzchnig pierscienia. Ustawié pieréciert w otworze wspolosiowo
I wbi¢ tak gigboko, aby czolowa powierzchnia pierscienia pokryla sie
z plaszczyzng glowicy. Mozliwe jest tez osadzenie piercienia uszczel-
niajgcego w taki sam sposéb, w jaki osadza sie przedni pierécien uszczel-
niajacy watu korbowego. Jest to opisane przy omawianiu walu korbowego. J
W glowicy do silnika pigciocylindrowego nalezy w taki sam sposéb osadzié
t drugi pierScier uszczelniajgcy, po przeciwne| stronie glowicy.
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Rys. 3.17. ELEMENTY GLOWICY

1 nakretka 20 N-m, 2 — fSruba dwustronna 15 N-m,
3 — pokrywa tozyska watu rozrzgdu, 4 — wal rozrzgdu,
] popychacz hydrauliczny, 6 — potstozki,
7
8

gérna miska spredyn,
ZEWNEITZNA SPreEyna 2awor,
9 — wewngtrzna sprezyna zaworu,
10 dolna miska sprezyn,

1 uszczelniacz trzonka zaworu,
12 prowadnica zawor,
13 — tylny piercien uszczelniajgoy walu rozrzadu,

14 — wtryskiwacz, 16 — podkladka izolujgca termicznie,
16 dwieca zarowa 30N 'm, 17 — glowica, 18 — zawdr,
19 — przedni pierscien uszczelniajgey watu rozregadu

Rys. 3.12. WAL ROZRZADU SILNIKA
CZTEROCYLINDROWEGO. Pozostale elementy glowicy sg
podobne do elementow glowicy silnika pleciocylindrowagao,
cylindrow jest o jeden mniej. Pierfcien uszczelniajaey walu
rozrzgdu znajduje sig z preodu

1 — podkfadka uszczelniajgca

2 — pokrywa lozyska waltu rozrzgdu

3 — nakretka 20 N'm

4 — wal rozrzgdu

m Nasungé na wal rozrzgdu kolo rozrzgdu (nie zapomnieé o wpuscie)
i wkrecié $rubg mocujaca z podkladky. Podczas dokrecania kota zebatego
waltu rozrzgdu utrzymywac je w odpowiedni sposdb (np, za podrednictwem
starego paska zebatego). Srube dokrecié momentem 85 N - m w przypadku
glowicy do silnika pieciocylindrowego | momentem 45 N - m w przypadku
glowicy do silnika czterocylindrowego.

m Przykrecié do glowicy kolektor dolotowy oraz wylotowy (uzyd nowych
uszczelek).

m Zamontowac cztery (lub pigd) wtryskiwacze.

m Whkrecié swiece zarowe.

m Wszystkie zdemontowane elementy wyposazenia dodatkowego zamon-
towac z powrotem.
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Rys. 3.14. USZCZELKA GLOWICY. Dolna strzalka wekazuje
nacigcia rozpoznawcze. Gérna strzalka wskazuje numer
uszczelki

Rys. 3.13. POMIAR WYSTAWANIA TLOKA 7 KADLURBA
[w calu ustalenia grubosci uszczelki glowicy)

Ays. 3.15. W CELU WYCENTROWANI|A GEOWICY
WIGLEDEM KADLUBA NALEZY PRZED LISTAWIENIEM
GLOWICY WKRECIC W KADLUB DWA SWORZNIE
PROWADZACE (1)

Zamontowanie glowicy

Aby otrzymac wiasciwg uszczelke glowicy, nalezy zamawiajac podawaé typ
silnika. Sa do dyspozycji uszczelki o rozmaitych grubodciach. Gruboéd
uszczelki, jakg nalezy zamontowacé zalezy od wysokosci wystawania tlokow
ponad plaszczyzng podglowicowg kadluba. W celu ustalenia gruboéci
uszczelki gtowicy nalezy ustawié¢ jeden tlok w GMP i za pomocag liniatu
pomiarowego oraz glgbokosciomierza zmierzyé wysokoéé wystawania tloka
z kadiuba (rys. 3.13). Uszczelki glowicy sg oznaczone 1., 2. albo 3.
nacigciami w miejscu pokazanym na rysunku 3.14. Czarna strzalka na
powierzchni uszczelki wskazuje numer czedci zamiennych.

Wysokosé wystawania tloka Liczba nacied
0.66...0,86 mm 1
0.87..0.90 mm 2
0.91..1,02 mm 3

Numer uszczelki nalezy wzigt z wykazu czesci zamiennych. Zostaly opraco-
wane specjalne sworznie prowadzace do ustawienia glowicy na kadlubie,
Wkreca sig je w miejscach pokazanych na rysunku 3.15, to znaczy po stronie
kolektora wylotowego.,

m Powierzchnig podglowicowsg kadtuba wyczyscic.,

m Polozy¢ uszceelkg na glowicy.

m Osadzi¢ glowice na sworzniach prowadzacych pokazanych na rysunku
3.15 i ostukaé miotkiem gumowym albo z tworzywa sztucznego.
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Wprowadzié¢ Sruby glowicy i dokrgci¢ je palcami do oporu. Za kazdym
razem nalezy do przykrgcania glowicy stosowacé nowe $ruby,

m Wykrecié oba sworznie prowadzace z kadiluba silnika (w komplecie
narzedzi jest specjalny przyrzad do wykrecania) i wkrecié dwie pozostate
Sruby,

m W kolejnosci podane] na rysunku 3.6 albo 3.7 dokreci¢ stopniowo
wszystkie $ruby. Do dokrecania tych $rub wolno jest uzywad tylko nasadki
trzpieniowej wielozgbkowe| do $rub z tbem walcowym. Uzywanie innych
kluczy grozi uszkodzeniem 1bdw Srub.

m Wszystkie sruby w przepisowe| kolejnosci dokrecié momentem 40 N - m,
m Wszystkie sruby dokrecié w przepisowej kolejnosci momentem 60 N - m.
m W podanej kolejnosci wkiadad klucz w gniazda Srub, zapamietad poloze-
nie i kazdg Srube dociggnac dokladnie o pdél obrotu. Dopuszczalne jest
docigganie w dwoch przej$ciach (2 = 907),

m Nagrzad silnik, a nastepnie dociggnaé o éwieré obrotu (90°) wszystkie
sruby w podane] kolejnosci. Nie luzowaé $Srub i dociggaé koniecznie
rdwnomiernie, bez zadnych przerw,

Dodatkowe docigganie Srub glowicy po przebiegu 1000 km nie jest
wymagane.

m Wszystkie pozostate prace zwigzane z zamontowaniem glowicy wykonuje
sie w odwrotnej kolejnosci do wymontowania (patrz strana 104),

Sprawdzanie cisnienia sprezania

Cisnienie sprawdza sig podobnie jak to opisano na stronie 48 odnosnie do
silnika benzynowego. Trzeba jednak pamietad o nastepujacych réznicach.

m Temperatura oleju moze wynosié co najuﬁriﬂj 30°C.

m Odigczyé przewdd elektryczny od zaworu odcinajgcego doplyw paliwa
.Stop” przy pompie wiryskowej i jego koniec owingd tasma izolacyjna.

m Po odkreceniu nakretek zigczkowych wymontowac przewody wtryskowe
i zabezpieczyt ich otwory przed dostaniem sie do wnetrza zanieczyszczen,
m Wykrecié wtryskiwacze i usungé podkladke izolujgcy termicznie.

m Na zlgczke manometru do sprawdzania cisnienia natozyé podkladke
izolujacg termicznie | wkrecié jg w otwOr po wiryskiwaczu pierwszeqgo
cylindra,

m Poleci¢ drugiej osobie wcisnagé pedat przyspieszenia do oporu i uruchomid
rozrusznik.

m Obraca¢ wal korbowy rozrusznikiem, az manometr wskaze najwyzsze
cisnienie.

m W taki sam sposéb sprawdzi¢ po kolei wszystkie cylindry. Normalnie
obowigzujgcy zasadg jest, ze zaden z cylindrow nie moze wykazac mniej-
szego cisnienia niz B0% ci$nienia w najlepszym cylindrze. Mate i nieregularne
ciénienie sprezania moze by¢ powodowane zuzyciem pierScieni tiokowych,
ale wtedy stwierdza sie rowniez nadmierne zuzycie oleju. Jezeli sprezanie jest
prawidlowe, to ci$nienie sprezania nie powinno by¢ nizsze od 26,0 at
(2,6 MPa). W miare zwiekszajacego sie przebiegu ciénienie sie zmniejsza.
Réznica cidnien sprezania w poszczegdlnych cylindrach nie moze byé
wigksza niz 5 at (0,5 MPa). W przeciwnym razie powtérzyé sprawdzanie
bardzo dokladnie albo odda¢ silnik do sprawdzenia.




3.2, GLOWICA SPRAWDZANIE CISNIENIA SPREZANIA

Rys. 3.16. SPRAWDZANIE CISNIENIA SPREZANIA
MANOMETREM SPECJALNYM FIRMY VOLKESWAGEN

3.3. ROZRZAD

Wymontowanie paska zebatego w silniku 1,9 dm?

Czgsci sktadowe ukladu napedu rozrzgdu silnika 1,9 dm?® sg pokazane na
rysunku 3.17.

Umieszczony w glowicy wal rozrzadu jest napedzany paskiem zebatym
opasanym na kolach zebatych walu rozrzadu, walu korbowego | pompy
wtryskowe]. Walek posredni jest napedzany kolem pasowym specjalnego
rodzaju bez uzebienia.

Nalezy tutaj zwrdci¢ uwage, ze do regulacji ustawienia pompy wiryskowej
i walu rozrzadu sg potrzebne przyrzady specjalne, poniewaz bez nich nie
mozna prawidlowo wyregulowacé ustawienia ani pompy wiryskowej, ani
walu rozrzadu. A skutki niewlasciwego ustawienia walu rozrzagdu moga byé
bardzo kosztowne ze wzgledu na to, 2e steruje on ruchem zaworéw.
Specjalny przyrzad jest potrzebny réwniez do wyregulowania napiecia paska
klinowego. Nie nalezy przystgpowaé do wykonywania nizej opisanych
czynnosci, jesli sig nie dysponuje wymaganymi do ich wykonania przy-
rzgdami specjalnymi.

Zakladajgc, ze pasek zgbaty w okresie eksploatacji nie zostanie uszko-
dzony, mozna przyjac, ze powinien bezawaryjnie by¢ eksploatowany przez
100000 km.

Napigcie paska zebatego reguluje sig za posrednictwem rolki napinajgcej
z mimosrodem.

Pasek zgbaty mozna wymieni¢ w silniku zamontowanym w pojezdzie. Opis
ponizszy bedzie dotycezyl takiego przypadku.

m Odkrecié oslone gérng paska zebatego.

m Zluzowadé mocowania alternatora, przechyli¢ go ku $rodkowi silnika
i zdjgt pasek klinowy.

m Odkrecié pokrywe glowicy.

m Teraz jest niezbgdny przyrzad specjalny 2065A. Jest to linial nastawczy
walu rozrzgdu, Po ustawieniu tloka pierwszego cylindra w GMP linial
ustawia sig na gornej (uszczelniajgcej) powierzchni glowicy, po stronie kola
zamachowego. W celu ustawienia w GMP nalezy obracaé wat korbowy, az
do ustawienia sig znaku ,,GMP" na kole zamachowym na wprost wskaznika
w okienku kontrolnym obudowy sprzegla (wykrecié korek w gérnej czesci
obudowy).
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.17. CZESCI SKLADOWE NAPEDU
ROZRZADU SILNIKA 1.8 dm’

1 — gbrna ostona paska zebatego
2 nakretka 45 N'm

3 — kolo zebate walu rozrzgdu

4 — gruba 10 N'm

5 — tylna ostona paska zebatego
5]

T

a

g9

pompa wiryskowa
- Sruba 20 N'm
— wiporniki amortyzatora
— wspornik przedni
10 — kolo zebate pompy wiryskowe)
11 — pasek zebaty
12 — rolka biezna
13 — kolo zebate watu korbowego
14 — é&ruba 90 N°'m + 90"
15 — dolna ostona paska z¢batego
16 — pasek klinowy napedu alternatora | pompy
plynu chiodzgcego
17 — tlumik drgan skretnych
18 — pasek klinowy pompy wspomagania ukladu
kigrowniczego
19 — éruba
20 - rolka napinajaca paska zgbatego
21 — #ruba 10 N'm

191817 54 15 14 13

Sposob ustawienia linialu nastawczego | walu korbowego pokazano na
rysunku 3.18. W celu dokladnego ustawienia nalezy postgpowaé w na-
stepujgcy sposob,

m Obrécic¢ wat rozrzgdu tak, aby jeden koniec linialu nastawczego oparl sig
na powierzchni glowicy.

s Po drugiej stronie zmierzyé szczelinomierzem wysoko$¢ szczeliny migdzy
powierzchnig glowicy i linatem.

m Przygotowaé dwie blaszki o grubosci réwnej polowie wysokosci szczeliny
i jedng wsungé migdzy linial a glowice.

m Obrécié wal rozrzadu, aby linial oparl sig na blaszce.

s Drugq z przygotowanych blaszek wsungé w powstalg teraz po drugiej
stronie szczeling.

m Do nastepnej czynnosci jest potrzebny kotek ustalajgcy 2064 (rys. 3.19).
Wsuwa sie go w kolo zgbate pompy wtryskowej w celu unieruchomienia
tego kola,

m Zluzowaé nakrgtke mocujgcg napinacz paska zgbatego i obrocié go
w lewao, Odkrecic¢ | zdemontowac koto pasowe walu korbowego oraz thumik
drgari skretnych i kolo pasowe pompy pltynu chiodzgcego.

s Wymontowaé dolng oslong paska zgbatego. Rozmieszczenie oston jest
pokazane na rysunku 3,20,

m Zdjat pasek zebaty z kdl zgbatych napedu rozrzgdu.
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3.3. ROZRZAD WYMONTOWANIE PASKA ZEBATEGO W SILNIKU 1.9 dm?

Rys. 319, W CELU ZABEZPIECZENIA KOLA ZEBATEGO
POMPY WTRYSKOWE. PRZED OBROTEM MALEZY
OSADZIC W NIM KOLEK USTALAJACY

Rys. 318, LINIAL NASTAWCZY WALU KORBOWEGO
DSADZONY NA GLOWICY (gdrna czesc rysunku)
Sposab ustawienia znaku GMP na kole ramachowym
wrgledem wskainika w okienku kontralnym

(dolna czesd rysunku)

Ays. 3.20, OSLONY PASKA ZEBATEGO. Przez otwir
wskazany strzalkg nalezy wprowadzié trzpien do zluzowania
kola rozrzgdu na stozkowym czopie walu rozrzadu

1 — &ruba 10 N'm, 2 tylna oslona paska zebatego,

3 gama oslona paska zebatega,

4 — dolna ostona paska zebatego, 5 — 4ruba 10 M-,

6 — sruba 20 N'm

Zamontowanie i regulacja napiecia paska zebatego
w silniku 1,9 dm?

Przystgpujqc do zamontowania paska zebatego, nalezy w pierwszej kolejno-
sci sprawdzi¢, czy kolo zamachowe znajduje sig jeszcze w polozenju
pokazanym na rysunku 3.18.

m Srube mocujgca kolo walu rozrzgdu odkrecic o pdt obrotu (nie obrécic
przy tym watu rozrzgdu) i z drugiej strony uderzyé miotkiem, aby zluzowad
kolo na stozku czopa walu rozrzgdu (w dalszym ciggu nie zmieniac potozenia
waltu rozrzgdu).

m Nalozy¢ ostroznie pasek zebaty | wyciagnaé z kota pompy wtryskowej
kolek ustalajgcy.

115




3. SILNIKI WYSOKOPREZNE
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Rys. 3.21. NAPINANIE PASKA ZEBATEGD ZA FOMOCAH Rys. 3.22. OBRACANIE ROLKI NAPINAJACE] Z4
PRZYRZADL VW 210, Mapinacz paska jest pokazany strzalkq POMOCA KLUCZA SPECJALNEGO (strzalka)

m Teraz do sprawdzenia napiecia paska zgbatego bedzie potrzebny przyrzad
specjalny VW210, Przyrzad nalezy ustawi¢ na pasku zebatym migdzy kolem
zebatym watu rozrzgdu i pompy wtryskowej, tak jak to pokazano na rysunku
3.21. Obracajac napinacz (strzatka) w prawo tak napigé pasek zgbaty, aby
wskaznik przyrzadu specjalnego ustawil sig miedzy liczbami 12 i 13. Do
obracania napinacza paska uzywa sig klucza z dwoma kolkami pokazanego
na rysunku 3.22 (produkcji firmy Matra nr V.159). Mozna tez probowac
obracié rolke reky.

= Nakretke ustalajgcq napinacza dokreci¢ momentem 45 N - m.

Takim samym momentem dociggngé $rube mocujacg koto zgbate walu
rozrzadu. Zdja¢ przy drugim koricu watu rozrzadu liniat nastawczy.

m Wszystkie zdemontowane czgsci zamontowad ponownie.

m Obrécié wat korbowy o dwa pelne obroty (za posrednictwem kola
pasowego).

s Miotkiem gumowym uderzyé jeden raz, mocno, w pasek zgbaty w miejscu,
w ktorym byl osadzony przyrzad VW210. Nastepnie sprawdzi¢ ponownie
napigcie paska.

m Po wyregulowaniu napigcia paska zebatego trzeba sprawdzic, w sposob
opisany w odnoénym podrozdziale, ustawienie pompy wtryskowej,

m Zamontowad kolo pasowe pompy plynu chlodzacego.

m Przykrecié koto pasowe z ttumikiem drgan skretnych do kola zgbatego
walu rozrzadu. Cztery $ruby mocujgce dociggnaé momentem 20 N-m,
przytrzymujac za kolo zamachowe.

m Zamocowad oslony paska zebatego.

m Zalozyé pasek klinowy i wyregulowaé jego napigcie w sposob opisany
w odnodnym podrozdziale.

Wymiana paskéw zebatych w silniku 2,4 dm®

Czeéci skladowe napedu rozrzadu silnika 2,4 dm® sg pokazane na rysunku
3.23. Przed przystgpieniem do demontazu paska zgbatego nalezaloby sobie
te czeéci dokladnie obejrze¢ na rysunku. Wszystkie prace przy napedzie
rozrzadu nalezy wykonywaé z najwyzsza starannoscig, poniewaz niewlas-
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3.3. ROZRZAD

WYMIANA PASKOW ZEBATYCH W SILNIKU 2.4 dm?

ciwe zamontowanie paska zgbatego spowod uje natychmiastowe uszkodze-
nie silnika. Réwniez obracanie walu rozrzadu albo walu korbowego bez
paska zgbatego powoduje uszkodzenie zaworow albo tlokdw, Przy poniz-
szych opisach zalozono, iz wykonujgcy opisywane czynnosci posiada
wymienione przyrzady specjalne do unieruchomienia watu rorzadu, przy-
trzymywania watu rozrzadu podczas odkrecania sruby mocujacej kolo zebate

1

2
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4
5
£
7

¥l
4

B —

9
n -

Rys. 3.23. CZESC

SKEADOWE NAPEDU

ROZRZADU SILNIKA 2.4 dm?

fruba 460 N'm

Sruba 20 N-m

— thumnik drgan skretnych

— pasek klinowy

- dolna ostona paska zebatego
goérna ostona paska gbatego
pasek zgbaty

B — &ruba BS N'm

9 — kolo zebate waly

10 tylna ostona paska
Zgbatego
11 — pompa phynu
chiodzacego
12 — o-ring {wymieniad
TAWSZE Na Nowy) 1
13 — 4ruba 10 N'm
14 koto zpbate watu
korbowego

15 — koto biezne

Rys. 3.24. CZESC| SKLADOWE NAPEDU POMPY
WTRYSKOWEJ

1 — koto napedu pompy wiryskowe|, na wale rozrzgdu,
- pasek zgbaty, 3 — druba 100 N-m,

ostona paska zebatego pompy wiryskowaj,
5 — kolo zebate pompy wiryskowe),
nakregtka 45 N-m,
7 — éruba 26 N'm, 8§ - pompa wiryskowa,
rakretka 25 N-m, 10 przewody wiryskowe,
wspornik przedni pompy wiryskowe|
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE |

napedu watu rozrzgdu itd. W przeciwnym razie nie powinno sie nawet
probowad wykonywac tych czynnosci, Polozony w glowicy wal rozrzadu jest
napedzany paskiem zebatym ulozonym na kolach zebatych watu rozrzadu,
watu korbowego, pompy pltynu chtodzgcego i gladkiej rolce bieznej. Koto
napgdowe pompy wiryskowe} jest zamontowane na wale rozrzadu po
przeciwne| stronie. Pompa wtryskowa jest napedzana rowniez paskiem
zebatym. Naped pompy wiryskowe| jest pokazany na rysunku 3.24,
Podczas wymiany paskow zebatych nalezy postugiwad sie rysunkami 3.23
i 3.24. Przedni pas samochodu odchyli¢ do przodu i wymontowad dolng
ptyte ostaniajgca w sposob opisany na stronie 28, [
m Zluzowac zamocowanie alternatora, przycisnaé go w kierunku do $rodka
i zdja¢ pasek klinowy. Nalery zapoznac sig ze sposobem mocowania
napinacza paska i uwagami dotyczacymi napinania i luzowania paska (patrz
strona 79). Napinacz paska jest w tym silniku taki sam, jak w silniku
benzynowym.

m Odkreci¢ i zdjgé gorng oraz dolng ostony paska zebatego.

m Odkreci¢ nakretki mocujgce pokrywe glowicy 1 zdjad pokrywe. Pod-
taczony w srodku przewad elastyczny zluzowad i sciggnac.

m Obrocié wal korbowy tak, aby tlok pierwszego cylindra ustawil sie
w GMP. W tym celu sprawdzic, czy znak ,,0"" na kole zamachowym | wskaznik
w okienku obudowy sprzegta oraz znak na kole zebatym pompy wtryskowe|
i znak na wsporniku pompy lezg w jedne] linii, tak jak jest to pokazane na
rysunku 3.25,

m Teraz nalezy unieruchomié kolo pompy wtryskowej, wsuwajac w nie
kotek ustalajacy pokazany na rysunku 3.26,

m Zdemontowac oslone paska zebatego pompy wiryskowej,

m Przytrzymujac koto zebate pompy wiryskowe] kolkiem ustalajgcym, poka-
zanym na rysunku 3.26, odkreci¢ $rube mocujgcg | wyjac ja razem z duza
podkladky. £Zdja¢ kolo pompy wtryskowe| oraz pasek zebaty pompy.

m Kolo napgdowe pompy wiryskowe| na wale rozrzadu przytreymywad
narzgdziem podobnym do pokazanego na rysunku 3.26 i zluzowaé $rube
walu rozrzgdu. Potrzeba odkrecania tej sruby istnieje jednak tylko wiedy,
jesli trzeba wymieni¢ réwniez kolo zebate walu rozrzgdu.

m W odpowiedni sposdb unieruchomié wal korbowy (zaciggnad hamulec
awaryiny i wlaczyé pierwszy bieq) i odkrecic srube mocujgca kola pasowego
walu korbowego, a dokladniej ttumika drgan skretnych. ASO firmy Volks-
wagen uzywajg do przytrzymywania specjalnego przytrzymywacza, o ktdrym
bedzie mowa dalej przy omawianiu zamontowania i wymontowania pompy
oleju,

m Nie zmieniajgc polozenia watu rozrzadu, osadzié na tylne| czesci powierz-
chni gornej glowicy linial nastawczy, tak jak to pokazano na rysunku 3.27,
m Zluzowaé Sruby mocujace pompe plynu chlodzacego i obracié ja w wy-
diuzonych otworach na $ruby tak daleko, aby pasek zebaty rozrzgdu zostal
dostatecznie zluzowany, Zdjaé tlumik drgar skretnych wraz z kolem rozrzadu -
walu korbowego, nie poruszajagc przy tym watu korbowego. Zdjad pasek
rozrzadu.

m Jesli majg by¢ wymienione wszystkie elementy napedu rozrzadu, to trzeba
réwniez wymontowad rolke biezna. Scigga sie ja $ciggaczem, po odkreceniu
sruby mocujacej. Taki Sciggacz jest pokazany na rysunku 3.28.

Jezeli silnik byt wymontowany z samochodu, to po zalozeniu nowego paska
zebatego nalezy ustawidé rozrzad. Jesli silnik nie byl wymontowany, to
ustawienie nie powinno ulec zmianie, Prawidlowe ustawienie rozrzadu jest
pokazane na rysunku 3.25,
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3.3. ROZRZAD WYMIANA PASKOW ZEBATYCH W SILNIKU 2.4 dm?*

Rys., 3.26. KOLEK USTALAJACY OSADZONY W KOLE
ZEBATYM POMPY WTRYSKOWE {po lewej)

I PREZYTRZYMYWACZ KOLA MAPEDU POMPY
WTRYSKOWE) NA WALE ROZRZADU {po prawe|)

7

S
/ "I ) i
Ays, 3.25. USTAWIANIE ZNAKL NA KOLE POMPY

WTRYSKOWEJ WZGLEDEM ZNAKU NA WSPORN|KU
FOMPY (na gorze) | ZNAKU GMP NA KOLE

ZAMACHOWYM WZGLEDEM WSKAZNIKA W OKIENKU £~
KONTROLNYM OBUDOWY SPRZEGLA (na dole) ( q
)’I'-‘II I",IIIII \ \\N ‘-‘-—___'-H I\ — e —.
\ £ \ N L - (
W 3 {
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Rys. 3.27, UNIERUCHAMIANIE WALL ROZRZADL ZA
FOMOCA LINIALL NASTAWCZEGD 20664 PRZED
WYMONTOWANIEM PASKA ZEBATEGO

‘/-
VA

Rys. 3.28. SCIAGANIE ROLKI BIEZNEJ PASKA
£EBATEGO ZA POMOCA SCIAGACZA 3034/1

Pasek zgbaty montuje sie w nastgpujgcy sposob.

m Od tylu tlumika drgar skretnych nalozyé na koto zebate walu korbowego
pasek zgbaty. Wbi¢ tumik drgar skretnych na wal korbowy Zwazajgc, aby
pasek zgbaty nie zostal zaklinowany migdzy kolem zebatym i pompg oleju,
m Osadzié¢ uchwyt w thumiku, a jego ramig w sposéb pokazany na rysunku
3.29. W przypadku braku uchwytu trzeba zablokowaé wal korbowy w inny
sposob, '

m Posmarowac srube érodkiem antykorozyjnym , AMY 188 00002 {gwint
oraz powierzchnig oporowg Iba) i wkrecié ja w wal korbowy.

m Dociggngé¢ srube momentem 460 N - m.

m Jesli rolka biezna byla wymontowana, to nalezy jg z powrotem whic,
a $rubg mocujacq dociggnaé momentem 10 N - m.
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.29. PREYTRZYMYWAMNIE TLUMIKSA DRGAN
SKRETNYCH ZA POMOCA UCHWYTU 3248 (1)
Koniec uchwytu nalezy zaczepié w sposdb pokazany

Rys, 3.30. SPECJALNY PRZYRZAD DO POMIARL
NAPIECIA PASKA ZEBATEGO OSADZIC W MIEJSCU
POKAZANYM

m Jesli sruba kola rozrzadu walu rozrzadu nie zostala jeszcze zluzowana, to
trzeba jg teraz odkreci¢ o jeden obrét. Koto rozrzadu luzuje sig na czopie
stozkowym walu rozrzadu, uderzajac w nie od tylu miotkiem za posrednict-
wem trzpienia wprowadzonego przez otwér w oslonie tylnej.

m Nalozy¢ pasek zebaty na kolo walu rozrzadu oraz kolo pompy plynu
chlodzgcego i prawidtowo napigé. W celu napiecia osadza sig na pasku
przyrzad pokazany na rysunku 3.30,

Lekko dociggngc $ruby mocujace pompe plynu chlodzacego i tak daleko
obrocic¢ jq w wydluzonych otworach, aby wskaZnik przyrzgdu ustawil sig
migdzy cyframi 12 13 na skali przyrzadu. Dociagnaé éruby mocujgce pompeg
plynu chlodzacego momentem 20 N - m.

m Ponownie sprawdzié, czy silnik jest ustawiony w GMP pierwszego
cylindra i zdjgé z tylnego korica walu rozrzadu linial nastawczy.

m Dokrgci¢ Srubg kola rozrzgdu momentem 85 N - m. Podczas przykrecania
ponownie zabezpieczyé kolo przed obrotem.

m Nasung¢ na wat rozrzgdu koto napedu pompy wiryskowej z natozonym
paskiem zgbatym. Srubg mocujgca kolo dokrecié tylko na tyle, aby bylo
jeszcze mozliwe obracanie go rekg podczas napinania. Sprawdzanie napiecia
i napinanie paska zebatego jest opisane w nastepnym ustepie.

m Ponownie sprawdzié, czy ustawienie silnika w GMP sig nie zmienito.
Przytrzymywac kolo napgdowe pompy wtryskowej tak samo, jak podczas
wymontowania paska zgbatego, i dociagnaé érubg mocujaca to kolo na wale
rozrzgdu momentem 100 N -m.

m Wyciagnac kolek ustalajgcy z kota pompy wtryskowej.'

m Obrécié wal korbowy, a nastepnie doprowadzié do ustawienia sig
w jednej linii znaku ,,0" na kole zamachowym i wskaznika w okienku
kontrolnym obudowy sprzegta. W tym polozeniu sprawdzié, czy kolek
ustalajgcy daje sig wprowadzi¢ w otwor kota pompy wiryskowej, a znaki na
kole pompy i wsporniku pompy lezg w jednej linii (patrz rys. 3.25). Jeéli tak
jest, 1o uklad rozrzgdu | pompa wtryskowa s ustawione prawidlowo.
W przeciwnym razie popelniono jaki§ blad podczas ustawiania i w zadnym
przypadku nie powinno sig uruchamiaé silnika.

m Jesli kolo pasowe walu korbowego bylo odkrecane, to jego cztery Sruby
nalezy podezas montazu dokrecié momentem 20 N - m.




3.3, ROZRZAD WYMIANA PASKOW ZEBATYCH W SILNIKU 2.4 dm?®

m Pozamontowaniu wszystkich czesci sprawdzic i w razie potrzeby wyregu-
lowac poczatek tloczenia pompy wiryskowej.

m Zamontowaé wszystkie ostony paskéw zgbatych, a na koniec wyregulo-
wacé, w spos6b opisany na stronie 79, napigcie paska klinowego alternatora.

Wymiana paska zebatego pompy wiryskowej
w silniku 2,4 dm?

Podczas wymiany postugiwaé sie rysunkiem 3.24.

m Odchyli¢ do przodu przedni pas samochodu | wymontowac dolng plyte
oslaniajgcy, tak jak to opisano na stronie 28.

m Zluzowac mocowanie alternatora, nacisngc¢ go ku $rodkowi i zdjad pasek
klinowy,

m Zdemontowac ostong paska zebatego.

m Obrocié wal korobowy, tak aby tlok plerwszego cylindra ustawit sig
w GMP. Pokazane na rysunku 3.25 znaki muszg sig ustawié odpowiednio
w jednych liniach,

m Wsungé w kolo pompy wiryskowe] kotek ustalajgcy 2064 (patrz rys. 3.26)
i zablokowa¢ koto pompy,

m Pokazanym na rysunku 3.26 przytrzymywaczem przytrzymywad kolo
zgbate napgdu pompy wtryskowej i wykrecié srubg mocujgeg to kolo na wale
rozrzgdu.

m Sciggnaé koto napgdowe pompy witryskowej razem z paskiem zebatym.
m Nalozy¢ pasek zgbaty na kolo zebate pompy wiryskowej oraz kolo
napgdowe pompy wiryskowej i te ostatnie osadzi¢ na wale rozrzgdu,
a nastgpnie dokrgci¢ rubg mocujacy tylko na tyle, aby dawalo sie jeszcze
obracaé rekg.

m Przyrzad do sprawdzania napiecia paska przystawié w miejscu pokazanym
na rysunku 3.31 i sprawdzié napiecie. Wskazanie musi sig zawieraé migdzy
cyframi 12 i 13 na skali. I
m W razie potrzeby zluzowaé §ruby mocujgce wspornik pompy (patrz rys.

3.32) i przesungé wspornik ku érodkowi albo na zewngtrz, az uzyska sie
wymagane napigcie,

Rys. 3.31, SPRAWDZANIE NARIECIA PASKA, ZEBATEGO Rys. 3.32. MIEJSCA MOCOWAN POMPY
POMPY WTRYSKOWE. WTRYSKOWEJ (strzatki)
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Sprawdzi¢, czy silnik znajduje sig w GMP pierwszego cylindra i w razie
potrzeby skorygowac,

m Koto napedowe pompy wtryskowe| na wale rozrzadu zablokowac przy-
trzymywaczem i srube mocujacq kolo dociggngé momentem 100 N -m.

m Wyciggnac kolek ustalajgcy z kota pompy wiryskowe.

m Sprawdzi¢ | wyregulowac poczatek tloczenia pompy wtryskowe] albo
oddaé do wyregulowania poczatku tloczenia.

m Wszystkie pozostale prace wykonad w odwrotne] kolejnosci niz podczas
demontazu.

Przy okazji wymontowania kola zgbatego na tylnym koricu walu rozrzadu
mozna wymienic tylny pierscien uszczelniajgcy walu rozrzgdu. Wymienia sig
go tak samo, jak pierScien uszczelniajgcy przedni, ktérego wymiana jest
opisana dale]. Na pierscieniu jest zaznaczona strzalka, ktora po zamon-
towaniu pierscienia musi wskazywac kierunek obrotow walu rozrzadu,

Wymontowanie watlu rozrzadu

Na rysunku 3.11 pokazano czeéci skladowe glowicy oraz szczegoly dotycza-
ce walu rozrzadu silnika pigciocylindrowego. Na rysunku 3.12 réznice
w mocowaniu walu rozrzgdu w silniku czterocylindrowym.
Wymontowanie walu rozrzadu zostalo opisane przy omawianiu demontazu
gltowicy. Nalezy sie stosowacé do podanych tam wskazdwek,

Wymiana pierscieni uszczelniajagcych walu rozrzadu

Pierscienie uszczelniajgce watu rozrzgdu (silnika pieciocylindrowego) albo
jeden pierscien (silnika czterocylindrowego) mozna wymienié przy silniku
zamontowanym w pojeidzie, jesli stwierdzono wycieki oleju. Przedni piers-
cien uszczelniajgcy znajduje sig za kolem zebatym walu rozrzgdu, a tylny za
kotem napgdowym pompy wtryskowe| (tylko w silniku pieciocylindrowym).
Dostep do tylnego pierscienia uzyskuje sie po zdjeciu kota napedowego
pompy wtryskowej, tak jak to zostalo opisane w poprzednim podrozdziale.
W celu uniknigcia uszkodzen glowicy albo walu rozrzadu powinno sig
uzywac do wymontowania pierscienia uszczelniajgcego przyrzadu specjal-
nego numer 2085. Sposéb postugiwania sig tym przyrzadem zostat juz
opisany na stronie 47 (patrz rowniez rys. 2.29). W przypadku braku takiego
przyrzadu trzeba wyciggad pierdcien uszczelniajgcy zagietym pretem.

m Zluzowaé¢ mocowanie alternatora, przechyli¢ alternator w kierunku do
Srodka i zdjac pasek klinowy,

m Zdjgé gdrng oslong paska zebatego,

m Obrécié wal korbowy, aby tlok pierwszego cylindra ustawil sie w GMP.
Mozna to stwierdzi¢ zagladajac w okienko kontrolne cbudowy sprzegla,
znajdujgce sie po stronie pompy wtryskowej. Znak ,,0” na kole zamacho-
wym musi leze¢ w jednej linii ze wskainikiem w okienku kontrolnym.
Rowniez znak na kole pompy wtryskowej i znak na wsporniku pompy muszg
lezed w jednej linii (patrz rys. 3.25),

m Zdjac czesciowo pasek zgbaty w sposdb opisany w poprzednim podroz-
dziale w odniesieniu do odpowiedniego silnika. Pasek nalezy tak podwigzad,
aby nie mogl sie zeslizngc z pozostalych kot napedu rozrzgdu. Nie nalezy
paska zawigzywac, aby sie nie pozalamywal,




3.3. ROZRZAD WYMIANA PIERSCIENI USZCZELNIAJACYCH

m Kolorozrzadu przytrzymaé w odpowiedni sposéb (np. pokazanym na rysu.
3.26 przytrzymywaczem) i odkrecié srubg mocujgeq o jeden obrét.

m Przez otwor w tylne| ostonie paska z¢batego wlozy¢ trzpien i za jego
posrednictwem krétko uderzyé w kolo rozrzadu (patrz miejsce oznaczone
strzatkg na rys. 3.20). Na skutek uderzenia koto rozrzadu zostanie poluzowa-
ne na czopie stozkowym walu rozrzadu i bedzie go mozna zdjaé.

m Podczas wymontowania pierécienia postepowac zgodnie ze wskazdw-
kami na stronie 47. W silniku pigciocylindrowym éciagacz nalezy osadzic
bezposrednio w otworze.

Wziaé do reki nowy pierscien i ustalic, po ktorej stronie znajduje sig sprezyna,
poza tym sprawdzi¢, czy na piercieniu znajduje sig strzalka (musi ona
wskazywac kierunek obrotow walu rozrzadu). Piercieri strong, po ktdrej jest
umieszczona sprezyna, skierowaé do érodka glowicy. Warge i powierzchnie
otworu w glowicy pokryé olejem. Do wtloczenia pierscienia w otwér glowicy
stosuje sig normalnie przyrzad specjalny. W przypadku gdy nie ma sie do
dyspozyciji takiego przyrzadu, mozna sig posluzyé odcinkiem rury o takiej
srednicy, aby opierala sie na calej powierzchni czolowej pierscienia, tuz przy
lego zewnetrznej Srednicy. Przystawié pierécien wspélosiowo do otworu
I wbi¢ go, az czolowa powierzchnia pierscienia pokryje sig z powierzchnig
glowicy,

m Nasung¢ na wal rozrzgdu kolo zebate i przykrecic je Srubg z podktadka.
Przytrzymujqc w odpowiedni sposéb kolo rozrzgdu, dokrecic §rube mocujgcy
kolo przepisowym momentem.

m Wyregulowaé napiecie paska zgbatego w sposéb opisany przy omawianiu
wymiany paska zebatego w silniku cztero- albo pieciocylindrowym,
Wszystkie pozostate czynnosdci wykonaé w kolejnosci odwrotnej do de-
montazu. |

S WG

Wymiana walka posredniego

W silniku wysokopreznym 1,9 dm? jest zamontowany taki sam watek ,
posredni, jak w silniku benzynowym. Wszystko co w rozdziale 2.6 napisano f
0 walku posrednim dotyczy réwniez walka posredniego silnika wysoko-
preznego.

3.4. TLOKI | KORBOWODY

Na rysunku 3.33. pokazano czgsci skladowe zlozenia tlok - korbowéd. Sg one
podobne do stosowanych w silniku benzynowym, z tg jednak rbznica, ze tloki
silnikow wysokopreznych majg w denku komore spalania.

W celu wymontowania tlokéw i korbowodéw silnik musi byé wyjety
z pojazdu, a glowica zdjeta.

Wymontowanie przeprowadza sie zgodnie z opisem podanym na stronie 49,
Na rysunku 3.34 pokazano kolejnosé numeraci ttokow w silniku pieciocylin-
drowym. W silnikach wysokopreznych prawidiowoéé zamontowania tlokow
mozna poznac réwniez po wyfrezowaniach na zawory, ktére MUSZg OCZywWis-
cie lezed po stronie zawordow.,

m W plaszczach tlokdw obu silnikéw wysokopregznych zostaly wykonane
wycigcia na dysze natryskowe oleju do chlodzenia tlokow. W polozeniu
DMP zabezpiecza to tloki przed kolizjg z dyszami. Podczas montazu wyciecie
to powinno sig znalez¢ po stronie dysz natryskowych (rys. 3.35),

123




3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.34. OZNACZANIE TLOKOW SILMIKA

PIECIOCYLINDROWEGO PRZED WYMONTOWANIEM
TLOKOW | KORBOWODOW

Rys. 3.33. ZLOZENIE TLOK-KORBOWOD i )

1 — pierscien tlokowy, 2 ok, 3 — sworzen tlokowy, F

4 — pierscien sprezysty zabezpiaczajacy sworzer tiokowy, i _,..--"'"f .

5 korbowdd, 6 — polpanewka, 7 kadlub silnika, I ,--'"' \ \ ‘\l P
| pokrywa stopy korbowodu, 9 — kolki ustalajgce, N N
10 dysza natryskowa oleju, 11 — gruba 10 N-m,

12 — éruba korbowodu Ays, 3.35. WYCIECIE W PLASZCZL TELOKA (niezbedne

w celu uniknigcia uderzania ttoka znajdujacego sie w DMP
w dysze natryskowg)

Rys. 3.36. POLOZENIE DYSZ
NATRYSKOWYCH W KADLUBIE

Ttoki i korbowody silnikoéw wysokopreznych sprawdza sig tak samo, jak thoki
i korbowody silnikdéw benzynowych. Nalezy wiec postepowaé zgodnie
z opisem sprawdzania tlokéw i korbowoddéw silnika benzynowego podanym
124 na stronie 53, Niezbedne wymiary podanc w tablicy ,,Charakterystyka




3.4. TLOKI | KORBOWODY

techniczna”. Przed przystgpieniem do pomiaréw luzu zamkéw piericieni
tlokowych nalezy wykrecié dysze natryskowe, gdyz w przeciwnym razie nie
mozna by wiozy¢ pierécieni tlokowych do cylindréow. Na rysunku 3.36
pokazano umigjscowienie dysz w kadlubie. Luz promieniowy lozysk kor-
bowych mierzy sig za pomocq paskéw z tworzywa sztucznego ,,Plastigage”.
Pomiar nalezy wykonywaé zgodnie z opisem na stronie 58.

Montaz tloka i korbowodu oraz zamontowanie w silniku wykonuje sie tak
F samo, jak przy silniku benzynowym (patrz strona 54). Je§li dysze natryskowe
oleju na ttoki zostaly wymontowane, to nalezy je z powrotem zamontowac,
a sruby mocujgce dokrecié momentem 10 N - m.

m Otwory cylindréw pokryé doktadnie olejem.

l m Porozktada¢ tloki z korbowodami w kolejnosci cylindréw.

i Nadlewy na stopie korbowodu oraz pokrywie stopy korbowodu muszg lezed
} po tej samej stronie | muszq by¢ skierowane w kierunku kota pasowego walu
A korbowego (patrz rys. 3.33).

m Strzalki na denkach tlok6w muszg wskazywad przod silnika.

m Zamki pierScieni ttokowych rozstawié¢ réwnomiernie na obwodzie (co
120°). Na rysunku 3.33 pokazano jak zamki powinny byé przestawione
wzgledem osi sworznia tiokowego.

m Nalozy¢ na tlok tasmowy przyrzad do éciskania pierscieni i wceisngd
pierscienie w rowki ttoka. Sprawdzié, czy pierécienie zostaly calkowicie
wcisnigte w rowki. Jezeli brak przyrzadu do $ciskania pierscieni, mozna sie
postuzy¢ szerokq opaskq zaciskowg przewodoéw elastycznych albo nawet
cienkg tasmq metalowa, kiéra owija sig na pierécieniach, a nastepnie zaciska
na koricach, aby pierécienie calkowicie schowaly sie w rowkach. Przed
wprowadzeniem tlokéw do cylindrow bez wzglednie sprawdzié, czy zalozone
zostaly oba pierécienie sprezyste sworzni tlokowych, Jest niezwykle latwo
zapomniec osadzi¢ jeden pierciert, gdyz normalnie najpierw osadza sig
pierwszy pierécieri, weiska sworzen tlokowy i dopiero potem osadza drugi.
| wiasnie czgsto zapomina sig o osadzeniu tego pierécienia. Nalezy rowniez
sprawdzac, czy na powierzchni podziatu stopy korbowodu znajdujg sie kotki
ustalajgce. Muszg by¢ one mocno osadzone i w zadnym przypadku nie moga
sig znajdowacé w pokrywie stopy korbowodu.

I Jesli do éciskania pierécieni uzywa sie opaski zaciskowej, to trzeba w pierw-
szej kolejnoéci uzyc jej do Scisnigcia dolnego pierdcienia. Nastepnie nalezy
wsungé ttok do cylindra na tyle, aby pierécien ten znalazl sig w cylindrze,
zacisngc opaske na pierscieniu srodkowym i wprowadzié go do cylindra. Na
koniec nalezy w taki sam sposob wprowadzi¢ gorny pierscien tloka.

m Obréci¢ wat korbowy tak, aby dwa czopy korbowe znalazly sig w DMP,

m Wprowadzi¢ do cylindra od géry korbowad. W celu ulatwienia osadzenia
stopy korbowodu na czopie korbowym nalezy potozyé silnik na boku. Chroni
i to rowniez przed porysowaniem gtadzi cylindra. Jeszcze przed wprowadze-
niem korbowodu do cylindra nalezy osadzi¢ w otworze stopy korbowodu
potpanewke. Wgs pélpanewki musi sie znalezé w wybraniu przy brzegu
otworu.

m Wsuwac stopniowo tlok do cylindra, az wszystkie pierécienie znajdg sig
w cylindrze, a stopa korobowodu osiadzie na czopie korbowym,

m Umiescic drugq pblpanewke w pokrywie stopy korbowadu i pokryé ja
doktadnie olejem. Dopchnaé¢ pokrywe do stopy keorbowodu, a nastepnie
lekko dobi¢. Kolki ustalajace musza wejsé w otwory w pokrywie stopy
korbowodu. Koniecznie sprawdzié, czy nadlewy na stopie kerbowodu
I pokrywie znajduja sie po tej samej stronie, poniewaz jeszcze w ostatnie|
chwili mozna zrobi¢ jakis blad.
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Pokryé olejemn gwint | powierzchnig oporows tba nowe] Sruby kor-
bowodu.

m Dokrecaé rownomiernie | na przemian Sruby korbowodu, az do osiag-
nigcia momentu dokrgcenia 30 N-m. Z tego potozenia dociggnaé Sruby
jeszcze o dalsze ¢wierd obrotu (907), aby Sruby uzyskaly napiecie wstepne,
m Po zamontowaniu korbowoddw na czopach korobowych kilka razy
obréci¢é wat korbowy, aby od razu wykry¢ wystepowanie ewentualnych
zakleszczen,

m Jeszcze raz sprawdzi¢ oznaczenia wszystkich korbowodow oraz prawid

lowosé ustawienia tlokdw. Sprawdzanie ma na celu miedzy innymi za-
gwarantowanie, aby wybrania w ttokach na dysze natryskowe znalazly sie po
wlasciwej stronie.

m Sprawdzic szczelinomierzem luz migdzy powierzchnig boczna korbowodu
i powierzchnig oporowg walu korbowego (patrzrys. 2.44). Jestto luz osiowy
tozyska korbowego. Nie powinien on przekraczad 0,40 mm w silniku
pieciocylindrowym i 0,37 mm w silniku czterocylindrowym,

Rys. 3.37. KADLUB SILNIKA
PIECIOCYLINDROWEGD

1 — uszczelka

2 podktadka zabezpieczajgca

3 — gruba 10N'm

4 — rura ss3ca pompy oleju

5 — pokrywa tozyska
gléwnego

6 — dolny pdipierscien
OROr0WY

7 — druba loryska gidwnego
65 N'm

8 — kolo zamachowe

9 — druba kola zamachowego

10 = tylny pilerscien
uszczelniajgey walu
korbowego

11 = kolnierz piericienia
uszczelniajgoego tylnego

12 uszczelka kotnierza

13 — gomy polpierscien
aporowy

14 — kadiub

15 uszczelka pompy oleju

16 pompa oleju

17 — Sruby

18 przedni pier§cien
uszczelniaggey walu
korbowego

19 — pdlpanewka gldwna

20 zrabierak pompy oleju

21 — wal korbowy

18




36. WAL KORBOWY | tOZYSKA GLOWNE POMIARY LUZU OSIOWEGO WALU KORBOWEGOD

| 3.5. WAL KORBOWY | LOZYSKA GLOWNE

Wat korbowy, a wlasciwie caly mechanizm korbowy silnika 1,9 dm?® sa
| praktycznie takie same, jak w czterocylindrowym silniku benzynowym,

Czesci skladowe kadluba silnika pigciocylindrowego sa pokazane na ry-
sunku 3.37.

Pomiary luzu osiowego watu korbowego

Przed wymontowaniem walu korbowego, co moze sig odby¢ tylko po
wyjeciusilnika, powinno sig zmierzyé luz osiowy, aby sprawdzié, czy podczas
montazu trzeba bedzie wymienié pierécienie oporowe tozyska srodkowego.
Sposob przeprowadzenia pomiaru jest taki sam, jak przy silniku benzynowym
(patrz strona 58). Luz osiowy musi sie mieécié w zakresie 0,07..0.17 mm. Luz
maksymalny nie moze przekroczyé 0,37 mm w silniku czterocylindrowym
i 0.25 mm w silniku pigciocylindrowym. Jeéli luz zmierzony jest wiekszy, to
podczas montazu trzeba zamontowaé nadwymiarowe pierécienie oporowe.,

Wymontowanie watu korbowego

Wymontowanie walu korbowego silnika czterocylindrowego przebiega na
ogol zgodnie ze wskazéwkami podanymi na stronie 56, ztgjednakréznicy, ze
trzeba wymontowaé pompe wtryskows. Pasek zgbaty napedu rozrzadu
nalezy wymontowad zgodnie ze wskazdwkami podanymi w odpowiednim
podrozdziale.

W silniku pigciocylindrowym trzeba wymontowaé pompe oleju. Blizsze
wskazowki na ten temat sg podane w odnodnym podrozdziale. Pokrywy
lozysk glownych silnika sq ponumerowane. Numer 1 ma pokrywa po stronie
kola pasowego, a numer 6 pokrywa po stronie kola zamachowego. Jezeli
pokrywy nie bylty ponumerowane, to nalezy je ponumerowac jeszcze przed
i demontazem. Polpanewki osadzone w kadlubie majg otwory olejowe,
1 natomiast potpanewki pokryw nie maja zadnych otworéw,

Na koricu watu korbowego jest osadzony zabierak napedowy pompy oleju.
Powinno sig éciggaé go z walu korbowego tylko w przypadku koniecznosci
wymiany watu na nowy albo w przypadku uszkodzenia zabieraka. Przed

wtloczeniem zabieraka na wal korbowy zabierak powinien byé nagrzany do
200°C,

Sialliiee e B

Wymiana pierscieni uszczelniajacych watu korbowego

Przedni i tylny pierscienie uszczelniajace albo kotnierze pierscieni uszczel-
niajgcych wraz z piercieniami powinny byé wymieniane podczas kaidego
J demontazu watu korbowego., Wymagane s3 przy tym przyrzady specjalne
i szczegolne sSrodki ostroznosci. Pierécienie uszczelniajgce silnika cztero-
] cylindrowego wymienia sig tak samo, jak w silniku benzynowym, uzywajge
do tego takich samych przyrzadéw specjalnych. Wymiana pierécieni jest
opisana na stronie 60,
W silniku pigciocylindrowym, ze wzgledu na umieszczenie pompy oleju w osi
walu korbowego, wymiana przebiega nieco inaczej. Czynnodci, jakie nalezy
wykonat podczas wymiany zaleza od tego, ktéry z pierécieni jest wy-
mieniany,

h—_—
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.39, WTLACZANIE PRZEDNIEGD PIERSCIENIA

Rys. 3.38. SCIAGAMNIE PRZEDMNIEGO PIERSCIEMNIA USZCZELNIAJACEGD WALL KORBOWEGDO. W tekicie
LUSZCZELNIAJACEGD WAL KORBOWEGO ZA POMOCA  podano informacje przydatne do samodzieinego wykonania
PRIYRZADU SPECJALNEGO preyrzadu do wtlaczania

Przedni pierscien uszczelniajacy

W celu wymiany przedniego pier§cienia uszczelniajgcego nalezy zdjac pasek
klinowy, pokrywe paska zebatego, pasek zgbaty, koo pasowe wraz z kolem
zebatym walu korbowego | pompe ukladu wspomagania wraz z paskiem
klinowym. W celu odkrgcenia $ruby mocujace| kolo zebate wiozyé pierwszy
bieg i zaciggna¢ hamulec awaryjny. Srubg odkrecié za pomocqy klucza
nasadowego,

m W celu wyjecia pierScienia uszczelniajgcego powinno sig normalnie
uzywac przyrzadu pokazanego na rysunku 3.38. Natomiast w przypadku jego
braku mozna to zrobié ostroznie wkretakiem.

m Jeslisilnik jest wymontowany z pojazdu, to odkrecic pompg oleju i zdjac jg
razem z pierScieniem uszczelniajgocym. Pierscien wyjmuje sig wtedy rdwniez
w opisany sposob, ale cale zadanie jest latwiejsze.

Nowy pierscien w silniku wymontowanym z samochodu montuje sig
w nastepujgcy sposob.,

m Pokryé warge uszczelniajaca oraz obwod pierscienia olejem i ostroznie
whié go w korpus pompy oleju.

m Zamontowad pompg oleju w sposob opisany w odnosnym podrozdziale.
Zamontowad wszystkie wymontowane czesci w kolejnosci odwrotnej do
demontazu.

W silniku zamontowanym w samochodzie kolejnos¢ montazu jest na-
stepujgca.

Podczas wciskania przedniego pierscienia uszczelniajacego mozna sig po-
stuzyé przyrzadem specjalnym bedacym do nabycia w punktach sprzedazy
czeéci zamiennych firmy VW. Przyrzad ten sklada sie z tulei prowadzace|
(2080A) i tulei weciskowe] (2080), w ktorej otwdr nalezy wiozyé Srube
mocujaca ttumik drgar skretnych, W przypadku braku takiego przyrzadu
mozna sie posluzyé odcinkiem rury o odpowiedniej $rednicy | mocng
podkladka, za ktore] posrednictwem rura ta bedzie dociskana.

Tuleje prowadzgcg nasungé na czop waltu korbowego. Warge pierscienia
doktladnie pokryé olejem, nasunac pierécien na tulejg prowadzgcy i przy-
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3.5. WAL KORBOWY | LOZYSKA GLOWNE WYMIANA PIERSCIENI USZCZELNIAJACYCH

Rys. 3.40. PRZIYRZAD DO SCIAGANIA TYLMNEGO Rys. 3.41. WTLACZANIE TYLNEGO PIERSCIENIA
PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGD WALU KORBOWEGO USZCZELNIAJACEGD WALU KORBOWEGD

Pokazany przyrzad mozna tez wykonat samodzielnie

stawi¢ wspolosiowo do otworu w korpusie pompy oleju. Przystawic tuleje
wciskowq do pierscienia uszczelniajacego i wkrgcajge Srubg w wat korbowy,
wcisnaé pierciel w gniazdo, tak jak to jest pokazane na rysunku 3.39.
Mozna oczywiscie probowaé wbijaé pierscieni za posrednictwem jakiegos
trzpienia, ale wtedy istnieje duze niebezpieczefistwo uszkodzenia pier-
scienia.

Tylny pierscien uszczelniajacy

W celu wymiany tylnego pierscienia uszczelniajgcego trzeba odlaczyé od
silnika skrzynig biegow, odkrecié sprzeglo i kolo zamachowe albo tarcze
napgdowg w przypadku zamontowania automatycznej skrzyni biegdw.

m Do sSciggnigcia pierScienia uszczelniajgcego uzywad przyrzgdu pokazane-
go narysunku 3.39. Mozna tez prébowaé wyjaé go ostroznie wkretakiem, ale
trzeba bardzo uwazac, aby nie uszkodzi¢ watu korbowego.

m Jesli silnik jest wymontowany z pojazdu, odkrgcic tylny kotnierz piers-
cienia uszczelniajgcego i zdjgé go razem z pierscieniem {na rys. 3.37 sg
pokazane szczegoly zwigzane z mocowaniem tego kotnierza). Nastepnie, od
tytu kolnierza, wybi¢ pierScieri na zewnatrz,

Nowy tylny pierScieri uszczelniajgcy montuje sie w nastepujgcy sposab,

m Jesli silnik jest wymontowany z pojazdu, to pierécielt mozna ostroznie
wbi¢ w pokrywe miotkiem. Nalezy przy tym zachowad wspdlosiowosé
pierscienia z otworem i uwazaé, aby nie uszkodzié wargi uszczelniajgce).
Nastgpnie kolnierz z nows uszczelkq przykrecié do kadluba, dociggajac
ostatecznie $ruby mocujgce momentem 10 N-m.

m Jesli silnik jest zamontowany w pojefdzie, to do wcisnigeia tylnego
pierscienia uszczelniajgcego mozna uzyé przyrzadu 2003/1, pokazanego na
rysunku 3.41, albo specjalnie przygotowanej plytki. Plytka taka musi mieé
otwor w Srodku na wal korbowy i dwa otwory na Sruby sprzegla, ktérymi
bedzie dokrecana. Warge oraz powierzchnie zewnegtrzng pokry¢ olejem
I przystawi¢ do otworu. Zamocowaé przyrzad i rébwnomiernie pokrgcajac
sruby, wcisnac piersciert w otwor w pokrywie pierécienia,
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Sprawdzanie walu korbowego oraz lozysk glownych
| korbowych

Wal korbowy sprawdza sig tak samo, jak wal silnika benzynowego. Nalezy
stosowac sig¢ do opisu na stronie 58. Opisano tam rdwniez pomiar luzdw
lozysk gldéwnych i korbowych. Jesli luz fozysk gléwnych jest wiekszy niz
0,16 mm albo lozysk korbowych wigkszy niz 0,08 mm, to nalezy wymienic
panewki na nowe. Nalezy przy tym sprawdzi¢, czy czopy nie byly juz
wczesnie] przeszlifowane.

Zamontowanie walu korbowego

m Wyczydci¢ otwory na panewki glowne | utozyé w nich polpanewki
z otworem olejowym, wasem w wycigciu, a nastepnie obficie pokry¢ olejem.
m Osadzi¢ po lewej i prawej stronie lozyska $rodkowego pdipiericienie
oporowe. Nalezy uwaza¢, aby wasy zabezpieczajace dokladnie weszly
w swoje wybrania. Wszystkie czesci obficie pokry¢ olejem,

m Polozyc ostroznie wal korbowy na polpanewkach. Jesli korbowody byly
pozostawione w cylindrach, to nalezy je teraz wprowadzi¢ na czopy korbowe,
m Utozyc dolne poipanewki w przynaleznych pokrywach watu korbowego
(wgsami w wybraniach) i ich powierzchnie obficie pokryé olejem. W po-
krywe tozyska srodkowego wiozy¢ polpierdcienie oporowe.

m Osadzi¢ pokrywy lozysk glownych w kadlubie i ostukac¢ je miotkiem |
gumowym albo z tworzywa sztucznego. |
m Dokrecic po kolei, w wielu przejSciach, $ruby tozysk gldwnych. Do- '
krecanie nalezy rozpoczaé¢ od lozyska érodkowego. Na koniec dokrecié¢ §ruby
momentem 65 N -m. Po dokreceniu pokryw tozysk gldwnych obréocié wal
korbowy kilka razy, aby od razu sig upewnié, czy nie wystepujg zakleszczenia,
m Sprawdzic ponownie, w sposob opisany przy silniku benzynowym, luz
osiowy watu korbowego.

m Zamontowad tloki i korbowody.

m Zamontowac oba pierscienie uszczelniajgce walu korbowego.

m Zamontowac pasek zebaty rozrzadu i pokrywy paska zebatego.

m Osadzic kolo zamachowe zgodnie ze znakami. Do przykrecenia kola
zamachowego zawsze nalezy uzywac nowvych $rub mocujgcych. Posmaro-
wacé gwinty $rub $rodkiem do zabezpieczania gwintu ,,DB”. Moment
dokrgcenia wynosi tylko 30 N-m, ale potem muszg by¢ one jeszcze
dociggnigte o dalsze ¢wieré¢ obrotu, Wal korbowy zabezpieczyé przed
obrotem, wkiladajgc migedzy ramig wykorbienia i Scianke kadluba klocek
drewniany.

m Przykrecic do kota zamachowego sprzegto. Tarcza sprzegla musi byé przy
tym ustawiona dokfadnie wspolosiowo z watem korbowym, Sruby mocujgce
pokrywe sprzegla dociggnac rdwnomiernie i,,na krzyz” momentem 20 N - m.
m W silniku pigciocylindrowym przykrecié rure ssgcg oleju (jesli byla
zdemontowana). Podczas montazu pompy oleju uzyé nowe| uszczelki
pompy. W silniku czterocylindrowym przeprowadzi¢ montaz postugujgc sie
rysunkiem 2.63.

m Utozyc¢ na kadlubie nowa uszczelke misy olejowej i ustawié¢ misg olejowa.
Sruby mocujgce dokrgcic momentem 20 N - m, Korek spustowy oleju wkrecié
z nowym pierécieniem uszczelniajgeym i dociggngé momentem 50 N - m.
m Wszystkie pozostate czynnosci wykona¢ w kolejnosci odwrotnej niz
podczas demontazu.




3.6. KADLUB SILNIKA

3.6. KADLUB SILNIKA

Podane na stronach 55 | 56 w rozdziale 2.4 wskazowki odnosza sie réwniez
dosilnikow wysokopreznych. Otwory cylindréw sprawdza sig rowniez w taki
sam sposab.

3.7. SMAROWANIE

Uklad smarowania czterocylindrowego silnika wysokopreznego jest taki
sam, jak czterocylindrowego silnika benzynowego. Wszystkie CZynnosci
opisane na stronach 67, 68 i 70 dotyczg rdwniez silnika wysckopreznego.
Roznice wystepuja w czujnikach cisnienia. Czujnik 0,3 bara (0,03 MPa)
wystgpuje rowniez, natomiast drugi czujnik sygnalizuje spadek ciénienia
dopiero przy 0.9 bara (0,09 MPa). Oczywiscie, nie ma tu rowniez napedu
rozdzielacza zaptonu. Kierownica oleju znajduje sig w poblizu dolnej
krawedzi cylindréw.

W silniku pigciocylindrowym zaréwno konstrukcja pompy oleju, jak tez iej
umieszczenie w silniku sg zupelnie odmienne. Fompa oleju jest napedzana
bezposrednio od walu korbowego i znajduje sig¢ od przodu silnika, Fompe
oleju nalezy wymontowaé w calodci {rowniez w silniku zamontowanym
W pojeidzie).

W celu rozmontowania nalezy odkrgcic plyte tylng (17, rys. 3.42). Elementy
tloczace pompy to dwa kola zgbate. Jedno o uzebieniu zewnetrznym jest
osadzone na wale korbowym i od niego napedzane, a drugie o uzebieniu
wewngtrznym jest osadzone w korpusie niewspotosiowo z kotem napedza-
nym od watu korbowego. Dzieki niewspolosiowemu umieszczeniu obu kot
objetosc przestrzeni miedzyzebnej jest zmienna, Ze wzrostem objetosci ole
jest zasysany, a ze zmniejszaniem sig wytlaczany. Na rysunku 3.42 pokazano
czesci skladowe pompy oleju oraz czesci, kidre trzeba wymontowad, aby
mozna bylo wyjaé pompe z silnika. Wymontowanie i zamontowanie misy
olejowe| przeprowadza sie w podobny sposdb, jak w silniku benzynowym
(patrz strona 68).

Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju

Nize] opisano wymontowanie i zamontowanie Pompy oleju silnika piecio-
cylindrowego. Do przepisowego wykonania tych czynnosci sg konieczne
narzgdzia i przyrzady specjalne.

m Wymontowaé pompe wspomagania ukladu kierowniczego | zdjgé pasek
klinowy.

m Poluzowa¢ $ruby mocujgce alternator, przechyli¢ go ku $rodkowi silnika
i zdjgc pasek klinowy.

m Zdemontowaé przednie oslony paska rozrzadu,

m Odkrecié srubg mocujacy tlumika drgari skrgtnych. W tym celu osadzi¢
uchwyt specjalny w tlumiku (rys. 3.29) albo wlgczyé pierwszy bieg,
zaciggnadé hamulec awaryjny i srube odkrecié za pomocy klucza nasadowe-
go.

m Zluzowaé i wymontowaé pasek zgbaty w sposob opisany na stronie 116,
m Wymontowac mise olejows.
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Rys, 3.42 CZESCI SKLADOWE POMPY OLEJU

1 gruba 460 N'm, 2 — tumik drgari skretnych, 3 — dolna oslona paska zgbatego napedu rozrzgdu,

4 — gdrna oslona paska zebatego, 5 pasek zebaty, 6 — Sruba 85 N-m,

7 — kolo zebate walu rozrzadu, 8 — tylna oslona paska zebatego, 9 — sworzed 10 N-m,

10 — Sruba 20 N-m, 11 — druba 10 N-m, 12 — kola pompy oleju, 13 — éruba 10 N'm, 14 — korpus pompy oleju,
16 — przedni pierfcien uszczelniajgoy walu korbowego, 16 — zawdr przelewowy, 17 — plyta tylna

m Na doinej stronie kadluba odgia¢ podkladki zabezpieczajace, wykrecié
sruby mocujgce i zdjaé rurg ssgcg pompy oleju razem z uszczelka (rys. 3.43).
m Teraz mozna odkrgcié éruby mocujace pompe. Sg one pokazane na
rysunku 3.44. Po wyjeciu pompy oleju nie obracaé juz wiecej walu
korbowego.

Pompg montuje sig w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Podczas
zamontowania nalezy stosowac sie do ponizszych zalecen.

m Zawsze wymieniac¢ pierscien uszczelniajgcy walu korbowego osadzony
w korpusie pompy oraz uszczelkg pompy uszczelniajacg ja wzgledem
kadluba,

m Sruby mocujgce pompe dokrecié momentem 20 N - m.

m Wymieni¢ uszczelke rury ssqce] pompy, a Sruby wskazane strzatkami na
rysunku 3.43 dokrecié momentem 10 N ' m. Nalezy uzyé nowych podkladek
zabezpieczajgcych, ktére po dokrgceniu rub trzeba odgiaé na tby Srub.

m Zamontowaé pasek zebaty w sposob opisany na stronie 119,

m Zamontowaé tlumik drgan skretnych w sposob opisany na stronie 119
(patrz réwniez rys. 3.29). Jesli wal korbowy nie byl obracany, to réwniez nie
powinno ulec zmianie ustawienie rozrzadu.

m Zamontowac misg olejowsg i napelnic silnik olejem,

——— .
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3.7. SMAROWANIE

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWARNIE POMPY OLEJU

Rys. 3.43. WYMONTOWANIE POMPY OLEJU

Rys. 3.44. SRUBY MOCUJACE POMPE OLEJU

Rys. 3.45. CZESCI SKLADOWE UKEADLU
SMAROWANIA SILNIKA 1.9 dm®
1 — korek wlewu oleju, 2 — rura wleww

o-=ring,

wskainik bagnetowy oleju,

nakretka 10 Nm,

o-ring,

czujnik cidnienia 0.3 bara,
odpowiatrznik kadiuba,

Sruba 20 N -m,

czujnik cidnienia 0.9 bara,

wspornik filtru oleju,

chlodnica oleju, 13 nakretka,

filtr oleju, 15 — kola pompy,

pokrywa pompy 7 zaworem
przelewowym, 1 a
korek spustowy oleju,

misa olejowa,

rura ssgca oleju, 20 — kierownica olaju,

- fruba dyszy natryskowesj olaju,

dysza natryskowa oleju, 23 uszozelka
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Naprawa pompy oleju

Po odkrgceniu plyty tylnej mozna wyjgc oba kota pompy. Jesli zuzycie k6l jest
widoczne, to trzeba je wymieni¢ w komplecie. Nalezy pamietac, ze kola
montuje si¢ w korpusie pompy tak, aby po zamontowaniu od strony plyty
tylnej byly widoczne ich oznaczenia. Jeéli na plycie tylnej s widoczne $lady
zuzycia spowodowane kolami, to mozna pokrywe osobno wymienié.
Odkreci¢ korek zamykajacy gniazdo zaworu przelewowego i wyjaé sprezyne
i ttoczek zaworu, Sprawdzié, czy tloczek nie nosi sladow zatarcia. Jeéli tak
rzeczywiscie jest, to trzeeba wymienic calg pompe. Po zamontewaniu zaworu
korek zamykajgcy dociggngé momentem 40 N -m.

Sruby mocujgce plyte tylng dociagnaé momentem 10 N - m (rys, 3.44),

Wymiana filtru oleju

Wkiad puszkowy filtru oleju wymienia sie z czestotliwoécig podana w in-
strukcji obsltugi oraz podczas kazdej naprawy silnika. W celu odkrecenia
wktadu puszkowego filtru uzywaé klucza specjalnego do filtréw albo
wkrgtaka, ktory wbija sig w powierzchnig boczng wkladu filtru i odkreca
trzymajgc wkretak za rgkojesc (wklad filtru musi byé i tak wymieniony).

Wskazowki odnosnie do montazu filtru sg podane na naklejce. Podczas
wymiany wkladu puszkowego filtru wymieniac¢ réwniez gumowy pierécier
wkladu. Nalezy go lekko nasmarowad i ulozyé w pokrywie filtru. Wkiad filtru
dokrgca sig wytgcznie rgkg. Nie nalezy do tego uzywaé zadnych narzedzi.
Na koniec sprawdza sie poziom oleju w silniku i w razie potrzeby koryguje.

Sprawdzanie cisnienia oleju

Ciénienie oleju mierzy sig w silniku manometrem specjalnym (1342 firmy
VW) z preylgozky. ktorg whkreca sig w miejsce crujnika cidnienia oleju.

m Wykrecic¢ czujnik cisnienia 0,3 bara (0,03 MPa) z silnika i wkrecié go
W manomedtr,

m Przytagczke manometru wkrecié w kadlub w miejsce czujnika.

m Podigczyé zgodnie z rysunkiem 3.46 lampe kontrolng (2) z przewodem
elektrycznym (1) i zaciskiem dodatnim akumulatora.

Rys. 3.46. PODLACZENIE MANOMETRU
D0 SPRAWDZANIA CISNIENIA OLEJU. Opis w tekécie




3.7. SMAROWANIE SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

m Brazowy przewdd (3) polgczyé z masa.

m Wigczy¢ zaplon i sprawdzié, czy lampka kontrolna ciénienia oleju sig
zadwieci.

m W przeciwnym razie wymieni¢ czujnik na nowy (zakladajac oczywiscie, ze
zarbwka lampki kontrolnej nie jest przepalona, a przewody i ich przylacza sq
w porzadku).

m Uruchomi¢ silnik i powoli zwigkszaé predkoéé obrotowa,

Jezeli cisnienie oleju wynosi 0,15...0,45 bara (0,015...0.045 MPa), lampka
kontrolna powinna zgasnaé. W przeciwnym razie wymieni¢ czujnik na nowy.
m Sciggnaé z czujnika 0.3 bara korcowke przewodu elektrycznego (1)
| polgczy¢ jq z koricéwka w szare izolacji czujnika 0,9 bara (0,09 MPa).
Lampa kontrolna (2) musi sie zeswiecié przy ciénieniu 0,75..1,05 bara
(0,075..0,106 MPa). W przeciwnym razie wymienic czujnik na nowy.

m Zwigkszaé dalej predkoéé obrotows silnika i sprawdzié, czy przy
2000 obr/min cisnienie oleju wynosi 2,0 bary (0,2 MPa). W czasie pomiaru
silnik musi mie¢ temperaturg pracy. Zbyt niskie ci$nienie moze Swiadczyé na
przyklad o uszkodzeniu pompy oleju albo o zuzyciu lozysk watu korbowego.

3.8. CHLODZENIE

Silnik wysokoprezny (tak samo, jak silnik benzynowy) jest chtodzony plynem
chlodzacym krazacym w obiegu zamknigtym wymuszanym pompg ods$rod-
kowg typu fopatkowego. Wentylator napgdzany za posrednictwem silnika
elektrycznego jest zalaczany wylgcznikiem termicznym umieszczonym
w chlodnicy po lewej stronie (w temperaturze plynu chlodzacego 93...98°C),
jesli silnik jest zbyt goracy, i wylaczany (w temperaturze 88...93°C), jesli
temperatura sig obnizy. W ukladzie znajduje sig osobny zbiornik WyrGwnaw-
czy. Uklady chlodzenia obu silnikéw roznig sie migdzy sobg. Réznice
uktadéw chiodzenia silnikow cztero- i pieciocylindrowego sg pokazane na
rysunkach 3.47 i 3.48,

Opisane w rozdziale 2.8 czynnoéci dotycza réwniez silnikéw wysokoprez-
nych. Pompe plynu chlodzacego silnika czterocylindrowego wymaontowuje :
i zamontowuje si¢ podobnie jak w silniku benzynowym (w spos6b opisany |‘

na stronie 78},

Wymontowanie i zamontowanie pompy
ptynu chlodzacego (silnik pigeciocylindrowy)

m Spusci¢ ptyn chlodzacy z uktadu chlodzenia w sposob opisany na stro-
nie 73. Jesli plyn chlodzacy moze byé ponownie uzyty, to zebrat go do
przygotowanego naczynia.

m Zluzowaé mocowania alternatora oraz pompy wspomagania ukladu
kierowniczego i zdjgc ich paski napedowe. Wymontowad pPOMpeE wWspoma-
gania i odlozyé jg na bok bez odtgczania przewodéw hydraulicznych,

m Odkrecic i zdjgé przednie ostony paska rozrzadu.

m Wymontowac, w sposéb opisany na stronie 118, pasek zgbaty napedu
rozrzgdu,

m Po wymontowaniu paska zgbatego dostep do pompy plynu chliodzgcego
jest swobodny. Mozna teraz odkrecié jej §ruby mocujgce i wyjac jg z kadiuba
(patrz rys. 3.49),
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Rys. 3.47. SCHEMAT UKLADU CHLODZENIA SILMNIEA
CZTEROCYLINDROWEGD

rbiornik wyrdwnawcey, 2 — chiodnica,
pompa plynu chlodzgcego do ogrzewania
postojowego,

- korek spustowy plynu chiodzgcego, 5 — termostat.

pompa ptynu chlodzgcego, 7
kadiub, 8 — glowica,
rawdr elektromagnetyozny,

chiodnica,

- rawdr do regulac)i ogreewania,

nagrzewnica dodatkowa, 13 — wymiennik ciepla 1,
wymiennik ciepla 2, 16 tréjnik
gorny przewod plynu chlodzgecego,
dolny preewdd plynu chiodzgcego,

Ays. 3.49. SAUBY MOCUJACE POMPE PLYNU
CHLODZACEGO DO KADEUBA (silnik pieciocylindrowy)

4

Rys. 3.48. SCHEMAT UKLADU CHLODZENIA SILNIKA
PIECIOCYLINDROWEGO 2.4 dm?

1
3

4
&
8
10
11
12

13 -

a
b

— korek spustowy plynu chlodzqcego, &

— zbiomik wyréwnawczy, 2 — chlodnica,
pompa phynu chiodzgeego do ogreewania
postojowago,
Termostar,
pompy phynu chlodzgeego, 7 — kadlub,

— chiodnica oleju, 3 — glowica,

— zawdr slektromagnetyczny,
— nagrzewnica dodatkowa,
- zawir do regulacyl ogrzewania,
wymiennik ciepta 1, 14 — wymiennik ciepta 2

— gémy przewdd plynu chiodzgcego,
— dolny przewdd plynu chiodzgoego,
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Zamontowanie pompy przebiega w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
Pompe dokrecié poczatkowo tylko lekko, poniewaz dopiero po wyregulowa-
niu napigcia paska zgbatego bedzie mozna ostatecznie dociggnad jej sruby

mocujace (momentem 20 N

- m). Zalozy¢ pasek rozrzadu i napiaé go

w sposob opisany na stronie 119. Przed rozruchem silnika bezwzglednie
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sprawdzic, czy uklad rozrzadu jest ustawiony prawidtowo, czy wal rozrzgdu
albo wal korbowy nie zmienil podczas tych czynnosci polozenia, choéby
tylko minimalnie. Podrozdziat 6 montazu i napinaniu paska zgbatego nalezy
przeczytac bardzo dokladnie, aby w czasie pracy nie popelnic zadnego bledu.
Pompa plynu chlodzgcego jest nienaprawialna, W przypadku uszkodzenia
nalezy wymieni¢ jg na nowa.

3.9. ZASILANIE

m Podczas wszystkich napraw ukladu zasilania, niezaleznie od tego, jaki jest
ich zakres, jest wymagane zachowanie maksymalnej czystosci.

m Pracg na wolnym powietrzu nalezy podejmowac tylko w dni bezwietrzne,
aby uchroni¢ sie przed przeniknieciem do wnetrza ukladu kurzu.

m Wszystkie nakretki zlgczkowe muszg byé przed odkrgceniem wyczysz-
czone.

m Wymontowane czesci odkladaé na stot warsztatowy lub podobny i okry-
wac papierem albo folig z tworzywa sztucznego. Nie uzywac strzepigcych sie
szmat.

m Wszystkie odkryte lub cze$ciowo rozmontowane elementy ukladu zasila-
nia muszq zosta¢ odpowiednio okryte albo zamknigte w szczelnych pojem-
nikach, jesli nie beda od razu naprawiane.

m Kaizdg z czesci sprawdzadé przed montazem, czy jest absolutnie czysta.
m Jesli uklad zasilania jest choéby czeéciowo zdemontowany, nie uzywadé
spregzonego powietrza do czyszczenia jakichkolwiek czeéci na silniku.

m Uwazac, aby olej napedowy nie zanieczyscil przewod 6w uktadu chtodze-
nia. Jesli sig juz tak stalo, to nalezy natychmiast je wyczyscié. Uszkodzone na
skutek zanieczyszczenia olejem napedowym przewody plynu chtodzgceqo
trzeba zawsze wymieniaé¢ na nowe.

m Pompy wtryskowej nie mozna naprawiaé. W preypadku uszkodzenia
nalezy jg wymieni¢ na pompe nowa albo regenerowang. Mozna oddaé
: pompeg do naprawy w warsztacie specjalistycznym.

Do regulacji poczatku tloczenia oraz zamontowania i wymontowania pompy
wtryskowej s3 potrzebne przyrzady specjalne.

Ze wzgledu na roznice w konstrukcji, na przyktad w napedzie pompy
] wiryskowej, wiele prac nalezy wykonywaé w kazdym z silnikdw inaczej,

1 Jazda na oleju napedowym

Ponizej pewnej, okreslonej temperatury w oleju napedowym tworzg sig
krysztaly parafiny, powodujace jego gestnienie. Olej napedowy nie jest
wtedy w stanie przeplynaé przez filtr, Méwi sig wtedy, ze olej napedowy ,,sie
zsiadl”,
Stacje benzynowe sprzedajg olej napedowy dopasowany do pory roku. Olej
napgdowy sprzedawany w temperaturach ujemnych zawiera dodatki polep-
szajgce plynnosé, co chroni go przed gestnieniem. Olej napedowy sprzeda-
i wany w lecie moze stwarzac klopoty juz w temperaturze - 2°C. natomiast olej
sprzedawany w zimie jest pltynny do temperatury -15°C. W okresach
przejsciowych, migdzy latem a zima, olej napgdowy zawiera odpowiednio
mnie] dodatkéw i wtedy nadaje sig do uzytku w temperaturach do
8..-10°C,
Klopoty z eksploatacjia pojazdu z silnikiem wysokopreznym w niskich
temperaturach mogg wystapié w nizej opisanych przypadkach.
m Temperatura spadta ponizej —15°C.

g———'
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m Pojazd nie byl przez diugi czas uzywany i dopiero w zimie wznawia sig
jego eksploatacjg. Mozna stwierdzié, ze w zbiorniku znajduje sig letni olej
napedowy.

m Olej napgdowy zostal kupiony na stacji benzynowej, kt6ra nie przestawita
si¢ jeszcze na paliwo zimowe. Chcac zagwarantowaé w takie] sytuacji
prawidlowg pracg ukladu zasilania w temperaturach nizszych od -15°C
mozna dolac do zbiornika do 30% benzyny normalnej (im nizsza temperatura,
tym wigcej trzeba dolac). Poniewaz jednak taka mieszanka uzywana przez
dluzszy czas nie wplywa korzystnie na dziatanie silnika, trzeba przy pierwszej
okazji znowu napelnié¢ zbiornik normalnym olejem napedowym. Mozna
zresztq stwierdzic, ze silnik zasilany mieszankg oleju napedowego | benzyny
gorzej sie uruchamia.

Rys. 3.50. GLOWNE ELEMENTY UKLADU ZASILAMIA SILNIKA CZTEROCYLINDROWEGO

1

i

8
11
14
17
20

filtr paliwa, 2 — o-ring, 3 — zawdr requlacyjny, 4 — przewdd powrotny paliwa do zhiornika,

spinka zabezpieczajgca z drutu, 6 — przewdd tloczny paliwa ze zbiomika, 7 — korek spustowy kondensatu,
Sruba 25 N'm, 9 — gruba zlgczkowa 25 N'm, 10 — elektromagnetyczny zawdr odcinajgey doplyw paliwa (stop),
pompa wiryskowa, 12 — witryskiwacz 70 N'm, 13 — podkladka izolujgca termicznie,

przewody wiryskowe 256 N'm, 15 — &uba 15 N'm, 16 — zlgczka prrylgozeniowa preewodow wiryskowych,
piericier zabezpieczajgcy, 18 amartyzator, 19 wsporniki amortyzatora,

przedni wspornik pompy wiryskowej, 21 — kolo zebate pompy wiryskowej, 22 — druba 45 M - m
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Wymiana filtru paliwa

Filtr paliwa nalezy wymieniaé co 30 000 km, a co 15 000 km albo co 12
miesigcy spuszczac z filtru wodg kondensacyjna.

Filtr znajduje sig w komorze silnika w miejscu pokazanym na rysunku 3.51,
Na rysunku 3.52 przedstawiono czesci skladowe filtru. Widoczne 53 na nim
réwniez poszczeg6lne przylgcza filtru. W celu uzyskania dostepu do korka
spustowego trzeba uniesé przod pojazdu,

Wode kondensacyjng spuszcza sie razem z paliwem (okolo 100 cm?) po
odkrgceniu korka spustowego pokazanego strzatkg na rysunku 3.51. Spusz-
czanie nalezy zakoriczyé, jesli z filtru wyplywa juz tylko czyste paliwo.
Nastgpnie z powrotem zakrecié korek spustowy.

Na gornej powierzchni filtru jest osadzony zawér regulacyjny, utrzymywany
spinkq zabezpieczajgcq (5, rys. 3.52). Podczas wymiany filtru wyciggnagé
spinke i zawor wyjac z filtru do géry. Filtr paliwa jest zamocowany w miejscu
A, pokazanym na rysunku 3.51, opaska zaciskowa.

Po kilkakrotnym zwigkszeniu predkosci obrotowej silnika ole] napedowy
przeplywajacy przewodem przezroczystym musi byé wolny od pecherzy
powietrza.

Rys. 3.51. KOREK SPUSTOWY WODY
KONDENSACYJNEJ) Z FILTRU PALIWA [strzatka)
Filtr jest zamocowany opaskg (A)

Rys. 3.52. ELEMENTY SKLADOWE FILTRU | PRZEWODY

PODEACZONE DO FILTRA, W obu silnikach jest stosowany taki sam Filtr
1 — przezroczysty przewdd tloczny do poOmpy wiryskowej,

— przewod powrotny paliwa z pompy wiryskowe| (niebieski),
— o-ring {(wymieniaé zawsze na nowy),

— zawor regulacyiny (ponizej +15°C doptyw do filtru

otwarty, powyzej +31°C doplyw do filtru zamkniety),

spinka zabezpieczajgca,

przewdd powrotny paliwa do zbiomnika pojazdu (nigbieski),

przewdd tloczny paliwa ze zbiormika (czarny),

— filtr, 9 opaska mocujgca,

— piericien uszczelniajgcy, 11 — korek EpUStOwWY

& Wk

oo~ o;m
|
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3, SILNIKI WYSOKOPREZNE

Wymontowanie i zamontowanie pompy wtryskowej
(silnik czterocylindrowy)

Do regulacji poczatku tloczenia oraz do demontazu i montazu pompy
wtryskowej sq potrzebne przyrzgdy specjalne.

Przed rozpoczgciem wymontowania pompy wiryskowej trzeba ustawic thok
pierwszego cylindra w GMP, Nalezy w tym celu odkrecié pokrywe glowicy
| w gornej czesci obudowy sprzggla wyjaé korek zamykajacy okienko
kontrolne.

s Obrécic wat korbowy (kluczem nalozonym na érube kola pasoweqo walu
korbowego) tak, aby znak na kole zamachowym ustawit sig w jedne] linii ze
wskaznikiem w okienku kontrolnym (patrz rys. 3.18).

m Osadzi¢ na wale rozrzadu linial nastawczy i zdjgé pasek rozrzadu,
w sposob opisany na stronie 114,

m Zluzowac nakrgtkg mocujaca kolo pompy wiryskowej, ale nie wykrecaé jej
catkowicie.

m Sciggnaé z walka pompy kolo zebate, uzywajac sciggacza specjalnego
3032 Sciggacz nalezy osadzi¢ w kole pompy w sposob pokazany na rysunku
3.63. Dokregci¢ srodkowq érube $ciggacza | wytworzyé silny nacisk na kolo.
Uderzy¢ miotkiem w teb Srodkowej sruby $ciagacza, aby kolo zluzowalo sie
na stozkowym czopie watka pompy wtryskowej.

m Odkreci¢ Sciggacz, odkrecié catkowicie nakretke mocujacy i zdjaé koto
pompy wiryskowe|,

m Odkrecic od pompy wiryskowej wszystkie przewody wtryskowe. Najlepiej
do odkrgcania nakrgtek zlgczkowych przewodow wiryskowych nadaje sig
odpowiedniego rozmiaru klucz oczkowy, w ktérym wykonano przeciecie
o szerokosci przewodu wtryskowego,

Nakretki zlgczkowe przewodu zasilajacego i przewodu splywowego majg
taka sama $rednice, jednak nakretka zlgczkowa przewodu powrotnego jest
zaopatrzona w dlawik. W celu odréznienia jest ona oznaczona napisem
+OUT" i podczas podigczania nie nalezy jej zamienié.

m Od zaworu odcinajgcego doplyw paliwa (, Stop”) odlgczyé przewod
elektryczny,

m Odlgczyc ciggno przyspieszenia i ciegno urzadzenia wspomagajacego
rozruch zimnego silnika.

m Odkrgci¢ pokazane na rysunku 3.54 sruby: trzy éruby (2) przy kotnierzu
pompy i jedng srubg (1) tylnego wspornika pompy. W zadnym przypadku nie
odkrgcac $rub mocujgcych glowice rozdzielczg oznaczonych na rysunku k{
3.54 strzatkami. Zluzowanie tych $rub moze doprowadzié do przekrzywienia
glowicy | w konsekwencji ztamania tloka rozdzielczego. Pompy wiryskowej
nie mozna we wlasnym zakresie naprawiaé. W przypadku uszkodzenia
zamontowaé nowg pompg albo pompg regerowang, albo tez oddaé starg
pompg do naprawy w warsztacie specjalistycznym,

Pompe montuje sig w nastepujgcej kolejnosci,

m Osadzic pompg wtryskowg we wsporniku, tak aby pokryly sie znaki
kontrolne na pompie | wsporniku (patrz rys. 3.66).

m Whkrecié $ruby mocujgce i dociggngd ostatecznie momentem 25 N m,

m Sprawdzic, czy w walku pompy wtryskowe| znajduje sig wpust, a nastep-
nie wbic ostroznie kolo zgbate pompy na walek pompy wtryskowe|. Nakrecié
nakretke mocujacq | dociggnad momentem 45 N - m,

m Dokreci¢ nakretki zigczkowe przewod6w paliwa momentem 25 N - m,
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Rys. 3.63. SCIAGANIE KOLA ZEBATEGD POMPY

WTRYSKOWEJ ZA POMOCA SCIAGACZA

W celu zluzowania kola na stozkowym czopie walka pompy

wiryskowe| uderzy¢ miotkiem w teb &ruby pokazanej strzatka Rys. 3.54. PODCZAS ODKRECANIA SRUB
MOCUJACYCH POMPE WTRYSKOWA NIGDY NIE
LUZOWAL SRUB POKAZANYCH STRZALKAMI,
TYLKO SRUBY (1} (2)

Rys. 3.656. USTAWIENIE ZNAKOW KONTROLNYCH Rys. 3.56. ZNAKI KONTROLMNE MA POMPIE
NA POMPIE WTRYSKOWEJ | JEJ WSPORNIKU WTRYSKOWEJ | WSPORNIKU (gorma strzatka) ORAZ
WLOZONY KOLEK USTALAJACY (dolna strzatka)

m Obrdcié koto zgbate pompy wtryskowej, az znak na kole ustawi sig
w jednej linii ze znakiem na wsporniku pompy. Zablokowac koto pompy
w tym potozeniu, za pomoca kotka ustalajgcego 2064 (patrz rys. 3.66).

m Odkrecié $rube mocujgcg koto napedowe pompy wiryskowe] na wale
rozrzgdu o jeden obrét i uderzeniem miotka gumowego od tylu zluzowaé je
; na stozku czopa watu rozrzgdu. Jeéli uderzeniem miotka gumowego nie uda
{ si¢ zluzowac kota na stozku, to przez otwor pokazany strzatkg na rysunku 3.20
whozy¢ trzpien | uderzyé w niego mlotkiem. W wyniku tego koto zebate walu
rozrzadu sig zluzuje,

m Ponownie sprawdzié, czy silnik nadal jest ustawiony w GMP pierwszego
cylindra.

m Zamontowac pasek zgbaty w sposéb opisany na stronie 115 | wykonaé
dalsze prace, tgcznie z napieciem paska zgbatego.,

m Wyregulowaé poczatek ttoczenia (strona 145).

—_—
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Wymontowanie i zamontowanie pompy wiryskowej
(silnik pieciocylindrowy)

m W sposob opisany na stronie 28 odchylié przedni pas samochodu. Przed
wymontowaniem pompy wiryskowe] ustawié¢ tlok pierwszego cylindra
w GMP. Obréci¢ w tym celu wal korbowy, az znak na kole zamachowym
i wskainik w okienku kontrolnym obudowy sprzegla oraz znak na kole
zgbatym pompy wiryskowej | znak na wsporniku pompy wtryskowej ustawig
sig w jednej linii (patrz rys. 3.25),

m Odkrecic i zdjgc¢ ostone paska zebatego.

m Osadzic w kole pompy wtryskowej kolek ustalajgcy 2064 w celu za-
blokowania kola pompy w polozeniu poczatku ttoczenia,

m Kolo napgdowe pompy wtryskowe] na wale korbowym unieruchomidé
przytrzymywaczem 3036, tak jak to pokazano na rysunku 3.26, i odkrecidé
$rubg mocujgcq koto. Sciggnaé z walu rozrzadu kolo zgbate wraz z paskiem
zgbatym. Na rysunku 3.24 pokazano czesci skladowe napedu pompy
wiryskowej.

m MNakretke mocujgcy koto zebate pompy wiryskowej odkrecié o jeden obrét
i wyciggnagt kotek ustalajgey kolo.

m Zalozy¢ na kolo pompy Sciggacz pokazany na rysunku 3.57, naprezyé
§rubg $dciggacza kolo na stozku. Uderzyé miotkiem w $rube (strzatka)
$ciggacza, tak aby kolo zluzowalo sie na stozku i zdjgé Sciagacz.

m Nakretke kota odkrecié catkowicie | zdjgé kolo.

m Odkregcié nakrgtki zlgczkowe przewoddw wtryskowych. W ASO firmy
Volkswagen uzywajg do tego klucza specjalnego 3035, Jest to wygiety klucz
oczkowy, ktérego oczka przecigto na takg szerokosé, aby mozna je bylo
przesungé przez przewod wtryskowy (patrz rys. 3.73).

m Odiaczy¢ przewody zasilajacy | powrotny paliwa. Nakretka zlgczkowa
przewodu powrotnego jest opatrzona napisem , AUS" albo ,,0UT" w celu
uniknigcia pomylek podczas podigczania.

m Od elektromagnetycznego zaworu odcinajgcego doplyw paliwa (,,Stop™)
odigczyt przewdd elektryczny.

m Odigczyt przy pompie wiryskowej ciggno przyspieszenia i ciegno urzg-
dzenia wspomagajgcego rozruch zimnego silnika. Wymontowaé amorty-
zator,
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Rys. 3.57. S5CIAGANIE KOtA ZEBATEGO POMPFPY ——
WTRYSTKOWEJ ZA POMOCA SCIAGACZA
W celu zluzowania kola na stozkowym czopie waltka pompy e '1\7
wiryskowe] uderzyd miotkiem w leb dsruby pokazane| strzalkg
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Rys. 3.68. CZESC| ZWIAZANE Z POMPA, WTRYSKOWA

1 — podkladka izolujgca termicznie (musi byé tak osadzona, aby strong wolgbiong byla skierowana ku wiryskiwaczowi),
2 — wiryskiwacz 70 N'm, 3 — przewody wiryskowe 25 N-m, 4 — éruba 25 N m,

L zlgczka przylgezeniows przewoddw wiryskowych, B — elektromagnetyczny zawdr odcinajgcy (stop),

7 — druba zlgczkowa 25 N-m, B — przewdd powrotny paliwa da filtru paliwa,

3 — przewod tloczny paliwa z filtru do pompy wiryskowsj, 10 — &ruba rlgezkowa 25 N-m, 11 — podkladka ksztattowa,
12 — wspornik przedni pompy wiryskowej, 13 — kolo zebate pompy wiryskowej, 14 — nakretka 50 N-m,

16 sruba 50 N-m, 16 — zabezpieczenie sprezyste,

17 — amoriyzator (do lagodzenia obcigzen powodowanych wstrzgsami), 18 — pompa wiryskowa, 19 — gruba 15 N-m

m Odkrecic sruby mocujgce kolnierz pompy i érube mocujaca pompe do
wspornika tylnego, a nastgpnie wyjaé pompeg wiryskowa. Do odkrecenia
dwoch $rub kotnierza pompy, znajdujgcych sie z tylu migdzy pompg
a silnikiem, jest niezbedny przedtuzacz o dlugoéci co najmniej 180 mm
z nasadkg trzpieniowa wielozgbkowa (6 mm) do $rub z tbem walcowym.
Jesli pormpa jest wyjmowana z silnika wymontowanego z pojazdu, to mozna
ja wymontowac razem ze wspornikiem przednim, a dopiero potem odkrecié jg
od wspornika,

Podczas zamontowania pompy nalezy postugiwad sig rysunkiem 3.58
i postgpowac w sposob nizej opisany. )

m Osadzi¢ pompe we wsporniku i tak ustawié, aby znaki na pompie oraz
wsporniku ustawily sig w jednej linii, tak jak to pokazano na rysunku 3.59,
W tym polozeniu $ruby mocujace dokrecié tylko palcami.

m Wspornik tylny zamocowac¢ do pompy i kadtuba bez naprezer. Wszystkie
Sruby mocujgce dociggnaé momentem 25 N - m.

m Osadzi¢ na watku pompy kolo zgbate i tak je ustawié, aby znaki na kole
| wsporniku pompy lezaly w jednej linii. Taka sytuacja jest réwniez pokazana
na rysunku 3.59,

m Zablokowa¢ koto pompy kotkiem ustalajgcym (rys. 3.59) i nakretke kota
dociggngc momentem 50 N - m,
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Ays. 3.59. USTAWIANIE W JEDNEJ LINII ZNAKOW NA
KOLE POMPY | WSPORNIKEA POMPY (prawa strzalka)
ORAZ NA KOLMIERZL POMPY | WSPORMNIKU POMPY
(lewea strzatki),

ustalajgcym

Ays. 3.61. PRZYLACZENIE CIEGNA URZADZENIA
WSPOMAGAJACEGO ROZAUCH ZIMMEGO SILMIKA

Cpis w lekdcie

Kolo pompy jest unieruchomione kotkiem FIRCIOCYLINDROWYM

Rys. 3.60. SFECJALNY PRZYRZAD DO SPRAWDZANIA
NAPIECIA PASKA ZEBATEGOD OSADZONY W SILMIKU

m Zalozy¢ pasek zgbaty i kolo zgbate walu rozrzgdu. Srube mocujacq
dokrecié tylko na tyle, aby kolo dawato sig jeszcze obrécié reka.

m Sprawdzi¢ napigcie paska zebatego i w razie potrzeby skorygowaé,
przestawiajgc pompeg razem ze wspornikami przednim i tylnym, Napiecie
paska sprawdzac przyrzgdem pokazanym na rysunku 3.60. Pompe nalezy
przestawic tak daleko, aby wskaznik przyrzadu ustawil si¢ miedzy liczbami 12
i 13 na skali przyrzadu,

Nastgpnie dokrecic sruby wspornika przedniego momentem 50 N - m, a §rube
wspornika tylnego momentem 25 N-m, i ponownie sprawdzi¢ napiecie
paska zgbatego pompy wtryskowe|. Miejsca mocowan pompy wiryskowe) sa
pokazane na rysunku 3.32.

m Sprawdzic, czy silnik jest wcigz jeszcze ustawiony tak, jak to pokazano na
rysunku 3.25. Wrazie potrzeby odpowiednio obrécié wal korbowy i skorygo-
wac polozenie.

m Unieruchomi¢ koto napedu pompy wiryskowe] na wale rozrzadu prazy-
trzymywaczem pokazanym na rysunku 3.26 i §rube mocujacq koto dokrecid
momentem 100 N - m.

m Wyciggnac kotek ustalajacy z kota pompy (patrz rys. 3.59),
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3.9. ZASILANIE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY WTRYSKOWEJ

I m Podlgczy¢ ciggno urzadzenia wspomagajgcego rozruch zimnego silnika.
Nalezy w tym celu zluzowaé urzadzenie zaciskowe (1, rys. 3.61) i obrécié
zacisk 0 90°. W zadnym przypadku nie odkrgcaé §ruby (2).

m Wyregulowaé poczatek tloczenia w spos6b opisany w nastepnym podroz-
dziale.

m Wszystkie pozostalte czynnosci wykonaé w kolejnosci odwrotnej do
! wymontowania. Po zakoficzeniu prac zwigzanych z zamontowaniem wyre-

gulowa¢ predkos¢ obrotowa biegu jalowego | maksymalng predkoéé ob-
rotows.

Ustawianie poczatku tloczenia

] Poczatek tloczenia dla silnikéw cztero- i pigciocylindrowego ustawia sig
inaczej. Poczatek thoczenia trzeba zawsze ustawiacé Po zamontowaniu pompy
wiryskowej oraz jezeli wirysk paliwa nie jest prawidtowy. Do tych prac jest
niezbgdne kilka przyrzadow specjalnych. Jesli nie ma mozliwoéci ich
nabycia, to nie nalezy przystepowaé do regulacji poczatku tloczenia. Opis
ponizszy dotyczy pompy zamontowanej na silniku, uwzgledniono réznice
migdzy silnikiem zamontowanym i wymontowanym z pojazdu.

Ustawianie poczatku tioczenia w silniky czterocylindrowym

m Sprawdzi¢, czy napiecie paska rozrzadu jest prawidlowe ( patrz strona
116).

m Sprawdzi¢, czy ciggno urzadzenia wspomagajgcego rozruch zimnego
silnika jest catkowicie wsuniete. Dzwignia urzgdzenia na pompie wiryskowej
musi znajdowac sig w polozeniu spoczynkowym, to znaczy musi by¢ oparta
o zderzak,

m Jesli silnik jest zamontowany w pojeZdzie, to obracié wat korbowy tak,
aby znak GMP na kole zamachowym ustawil sig w polozeniu pokazanym na
rysunku 3.62, a znak na kole zgbatym pompy wtryskowej ustawil sig w jednej
linii ze znakiem na wsporniku pompy,

m Jesli silnik jest wymontowany, to przymiar nastawczy 20684 ustawic na
wymiar 98,5 mm, tak jak to pokazano na rysunku 3.63. Punkt odniesienia do
nastawienia tego wymiaru pokazano u gory rysunku strzatkg (A).

!"‘Hn,

6 ‘
Rys. 3.62. USTAWIANIE ZNAKU GMP NA KOLE Rys. 3.63. OSADZONY PO STRONIE KOLA
ZAMACHOWYM WZGLEDEM WSKAZNIKA W OKIENKU ZAMACHOWEGD PRZYMIAR NASTAWCZY Do
KONTROLNYM OBUDOWY SPRZEGLA USTAWIANIA POCZATKU TLOCZENIA
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Obrécic wat korbowy, az znak GMP na kole zamachowym pokryje sie
z koricem przymiaru ustawczego (strzatka B, na rys. 3.63).

Znak na kole zebatym pompy i znak na wsporniku pompy muszg teraz lezed
w jednej linii.

m Do kolejnego ustawienia jest konieczny czujnik z oprawka 2066 (rys.
3.64). Czujnik wkreca sig w otwor glowicy rozdzielcze] w miejsce centralneg
Sruby zamykajgce).

m Po wkrgceniu oprawki w otwor ustawi¢ wskazanie czujnika na okolo
2.5 mm. Nastepnie tak obrécié w lewo wal korbowy {(w kierunku przeciw-
nym do kierunku obrotéw), aby wskazdwka czujnika przestata sie poruszac.
W tym polozeniu ustawic tarcze czujnika na ,.0”, zachowujac jednak dalej 1
napigcie wstepne 1,0 mm.

m Teraz obracac powoli wal korbowy w prawo (w kierunku obrotéw), az
znak GMP na kole zamachowym ustawi sig w jednej linii ze wskaZnikiem
odniesienia. Wskazanie czujnika powinno wtedy wynosié¢ 0,93..1,07 mm.
Jesli jest konieczna regulacja, to wartosé te nalezy doprowadzié do wartosci
1,004 0,02 mm.

m W celu ustawienia poczatku tloczenia nalezy zluzowaé Sruby mocujace
pompe. Obie sruby gorne oraz Srubg tylnego wspornika mozna zluzowaé od
razu. Natomiast w celu uzyskania dostepu do $ruby dolnej trzeba obrécié kolo |
pompy na tyle, aby sruba ta ukazata sig w jednym z otwordw pompy (rys.
3.65).

m Pompe obrécié tak, aby uzyskaé z pomiaru czujnikiem wartosé
1,00+ 0,02 mm. Wartoscig teoretyczng jest 1,00 mm i nalezy do niej dazy¢.
m Regulacje powtdrzyé wielokrotnie, aby za kazdym razem uzyskiwaé wyzej
podane wskazanie czujnika. Na koniec dokrgcié Sruby mocujgce pompe
momentem 25 N m.

| m Wykrgcic oprawke wraz z czujnikiem i otwdr w glowicy rozdzielczej

zamkngt korkiem z nowq podkiadkg uszczelniajgcq. Moment dokrecenia
wynosi 15 Nm.

Y

Ays. 3.64, SPRAWDZANIE USTAWIENIA POCZATKU Rys. 3.65. DOLNA SRUBE MOCUJACA POMPE
TEOCZENIA POMPY WTRYSKOWEJ ZA POMOCA WTRYSKOWA DO WSPORNIKA PRZEDNIEGO ODKRECA
CZUJNIKA Z OPRAWKA 2066 SIE PRZEZ OTWOR W KOLE POMPY




3.9. ZASILANIE USTAWIANIE POCZATKU TLOCZENIA

[ Ustawianie poczatku Hoczenia w silniku pieciocylindrowym

m Sprawdzic, czy pasek zgbaty pompy wiryskowej jest prawidlowo napiety
{patrz strona 120).
m Sprawdzié, czy ciegno urzgdzenia wspomagajgcego rozruch zimnego
silnika jest catkowicie wsunigte, Diwignia urzadzenia musi byc catkowicie
oparta na zderzaku,

| m Odchyli¢ przedni pas samochodu do przodu i wymontowaé dolng plyte
ostaniajgca, tak jak to opisano na stronie 28.

m Jesli silnik jest zamontowany w pojezdzie, to obrécié wal korbowy tak,
i aby znak GMP na kole zmachowym ustawil sig w polozeniu pokazanym na
rysunku 3.66, a znaki na kole pompy wiryskowej | wsporniku pompy lezaty
w jednej linii.

m Jesli silnik jest wymontowany, to ustawié przymiar nastawczy 2068A na
wartos¢ 82 mm (strzatka A na rys. 3.67).

Punkt odniesienia znajduje sig po lewej stronie noniusza przyrzadu. Przymiar
nastawczy osadzi¢ po stronie kota zamachowego w sposob pokazany na
rysunku 3.67,

m Obrdci¢ wal korbowy, az znak GMP na kole zamachowym pokryje sie
z koricem przymiaru nastawczego (strzatka B). Znak na kole zebatym pompy
wiryskowej i znak na wsporniku pompy muszg teraz lezeé w jednej linii (patrz
rys. 3.66),

w Do kolejnego ustawienia jest konieczny czujnik z oprawkg 2066 pokazany
na rysunku 3.64. Czujnik wkreca sie w otwodr w tylnej czesci pompy po
wykrgceniu Sruby zamykajacej. W silniku pigciocylindrowym jest ona jednak
osadzona na innej stronie niz w silniku czterocylindrowym,

m Oprawke wkrecié w otwoér | osadzié czujnik z napigciem wstepnym okoto
2,0 mm. Teraz tak obracat powoli wal korbowy w lewo (w kierunku
przeciwnym do kierunku obrotéw), az wskazdwka czujnika przestanie sig
porusza¢. W tym polozeniu ustawié tarcze czujnika na ,,0".

Rys. 3.67. OSADZONY PO STRONIE KOLA
ZAMACHOWEGO PRZYMIAR NASTAWCZY
DO USTAWIANIA POCZATEU TEOCZENIA

7

Rys. 3.66. W CELU USTAWIENIA POCZATKL TLOCZENIA
INAKI NA KOLE ZAMACHOWYM | KOLE POMPY MUSZA
BYC USTAWIONE W SPOSOB POKAZANY
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Teraz obracac¢ powoli wat korbowy w prawo (w kierunku obrotéw), az
znak GMP na kole zamachowym ustawi sie w jednej linii ze wskaznikiem
odniesienia. W tym polozeniu czujnik musi wskazywaé 0,93...1,07 mm. Jedli
tak nie jest, to poczatek tloczenia trzeba wyregulowaé.

m W celu regulacji zluzowa¢ $ruby mocujace pompe | skorygowaé na-
stawienie przez obr6t pompy. Obrécenie kota pompy wtryskowej w celu
zmiany poczgtku tloczenia jest réwniez mozliwe, ale bardziej skomplikowa-
ne. W celu ustawienia poczatku tloczenia powinno sie wiec obracaé pompe
wiryskowg w mocowaniach.

m Ustawianie nalezy powtarzaé wielokrotnie, az podana wyzZe| wartosé
bgdzie wskazywana za kazdym razem przez czujnik. Na koniec sruby
mocujgce pompe dokrecié momentem 25 N - m.

W przypadku braku do$wiadczenia w obstudze pomp wiryskowych ustawie-
nie poczatku ttoczenia nalezy zlecié do warsztatu specjalistycznego.

Regulacja ciegna przyspieszenia

m Poleci¢ drugiej osobie wcisngé pedal przyspieszania do oporu (albo
potozy¢ na nim cegle).

m Sprawdzi¢, czy diwignia sterujgca pompy opiera sie na zderzaku. a ciegno
nie jest zbytnio naprezone.

m W razie potrzeby wyciggnaé zapinke Sprezysty mocujgcq pancerz ciggna
do wspornika ciggna, w miejscu pokazanym na rysunku 3.68, i osadzi¢
zapinke w nastepnym rowku pancerza ciegna.

m Sprawdzi¢ ponownie ustawienie dZwigni sterujacej i w razie koniecznoéci
powtarzy¢ regulacje.

Regulacja dlugosci ciegna urzadzenia wspomagajacego
rozruch zimnego silnika

Silnik czterocylindrowy

m Jesli ciggno bylo odlgczane, to zamocowaé go ponownie na pompie
wiryskowej. Pancerz ciggna nalezy osadzi¢ z podkiadka (1, rys. 3.69)
i zabezpieczyé podkiadkg (2).

m Koniec ciggna wprowadzi¢ w sworzeri diwigni, ale éruby blokujgcej nie
dokrecaé calkowicie.

m Dzwignig urzgdzenia wspomagajqcego docisngé do zderzaka, przesuwa-
jac ja w kierunku strzatki. Naciggng¢ ciggno, wyciggajac je z pancerza,
a nastgpnie dokreci¢ Srube blokujgcyg ciegno (3).

Silnik pieciocylindrowy
m Déwignig uruchomiajgcq urzadzenia wspomagajacego rozruch zimnego
silnika ustawi¢ w polozeniu zalgczenia.

m Srubg regulacyjna (1, rys. 3.70) obréci¢ tak, aby wymiar ,x" wyniést
14..15 mm.
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3.9. ZASILANIE REGULACJA DEUGOSCI CIEGNA URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO ROZRUCH

RAys. 3.6B. ZAPINKA SPREZYSTA PANCERZA CIEGNA
URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO ROZRUCH
ZIMNEGO SILNIKA CZTEROCYLINDROWEGO
Opis w tekécie

Rys. 3.70. REGULACJA DEUGOSCI CIEGNA
URZADZENIA WSPOMAGAJACEGD ROZRUCH
ZIMNEGO SILNIKA PIECIOCYLINDROWEGD
Opis w tekscie

Regulacja predkosci obrotowej biegu jatlowego

m Predkosc obrotowg biegu jalowego reguluje sie w obu silnikach podob-
nie, jednak sruby albo wkrety regulacyjne sg inaczej rozmieszczone.

m Doprowadzic silnik do temperatury pracy.

m Galka ciggna urzadzenia wspomagajacego rozruch zimnego silnika nie
moze byé wyciagnieta.

m Wszystkie odbiorniki energii elektrycznej muszg by¢ odigczone,
Rowniez i wentylator nie moze pracowaé. W silniku czterocylindrowym
sruba do regulacji predkosci obrotowej biegu jalowego znajduje sie w migjs-
cu pokazanym na rysunku 3.71. Regulacje w silniku czterocylindrowym
przeprowadza sig w nastepujacy sposab.

m Przylaczy¢ obrotomierz, kierujgc sig wskazéwkami producenta przyrzgdu,
Obrotomierz musi si¢ nadawaé do silnikéw wysokopreznych,

m Uruchomic silnik i pozwoli¢ mu pracowaé na biegu jatowym. Jesli
predkosé obrotowa silnika nie miedci sie w zakresie 850+ 30 obr/min, to
wyregulowac jq pokrecajac $rubg (1, rys, 3.71).

m Wyciggna¢ galke urzadzenia wspomagajacego rozruch zimnego silnika
tylko na tyle, aby ustawila sig na pierwszym stopniu i sprawdzié, czy predkosé
obrotowa wzrosta o okoto 60 obr/min. Natomiast po calkowitym wycigg-
nigciu ciggna wspomagania silnik musi pracowaé z predkoscia obrotowg
10504 50 obr/min.
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Rys. 3.72 WKRETY REGULACYJNE POMPY

2 — zaplombowany wkret regulacyjny

Rys. 3.77. WKRETY | SRUBY REGULACYJNE POMPY
WTRYSKOWEJ SILNIKA CZTEROCYLINDROWEGO

druba do regulacji predkoéci abrotowesj biegu jalowego
whret do regulacji maksymalnej predkosci obrotowe| silnika
whkret zderzakowy déwigni pompy

whrgt zderzakowy diwigni ,szybkiego” biegu jalowege
whrel zaplombowany

Podstawowe wyregulowanie biegu jalowego gwarantuje, ze regulacja
w sposdb wyzej opisany jest mozliwa. Gdyby jednak nie mozna byto ustawié
predkosci obrotowej biegu jalowego w podanych granicach albo tez
osiggana po calkowitym wyciggnieciu ciegna wspomagania predkosd ob-
rotowa byla mniejsza, to nalezy wykonac nizej opisane regulacje.

m Jesli pokrgcajgc $ruba (1) nie mozna zmniejszyé predkosci obrotowej
biegu jatowego ponizej 880 obr/min, to powodem jest zle wyregulowanie
wkreta zderzakowego (3) diwigni pompy wtryskowe;, Nalezy w takim
przypadku zluzowaé nakretke kontrujacg i wkret cofnagé na tyle, aby nie
ograniczal ruchu diwigni. Wyregulowaé érubg (1) predkogé obrotows na
850 obr/min, a nastepnie wkret (3) wkrecié tak, aby zetknat sig z dzwignig
pompy nie przesuwajac jej.

m Jesli silnik nie osiqga predkosci obrotowej 1050+50 obr/min przy
catkowicie wyciggnigtym ciggle wspomagania rozruchu zimnego silnika,
zluzowac nakregtkg kontrujgca wkretu zderzakowego (4) i wkretem tym
ustawic¢ predkos¢ obrotows silnika na 1050 obr/min. Na koniec ponownie
dokrgci¢ nakretke kontrujgca.

Regulacja predkosci obrotowej w silniku pieciocylindrowym jest tat-
wiejsza, poniewaz w celu ustawienia wymaganej predkosci obrotowej
850+ 50 obr/min, trzeba przestawié jedynie wkret (1, rys. 3.72). Oczywiscie
przed przystapieniem do regulacji trzeba najpierw zluzowaé nakretke kont-
rujacy tego wkretu.

WTRYSKOWEL SILMIKA PIECIOCYLINDROWEGD
1 whret regulacyjny predkosei obrotowaej biegu jatowego

3 — whkret regulacyjny maksymalne] predkosci obrotowas




3.9, ZASILANIE REGULACJA MAKSYMALNEJ PREDKOSCI OB ROTOWEJ

Regulacja maksymalnej predkosci obrotowej

Tg regulacje wykonuije sig tak samo w obu silnikach. W silniku czterocylind-
rowym nalezy zluzowaé nakretke kontrujgacy wkretu (2, rys. 3.71) i wkretem
tym regulowac maksymalng predkoéé obrotowa. Predkoé¢ obrotowa silnika
przy petnym obcigzeniu nie moze byé wieksza od 48004100 obr/min. Po
wyregulowaniu predkosci maksymalnej dociag ngc nakretke kontrujgca.

W silniku pigciocylindrowym predkosé obrotowa maksymalng reguluje sie
tak samo. Do regulacji stuzy wkret (3, rys. 3.72), Réwniez i wartosé predkosci
obrotowej maksymalne| jest taka sama.

Regulacja wydatku szczatkowego pompy

Celem tej regulacji jest zagwarantowanie takiego napetnienia pompy wirys-
kowej paliwem, aby bylo go dostatecznie duzo we wszystkich stanach pracy
silnika. Wkret regulacyjny (5, rys. 3.71) silnika czterocylindrowego albo
wkret (2, rys. 3.72) silnika piaciocvlindmw\egujestwyregulawanvfabwcznie
| zabezpieczony kolpakiem ochronnym i normalnie nie wymaga zadnych
przestawien. Wystgpowanie nizej opisanych niesprawnoéci moze byt zwig-
zane z ustawieniem tego wkretu.

m Jesli predkosé obrotowa silnika na biegu jatowym jest zbyt duza | nie
mozna jej zmniejszy¢ stosujac wczesniej opisane regulacje, to wydatek
szczqtkowy jest zbyt duzy.

m Jesli podczas przyspieszania wystgpuje  dziura”, to wydatek szczatkowy
jest za maly.

Wymiana wtryskiwaczy

Sprawdzenie ci$nienia wtrysku lub naprawe wtryskiwaczy nalezy zlecié do
specjalistycznego warsztatu zajmujgcego sig naprawa aparatury paliwowej
silnikow wysokopreznych. Pracy tej nie powinno sig wykonywadé samemu,
poniewaz do jej wykonania jest niezbgdne specjalistyczne oprzyrzagdowanie
oraz mozna by¢ narazonym na zranienie strumieniem wytryskujacego paliwa.
W celu znalezienia niesprawnego wiryskiwacza nalezy kolejno odkrecaé od
wiryskiwaczy przewody wtryskowe i uruchamiaé silnik. Jesli silnik po
odtgczeniu jednego przewodu nie zmieni odgloséw pracy, to bedzie to
oznaczato, ze uszkodzony jest wtryskiwacz wiasnie odlgczony.

W celu wymontowania jednego witryskiwacza trzeba odkrgci¢ wszystkie
przewody wiryskowe i wyjgc je w komplecie. Chroni to przed powyginaniem
przewoddw i zmiang ich polozenia. Najodpowiednigjszym kluczem do
odkrgcania nakrgtek zlgczkowych przewodéw wiryskowych jest wygiety
klucz oczkowy z oczkami przecietymi na szerokoéé srednicy przewod6w. Taki
klucz jest pokazany na rysunku 3.73. Klucz uzyty do odkrgcania musi mieé
rozwartosc 27 mm,

Podczas zamontowania wilozy¢ w gniazdo na wiryskiwacz nows podktadke
Izolujacq termicznie. Strona wglebiona podktadki musi byt skierowana do
gory, ku wtryskiwaczowi, w sposdb pokazany na rysunku 3.74. Prawidlowe
ulozenie tej podkladki jest bardzo wazne. Wiryskiwacz nalezy dokrecié
momentem 70 N - m, a nakretke zlgczkows przewodu wtryskowego momen-
tem 25 N m. Odpowietrzanie ukladu paliwowego nie jest wymagane,
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.74. WEKLADANIE PODKLADKI IZOLUJACE]
TERMICZMIE

Rys. 3.73. ODKRECANIE NAKRETEK ZLACZKOWYCH
PRZEWODOW WTRYSKOWYCH ZA POMOCA KLUCZA
SPECJALNEGOD

Rys. 3.76. ZACISKANIE WTRYSKIWACZA W IMADLE

RAys. 3.76. WTRYSKIWACZ

— gorna czedt obsady wiryskiwacza,

— podkladka kompensacyjna, 3 sprezyna,
drgzek wiryskiwacza, & — podkladka dociskowa,
iglica, 7 — korpus rozpylacza,

— dolna czesé obsady wiryskivwacza,

podkladka izolujgca cieplinie

(7= 0= == T - S
|

Jesli ma by¢ wymieniony tylko rozpylacz, to mozna rozmontowad witrys-
kiwacz i wyjaé go. Nalezy zachowa¢ mozliwie zupelng czystosé. W celu
rozmontowania zamocowacé gorng czesé obsady wiryskiwacza w imadle

i odkrecic dolng czes¢ obsady, chwytajac za szedciokat (rys. 3.75). Nastepnie j
zamocowac w imadle dolng czesc obsady wtryskiwacza i wyjac z niej czesci -
pokazane na rysunku 3.76. \

Nowy rozpylacz i pozostale czesci wiozyé do dolnej czesci obsady, a nastep-
nie wkreci¢ gorng czesé obsady. Zamocowad gorng czesd obsady w imadle
i dolng czesé dociagnad momentem 70 N - m,




3.10. SWIECE ZAROWE

3.10. SWIECE ZAROWE

Swiece zarowe sg zaliczane do pomocniczych urzadzen rozruchowych i stuzg
do wstgpnego podgrzewania mieszanki do spalania. Swiece zarowe sa
nienaprawialne. W przypadku uszkodzenia muszg byé wymienione na nowe.
Kontrolg przeptywu pradu przez $wiecg mozna wykonywad tylko przy $wiecy
zamontowane] w glowicy. Pierwszq czynnoscig jest podigczenie lampy
kontrolne] migdzy przylaczem Swiec 2. i 3. cylindra a masa. Odlgczyé przewdd
elektryczny od czujnika temperatury cieczy chlodzgce] wskainika tem-
peratury. Poleci¢ drugiej osobie wigczyé kluczykiem zaplonu podgrzewanie
na nie diuzej niz 15 s i obserwowac, czy lampa kontrolna sie zadwieci (rys.
3.77). Jesli dwiece nie pracuja, a lampa kontrolna sie $wieci, to:

— odtgczyé przewdd zasilajacy i szyny pradowe dwiec zarowych;

— podigczy¢ jeden przewod lampy kontrolnej do zacisku dodatniego
akumulatora, a drugim przewodem dotykaé przylacza kazdej ze Swiec; jesli
lampa kontrolna sig zaSwieci, to dana $wieca zarowa jest sprawna, jesli nie, to
trzeba jg wymienic; nowg Swiece dokreciéc momentem 40 N - m.

Jesli swiece nie pracujq, a lampa kontrolna sig nie $wieci, to sprawdzié, czy
bezpiecznik Swiec zarowych nie jest przepalony. Jeéli bezpiecznik jest
w porzgdku, to wymienidé $wiece na nowe.

3.11. FILTR POWIETRZA

Filtr powietrza jest wyposazony we wkiad papierowy. Wymontowanie
i zamontowanie kompletnego filtru powietrza jest czynnoscig bardzo prosta.

m Zwaolnic zaczep sprezynowy (1, rys. 3.78),

m Nacisngc¢ do dotu raczke ryglujgca (2) i odczepit jg.

= Wyjaé obudowe filtru do gory.

m Whyczysci¢ dokladnie ocbudowe i zalozyé nowy wklad.

Nalezy przy tym uwazaé, aby wystep z tworzywa sztucznego, ktéry znajduje
sig na koricu wkiadu, ,,wszedl” w wycigcie obudowy.

m Wilozy¢ obudowe w poprzednie polozenie i zalozy¢ zaczep sprezynowy
(1).

m Pociagnac¢ do gory rgczke ryglujaca (2), az do zadzialania zaczepu.

—

Rys. 3.77. SPRAWDZANIE PRZEPLYWU PRADU PRZEZ Rys. 3.78. ZAMONTOWANIE | WYMONTOWANIE
SWIECE ZAROWE WHKLADU FILTRL POWIETRZA. Opis w tekicie
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

3.12. WYLOT

Wszystko co powiedziano o ukladzie wylotowym przy omawianiu silnikéw
benzynowych odnosi sig¢ w mniejszym lub wigkszym stopniu réwniez do
silnikdw wysokopreznych. Tak jak w silniku benzynowym réwniez i tu rura
wylotowa jest polgczona z kolektorem wylotowym za poérednictwem
zaciskow z blachy sprezynowej. Podczas wymontowania nalezy stosowaé
si¢ do wskazéwek podanych na stronie 97. Uklad wylotowy silnika ben-
zynowego pokazano na rysunku 2.95 Uklad wylotowy silnika wysokoprez-
nego jest podobny,

NOTATEI UZYTKOWNIKA
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' | 41.  SPRZEGLO

W samochodzie zastosowano sprzeglo jednotarczowe, suche, ze sSprezyng
talerzowq. W wigkszosci modeli sprzeglo jest sterowane hydraulicznie, za
pomocg pompy i cylindra wylgczania. W pozostalych modelach sprzegto jest
sterowane mechanicznie, ciggnem z urzadzeniem do samaoregulacji luzu
pedalu sprzegta. Sprezyna talerzowa, tarcza dociskowa i pokrywa sprzegta
stanowig nierozbieralny zespél, ktéry w przypadku uszkodzenia trzeba
wymieniaé w komplecie.

Wymontowanie sprzegla

Sprzegto mozna wymontowad bez wyjmowania silnika z pojazdu.

s Wymontowa¢ skrzynie biegéw (strona 163).

m Zaznaczyé punktakiem polozenie pokrywy sprzegla wzgledem kota zama-
chowego.

m Odkrgcac rownomiernie i ,,na krzyz” sruby mocujgce sprzeglo, az nacisk
sprezyny ustapi. Podczas odkrecania nalezy w odpowiedni sposdb przy-
trzymywac kolo zamachowe.

m Zdjac sprzeglo | wyjac z niego tarczeg sprzegla. Zwrocié uwage, ze dluzsza
czgsC piasty tarczy jest skierowana w strong skrzyni biegéw. Pamietajac
0 tym, uniknie sie kltopotéw podczas montazu.

Rys. 4.1. CZESC| SPRZEGLA

1 - koto ramachowe

2 — Sruba 100 N-m

3 — tarcza sprzegla

4 — pokrywa spreggla z tarczg
dociskows | sprezyng talerzowg

5 — gruba 20 N-m
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m Natychmiast wytrze¢ powierzchnie wewnegtrzng kola zamachowego
i sprawdzi¢ stan jego powierzchni ciernej. Jesli okladziny tarczy sprzegla
zostaly zuzyte tak bardzo, ze starciu ulegly rowniez tby nitéw, to moglo sig
zdarzye, iz nity wytarly bruzdy w kole zamachowym albo w tarczy docis-
kowe|.

Jesli z jakiegos powodu zostal wymontowany silnik albo skrzynia biegéw, to
przy okazji powinno sig rowniez odkrgcic | sprawdzié sprzeglo.

Naprawa sprzegla

Sprawdzic, czy pokrywa i tarcza dociskowa nie sg uszkodzone oraz czy tarcza
dociskowa nie jest skrzywiona. W przypadku uszkodzeri zespél pokry-
wa-tarcza-sprezyna wymieni¢ w komplecie. Sprawdzié, czy sprezyny tarczy
sprzggla nie sg uszkodzone oraz czy wielowypust piasty tarczy nie jest
nadmiernie wybity. Jesli okladziny tarczy sa zaolejone, 1o trzeba wymienic
tarcze na nowsg, gdyz nie ma mozliwosci ich wyczyszczenia.

Sprawdzic dalszg przydatnosé oktadzin, mierzac gtebokosciomierzem odleg-
tos¢ tbow nitow od powierzchni gornej okladzin, Jeéli wynosi ona okolo
0.3 mm albo mnie|, to tarcze sprzegta trzeba wymienié na nowa réwniez
z tego wzgledu.

W celu zmierzenia bicia bocznego tarczy sprzegla nalezy ja osadzié na i
odpowiednim trzpieniu albo na starym watku napedowym | zamocowad I

w klach tokarki. Ustawic¢ czujnik zegarowy z odpowiednia podstawka obok
tarczy i korficowke czujnika przystawic do powierzchni bocznej, w poblizu
obwodu zewngtrznego tarczy (rys. 4.2). Obroci¢ powoli tarcze sprzegla 3
| odczytac wskazania czujnika, Jesli zmierzona warto$¢ jest wisksza od '
0.4 mm, to tarcza jest skrzywiona. Mozna tarcze ostroznie wyprostowad
szczypcami albo wymienic na nowa. :
Sprawdzi¢ luz tarczy sprzegta na walku napedowym,. Nalezy w tym celu
zalozyC tarcze sprzegla na walek napedowy, uchwycic¢ przy zewnetrzne)
krawgdzi palcem wskazujgcym oraz kciukiem i obracaé raz w kierunku
obrotow, a nastgpnie w kierunku przeciwnym. Jesli luz miedzy wpustem
watka i wypustem piasty jest wigkszy niz 0,4 mm, to potgczenie wielowypus-
towe jest zuzyte. MNajczesciej zuzyciu ulega wielowypust piasty tarczy
sprzegla.

Rys. 4.2. SPRAWDZANIE BICIA BOCZNEGD TARCZY SPRZEGLA

156




4.1. SPRZEGLO NAPRAWA

Rys. 4.3. SPRAWDZANIE ZUZYC1A WEWNETRZNYCH Ays. 4.4. SPRAWDZANIE PLASKQSCI TARCZY
KONCOW SPREZYNY TALERZOWEJ W MIEJSCACH DOCISKOWE) SPRZEGLA. Szczelinomierz nalezy wsuwad:
POKAZANYCH STRZALKAMI w pokazanym na rysunku miejscu

Sprawdzi¢ zuzycie wewnetrznych korficow sprezyny talerzowej. W przypad-
ku zauwazenia glgbokich wytar¢ w miejscach pokazanych strzalkg na
rysunku 4.3 trzeba wymieni¢ caly zesp6! pokrywa-tarcza-sprezyna.
Wysokosci wewngtrznych koricow spregzyny talerzowej musza sie miescié
w granicach tolerancji 0,5 mm. Nadmiernie odgigte korice mozna dogiaé.
Normalnie uzywa sig do tego celu przyrzadu specjalnego, ale mozna to zrobié
takze za pomoca ptaskownika z nacietg szczeling,

Potozyc liniat pomiarowy na powierzchni tarczy dociskowej w sposéb
pokazany na rysunku 4.4 i zmierzyé szczelinomierzem szczeling miedzy
linialemm | powierzchnig tarczy dociskowej. Jeéli uzyskana wartosé jest
wigksza od 0,3 mm, to trzeba wymieni¢ caly zespél pokrywa-tarcza-spre-
zyna.

Zamontowanie sprzegla

Sprzegto montuje sig w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Podczas
montazu nalezy szczegdlnie przestrzegaé nizej podanych zalecer.

m Jesli ma by¢ zamontowane stare sprzgglo, to podczas zakladania ,,zgrac”
znaki naniesione w czasie demontazu punktakiem. Nowe sprzeglo mogna
montowaté w dowolnym polozeniu.

m Do ustawienia tarczy sprzegla wspélosiowo z kolem zamachowym uzywa
si¢ trzpienia centrujgcego. Musi on mie¢ wielowypust dopasowany do
wielowypustu tarczy sprzegla i czop o $rednicy otworu lozyska watka
sprzgglowego. Mozna w tym celu uzy¢ starego walka napedowego, Do-
Swiadczeni mechanicy potrafig ustawié tarcze sprzegla rowniez ,,na oko’".

m Dokreci¢ rownomiernie i ,.na krzyz" $ruby sprzegla, a na koniec dociagnaé
je momentem 25 N - m, Kolo zamachowe musi byé w czasie dokrecania $rub
unieruchomione. W ASO firmy Volkswagen uzywajg w tym celu przyrzadu
pokazanego na rysunku 4.5. Przyrzadem unieruchamia sie koto zamachowe
za wieniec zebaty.

m Zamontowac silnik albo skrzynig biegow, a na koniec wyregulowad skok
jalowy pedalu sprzegla.
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Rys. 4.5, CENTROWANIE TARCZY SPRZEGLA A
FOMOCA TRZPIENIA SPECJALNEGD. Preyrzad widoceny
po prawej stronie sluzy do unieruchomienia kota
zamachowego

Rys. 4.6, CZESCI
SKLADOWE MECHANIZMU
WYLACZANIA SPRZEGLA

1

2 — sworzen kulisty

3 — o-ring (wymigniad
Fawsze Na nowy)

4 pierdcier
uszczelniajgey walka
napadowego

5 — tuleja prowadzgca

6 — klamry
tabezpieczajgce

7 — Sruba 165 N-m

B — diwignia
wylgczajgca
sprzegla

8 — lozysko wyciskowe

10 — Sruba 25 N-m

" cylinder wylgczania
sprzggla

12 — tloczysko cylindra

13 — sworzen

skrzynia biegbw

—

montazowy (patrz
podrozdzial

o wymontowaniu
| zamontowaniu
skrzyni biegdw)

Wymiana lozyska wyciskowego mechanizmu
wytaczania sprzegla

Jako tozysko wyciskowe zostalo zastosowane tozysko kulkowe. Na rysunku
4.6 pokazano mechanizm wylgczania sprzegla. Jeéli wymontowane lozysko

wyciskowe ma by¢ dale] uzywane, to nie nalezy go czyécié §rodkami |
rozpuszczajgcymi tluszcze. tozysko wyciskowe wymienia sig w nastepujacy
sposdb.

m Wymontowac skrzynig biegéw (strona 163).

m Wyczepi¢ klamry sprezyste lozyska wyciskowego i lozysko wyjaé.
w Jesli ma by¢ wymontowana diwignia wylgczajgca (8), to nalezy odigczyé |
ja od sworznia kulistego, za pomoca wkrataka,

m Wszystkie powierzchnie lozyskowe i oporowe lozyska wyciskowego
pokry¢ smarem grafitowym, a nastgpnie lozysko osadzi¢ w dzwigni wylacza-
158 jacej sprzegla.
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4. SPRZEGLO WYMIANA LOZYSKA WYCISKOWEGO MECHANIZMU WYLACZANIA

g m Zabezpieczy¢ tozysko wyciskowe klamrami sprezystymi.
m Zamontowacd skrzynig biegow,

m Sprawdzi¢ dzialanie sprzegla. Nalezy zwricié szczegoing uwage, czy
podczas wigczania poszczegdinych biegéw nie pojawiaja sie Zgrzyty skroba-
nia. Sg one dobrze slyszalne zwlaszcza w czasie wigczania biegu wstecznego
i Swiadczg o nieprawidlowej pracy mechanizmu wylaczania sprzegla.

Wymiana pompy i cylindra hydraulicznego mechanizmu
wyiaczania sprzegia

Zasadnicze elementy hydraulicznego mechanizmu wylgczania sprzegla to
i pompa | cylinder wytgczania sprzegta. Pompa jest zamocowana érubami do
| wspornika pedatow i napgdzana popychaczem pedalu sprzeglta. Cylinder
wylgczania jest zamocowany $rubami do gérnej czesci obudowy sprzegta.
Mocowania pompy i cylindra sg pokazane na rysunku 4.7.

Podczas wymontowania i zamontowania pompy i cylindra nalezy prze-
strzegac ponizszych zalecen.

m Przed wymontowaniem pompy wymontowad duzy zbiornik plynu do
spryskiwania szyby przedniej.

s Przed wymontowaniem cylindra wylgczania sprzegla odkrecié z boku

skrzyni biegbw diwignig katowa. Nie odlgczaé ciegna zatgczania skrzyni
biegdw.

s e

Rys. 4.7. CZESCI

SKLADOWE HYDRAULICZMNEGO

MECHANIZMU STEROWAMNIA

SPRIEGLEM

1 zbiornik plynu hamulcowego,

2 — preewdd elastyczny plynu
hamulcowego do pompy,

3 urzgdzenie wspomagajgce hamulce
{serwo),

4 — wsparnik, 5 — pompa,

6 — nakrgtka 7 M-m,

7 — pedal sprzegta,

8

]

— nakrgtka zlgczkowa 15 N-m,
— przewdd hydrauliceny {sztywnyl,

14

10 podkiadksa, 11 — podkladka,

12 — tulejka, 13 — blacha sprezysta,
14 — przewod hydrauliczny (elastyczny),
15 — nakretka zigczkowa 16 N-m,

16 cylinder wylgczania sprzegia,

17 — éruba 25 N-m,

18 — &ruba 256 MN-m,

19 — odpowietrznik pompy sprzegla,

20 - odpowietrznik cylindra wylgczania,
21 — oslona pylowa,

22 — skrzynia biegdw
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Odpowietrzanie hydraulicznego mechanizmu
wylaczania sprzegta

Hydrauliczny mechanizm wylaczania sprzegla odpowietrza sie tak samo, jak
uklad hamulcowy. Wszystko to co napisano na stronie 207 odnoénie do
odpowietrzania ukladu hamulcowego odnosi sig rowniez do hydraulicznego
mechanizmu wylgczania sprzegla.

Jedynie przewody odpowietrzajgce nalezy zalozyc zardwno na odpowietrz-
nik pompy sprzegla, jak i na odpowietrznik cylindra wylaczania sprzegla.
Hydrauliczny mechanizm wytgczania sprzegta trzeba odpowietrzaé po kaz-
dym odlgczeniu przewodow hydraulicznych, jak tez w przypadku przenik-
nigcia z innego powodu powietrza do wnetrza mechanizmu.

Pedal sprzegia musi stawia¢ twardy opor w czasie naciskania. Jesli pedal
poddaje sig elastycznie, to mechanizm jest zapowietrzony i trzeba go
odpowietrzyé.

Wymiana elementow mechanicznego mechanizmu
wylaczania sprzegla

Na rysunku 4.8 pokazano elementy mechanicznego mechanizmu wylgczania
sprzegla z urzgdzeniem samoregulujgcym jalowy skok pedalu sprzegla.
Korzystajgc z rysunku 4.8 mozna wykonad wszelkie pracy przy tym mechaniz-
mie.

8918 171615 10

LLIET S 2

Rys. 4.8, CZESC| SKLADOWE MECHANICZNEGO MECHANIZMU STEROWANIA SPRZEGLEM
1 — wspornik pedatdw, 2 pedal sprzeqta, 3 talerzyk blaszany, 4 gruba unieruchamiajgca,

5 pierécien uszczelniajgey, 6 — pancerz ciggna sprzegla z urzgdzeniem samoregulacji luzu pedalu sprzegta,
7 — strzemigczko mocujgcs pancerz ciegna, 8 — zderzak gumowy, % — wspornik na skrzyni biegdw,

10 — korpus z diwignig kgtowg, 11 — fruba 25 M'm, 12 — Sruba 25 N-m, 13 — oslona gumowa,

14 — podkiadka zabezpieczajgca, 15 podkladka, 16 podkladka rgbata, 17 SpreEyna,

18 — popychacz
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Rys. 4.9. MONTAZ PODKLADK| GWIAZDKOWE.)
W MODELACH £ MECHAMICZNYM URUCHAMIANIEM
! SPRZEGLA. Podkladkg zebatg (1) zaklinowaé w korpusie,
‘ uderzajgc trzpieniem rurkowym ponad podkiadkg (2)

Poniewaz wymiana ciggna sprzegta jest opisana w nastepnym ustepie, tutaj
podano jedynie kilka uwag dotyczgcych wymontowania | zamontowania
pozostatych elementéw mechanizmu.

m Przed wymontowaniem korpusu z diwignig katowg (10) odlgczyé ciggno
sprzegla.

m Przed wykrgceniem Sruby (11) wilgczyé bieg wsteczny.

m Podkladke zabezpieczajgcy (14) osadzié na popychaczu okolo 8 mm od
korca popychacza (18).

m Podkladke (15) wymienia¢ zawsze na nowg. Po osadzeniu podkladki
(16) sprawdzac swobode ruchu podkladki (15},

m Podkiadke zgbata (16) wymienia¢ zawsze na nowa. W celu jej wymiany
trzeba najpierw wymontowac popychacz. Nastgpnie, w kolejnoéci pokazanej
na rysunku 4.9, wiozy¢ w korpus podkladke (2), a potem podkladke zebata
| {1) strong watgbiong w kierunku podkladki (2). Trzpieniem rurkowym rozbi¢
podkiadke (1) tak, aby sig zaklinowala w otworze korpusu, nie ograniczajgc
swobody ruchu podktadki (2).

| Wymiana ciegna sprzegia

. Przed przystgpieniem do wymontowania ciggna trzeba wylaczyé urzgdzenie
samoregulacji ruchu jalowego pedalu sprzegla.

m Nacisngc kilkakrotnie do oporu pedat sprzegla.

m Obrdcic¢ diwignie katowa w kierunku przeciwnym do normalnego kierun-
| ku ruchu, az do oporu. Spowoduje to $cisnigcie urzadzenia samoregulaciji.
| m Przytrzymaé urzadzenie samoregulacji $ciénigte i odigczyé ciegno od
diwigni kgtowe;.

1 m Odigczy¢ od pedalu sprzegta drugi koniec ciegna.

] m WycisngC zderzak gumowy ze wspornika przy skrzyni biegéw.

| m Wyciagna¢ pancerz ze strzemigczka mocujgcego. Jeéli nie mozna $cisnaé
' urzgdzenia samoregulacji, to jest ono uszkodzone. Aby je wymontowaé,
trzeba przecigé ciggno sprzegla.

Podczas wprowadzania nowego ciggna urzgdzenie samoregulacji musi byé
$cisnigte. Najpierw ciggno mocuje sig do pedalu sprzegla, nastepnie weiska
si¢ zderzak gumowy we wspornik, mocuje ciggno do diwigni kgtowe;
sprzegla i na koniec zwainia urzgdzenie samoregulaciji.

| W celu zamontowania ciggna dotychczasowego nalezy wykonaé nastepuja-
j ce CZYNNOosci,

I

1

m Zamocowac ciggno do pedalu sprzegta i diwigni katowej sprzegla.
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m Pancerz ciggna przesunac w jedng i druga strone, kilka razy od oporu do
oporu, aby urzadzenie samoregulacji mogio sig 4cisnaé. Nalezy przy tym
uwazac, aby ciggno nie odigczylo sig¢ od pedalu sprzegia albo od déwigni
katowe],

m Utrzymywac urzgdzenie samoregulacji w $cisnieciu i wtioczye zderzak
gumowy we wspornik,

m Zamocowac w strzemigczku pancerz ciegna. Sprawdzié, czy pancerz
ciggna nie dotyka zewnetrznego mechanizmu sterowania skrzynig biegow.
m Nacisnac pedal sprzegla do oporu minimum 5 razy. Odchylié déwignig
katowa okolo 10 mm w kierunku przeciwnym do normalnege kierunku
wylgczania i sprawdzié, czy lekko sie porusza.

W zadnym razie nie otwieraé obudowy urzadzenia samoregulacji skoku
jatowego sprzggla. Zawiera ona kilka malych czeéci, ktére mogg wypasé, co
uczyni urzgdzenie bezuzytecznym.

4.2. MECHANICZNA SKRZYNIA BIEGOW

W samochodach Volkswagen Transporter sg3 montowane cztero- i piecio-
biegowe skrzynie biegéw typu 02A. Skrzynia biegow, naped osi przedniej
i mechanizm réznicowy zostaly umieszczone we wspéinej obudowie. Z tego
wigc wzgledu nie jest mozliwe naprawianie ktéregog z tych zespoléw
osobno, bez zakiécania pracy pozostalych.

Numer skrzyni biegéw jest zalezny od typu silnika i wykonania pojazdu, dla
ktérego skrzynia jest przeznaczona. Numer skrzyni biegdw jest wybity
w miejscu (1) pokazanym strzalkg na rysunku 4.10. Typ skrzyni biegow jest
wybity w miejscu (2) na rysunku 4.10. Patrzac z boku jest on widoczny
w miejscu pokazanym strzatkg na rysunku 4.11. Poniewaz do naprawy
skrzyni biegow i napedu sq niezbedne narzedzia specjalne, pominieto opis
napraw skrzyni biegow,

Rys. 4.10. POLOZENIE NUMERL SKRZYNI BIEGOW (1)  Rys. 4.11. POLOZENIE OZNACZENIA TYFPU SKRZYN|
| OZNACZENIA TYPU SKRZYNI BIEGOW (2) BIEGOW (widok z boku)

162




4.2 MECHANICZMNA SKRZYNIA BIEGOW WYMONTOWANIE

Wymontowanie skrzyni biegow

Po odpowiednim uniesieniu pojazdu mozna wymontowaé skrzynie biegow
do dotu. Do podtrzymywania skrzyni biegéw podczas opuszczania jest
potrzebny rowniez podnosnik przewoiny. Niezaleznie od tego, jakim pod-
nosnikiem zostal podniesiony samochdd, pod rame nalezy podstawié mocne
podstawki.

m Od ujemnej koricowki biegunowej akumulatora odtaczyé przewéd elekt-
FYCZNY.

m Odkregcic dolng plyte oslaniajgcq i odchylié do przodu przedni pas
nadwozia w sposob opisany na stronie 28,

s Podstawi¢ podnosnik pod skrzynie biegéw. Jeszcze lepiej, kiedy mozna
zawiesi¢ silnik na linach na diwigniku i unieé¢, aby zawieszenia zostaly
odcigzone.

m Odlgczyc wszystkie przewody elektryczne.

m Przy skrzyni biegéw odlaczyé ciegna sterowania skrzynig biegéw.
Odkrecié od skrzyni biegdw wspornik,

Przed odkreceniem cylindra wylgczania sprzegla odigczyé od skrzyni biegdw
diwignig zalgczania biegow z ciggnem.

m W przypadku silnika pigciocylindrowego postugiwad sie podczas od-
taczania zewngtrznego mechanizmu sterowania skrzynig biegow rysunkiem
3.2

— odkrecic potgczenie glowicy widetek (1),

— z przodu dzwigni wyboru biegu $ciggnaé z przegubu diwignie wilgczania
biegu {2),

— odkreci¢ wspornik z zespotem diwigni (3).

s Wpojazdach z mechaniczng skrzynig biegéw odlgczyé ciegno sprzegta od
dzwigni wylgczania sprzegla, tak jak to opisano na stronie 161.

m Od skrzyni biegéw odlgczy¢ walek gietki obrotomierza.

m Wykreci¢, dostgpne od gory, Sruby laczace silnik ze skrzynig biegéw.

m Wykrgeic, pokazane strzatkami na rysunku 3.3, cztery $éruby mocowania
zawieszenia skrzyni biegdw.

m Odkreci¢ nakretki wspornika przedniego.

m Ustawi¢ pod skrzynig biegéw podnoénik z nalozonym na gléwke podnoé-
nika klockiem drewnianym i podnosnikiem tym unieéé skrzynie biegow, aby
zawieszenia zostaly odcigzone.

m W komorze silnika, po lewej i prawe| stronie, wykreci¢ érodkowe Sruby
zawieszenia skrzyni biegéw.

m Wymontowad rozrusznik.

m Odkrgci€é przy skrzyni biegdw lewg i prawg péloé napedowa. Stosowaé
wylgcznie odpowiednie wielozabkowe nasadki, poniewaz Iby tych $rub maja
gniazda wielozgbkowe. Skreci¢ kota w prawo, Pélosie odchyli¢ tak, aby nie
przeszkadzaly podczas wyjmowania skrzyni biegéw i podwiesié na drucie
albo mocnym sznurku,

m Odkreci¢ dolng blache ostaniajaca obudowe sprzegia i odkrecié, dostgpne
od dotu, Sruby lgczgce silnik ze skrzynig biegow.

m Sprawdzic, czy zostaly odlgczone wszystkie polgczenia miedzy skrzynig
biegow i silnikiem. Ze wzgledu na rozmaito$é modeli nie ma tu mozliwoéci
szczegOlowego omdwienia wszystkich mozliwych polaczen.

m Za pomocy lyzki do opon odsungé skrzynie biegéw od silnika uwazajgc,
aby skrzynia nie spadla z podnosnika.
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4. UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDU

m Skrzynig biegéw opusci¢ spokojnie na podnoéniku do dofu, uwazajac,
aby zadne przewody nie zaplataly sie na skrzyni biegdow.

Druga osoba musi utrzymywac skrzynig biegéw na podnoéniku tak diugo, az
zostanie ona wyciggnigta spod pojazdu.

Zamontowanie skrzyni biegéw

Zamontowanie przeprowadza si¢ w odwrotnej kolejnosci do wymontowa-
nia. Nalezy stosowac sie do nastepujacych zalecen,

m Pokry¢ proszkiem grafitowym wielokarby polosi napedowych,

m Diwignige wylgczania sprzegla nacisngé w kierunku od skrzyni biegdw
i zablokowac $rubg M8 x 22. Po polgczeniu skrzyni biegéw z silnikiem srube
te nalezy wyjqc, a otwdr na nig zamknaé korkiem.

m Zamontowac bez naprezen wszystkie zawieszenia skrzyni biegéw i silnika,
m W pojazdach z mechanicznym uruchamianiem sprzggla nacisngé pedal
sprzegta co najmniej 5 razy do oporu. Diwignig wylgczania odchylié okolo
10 mm w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu podczas wylaczania
i sprawdzi¢, czy dzwignia plynnie sie porusza.

m W pojazdach z hydraulicznym wylgczaniem sprzegla odpowietrzy¢ uklad
hydrauliczny, jesli byly odkrgcane polgczenia przewodéw hydraulicznych.
m Wyregulowac zewnetrzny mechanizm sterowania skrzynig biegow.

m Przed osadzeniem skrzyni biegéw sprawdzié, cazy plyta posrednia jest
prawidlowo zamontowana. Skrzynig nasunaé na tulejki pasowane.
Podczas montazu nalezy przestrzegaé nastgpujgcych momentow dokrecenia;

silnik do skrzyni biegéw

sruby M12 80O N-m,
sruby M10 B0 N-m,
sruby M8 20N-m
poprzeczka zawieszenia skrzyni biegow

sruby M10 =< 60 65 N-m,
sruby M10 < 28 45 N-m,
zawieszenia siinik/skrzynia biegéw 65 N-m,
kolnierze pélosi napedowych 55 N-m.

Demontaz i montaz zewnetrznego mechanizmu
sterowania skrzynig biegow

Demontaz i montaz zewnetrznego mechanizmu sterowania mozna prze-
prowadzi¢ na podstawie rysunku 4.12 (opis odlgczania sztywnego mechani-
zmu zmiany biegow znajduje sig na stronie 101).

Przy pracach tych nalezy przestrzegat nastepujacych zalecen.

m Ciggno wyboru biegu (2) musi byé podlaczone przed podigczeniem
ciggna zalgczania biegu (1),

m Jesli zapinka ciggna (3) zostata wy|gta, to trzeba jg zawsze wymieniaé na
nowg. Nie uszkodzi¢ oslony gumowej.

m Tulejke gumowq (5) wtlaczac i| wyttaczac za pomoca trzpienia.

m Ostong gumowq (7) przesungé ostroznie przez koniec ciegna.

m Nakretke (10) luzowaé tylko w celu regulacji mechanizmu.
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42 MECHANICZINA SKRZYNIA BIEGOW

ZEWNETRZINY MECHANIZM STEROWANIA

Rys. 4.12. CZESCI SKLADOWE MECHANIZMU
STEROWANIA SKRZYNIA BIEGOW

1 — ciggno zalgczania biegu, 2 — ciegno wyboru biegu,
- zapinka ciggna, 4 — spinka zabezpieczajaca,

3
5
7
g
11
12

13 -

14
156
16
17
18
14
20
|
22

Rys. 4.13. PRAWIDLOWD ZAMONTOWANE DZWIGNIE
NA SKRZYMNI BIEGOW A — Gruba, B —

- druba 15 N-m, 13

tulejka gumowa, 6 — przylgcze ciegna,
ostona gumowa, B — ostona gumowa,
kolek, 10 — nakrgtka 15 N m,

gruba pasowana,

nakretka 10 N-m,
diwignia wyboru biegu,
diwignia zatgczania biegu,
nakretka 25 N-m,

sruba z kolnierzem,
wspornik,

N

10

nakrgtka 15 N -m,
podkladka gumows,
tulajka gumowa,
tulejka gumowa

Rys. 4.14. REGULACJA MECHANIZMU
nakrotka

1 — déwignia zalgczania biegu

2

diwignia wyboru biegu

m Srubg pasowang (1 1} nasmarowac smarem grafitowym.

m Nakretkg (12) trzeba zawsze wymieniaé na nowsg.

m Dzwignig (13) odlgczy¢ od skrzyni biegéw przed rozpoczeciem wyrmon-
towania mechanizmu sterowania sprzeglem.

m Dzwignie zalgczania biegéw (1) zamontowaé w sposéb pokazany na
rysunku 4,13,

m Sruba z kolnierzem (16, rys. 4.12) mocuje ciegno zalgczania biegu do
dzwigni zalgczania,

m Tulejki gumowe (21) i (22) wtlaczad | wytlaczaé za pomoca trzpienia,
Regulacje zewnegtrznego mechanizmu zmiany biegéw trzeba przeprowadzad
po wszystkich pracach, podczas ktorych byto konieczne odigczenie ciggien
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4.3.

zmiany biegéw. Powinno sig uzywaé do tego celu sprawdzianu nastaw-
czego, ale bez niego mozna réwniez wyregulowaé mechanizm {metodg préob
i bleddw),

m Ustawi¢ skrzynig biegdw w polozeniu neutralnym. Odkrecic gatke drgzka
zmiany biegbw i zdjg¢ ostong drgzka.

m Srubg (A, rys. 4.14) i nakretke (B) poluzowaé tak, aby koniec ciggna
przesuwat sig swobodnie w podluznym otworze.

m W takim potozeniu podigczyé ciggna sterujace.

m Sprawdzi¢ latwosc¢ wlgczania poszczegoinych biegéw. Jesli jaki§ bieg
wcigz trudno sig wigcza, to nalezy znalez¢ wiasciwe ustawienie mechanizmu.
Jak to juz wspomniano, mozna to osiggnad jedynie przesuwajgc w jedng
i drugg strong ciegna zataczania.

POLOSIE NAPEDOWE

Wymontowanie i zamontowanie pétosi napedowej

Fo obu stronach sg zamontowane takie same potosie napedowe. W celu
wymontowania polosi oraz wykonania réznych prac przy zawieszeniu
przednim trzeba osadzi¢ w zawieszeniu podpory odcigzajace drazki skretne,
poniewaz na skutek ich wstepnego napiecia gérne wahacze poprzeczne sq
naciskane do dolu. Przed przystapieniem do wymontowania potosi trzeba
wigc koniecznie zaopatrzy¢ sig w takie podpory. Moga to by¢ podpory
specjalne (Nr 3250) albo wykonane we wiasnym zakresie. Postugiwanie sie
podporami odcigzajgcymi jest konieczne rowniez podczas prac opisywanych
w rozdziale 6. Podpory nalezy zatozyé jeszcze przed uniesieniem przodu
pojazdu, :

m Podpory odcigzajgce osadzié w miejscach pokazanych na rysunkach 4.15
i 4.16 w taki sposob, aby powierzchnia oporowa (A) znalazla sig pod gérnym
wahaczem poprzecznym (1), a wyciecie w ksztalcie litery , V"' (B) spoczeto na
poprzeczce przedniego zawieszenia,

Jesli pojazd jest zaladowany, to trzeba go albo rozladowad, albo uniesé na
tyle prz6d pojazdu, aby podpory mozna bylo wiozyé.

Nalezy pamigta¢, ze niektére prace, tutaj tylko wspomniane, sg bardziej
szczegolowo opisane w rozdziale 6.1, , Zawieszenie przednie”,

Poloé napedowg wymontowuje sie w nastepujacy sposéb.

m Zdjac oslong ozdobng i poluzowaé nakretki kola. Jeszcze przed uniesie-
niem pojazdu zluzowacé $rubg pétosi napedowej. Sruba ta jest bardzo mocno
dokrgcona i jesli sig ja odkreca po uniesieniu przodu pojazdu, to istnieje
niebezpieczeristwo spadnigcia pojazdu z podstawek.

m Unies¢ przéd pojazdu i postawi¢ na podstawkach. Podczas wymiany
polosi napgdowej nie jest konieczne zdejmowanie kola, jednak po jego
zdjgciu jest wigcej miejsca do pracy.

m Odlgczy¢ od zwrotnicy przequb zawieszenia zwrotnicy, Malezy w tym celu
odkrgci€é dwie $ruby pokazane na rysunku 4.17 i odchyli¢ do dotu dolny
wahacz poprzeczny.

m Przy skrzyni biegéw odkrgci¢ $ruby mocujace kotnierz potosi. Nalezy uzyé
w tym celu nasadki trzpieniowej, wielozgbkowe] o $rednicy 8 mm, podobne;
do nasadki do $rub z gniazdem szesciokatnym, majacej 12 narozy zamiast 6.
m Scisngc catkowicie amortyzator i wysungc ze zwrotnicy potosé napedowsy.
Po wymontowaniu pélosi nie przetaczaé juz samochodu, poniewaz mozna
uszkodzi¢ lozyska kola,




4.3, POLOSIE NAPEDOWE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

Rys. 4.15. PODPORA ODCIAZAJACA ZALOZONA Rys. 4.16. PODPORA QODCIAZAJACA ZALOZONA
PO JEOMEJ STROMIE ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO PO DRUGIEJ STROMIE ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO
Opis w tekscie Opis w tekicie

Rys. 4.17. GORNE SRUBY MOCUJACE PRZEGUB
| ZAWIESZENIA DO ZWROTNICY. Nakretka mocujgca
wahacz poprzeczny do przegubu

Pé&toé napedowa montuje sie w odwrotng] kolejnosci do wymontowania.
Wielokarby czopa i pdlosi oraz piasty kota dokiadnie wyczyscic ze smaru lub
oleju i w piastg kola wprowadzi¢ czop pdlosi. Wkrecié w pdlod Srube
mocujgcag | dociggnaé ja momentem 200 N m (kiedy pojazd znajdzie sig
znowu na kotach). Sruby mocujace kolnierz potosi dociggnaé momentem 55
N - m. Nie zapomnie¢ o podkladkach odginanych, podkladanych pod kazde
dwie sasiednie sruby.

Naprawa poélosi napedowej

Wymiana wewnelrznego przegubu homokinetycznego

Ma rysunku 4.18 pokazano elementy skiadowe polosi napedowej. Obie osie
sg takie same. Podczas wykonywania nize] opisanych prac nalezy po-
stugiwac sie rysunkiem 4.18. Wewnegtrzny przegub homokinetyczny jest
nienaprawialny i w razie uszkodzenia trzeba go wymienié na nowy. Podczas
wymiany nalezy postepowad w nastepujgcy sposob.

m Zamocowad polod napgdowg w imadle.

m Usunaé opaski zaciskowe (4) oraz (7) i zsunaé ostone gumowa. Opaske
zaciskowa trzeba przecigc, gdyz nie da sie jej zluzowac. Trzeba za kazdym
razem stosowac nowe opaski zaciskowe.
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2 3 4 6 7
4 é@&@)ﬁ)@l e SLLEL
1 5
Rys. 4.18. CZESC| SKLADOWE POLOS| NAPEDOWE.
1 pierdcief rozprgeny, 2 — uszczelka, 3 — wewngtrzny przegub homokinetyczny, 4 — opaska zaciskowa,
5 — oslona gumowa, 6 — pdlod napedowa, 7 — opaska zaciskowa, 8 — podkladka ksztattowa,

9 — pierscien dociskowy, 10 pierécien zabezpieczajgey, 11 — oslona gumowa,
12 — opaska raciskowa, 13 — zewnetrzny przegub homokinetycsny

Ays. .13 WYJMOWANIE PIERSCIENIA OSADCZEGD PO

STRONIE WEWNETRZNEGO PRZEGUBU Rys. 4.20, ZACISKANIE OPASKI ZACISKOWEJ NA
HOMOKINETYCZNEGO OSLONIE GUMOWEJ ZA POMOCA SZCZYPIEC
SPECJALNYCH

m Za pomocg szczypiec (rys. 4.19) do zewnetrznych osadczych piericieni
sprezynujgeych zdjaé z korica osi pierScien osadczy.

m Ustawic polos na prasie, opierajac o przegub wewnetrzny, | wytloczyd
potos z przegubu,

m Zdjgt ostone gumowsg i potos dokladnie wymyt.

m Osadzenie nowego przegubu jest latwe, jeéli zdjety jest rowniez przegub
zewnetrzny. Opiera si¢ wtedy polos na stole prasy | wtlacza na nig przegub
wewngtrzny. Jesli natomiast przegub zewnetrzny nie zostal jeszcze wymon-
towany, to lepiej jest zamocowac polos w imadle | przegub wbi¢ na nig
miotkiern z tworzywa sztucznego tak daleko, aby rowek na pierscien osadczy
wysungt si¢ calkowicie z przegubu. W celu zabezpieczenia sig¢ przed |
uszkodzeniem polosi nalezy natozyé na szczeki imadta naktadki aluminiowe.
m Osadzi¢ w rowku nowy pierécieri osadczy sprezynujacy. W razie potrzeby
wcisnaé go doktadnie w rowek za pomoca szczypiec.

m Weisnaé po obu stronach przegubu homokinetycznego po 120 g smaru

.G.6.3". Jesli jest wymieniana tylko ostona gumowa, to ilo$é brakujacego L
smaru trzeba ocenic ,,na oko”. Osadzi¢ oslong gumowa na pélosi napedowe;j. ]
m Nowe opaski zaciskowe zamocowac na ostonie gumowej. W ASO firmy
Volkswagen poslugujg sig do zaciskania opasek specjalnymi szczypcami,
pokazanymi na rysunku 4.20. Jesli sig nie dysponuje takimi szczypcami, to
trzeba opaski zacisngé w jakis inny sposab.
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Wymiana zewneirznego przegubu homokinetycznego

Rowniez zewngtrzny przegub homokinetyczny powinien byé wymieniany
w komplecie. Jesli jednak zostala uszkodzona tylko oslona gumowa, to przy
odrobinie zrgcznosci, mozna przegub rozebradé | na nowo nasmarowacd,
W miarg przebiegu samochodu rosnie zuzycie przegubu. Nadmierny luz
w przegubie przejawia sig odglosami uderzert w czasie cofania pedalu
przyspieszenia, to znaczy gdy pojazd zaczyna si¢ toczyé rozpedem. Jesli
objaw powyzszy wystgpuje w pojeidzie, ktdry ma juz duzy przebieg, to
przegub trzeba wymienié¢ od razu. Przegub zewnetrzny wymienia sig podob-
nie jak wewngtrzny, jedynie piericieri zabezpieczajacy (10, rys. 4.18) trzeba
wyjac od wewnetrznej strony przegubu. Pierscier dociskowy (9) i podkladke
ksztattowa (8) sciggnac z polosi. Nalezy zapamigtaé jak byla zamontowana
podktadka ksztattowa, poniewaz podczas montazu musi by¢ ona skierowana
strong wglebiong do pierscienia dociskowego. W czasie zaktadania przegubu
osadzic w rowku pétosi nowy piersciert zabezpieczajgcy (10) i mlotkiem
z tworzywa sztucznego wbié¢ na pdlos przegub tak daleko, az piercien
osadczy zatrzasnie si¢ w rowku wewnetrznym przegubu, Jeszcze przed
whbiciem przegubu natozyé na pdlos ostong gumowa,

Podczas demontazu przequbu nalezy postgpowad w nastepujacy sposob.
m Wodpowiedni sposdb oznaczyé polozenie piasty wewnetrznej wzgledem
koszyka i oprawy.

m Zamocowac po&tod w imadle i obrécié piaste wraz z koszykiem, w sposob
pokazany na rysunku 4.27,

Ays. 4.21. WYJMOWANIE KULEK PO
PRZECHYLENIU KOSZYKA

Wyijac po kolei kulki. Kulki kazdego przegubu naleza do okreélone] grupy
selekcyjnej 1| nie mozna ich zamienié¢ z kulkami innego przegubu.

m Koszyk przechyli¢ w sposéb pokazany na rysunku 4.22 i obrécié, tak aby
dwa okna prostokgtne ustawily sig na krawedzi oprawy, W takim polozeniu
mozna wyjgc koszyk wraz z piastg z oprawy.

m Piastg przekrecic w koszyku, tak aby jeden z jej segmentéw mogl sie
wsungé w okno prostokatne | wyjaé piaste z koszyka. Na rysunku 4.23
pokazano prawidlowe ustawienie piasty w koszyku.

Podczas montazu przegubu homokinetycznego postgpowac w nastgpujgcy
sposob.

m Rozprowadzi¢ w oprawie okelo 80 g smaru ,,G.6.37,

m Osadzi¢ w oprawie koszyk z piasta.
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Rys. 4.22. USTAWIANIE KOSZYKA W CELU WYJECIA  Rys, 4.23. WYJMOWANIE PIASTY 7 KOSZYKA
Okno kwadratowe musi znaledd sig w misjscu pokazanym
strzatky

m Po przeciwleglych stronach wilozyé kulki uwazajac, aby znalazly sig
ponownie w pierwotnym polozeniu wzgledem koszyka i oprawy.

m Osadzic w przegubie nowy pierécieri zabezpieczajacy.

m Weisngc od wewnetrznej strony przegubu 40 g smaru wymienionego
gatunku.

m Osadzi¢ na przegubie oslong gumowa i zamocowaé opaske zaciskowa.
Do zacisnigcia uzy¢ ponownie szczypiec pokazanych na rysunku 4.20.

m Sprawdzi¢, czy opaska zaciskowa na drugim korcu ostony jest prawid-
lowo osadzona i ostroznie wsunaé pod ostone gumowsg wkretak, aby
zamknigte powietrze moglo sig¢ ulotnié. Malg opaske zaciskowg silnie
dokrecic.

NOTATKI UZYTKOWNIKA




VOLKSWAGEN TRAANSPORTER T4

UKLAD
KIEROWNICZY

Uktad kierowniczy samochodu Transporter jest wyposazony w zebatkows
przekladnig kierowniczg ze wspomaganiem. Przelozenie ukladu jest pro-
gresywne, a kolumna kierownicy bezpieczna. Umieszczony pod deskg
rozdzielczg wspornik kierownicy jest latwo zgniatalny, W przypadku uderze
nia kierowcy o kolo kierownicy wspornik deformuje sig | dzigki temu tagodzi
skutki uderzenia.

Przekladnia kierownicza oraz polgczona z nig pompa wspomagania sg
nienaprawialne i w razie uszkodzenia nalezy Ie wymienia¢ na nowe.

Wymontowanie przektadni kierowniczej

Jako element wykonawczy wspomagania zostal zastosowany cylinder
hydrauliczny. Jest on zamocowany po jednej stronie przektadni kierownicze,
a jego tlok zostal polaczony z zebatka. W zaleznoéci od kierunku ruchu kola
kierownicy plyn hydrauliczny pod ciénieniem jest doprowadzany na jedng
lub drugg strong tloka, co istotnie zmniejsza sile potrzebng do kierowania
pojazdem.

W ukladzie wspomagania jest stosowany taki sam plyn hydrauliczny, jak
w automatycznych skrzyniach biegow. Jest on zasysany ze zbiornika uktadu
pompa lopatkowg i loczony do rozdzielacza obrotowego przekiadni kierow-
niczej..

Podczas wymontowania nalezy korzystaé z rysunku 5.1 | postepowacd
zgodnie z ponizszymi wskazéwkami. Jeszcze przed przystapieniem do pracy
nalezy zapozna¢ sie z podanymi na stronie 174 przepisami dotyczgcymi
zachowania czystosci w czasie pracy przy ukladach hydraulicznych,

m Dolng plytg ostaniajaca wymontowaé w sposéb opisa ny na stronie 28,
m Przednig rurg wylotowy odlgczyé od kolektora wylotowego | wymon-
towad z pojazdu.

m W poczatkowych egzemplarzach tego modelu, ponad przekiad nig kierow-
niczg, byla montowana ostona termiczna. Nalezy jg wymontowaé w pierw-
szej kolejnosci. W samochodach produkowanych pézniej Zrezygnowano z tej
oslony.

m Zluzowac nakretki kol Uniesé i ustawic przéd pojazdu na podstawkach.
m Wykregci¢ z pompy wspomagania $rube ztqczkowq pokazang strzatkg na
rysunku 5.2 i odigeczyé przewod hydrauliczny (rysunek dotyczy silnika
czterocylindrowego). Wyplywajacy plyn hydrauliczny zebraé¢ do czystego
naczynia. W silniku pieciocylindrowym trzeba odlgczyé od poOMmpy Wspoma-
gania oba przewody, to znaczy przewéd ssacy i thoczny,

m
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6. UKLAD KIEROWNICZY

Rys. 5.1. ZAMONTOWAMNIE | WYMOMNTOWANIE
UELADU WSPOMAGANIA
| DH&ZKGW KIEROWMICZYCH
1 — nakrgtka samozabezpieczajaca 40 N-m

2 — koncHwka drjzka kierowniczego

3 nakretka kontrujgca 58 N-m

4 — dragzek kierowniczry

5 — ostona zebatki

6 — druba mocujgca przekladni
kisrownicze|

T — przekladnia kierownicza

B — oslona termiczna (jeshi jest)

Rys. 5.2. SRUBA ZLACZKOWA (strzatka) MOCUJACA
PRZEWOD HYDRAULICZNY NA POMPIE
WSPOMAGANIA SILNIKA CZTEROCYLINDROWEGD

m Wsilniku czterocylindrowym odigczyé elastyczne przewody hydrauliczne
od przekladni kierowniczej i ich korice owingé kawalkiem folii, a nastepnie
przymocowac tasma klejaca. Zabezpieczy to przewody przed przeniknigciem
do ich wnetrza zanieczyszczel. Otwory przylgczeniowe przekladni kierow-
nicze] rowniez zastonic,

m Po lewej i prawej stronie odkrgci¢ przy ramionach zwrotnic nakretki
samozabezpieczajgce sworzni przegubéw kulowych drazkéw kierowni-
czych, Za pomocg odpowiedniego $ciggacza wycisnacé sworznie przegubow
z diwigni zwrotnicy (patrz rys. 5.3).

m Od spodu pojazdu odkrecié, po obu stronach, obejmy stabilizatora
i wymontowac je.




WYMONTOWANIE PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

bt
7
9
Rys. 5. 3. WYCISKANIE PRZEGUBL KULOWEGD DRAZKA
KIEROWNICZEGO Z DZWIGNI ZWROTNICY § 2
Rys. 5.4. MOCOWANIE WALKA POSREDNIEGO NA
WaALKLU ZEBNIKA PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ ‘
1 — nakrgtka samozabezpieczajgca 30 M-m
2 — nakretka samozabezpieczajaca 30 N-m 3
3 druba przegubu krzyiakowego
4 — walek zgbnika
5 Sruba przegubu krzyzakowego
6 dolna czesé walu kierownicy
T — drodkowa czesé walu kierownicy

m Zluzowac $rubg zaciskowsg i nakretke dolnego przegubu krzyzakowego
watka posredniego na watku zebnika. Sposéb polgczenia walka posredniego
z walkiem zebnika przekiadni kierowniczej jest pokazany na rysunku 5.4,
m Po lewej i prawej stronie wykrecié $ruby mocujgee przekladnie kierow -
niczg,

m Uniesc pret stabilizatora do gory i zamocowaé go w tym potozeniu.

m Przesunaé przekiadnig kierownicza troche na prawo, aby koniec walka
zgbnika mogl sig wysunaé z przegubu krzyzakowego. Opuécic lewg strong
przekladni do dolu | wyjad ja z podwozia.

m Jesli ma by¢é zamontowana nowa przektadnia kierownicza, to trzeba od
starej przekladni odkrgcic drazki kierownicze. Sposéb odkrecenia jest opisa-
ny w dalsze| czesci rozdziatu.

Zamontowanie przektadni kierowniczej

Przekladnig montuje si¢ w odwrotnej kolejnosci do wymontowania, Jedli
zostaly odkrgcone przeguby kulowe drazkéw kierowniczych, nalezy je
z powrotem przykrgcic w sposob opisany na stronie 174. Sruby mocujace
przekladnig kierowniczg dociggngé momentem 33 N - m.

Sworzeli kulowy koricowki drgzka kierowniczego wprowadzié w otwor
dzwigni zwrotnicy, nakrgci¢ nowyq nakretke samozabezpieczajgca | docigg-
ngé momentem 40 N-m. Nakretki kontrujace koncdwek drazkow kierow
niczych dociggnaé, po wyregulowaniu zbieznosci, momentem 55 N - m.
Po przytaczeniu przewodoéw hydraulicznych uklad napetnié plynem hyd-
raulicznym | odpowietrzydé.
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5. UKLAD KIEROWNICZY

Wymiana drazka kierowniczego

W celu wymiany drgzkow kierowniczych powinno sie wymaontowaé prze
kladnie kierownicza, gdyz w przeciwnym razie mozna uszkodzic zgbatke oraz
zebnik.

m Oslong gumowa przesunaé na drazku kierownicym na zewnatrz. Usungcé
caly widoczny smar,

m Jesdli przekladnia zostala wymontowana, to zamocowaé w imadle iej
zgbatke. Nalezy uzy¢ nakladek aluminiowych, aby nie uszkodzié zebatki.
m Za pomocy klucza o duzej rozwartosci, nalozonego na koficowke drazka,
odkrecic drgzek kierowniczy,

m Jesli prace te 53 wykonywane przy przekladni zamontowanej w pojezdzie,
klucz osadza sie w sposdb pokazany na rysunku 5.5. Pokazano klucz
specjalny o rozwartosci splaszczeri na drgzku kierowniczym,

m Gwint wewnetrzny zebatki oczy$cié ze starej masy uszczelniajgcej.

m Gwint nowego drazka kierowniczego nasmarowaé masg uszczelniajgca
D8 1 wkreci¢ drgzek kierowniczy w zebatke.

m Zamocowac ponownie zgbatke w imadle i dociggnaé drazek kierowniczy
momentem 70 N - m. Dokladnie nasmarowaé zgbatke. W ASO firmy Volks-
wagen jest stosowany smar specjalny ,AOF 063 000 04", w ktéry trzeba sie
zaopatrzyé,

m Zalozy¢ z powrotem oslone gumows zebatki.

m Po zamontowaniu przekladni kierownicze] wyregulowaé zbieznoéé i obie
nakretki kontrujgce drgzka dociggnaé momentem 55 N - m.

Obstuga uktadu hydraulicznego

Przed przystgpieniem do jakichkolwiek prac przy ukladzie kierowniczym
nalezy si¢ zapoznac¢ z uwagami dotyczgcymi zachowania czystosci.

m Przed odkrgceniem przylgczy wyczyscié dokladnie przylacza i powierzch-
nie przylegte,

m Czesci wymontowane odkladaé na czystym stole warsztatowym albo
czystym papierze i okrywac arkuszem papieru albo czystymi nie strzepigcymi
sig szmatami,

m Jesli naprawa nie bgdzie zakoficzona natychmiast, otwarte przylgcza
trzeba w odpowiedni sposéb zaslepié, aby wykluczyé przenikanie do ukladu
kurzu,

s Montowac tylko czyste czeéci. Nalezy je wyjmowaé z opakowan bezpo-
srednio przed zamontowaniem. W zadnym przypadku nie montowaé ponow-
nie czgsci, ktore byly przechowywane na przyklad w skrzynce narzedziowej.
m Jesli w jakims miejscu uklad jest rozmontowany, nie uzywaé sprezonego
powietrza do odmuchiwania innych czeéci. Powinno sie tez unikac przeta

czania pojazdu.

Napeinianie uktadu hydraulicznego
przekladni kierowniczej
Po wymontowaniu i zamontowaniu przekltadni kierowniczej uklad trzeba

napeini¢ ptynem hydraulicznym ,,G 002 000", a nastepnie odpowietrzyé.
Plynu, ktéry wyplynal podczas wymontowania nie nalezy ponownie uzywaé.
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NAPELNIANIE UKLADU HYDRAULICZNEGO PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

Rys, 5.56. ODKRECANIE DRAZKA KIEROWNICZEGO Rys. 5.6, ZBIORNIK PLYNU HYDRAULICZNEGO UKLADU
Klucz specjainy (a) albo klucz plaski o duzej rozwartotci  WSPOMAGANIA

osadzi¢ na splaszczeniach drgzka kierowniczego. Do

dokrgcania drgzka jest niezbedny klucz dynamometryczny (b)

Filtr nalezy zawsze wymieniaé¢ na nowy. jesli przekladnia byla wymieniana
albo gdy wymieniany byl plyn hydrauliczny. Nalezy zachowaé nastgpujgcy
kolejnosé czynnosci,

m Zbiomnik uktadu napetni¢ do gérnej krawedzi. Na rysunku 5.6 pokazano
ten zbiornik z widocznymi znakami ,,MAX" i . MIN".

m Kilkakrotnie uruchomié silnik na krétko, ale kazdorazowo zaraz po
uruchomieniu wylacza¢. Spowoduje to wypeinienie plynem calego ukladu,
m Podczas uruchamiania poziom plynu w zbiorniku opada szybko i trzeba go
na biezgco uzupelniad.

Zbiornika nie powinno sig nigdy catkowicie oprézni¢, gdyz w przeciwnym
razie do ukladu zostanie zassane zbyt duzo powietrza.

m Jesli poziom plynu przestanie opadaé i ustabilizuje sie na niezmiennym
poziomie, to uklad bedzie napelniony,

Odpowietrzanie uktadu hydraulicznego
przekiadni kierowniczej

m Jesli po krotkim uruchomieniu silnika poziom plynu w zbiorniku juz nie
opada, mozna pozwolié silnikowi pracowaé.

m Obrdcic szybko koto kierownicy (kilka razy) w jedng i drugg strong, az do
oporu, aby powietrze zostato wypchnigte z cylindra. W polozeniach krari-
cowych nie dociggac kota do oporu ze zbyt duzg sila, aby nie wytworzyé
nadmiernego ci$nienia. Wystarczy, jesli tlok dojdzie tylko do zderzakow po
obu stronach.

m Obserwowaé poziom plynu w zbiorniku. Jeéli opadnie, to trzeba natych-
miast dola¢ plynu, poniewaz powinien on stale pozostawad przy znaku
+MAX" na zbiorniku. Podczas przestawiania kola kierownicy od jednego
ogranicznika do drugiego przez zbiornik nie powinny przeptywad zadne
pecherze powietrza. Ciggly ubytek plynu w zbiorniku swiadczy 0 nieszczel-
nosci ukladu hydraulicznego.
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6. UKLAD KIEROWNICZY

Sprawdzanie szczelnosci uktadu hydraulicznego

W celu okreslenia miejsca przecieku nalezy wykonad nastepujace czynnosci.

m Polecié¢ drugiej osobie skrecanie kola kierownicy od oporu do oporu
i pozostawienie go na krotko w skrajnych polozeniach. W taki sposob
wytwarza sig w ukladzie najwigksze mozliwe cisnienie | wtedy wszelkie
nieszczelne miejsca przepuszczajg plyn hydrualiczny,

m Obserwowad od spodu pojazdu okolice zgbnika przekladni (rozdzielacz
obrotowy). Zsungé ostony gumowe z zebatki i sprawdzi¢ kohce zebatki
{pierscienia uszczelniajgce zebatki). Sprawdzié pompe wspomagania i przy-
tgcza przewoddw elastycznych, Wyphywajacy w tych miejscach olej wskazu-
je na miejsca przeciekow.

Regulacja napiecia paska zebatego

pompy wspomagania

Pasek zebaty (klinowy) jest prawidlowo napiety, jesli po naci$nigciu
kciukiem w polowie odleglosci migdzy oboma kolami pasowymi ugnie sig
okolo 5 mm. Sposoby regulacji napigcia sg w silnikach czterocylindrowym
i pigciocylindrowym rdzne. W silniku czterocylindrowym zaréwno ben-
zynowym, jak i wysokopreznym do regulac)i stuzg Sruby lgczace obie potowki
kola pasowego. W silniku pigciocylindrowym zastosowano rolke napinajaca.
Kupujgc nowy pasek, trzeba podawad oznaczenie modelu samochodu,

Silnik czterocylindrowy

Odkreci¢ sruby (1) pokazane na rysunku 5.7 i odjaé przednig poldwke kota
pasowego.

m Znajdujagce sig migdzy poléwkami kola pasowego podkladki wyijaé,
zlaczyé poléwki kota i skrecié razem. Wyjete podkladki podlozyé pod $ruby.
Takie przestawienie podkladek regulacyjnych powoduje zwiekszenie napie-
cia paska klinoweqgo.

m W celu zmniejszenia napigcia paska klinowego trzeba czeséé podkladek
znajdujgcych sie na zewnatrz przestawié do Srodka.

m Polowki kola ponownie razem polgczye, a pokazane na rysunku 5.7 $ruby
dociggngé momentem 20 N -m.

Silnik pieciocylindrowy

Do napinania paska klinowego stuzy rolka napinajgca. Tarcza rolki ma
otworki do klucza kotkowego, bez ktérego regulacja napigcia paska jest
bardzo trudna. Srubg z lbem z gniazdem szesciokgtnym trzeba zluzowad
kluczem do srub z gniazdem szedciokatnym. Nastepnie mozna wewnetrzng

5
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Rys. 5.9. WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY WSPOMAGANIA W SILNIKLU CZTEROCYLINDROWYM
-

Sruba 20 N-m, 2 — preednia potdwka kota pasowego, 3 — podkiladki regulacyjne, 4 — pasek klinowy 10 x 655 mm,
tylna potdwka kota pasowego, 6 — druba 20 N-m, 7 — pompa wspomagania, 8 — éruba zigczkowa 40 N-m,
pierécien uszczelniajgey (wymieniac zawsze na nowy), 10 — przewidd ssacy (utozyd bez zalaman),

nakretka zlgczkowa 30 N-m, 12 — przewdd cisnieniowy (ukladaé bez zalaman), 13 — Sruba 20 N-m,

wspornik pompy, 15 — Sruba, 16 — obejma preewodu, 17 — czujnik cidnienia 15 N-m (tylko w silniku banzynowym),
preyigoze 30 N-m, 19 — przewdd powrotny (ukladad bez zatamar), 20 — obejma przewoddw,

zbiornik plynu hydravlicznego, 22 — $ruba 8 N-m, 23 — opaska zaciskowa,

preewdd plynu chlodzgoego zamontowany na belce poprzeczne)




REGULACJA NAPIECIA PASKA ZEBATEGO POMPY WSPOMAGANIA

/..

AU AT

o Ny
Rys. 6.7. TRZY S5RUBY (1) KOLA PASOWEGO TRZEBA Rys. 5.B. REGULACJA NAPIECIA PASKA KLINOWEGO
ODKRECIC, ABY SIE DOSTAC DO PODKLADEK POMPY WSPOMAGANIA W SILNIKU
REGULACYJNYCH PIECIOCYLINDROWY M

Taki sposdb regulach stosuje sig w silniku czterocylindrowym Do regulacji potrzebny klucz specjalny (a)
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5. UKLAD KIEROWNICZY

tarcze rolki obrocic kolkowym kluczem (np. firmy Matra V159) i ponownie
dociggnac srubg z gniazdem szeéciokatnym. Po dociggnigciu $ruby ponow-
nie sprawdzi¢ napigcie paska. W celu osiggnigcia przepisowego ugiecia
paska klinowego (5 mm po naciénieciu kciukiem) moze by¢ konieczne kilka
regulacji.

Wymontowanie i zamontowanie pPompy wspomagania

Pompa wspomagania jest umieszczona w silniku czterocylindrowym w in-
nym miejscu niz w silniku pigciocylindrowym. Sposéb mocowania pompy —
jest pokazany na rysunku 5.9. Rysunek dotyczy silnika czterocylindrowego,
Wymontowanie i zamontowanie POMpY wspomagania mozna przeprowa-
dzic¢ korzystajac z tego rysunku. Podczas zamontowania przestrzegad wszyst
kich podanych na rysunku momentéw dokrecania,

Podczas montazu wymienié na nowe wszystkie wyszczegolnione podkladki
sprezyste i nakrgtki samozabezpieczajgce. Po zamontowaniu pompy wyregu-
lowaé napigcie paska klinowego w sposdb opisany w poprzednim podroz-
dziale,

NOTATKl UZYTKOWNIKA
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VOLKSWAGEN TRANSPORTER T4

ZAWIESZENIE

6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Przednie zawieszenie sktada sig z gornych i dolnych wahaczy, drgzkéw
skrgtnych oraz stabilizatora. Amortyzatory hydrauliczne sluzg do ttumienia
drgarl zawieszenia. Poszczegdlne elementy zawieszenia mozna wymon-
towac niezaleznie,

Wszystkie elementy sktadowe zawieszenia zostaly przymocowane do mocne;
belki zawieszenia. Podczas wigkszych napraw mozna belke zawieszenia
przedniego wymontowac i dopiero potem rozmontowad zawieszenie przed-
nie. Poniewaz taka praca jest wykonywana bardzo rzadko, zostanie ona
omowiona pobieznie dopiero na koncu rozdziatu.

Jak juz wspomniano przy omawianiu wymiany polosi napedowej, w celu
wykonania wigkszosci prac trzeba podeprzeé zawieszenie przednie pod-
porami odcigzajacymi, pokazanymi na rysunkach 4.15 i 4.16. Jeéli do dalej
opisanych czynnosci bedzie konieczne zastosowanie podpér, to uzyto
okreslenia ,,podpory osadzié”.

Wymontowanie i zamontowanie amortyzatora

Spostb mocowania amortyzatora jest pokazany na rysunku 6.1. Z rysunku
tego wynika, ze od dolu amortyzator jest zamocowany $érubg z nakretka, a od
gory jest osadzony w asobnym wsporniku.

m Osadzi¢ podpory po lewej | prawe] stronie.

m Odkreci¢ dolne mocowanie amortyzatora.

m Odkrecic gorny wspornik amortyzatora od nadwozia | wyjaé amortyzator.
m Zamocowac amortyzator w imadle i odlgczyé go od wspornika, tak jak to

pokazano na rysunku 6.2. Pokazany klucz jest potrzebny do przytrzymywania
ttoczyska,
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6. ZAWIESZENIE

Rys. 6.2 WYMONTOWANIE AMORTYZATORA RAZEM ZE
WSPORNIKIEM GORNYM, Wspornik ten mozna odigczye po
wymontowaniu w sposdb pokazany na rysunku

9

Rys. 6.1. MOCOWANIE AMORTYZATORA
Podkladke (2) nalezy osadzad kolnierzem do dalu |
nakretka 25 N-m, 2 podktadka, |
— gorne tulejka gumowa,
— gbrny wspornik amortyzatora, 5 — Sruba 100 N-m, |
dolna tulejka gumowa, 7 tulejka dystansowa,
— amortyzator, 9 — nakretka 160 N-m,
— nakrgtka 160 N -m,
tuleja metalowo-gumowa przedniego lozyskowania
wahacza poprzecznego,
12 — blacha kierujgca preephywem powietrza
{tylko w pojazdach z kotarmi 147},
13 — nakrgtka

SO0 MW=

—

Uszkodzenie amortyzatora przejawia sig w czasie jazdy nadmierng halas-
liwoscig amortyzatora. Jesli objaw taki wystapi po diuzszej eksploatacji,
amortyzator trzeba wymieni¢ na nowy, poza tym amortyzatory sa bezob-
stugowe. -

Jesli amortyzator zostal wymontowany, to nalezy zawsze sprawdzaé, czy
dziata prawidlowo. Nalezy w tym celu zamocowad dolny koniec w imadle,
a tloczysko wyciggac | wpychac. Opdr stawiany przez amortyzator powinien
by¢ réwnomierny na catej dlugosci skoku. Jesli amortyzator byl przechowy-
wany w polozeniu poziomym, nalezy go przed zamontowaniem zamocowad
w imadle i ,,przepompowac”, aby usunac z niego cale powietrze. Tloczysko
nalezy wycigga¢ powoli i wsuwac z powrotem do chwili, az op6r stawiany
przez amortyzator podczas wsuwania bedzie réwnomierny.

Niewielkie przecieki lub wilgotne miejsca przy uszczelnieniu tloczyska nie
oznaczajg koniecznodci wymiany amortyzatora,

Amortyzator montuje sie w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Amor-
tyzator zamocowac we wsporniku goérnym, za posrednictwem tulejek gumo-
wych i tulejki dystansowej. Nalozy¢ gorng podkladke i nakretke mocujacg (1,
rys. 6.1) dociggnagé momentem 25 N-m. Podczas dociggania nakretki
ttoczysko nalezy przytrzymywad w sposdb pokazany na rysunku 6.2
Wspornik amortyzatora zamocowac do nadwozia $rubg i nakretka, docigga-
jac je ostatecznie momentem 100 N-m. Wyjaé podpore z przedniego
zawieszenia, opusci¢ pojazd na ziemie i zakolysaé nim kilka razy, aby tulejki
gumowe sig ulozyly. Nakretke mocujgcg amortyzator od dolu dociggngé
momentem 160 N-m.
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6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE AMORTYZATORA
Rys. 6.3. MOCOWANIE ZBIORNIKA PALIWA 1‘
! 1 — pierscien gwintowany, 2 — czujnik poziomu paliwa, 16

3 — piericien uszezelnigjacy, 4 — zbiornik paliwa, J-n
5 — éruba, 6 tatmy do mocowania zbiornika, —
7 — obejma, 8 — przewdd paliwa, 9 — odpowietrznik, -—
10 — pierdcien zaciskowy, 11 — krdciec gumowny, TD
12 — druba, 13 — preewdd, 14 opaska zaciskowa, 15
| 15 przewdd ssgoy paliwa, 16 — przewdd powrotny paliwa 1‘

] Wymontowanie i zamontowanie drazkéw skretnych

Drazki skrgtne s oznaczone odpowiednio do ich polozenia w pojeidzie i nie
nalezy ich zamienia¢. Oznaczenie jest wybite na koricu drgzka. Na drazku
prawym jest wybita litera ,,R”, a na drazku lewym litera , L".

Nowy drazek jest dostarczany razem z d2wignig dragzka.

Wymontowanie i zamontowanie drgzka skretnego nie jest latwe, poniewaz
w celu dotarcia do mocowan drazka trzeba wymontowaé zbiornik paliwa.
Podczas pracy trzeba korzystaé z rysunku 6.3.

m Odigczy¢ od akumulatora przewéd ujemny.

m Opréznicé zbiornik paliwa.

m Wyjac z krécca wlewowego pierscier zaciskowy (10) i kréciec gumowy
(11). Zluzowac Srube (12).

m Ustawi¢ pod zbiornikiem podnoénik i unie$é nim troche zbiornik, aby
lekko sig naprezyl

m Odkrecic Sruby (5) i zdjaé tasmy (6).

m Opusci¢ zbiornik powoli na podnosniku. Zluzowaé opaski przewodow
: paliwa przy czujniku poziomu paliwa i §ciaggnaé¢ przewody powrotny (16)
= I ssacy (15). Wyciagnaé rowniez wtyk przewodéw elektrycznych z czujnika
| poziomu paliwa.

m Opuscic zbiornik caltkiem do dotu | wyciggnaé spod pojazdu. Mocowanie
'| drazka skretnego do gdrnego wahacza poprzecznego jest pokazane na
) rysunku 6.4,

4.
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Rys. 6.4. GORNY WAHACZ POPRZECZNY | DRAZEK SKRETNY
1 — Gruba 100 N m, 2 — Sruba 100 N-m, 3 — tuleja gumowo-metalowa tylnego tozyskowania wahacea, 4 nakretka,
5 — druba M14, 6 — druba 160 N'm, 7 — drazek skrgtny, B — nakrgtka 160 N-m, 9 — pierdcion zabezpieczajacy, |
10 — gdrny wahacz poprzeczny, 11 — 4ruba 160 N-m, 12 — nakrgtka 110 N m,
13 — tuleja matalowo-gumowa prredniego lozyskowania wahacza poprzecznego, 14 — gérny przegub kulowy,
156 mimosrod do regulacii kata pochylenia kota, 16 — podkiadka mimodrodowa, 17 — nakretka 110 M-m,
18 sruba do regulacii wysokosci pojazdu, 19 — diwignia drgzka skretnego, 20 nakretka

m Odkreci¢ oslong termiczng rury wylotowej. W razie potrzeby odtaczyé rurg
wylotowsq i opuscié jg do dolu.

m Poodpowiedniej stronie pojazdu znales¢ diwignig drazka skrgtnego (19).
Od dolu tej dzwigni znajduje sie nakretka (20), ktéra jest nakrgcona na Srube
do regulacji (18). Srubg tg reguluje sie wysokosé odpowiedniej strony
przodu nadwozia i z tego wzgledu trzeba oznaczy¢ w odpowiedni sposdéb jej

potozenie wzglgdem nakretki w miejscu pokazanym na rysunku 6.5. Zmierzyé
wystawanie sruby z nakretki.

m Odkrgcac teraz nakretkg powoli, W ASO firmy Volkswagen uzywajg do
odprezania drgzkéw skretnych narzedzia specjalnego. W braku takiego
narzgdzia trzeba sig postuzyé duzymi szczypcami. Nalezy nimi naprezyé
drgzek w kierunku przeciwnym do kierunku dziatania napiecia wstegpnego.
Jesli zostanie uszkodzona powloka lakiernicza, to trzeba 18 uzupelnié przed
ponownym zamontowaniem drazka skretnego.

m Kiedy diwignia drgzka skretnego zostanie juz odprezona, to odkrecic
nakretke (8, rys. 6.4) i $rube (6) oraz wyjac drazek skretny.

Drazek skretny montuje sie w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Jeéli
pokazana na rysunku 6.5 nakretka zostanie ustawiona dokladnie w pierwa-
tnym potozeniu, to nie ma potrzeby sprawdzania wysokodci przodu pojazdu,
poniewaz na pewno bedzie wlasciwa. Jeéli nakretka zajmie inne polozenie, to
182 nalezy zmierzy¢ | wyregulowaé wysokoéé pojazdu, w sposdb nizej opisany.




6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRAZKOW SKRETNYCH

Rys. 6.5. MIEJSCE ZAZNACZENIA POLODZENIA
NAKRETK| (strzatka)

Rys. 6.6. NAKLEJKA NA SLUPKLU DRZWIOWY M [atrzatka),
Z PODANA GRUPA POJAZDL

Rys. 6.7. POMIAR WYSOKOSCI POJAZDU
Wymiar .a" mierzy sig migdzy tbem Sruby MO LI e
wspornik amortyzatora | osig éruby mocujgeej
amaortyzatar od dotu

Regulacja wysokosci przodu samochodu

Samochody Transporter (nowej wersji) sq produkowane w rdznych wykona-
niach | w wielu przypadkach majg r6zne wysokosci przodu, Aby znaleié
w tablicy danych regulacyjnych wilasciwg wartosé, trzeba wiedzieé, do jakigj
z czterech grup zostal przyporzadkowany dany pojazd. Grupa pojazdu jest
podana na naklejce pokazanej na rysunku 6.6, Jest ona umieszczona na
stupku drzwiowym na wysokosci skrzynki bezpiecznikéw i przekaznikéw.
Brak naklejki oznacza, ze pojazd nalezy do grupy pierwszej. Przystepujac
wigc do regulacji wysokosci przodu pojazdu trzeba w pierwszej kolejnosei
ustali¢ jego grupe, a nastgpnie znaleié w tablicach danych regulacyjnych
wilasciwg warto$¢ wysokosci,

Pomiary wykonuje sig w pojezdzie bez ladunku i stojacym na kolach. Pomiar
przodu pojazdu jest pokazany na rysunku 6.7. Wysokoé¢ przodu jest to
odlegtosé migdzy tbem $ruby gérnego wspornika amortyzatora i osig dolnej
Sruby amortyzatora. Zmierzong wartoé¢ nalezy zapisaé. Wymiar po drugiej
stronie pojazdu niekoniecznie musi by¢ taki sam i dlatego jesli wymontowane
byly oba drgzki skretne, trzeba mierzyé wysokoéé po obu stronach. Regulacje
wykonuje sig nakretkg pokazang na rysunku 6.5. Wymagang wysokosé
mozna 0siggnaé tylko droga prob. Nalezy wiec zmierzyé, wyregulowywad
i Zznowu zmierzy¢, az do skutku. Po kazdym wyregulowaniu nalezy silnie
zakolysa¢ przodem pojazdu, w celu osadzenia drazka skretnego.

183




6. ZAWIESZENIE

Wymiana goérnego przegubu kulowego zawieszenia

Wahacze gorne mozna wymontowad dopiero po wymontowaniu belki
przedniego zawieszenia. Gorne przeguby sg wymienne, poniewaz podlegajg
szybszemu zuzyciu niz gorne wahacze poprzeczne. Na rysunku 6.8 pokazano
mocowanie przegubu kulowego do gérnego wahacza poprzecznego i zwrot-
nicy. Mimosréd (12) stuzy do regulacji kata pochylenia kola. Jest on
blokowany srubg wkrgcang w zwrotnice. Od dotu przegubu kulowego jest
umieszczona podkladka mimosrodowa. Kluczem specjalnym reguluje sig
srubg kat pochylenia kota. Do wymontowania przegubu kulowego mozna
uzywadé rozmaitych $ciggaczy uniwersalnych. Konstrukcja kilku z nich jest
pokazana na kolejnych rysunkach.

Przegub wymienia sie w nastepujgcy sposob.

m Osadzi¢ w przednim zawieszeniu podpory odcigzajgce.

m Najpierw zluzowac srube w osi potosi napedowej, a dopiero potem uniesd
i ustawic na podstawkach przéd pojazdu.

m Odkrgcié Sruby mocujgce zacisk hamulca, Odjgé zacisk od zwrotnicy
I zamocowac go drutem do zawieszenia przedniego tak, aby nie zwisal na
elastycznym przewodzie hamulcowym.

m Odkrecic obie Sruby (rys. 6.9 —druga lezy po przeciwnej stronie) i odlgezyé
od zwrotnicy przegub kulowy wraz z dolnym wahaczem poprzecznym.

Rys. 6.9 MOCOWANIE DOLNMEGO WAHACEA
POPRZECZNEGO DO ZWROTNICY, Strzatky pokazano
jedng z dwach drub mocujgoych

B

Rys. 6.8, CZESCI SKEADOWE GORNEGO WAHALZA,
POPRZECZNEGO | GORNEGO PRZEGUBL KULOWEGD
Wahacz jest zamocowany do poprzeczki zawieszenia przedniego
1 — druba 160 N-m, 2 — nakretka 110 N m,

przednia tuleja metalowo-gumaowa,
- belka przedniego zawieszenia,

gruba 100 N-m, 6 tylna tuleja metalowo-gumowa,
- nakretka 100 N-m, 8 — éruba,
— pierdcien osadczy sprezynujgcy przegubu kulowego,
10 gomy wahacz poprzeczny,
11 gormy preegub kulowy, 12 — mimosrdd regulacyjny,
13 — podkladka mimodrodowa, 14 nakrgtka 110 N-m,
15 — é&ruba mocujgca wahacz poprzeczny do belki

prradniego zawiesrenia

0~ th & W
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6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA GORNEGD PRZEGUBU KULOWEGO

m Odkrgci¢ nakrgtke | wybi¢ z ucha amortyzatora dolng $rubg mocujaca.
W razie potrzeby wymontowac blachg kierujgcg przeplywern powietrza {jesli

jest zamontowana). Po drugiej stronie zostanie odlgczony lgcznik stabili-
zatora.

m Zaznaczy¢ dokladnie ustawienie mimoérodu (12, rys. 6.8) wzgledem
zwrotnicy. Jesli sig o tym zapomni, trzeba ponownie ustawié pochylenie
kota.

m Odkreci¢ nakretke (14) mocujgcg przegub kulowy od dotu. Nakrgtka ta
jest samozabezpieczajgca i po kazdym odkrgceniu trzeba jg wymieniad¢ na
nowa.

m Zaznaczy¢ polozenie podkladki mimosrodowej (13), a nastepnie zdjg¢ ja.
m Wykrecié srube blokujgcg mimoérod na zwrotnicy.

m Odlaczyc drazek kierowniczy od diwigni zwrotnicy,

m Popchngé gorny wahacz poprzeczny do gbry | wyciggnaé zwrotnice
w komplecie. Przegub kulowy wymienia sig w zwrotnicy wymontowane],
m W sposob pokazany na rysunku 6.10 sciggnaé Sciggaczem mimosrod
regulacyjny. Na rysunku jest pokazany Sciggacz dwuramienny typ Kukku
204-2 (A). Ramiona §ciggacza nalezy zaczepi¢ na mimoérodzie.

m Z otworu wahacza poprzecznego na przegub kulowy wyjac, od gory,
sprezysty pierscient zabezpieczajgcy. Mozna sig postuzyé wkretakiem.

m Pokazanym na rysunku 6.11 sciggaczem wycisngé przegub kulowy ze
zwrotnicy, Pokazany na rysunku Sciggacz (A) jest uniwersalnym sciggaczem
dwuramiennym pokazanym juz na rysunku 6.10. Na rysunku 611 jest
rowniez widoczna sruba (1) stuzgca do blockowania mimosrodu regulacyj-
nego.

m Odwrotnie zalozonym 4ciggaczem (patrz rys, 6.11) wcisngé w wahacz
poprzeczny nowy przegub kulowy. Po calkowitym wciénigciu przegubu
osadzi¢ w rowku otworu na przegub sprezysty pierscieri zabezpieczajacy.
m Sciggaczem wcisngé ponownie na przegub mimoérod regulacyjny.

m Osadzi¢ w przednim zawieszeniu zwrotnice i polgczyé z nig gorny przegub
kulowy. Trzpien sworznia kulistego musi by¢ wolny od tluszczu. Polozenie
mimosrodu regulacyjnego nie odgrywa chwilowo zadnej roli,

Rys. 6.10. SCIAGANIE MIMOSRODU REGULACYJNEGD
7E SWORZMNIA KULISTEGO PRZEGUBU ZA POMOCA SCIAGACZA
Poczas montazu musi byé on witloczony na sworzen kulisty
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Rys. 6.12, ZACISKANIE PRZEGUBU KULOWEGD
W PRZYPADKU OBRACANIA SIE SWORZNIA KULISTEGO
PODCZAS DOKRECAMIA NAKRETKI

Ays. 6.17. DWURAMIENNY SCIAGACZ (&) UZYWANY DO
WYCISKANIA | WCISKANIA GORNEGO PRZEGURL
KULOWEGD DO ZWROTNICY, Srubg blokujgcqg (1) dokrecic
momentem 60 N-m

m Podkladke mimosrodows osadzié tak, aby pokryly sie wykonane wczes- |
niej znaki i dokreci¢ palcami nakretke sworznia kulistego.

m Mimosrod regulacyjny (12, rys. 6.8) ustawi¢ zgodnie z naniesionymi
w czasie wymontowania znakami i $rubg (1, rys. 6.11) dociggnaé momentem
60 N-m.

m Nakretka sworznia kulistego dociggngé momentem 110 N - m. Za kazdym
razem uzywac nowych nakrgtek. Czgsto zdarza sig, ze podczas dokrecania
nakretki obraca sig sworzert kulisty. W takim przypadku trzeba zacisnaé
przegub w sposob pokazany na rysunku 6.12 za pomocy juz wczesniej
uzywanego Sciggacza. Spowoduje to dociéniecie kuli sworznia do stozko-
wego gniazda przegubu i sworzeni przestanie sie obracaé.

m Osadzi¢ przegub dolnego wahacza poprzecznego w zwrotnicy | dokrecié
obie sruby mocujace.

m Ustawic we wiasciwym polozeniu lgcznik stabilizatora, przesunaé diuga
$rubg przez lgcznik | wahacz poprzeczny. Zamontowaé blache kierujaca
przeptywem powietrza (jesli wystepuje) | po drugiej stronie nasadzic na §rube
amortyzator. Nakretke dociggngé momentem 160 N - m.

m Ponownie zamontowaé zacisk hamulca. Sruby mocujace dociagnaé
momentem 160 N - m,

m Osadzi¢ w ramieniu zwrotnicy koncéwke drgzka kierowniczego. Nowa,
samozabezpieczajgca, nakrgtke dociggngé momentem 40 N - m.

m Wyjac¢ z zawieszenia podpory odcigzajace.

Pochylenie kola trzeba sprawdzac tylko w takim przypadku, gdy nie ma
pewnosci, ze mimosrod regulacyjny albo podkladka regulacyjna zostaly
bezblednie ustawione. W przeciwnym razie pochylenie kola powinno byé
wiasciwe. Poniewaz do przestawiania podktadki regulacyjnej jest potrzebny
klucz specjalny, to pomiary i regulacje ustawienia przedniego zawieszenia
powinno sig zlecié do wykonania w warsztacie,
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6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA DOLNEGO PRZEGUBU KULOWEGO

Rys. 6.13. WYCISKANIE DOLNEGO PRZEGUBU
KULOWEGO W PRZYPADKL WYMONTOWANIA
DOLNEGO WAHACZA POPRZECZNEGO

Wymiana dolnego przegubu kulowego zawieszenia

Do wymiany przegubu gornego byto konieczne wymontowanie Zwrotnicy
w calosci, natomiast w przypadku przegubu dolnego wystarczy odkrecié od
zwrotnicy dwie Sruby pokazane strzatkg na rysunku 6.9,

m Osadzi¢ w przednim zawieszeniu podpory odcigzajace.

m Odkreci¢ od dotu wahacza poprzecznego nakretke przegubu.

m W dolnym wahaczu poprzecznym odkrecié nakrgtkg mocujgcg amot-
tyzator | wybi¢ diugg érube. Po drugiej stronie ramienia wahacza spowoduje
to zluzowanie tgcznika stabilizatora.

m Wykrgci€ obie sruby pokazane na rysunku 6.9 i wahacz dolny nacisnac do
dotu, aby odigczyl sie od zwrotnicy.

m Sciggaczem pokazanym na rysunku 6.13 wycisngé przegub kulowy
z dolnego wahacza poprzecznego.

m Osadzi¢ nowy przegub kulowy i wtloczyé go w wahacz poprzeczny
rowniez za pomocq $ciggacza. Jednak w tym przypadku ramiona sciggacza
nalezy zaczepic¢ na plytce mocujgcej przegub do zwrotnicy. Przegub mozna
tez ostroznie wbi¢ w otwdr, a nastgpnie dociqgnac we wladciwe poloZzenie za
pomocy nakretki przegubu.

m Polaczyé przegub ze zwrotnica, wkrecié obie §ruby mocujace i dociggnagd
je momenterm 55 N -m.

m Nakreci¢ nakretke przegubu na sworzer kulisty | dociggngd ja momentem
110 N -m. Nakretka ta jest samozabezpieczajaca i za kazdym razem trzeba
uzywat nowej nakretki,

m Zalozy¢ na dlugg $rube wahacza lacznik stabilizatora. Whbic Srube w wa-
hacz poprzeczny i zalozyé amortyzator, Nakrgtke mocujgcg amortyzator
i Srube diugg dokrgcic momentem 160 N m.

Wymiana dolnego wahacza poprzecznego

Sposéb mocowania dolnego wahacza poprzecznego jest pokazany na
rysunku 6.14. Nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na umieszczone w tylnym
tozyskowaniu wahacza urzadzenie do regulacji kata wyprzedzenia Zwrotnicy,
Sktada si¢ ono z mimosrodowej éruby M12 (16) po jednej stronie | mimo-
srodowe| podkiadki (19) po drugiej stronie. Jesli nakretka Sruby (16) zostala
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Hvs 6.14, CZESCI SKLADOWE DOLNEGO WAHACZA POPRZECZNEGO

1 — nakrgtka 25 N-m, 2 — podkladka, 3 géma tulejka gumowa, 4 wspornik amortyzatora, 5 — druba 100 Nom
5} dolna tulejka gumowa, 7 — tulejka dystansowa, 8 — amortyzator, 8 — nakretka 100 Nom, 10 — nakretka 160 M- m,
11 - przednia tuleja metalowa-gumowa, 12 — blacha kierujgca przeptywem powietrza (tylko w pojazdach z kolami 14"),
13 — nakrgtka 110 N-m, 14 — dolny przegub kulowy, 15 — 4ruba przedniego lozyskowania wahacza,

16 — éruba mimoérodowa tylnego lozyskowania wahacza, 17 — dolny wahacz poprzeczny,
18 — tylna tuleja metalowo-gumowa, 19 — podktadks mimodrodowa, 20 — nakretka 76 N-m + 907,
21 tgcznik stabilizatora, 22 — Sruba mocujgea leznik stabilizatora | amortyzator do wahacza dolnego

odkrgcona z jakiegokolwiek powodu (np. ze wzgledu na koniecznosé
wymontowania dolnego wahacza poprzecznego), to érube (16) trzeba
wymieni¢ na nowg. Sruby lozysk wahacza dolnego nalezy dokrecac dopiero
po postawieniu pojazdu na kotach, kiedy pod cigzarem pojazdu tuleje
gumowa-metalowe utozg sig prawidlowo. Podczas wymontowania i zamon-
towania dolnego wahacza poprzecznego nalezy postgpowad w nastepujgcy
sposab.

m Osadzi¢ w zawieszeniu podpory odcigzajgce.

m Uniesc | postawic przod pojazdu na podstawkach. Odkrecié koto przednie.

m Odkrecic obie Sruby mocujgce dolny przegub kulowy do zwrotnicy. Jesli
dolny wahacz poprzeczny ma by¢ wymieniony na nowy, to mozna rowniez
odkrgcic nakrgtkg (13), w przeciwnym razie nie ma potrzeby wymon-
towywania przegubu kulowego,

m Odkreci¢ nakretke (9) | wybi¢ diuga $rube (22). Spowoduje to odlaczenie
od wahacza amortyzatora (8), blachy kierujgcej przeplywem powietrza (12),
jesli jest zamontowana do lacznika stabilizatora. Teraz mozna dolny wahacz
poprzeczny nacisngc¢ do dotu i odigczyé od zwrotnicy.
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m Zaznaczy¢ ustawienie sruby mimosrodowe| (16) i podktadki mimo-
srodowej wzgledem mocowania w belce przedniego zawieszenia. Ustawie-
nie tych dwoch czeéci musi byé zachowane podczas montazu, gdyz
wyznacza ono kat wyprzedzenia zwrotnicy. Poniewaz jednak $ruba (16)
musi by¢ wymieniona na nowa, to trzeba przeniesé oznaczenie ustawienia ze
starej Sruby na nowa. Wtedy bedzie mozna nowa $rube zamontowaé w takim
samym poltozeniu, w jakim byta ustawiona stara §ruba. Odkrecic nakretke (20
i wybi¢ Srube (16).

m Od przodu wahacza poprzecznego odkrecié nakretke (10) i wybié Srube
(15).

m Wyjac z pojazdu dolny wahacz poprzeczny.

Wahacz montuje sig w odwrotnej kolejnosci. Momenty dokrecenia sg
podane w podpisie do rysunku 6.14. Nakretki przedniego i tylnego lozys-
kowania dokrgci¢ dopiero po postawieniu pojazdu na kolach:

— nakrgtkg (20) dociggngé momentem 75 N -m (kluczem dynamometrycz-
nym),

— zalozyc¢ klucz oczkowy i dociggnaé nakretke o dalsze éwieré obrotu (90°),
Po dociggnigeciu tylnego tozyskowania sprawdzié, czy podkladka i éruba
mimosrodowa s ustawione w pierwotnym polozeniu. Jesli po jeidzie
probne| stwierdza sig $cigganie na jedng strone albo , trzepotanie” kola, to
trzeba sprawdzic kat wyprzedzenia zwrotnicy.

Wymiana tulei metalowo-gumowych w dolnym
wahaczu poprzecznym

Tuleje metalowo-gumowe w obu tozyskowaniach wahacza poprzecznego
mozna wymienic tylko za pomoca prasy. Wybijanie oraz wbijanie za pomoca
miotka i trzpienia jest bezcelowe, poniewaz spowoduje uszkodzenie tulei.
W ASO firmy Volkswagen posluguja sie podczas wyttaczania oraz wttaczania
specjalnymi trzpieniami i podstawkami, ale mozna je bez problemu zastapié
innymi narzedziami (patrz rys. 6.15).

Podczas wymiany nalezy przestrzega¢ ponizszych wskazéwek, zwlaszeza
odnosnie do wymiany tulei metalowo-gumowych w tylnym lozyskowaniu.
m Polozy¢ dolny wahacz poprzeczny przednim fozyskowaniem na odcinku
rury (1, rys. 6.15) i odpowiednio dobranym trzpieniem (2) wyttoczyé tuleje
z ucha wahacza. Tuleja wypadnie do wnetrza podstawionej rury.

Rys. 6.15. WTLACZANIE | WYTLACZANIE TULEI
METALOWO-GUMOWE. WAHACZA POPRZECZNEGD
ZA POMOCA ODCINKA RURY (1) | TRZPIENIA {2)
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m Nowa tuleje nasmarowaé od zewnatrz wodg 2 mydiem | osadzié¢ w ot-
worze wahacza. Polozyé ponownie wahacz na odeinku rury i odpowiednim
trzpieniem wttoczy¢ tuleje tak, aby jej kotnierze wystawaly z ucha wahacza
jednakowo po obu stronach. Wtlaczanie nalezy wigc przeprowadzaé bardzo
ostroznie i powaoli, aby nie wtloczyé tulei zbyt gleboko.

Podczas wymiany tulei metalowo-gumowej w tylnym lozyskowaniu trzeba
dodatkowo jeszcze zachowad jej przepisowe kqtowe ustawienie. Poniewaz
tego ustawienia nie mozna zmierzyé, nalezy postgpowac w nastepujgcy
sposab,

m Przed wytloczeniem starej tulei zrobi¢ punktakiem znak na uchu wahacza
w miejscu pokazanym na rysunku 6.16, to Znaczy naprzeciw ,ostrza”
wybrania w tulei. ,,Ostrze” wybrania powinno lezeé¢ na linii wyprowadzone;
z osi otworu na tuleje i odchylonej do géry 0 11°. Katowe ustawienie tulei jest
po obu stronach takie samo.

m Ustawic wahacz poprzeczny na prasie w sposdb pokazany na rysunku
6.15 i wytloczyé tuleje.

m Nowatulejg gumowo-metalowg trzeba najpierw wstepnie $cisngd, ponie-
waz w stanie wolnym ma ona érednice wigkszg od Srednicy otworu. W tym
celu osadza sig na obu koricach tulei opaski zaciskowe i zaciska je do chwili,
az obie polowki zewnetrznej tulei zetkng sie ze sobg w miejscu pokazanym
strzatka na rysunku 6.17.

m Tak Scisnietq tuleje wittoczyé w ucho wahacza poprzecznego. Rdwniez ito
wtlaczanie trzeba wykonywaé niezwykle uwaznie. Tuleja musi zostaé tak !
wtloczona, aby odlegloéé miedzy wewnetrzng czescig przedniej tulei metalo-
wo-gumowe] i wewnegtrzna czescia tylnej tulei metalowo-gumowej wynosila
371+41,0 mm. Mozna to uzyskaé tylko stopniowo witaczajgc i wielokrotnie
mierzac wymieniong odlegtosé.

Prawidlowo wtloczona tuleja wystaje trochg po przeciwnej stronie.

Trzeba oczywiscie réwniez uwazad, aby po wtloczeniu wybranie w tulei
znalazio sig naprzeciwko znaku wykonanego punktakiem na uchu wahacza
poprzecznego.

Tuleje nalezy wigc odpowiednio ustawic jeszcze przed rozpoczeciem wilacza-
nia. Opaski zaciskowe zalozone na tuleje gumowo-metalowa zsuwajg sig same
podczas wtlaczania. Po wtloczeniu sprawdzié, czy pokazane na rysunku 6.16
wybranie (A) znajduje sie naprzeciwko znaku zrobionego punktakiem (B). \

Rys. 6.16. PRAWIDLOWE ZAMONTOWANIE TYLNEJ Rys. 6.17. PRZED WTLOCZENIEM W UCHO WAHACTZA

TULE| METALOWO-GUMOWEJ. Wybranie [A) i znak NALEZY TULEJE METALOWO-GUMODWA S5CISNAG

wykonany punktakiem (B} muszq lezeé naprzeciw siehie ZA POMOCA OPASEK ZACISKOWYCH TAK, ABY OBIE
FOLOWEKI TULEI ZEWNETRZNE. ZETKNELY SIE ZE SOBA
(strzalka)




6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA GORNEGO WAHACZA POPRZECZINEGO

Wymiana gérnego wahacza poprzecznego

Gorne wahacze poprzeczne mozna wymontowac dopiero po wymontowa-
niu belki przedniego zawieszenia wraz z calym zawieszeniem, Jest to praca
skomplikowana i powinno sie ja wykonywacé tylko w przypadku konieczno-
sci wymiany tulei tozyskowych. Na rysunkach 6.4 i 6.8 pokazano gérny
wahacz poprzeczny 1 jego elementy skladowe. Podczas wymontowania
wahacza nalezy korzystac z tych rysunkdw. W pierwszej kolejnosci nalezy
wymontowac drazek skretny. Odpowiednie wskazdwki podano na stronie
181. Odigczanie przegubu kulowego od zwrotnicy opisano szczegdotowo na
stronie 184. Po wykonaniu obu powyzszych czynnosci gérny wahacz
poprzeczny jest jeszcze powigzany tylko z belkg zawieszenia i po wybiciu
srub mocujgcych mozna go wyjgé.

Wahacz montuje sig w odwrotne] kolejnosci do wymontowania. Nalezy
przestrzegac momentow dokrecenia podanych na wymienionych rysunkach.
Nalezy pamigta¢, ze momenty dokrgcenia nakretki przedniego i tylnego
tozyskowania nie sg jednakowe oraz ze Sruby te mozna ostatecznie dociggad
dopiero po postawieniu samochodu na kolach.

Po zamontowaniu belki przedniego zawieszenia zmierzyé wysokoéé pojazdu
I w razie potrzeby skorygowadé. Praca ta jest opisana na stronie 183,

Wymiana tulei metalowo-gumowych w gornym
wahaczu poprzecznym

Tuleje gumowo-metalowe wymienia sig w gornym wahaczu podobnie jak
w dolnym. Wymiana ta jest stosunkowo prosta. Tuleje wyttacza | wtlacza sie
w sposob pokazany na rysunku 6.15. Powierzchnie zewnetrzne nowych tulei
posmarowac przed wtlaczaniem wodg z mydiem, Tuleje wtloczyé tak, aby ich
kolnierze wystawaly jednakowo po obu stronach.

Wymontowanie i zamontowanie stabilizatora

Na rysunku 6.18 pokazano sposdb mocowania stabilizatora do belki przed-
niego zawieszenia. Jest on zamocowany do belki za posrednictwem podu-
szek gumowych 1 obejm. Oba kofice stabilizatora sg przymocowane do
dolnych wahaczy poprzecznych za pomoca facznika. Sruba dluga mocujaca
tacznik stuzy rowniez do zamocowania amortyzatora. Szczegdly tego polg-
czenia 53 pokazane na rysunku 6.14.

Stabilizator wyjmuje sig w nastgpujacy sposob,

m Osadzi¢ w przednim zawieszeniu podpory odcigzajace.

m Po obu stronach pojazdu odlgczyé dolne mocowania amortyzatordow,
a Sruby dlugie wybié. £aczniki stabilizatora wyjmuje sie razem ze stabilizato-
rem, poniewaz s one na niego wtloczone.

m Wykrecic $ruby (1 1 7, rys. 6.18), zdjaé obejmy (2) i (B) oraz wyjaé
z pojazdu stabilizator.

m W celu odlgczenia lgcznika stabilizatora nalezy ustawic stabilizator na
prasie, w sposob pokazany na rysunku 6.19 i wytloczy¢ pret stabilizatora
z lgcznika.

Wymiana gumowych poduszek stabilizatora jest latwa, taczniki stabilizatora
majg rowniez tuleje gumowe. Jezeli tuleje te sg juz zuzyte, to wymienia sie
lgczniki w calosci.
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Rys. 6.19. WYCISKANIE STABILIZATORA 2 LACZNIKA

ZA POMOCA TRZPIENIA (1) O ODPOWIEDNIE.)

SREDNICY
Rys. 6.18. ZAMONTOWANY STABILIZATOR

1 — druba 55 N-m, 2 — cbejma,
3 — poprzecrka zawieszenia przedniego, 4 — stabilizator,
5 — poduszka gumowa, 6 nakrgtka,

7 druba 55 N-m, 8 — obejma

Rys. 6.20. CZESCI SKEADOWE ZWROTNICY,

Z LOZYSKAMI KOLA | PIASTA KOLA

1 polos napedowa, 2 — podkladka odginana,

3 — &ruba 55 N-m, 4 — zwrotnica,

5 — 4ruba 60 N-m, 6 — podkladka,

7 — &ruba 55 N-m (mocuje dolny przegub kulowy do zwratnicy),
B — lozysko kota, 9 — piericien osadczy sprezynujacy,

0 piasta kota, 11 oslona blaszana, 12 — druba 8 N-m,

3 — tarcza hamulcows, 14 — Sruba B N-m

Stabilizator montuje sie w odwrotne| kolejnosci do wymontowania. Momen-
ty dokrecenia nalezy wziac z rysunkéw 6.14 oraz 6.18 | nalezy ich bezwzgled-
nie przestrzega¢ podczas dokrgcania.

Wymiana lozysk két przednich

Rysunek 6.20 jest rysunkiem montazowym elementéw lozyskowania kola
przedniego w zwrotnicy. W celu wymiany lozyska kota jest konieczne
wymontowanie zwrotnicy. Praca ta jest juz opisana na stronie 184,




6.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA LOZYSK KOL PRZEDNICH

Rys. 6.21. PO WYCISNIECIU PIASTY KOLA POZOSTAJE
NA NIEJ WEWNETRZNY PIERSCIEN LOZYSKA | TRZEBA  Rys. 6.22. WTLACZANIE LOZYSKA KOLA W ZWROTNICE
GO SCIAGNAC ZA POMOCA SCIAGACZA 0D STRONY POKAZANE] NA RYSUNKU

Jednak przed przystapieniem do wymontowania zwrotnicy trzeba najpierw
wykonaé nastgpujgce prace.
m Osadzi¢ w przednim zawieszeniu podpory adcigzajgce.

m Zluzowaé Srubge mocujaca pélos napedows. Uniesé przéd pojazdu
I postawic¢ na podstawkach. Odkrecié kolo.

m Wymontowaé plytki cierne (patrz rozdziat 7. , Uklad hamulcowy™) i od-
krgci¢ zacisk hamulca. Podwiesié na drucie, na przednim zawieszeniu, zacisk
hamulca, aby nie zwisal na elastycznym przewodzie hamulcowym.

m Wykrecié¢ $ruby mocujgce tarcze hamulcowgq i $ciagnaé ja z piasty kola.
m Wymontowaé zwrotnice w sposob opisany na stronie 184,

m Ustawi¢ zwrotnice wraz z piastg kola na prasie i za pomocyg trzpienia
o odpowiedniej $rednicy ostroznie wytloczy¢ ze zwrotnicy piaste kola.

m Odkreci¢ oslone tarczy hamulcowej,

m Wyjac z otworu lozyskowego zwrotnicy, od strony wewnetrznej, pieréciery
osadczy sprezynujacy.

m Od wewnatrz, w kierunku na zewnatrz, wytloczyé ze zwrotnicy pierscien
lozyska. Zwrotnice ustawié na prasie tak, aby jej elementy mocujgce
znajdowaly sie u gory.

m Poniewaz piersciert wewnetrzny lozyska pozostal na piascie kola, to trzeba
go sciggng¢ za pomocy odpowiedniego 4ciagacza (rys. 6.21 ).

Podczas montazu nowego lozyska osadzié w otworze zwrotnicy, od strony
zewngtiznej, piersciert osadczy sprezynujacy i nasmarowaéd powierzchnig
otworu lozyskowego smarem.

m Ustawié zwrotnice na prasie i wtloczyé w nig, od strony wewnetrznej,
tozysko tak glgboko, aby oparto sie na pierécieniu osadczym. Upewnié sie,
czy pierscier) osadczy dokladnie osiadt w rowku (rys. 6.22),

m Wtioczy€ piaste kota. W tym celu nalezy polozyé ja na stole prasy, natozyé
na niq zwrotnicg i wttoczyé lozysko wraz ze zwrotnica na piaste kola (rys.
6.23).

Podczas witaczania mozna przykladaé site tylko do pierécienia wewnetrz-
nego lozyska, to znaczy odcinka rury, ktérym bedzie wtloczone tozysko na
piaste kola nie nalezy przystawiaé do zewnetrznego piercienia fozyska,
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Rys. 6.23. WTLACZANIE ZWROTNICY Z LOZYSKAMI NA
PIASTE KOLA LEZACA NA STOLE PRASY —— pm—

m Na koniec, przykrgci¢ oslong tarczy hamulcowej.

m Zamontowac z powrotem tarcze hamulcowa, zacisk hamulca i plytki
cierne. Odpowiednie opisy znajdujg si¢ na stronach 186, 208, 209, 210 211,
212, 213 i 214. Przestrzega¢ wymaganych momentéw dokrecenia.

Srube pdlosi napedowe] dokregcié dopiero po ponownym postawieniu
pojazdu na kotach (200 N -m),

Ustawianie kot przednich

Katy przednich kol kierowanych nalezy ustawiaé po obcigzeniu pojazdu
masg odpowiadajgcqg stanowi gotowoéci do jazdy. W pierwsze| kolejnogci
sprawdza sig stan przegubdw kulowych wahaczy i drazkéw kierowniczych.
Przeguby nie moga mie¢ luzu. Pomiary powinny byé wykonywane przy-
rzadami optycznymi, jednak dobre przyrzqdy mechaniczne réwniez nadajg sie
do tego celu,

Nie mozna przystgpowac do opisywanych tu pomiaréw i regulacji nie majac
do dyspozycji wymaganych do tego przyrzadéw. Poniewaz dostepne na
rynku przyrzgdy pomiarowe rézniq sig miedzy soba pod wzgledem sposobu
obstugi, w ponizszych opisach zostang podane tylko zasady przeprowadza- |
nia poszczegolnych pomiaréw. Dalsze szczegély nalezy wziac z instrukeji
obsiugi konkretnych przyrzadow,

Reguluje sig kat pochylenia kola, kat wyprzedzenia zwrotnicy i zbieznoéé. Do
regulacji kata pochylenia kota jest potrzebny klucz specjalny, w celu
przestawiania podkiadki mimosrodowej znajdujgcej si¢ u dolu gérnego
przegubu wahacza poprzecznego.

Zbieznosé

Zbieznosc kot przednich reguluje sig pokrecajgc réwnomiernie drazki kierow- |
nicze. Zbieznosé kél moze by rézna dla poszezegdinych grup pojazdéw (na
rys. 6.6 jest pokazane miejsce umieszczenia naklejki, na ktdrej jest podana
grupa pojazdu). Jest ona rowniez inna dla pojazdu nie obcigzonego, pojazdu

obcigzonego w 1/2 i pojazdu catkowicie obcigzonego. Wartoéci liczbowe I
zbieznosci nalezy wzigé z tablicy ,,Charakterystyka techniczna”. Przed
przystapieniem do pomiaréw nalezy ustawic ukiad kierowniczy w polozeniu
do jazdy na wprost. Nalezy w tym celu wykonaé nastgpujgce czynnosci.
m Obréci¢ kolo kierownicy w jedng strone do oporu i z tego polozenia [ |
obracac, liczac obroty, w przeciwng strone do oporu.
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USTAWIANIE KOL PRZEDNICH

Rys. 6.24. JESLI GARE PODKLADKI GUMOWEJ USTAWI
SIE NAPRZECIW NACIECIA NA OBUDOWIE PRZEKLADNI
KIEROWNICZEJ (strzatka). TO UKEAD KIEROWNICZY
JEST USTAWIONY W SRODKOWYM POLOZENIU

Ays. 6.25. PO ZLUZOWANIU NAKRETKI KONTRUJACE.
DRAZEK KIEROWNICZY MOZNA DBRACAC W OBU
POKAZANYCH KIERUNKACH

m Cofngc kolo kierownicy o potowg policzonej liczby obrotow. Sprawdzié
na zgbniku przektadni kierowniczej, czy was na podktadce gumowej znajduje
si¢g dokladnie naprzeciw nacigcia na obudowie przektadni kierowniczej.
W razie potrzeby odpowiednio obrocié kolo kierownicy. Teraz mozna
przystapi¢ do mierzenia zbhieznosci.

Zbieznos¢ kol przednich wszystkich omawianych w ksigzce modeli jest
dodatnia.

Zbieznos¢ mierzy sig w nastepujgcy sposob.

m Koncowki sprawdzianu do kontroli zbieznoéci przystawié¢ do przednich
krawedzi obrgczy na wysokodci osi piasty kota i ustawié wskazanie czujnika
na zero. Miejsca przystawienia koricowek sprawdzianu zaznaczyé kreda na
aponie.

m Przesungé do tylu pojazd o pét obrotu két, tak aby znak kreda znowu
ustawil si¢ na wysokosci osi piasty kota.

m Wsungé sprawdzian pod pojazd i przystawié jego koncédwki do brzegéw
obreczy, przy znakach kredg. Odeczytaé wskazanie,

m W celu wyregulowania zbieznosci zluzowaé nakrgtki kontrujace na obu
drazkach kierowniczych i za pomoca szczypiec jednakowo obrécié oba drazki
w tym samym kierunku: do przodu lub do tylu (rys. 6.25). Jedli jeden
z drgzkdw zostanie obrécony wigcej niz drugi, to kolo kierownicy nie bedzie
si¢ ustawiato w polozeniu $rodkowym podczas jazdy na wprost.

m Prowizorycznie dociggnacé nakretki kontrujgce drgzkdw kierowniczych
| ponownie zmierzy¢ zbieznosc. Jesli jest prawidlowa, to nakretki kontrujace
dociggngé momentem 55 N -m.

Jesli podczas regulacji zbieznosci poskrgcaly sig ostony gumowe zebatki
przekladni kierowniczej, to nalezy je wyprostowac. Poskrgcane oslony
bardzo predko pekajg.

Regulacfa kgta pochylenia kola

Dzigki konstrukcji osi przedniej nowego Transportera na ogél nie ma potrzeby
regulacji pochylenia kota. Warto$ci pochylenia kola sq rézne dia poszczegél-
nych grup pojazdéw (patrz naklejka na stupku drzwiowym — rys. 6.6).
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Jesli mozna podejrzewac, ze pochylenie kola nie jest prawidlowe. a of
przednia nie jest skrzywiona, to nalezy sprawdzié pochylenie kola odpowied-
nim przyrzadem (optycznym lub mechanicznym). Pomiar przyrzadem op-
tycznym jest oczywiscie dokladniejszy.

Jak to juz wspomniano, pochylenie kola reguluje sie przy gornym wahaczu
poprzecznym. Prawidtowo do przestawiania podkladki mimosrodowe] powi-
nien by¢ stosowany klucz specjalny, jednak mozna to réwnies wykonad
innym, dostepnym kluczem.

m Poluzowac srube blokujgcq mimosrodu regulacyjnego (1, rys. 6.26), a od
dolu przegubu kulowego nakretke (2).

m Pokazang strzatkg (A) podkiadke mimosrodowg obrécié, tak aby uzyskad
przepisowe pochylenie kota. Prawidlowe pochylenie mozna uzyskac tylko
metodg: pomiar, przestawienie, pomiar itd., az do skutku.

m Srubg (1) dociggngé momentem 55 N-m, a nakretke (2) momentem
T10N-m,

Roznica w pochyleniu kél po obu stronach nie moze byé wigksza niz 30,
Jesli roznica ta jest wigksza i nie daje sie skorygowac metodg kolejnych
regulacjl, to trzeba odda¢ pojazd do sprawdzenia w warsztacie.

Regulacja kata wyprzedzenia zwrotnicy

Rowniez wartosci kgta wyprzedzenia zwrotnicy nie sq takie same dla
wszystkich grup pojazdéw. Potrzeba sprawdzania kata wyprzedzenia zwrot-
nicy wystgpuje wowczas, gdy pojazd $ciaga na jedna strone albo gdy kola
przednie , trzepoczq’” podczas jazdy na wprost. Kat wyprzedzenia Zwrotnicy
powinien by¢ mierzony przyrzagdem optycznym. Do requlacji wyprzedzenia
sluzg $ruba mimosrodowa i nakretka mimoérodowa umieszczone w tylnym
tozyskowaniu dolnego wahacza poprzecznego. Nalezy przestrzegad konie-
cznosci wymiany $ruby mimosrodowej po kazdym zluzowaniu nakretki
sruby, na przyklad w celu regulaciji.

m Osadzi¢ w przednim zawieszeniu podpory odciazajace.

m Odkrecic nakregtke (1, rys. 6.27) i dokladnie oznaczyé potozenie podkladki
mimosrodowe] w otworze belki zawieszenia. Po drugiej stronie ucha

Ays. 6.26. ELEMENTY DO REGULACJI KATA

POCHYLENIA KOLA Ays. 6.27. ELEMENTY DO REGULACII KATA,
A — podktadka mimodrodowa WYPRZEDZENIA ZWROTNICY
1 — $&ruba blokujaca, 2 — nakretka sworznia kulistego 1 — nakretka, 2 — éruba
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wahacza poprzecznego oznaczy¢ polozenie tba sruby mimosrodowej (2)
wzgledem poprzeczki zawieszenia i $rube te wybid.

m Przenie$¢ oznaczenie polozenia z tba starej Sruby na leb nowej $ruby
i nowgq Srubg wbit uwazajgc, aby nie uszkodzic jej gwintu.

m Osadzi¢ podktadke mimosrodows i ustawic jg w pierwotnym potozeniu.
Sruba i podktadka sg obecnie zamontowane w dotychczasowym polozeniu.
Przestawiajgc teraz Srube (2) reguluje sie kat wyprzedzenia zwrotnicy.,

m Opusci¢ pojazd na kola i nakretke (1) dociagnaé momentem 75 N-m
i z tego potozenia, kluczem oczkowym, obrécié g o dalsze éwieré obrotu.

Wymiana belki przedniego zawieszenia

Belka przedniego zawieszenia musi by¢ wymontowana w komplecie, na
przyklad w przypadku koniecznosci wymontowania i zamontowania gor-
nego wahacza poprzecznego. W ponizszym tekécie sg wymienione tylko te
prace, ktdre sa konieczne do wymontowania belki. Szczegdly umieszezono
przy odpowiednich opisach. Belke trzeba opudcié do dolu na podnosniku,
jesli zostaly wykonane nastepujace czynnosci,

Skasowac napigcie wstepne drgzkow skretnych, odlgczyé przekladnie kiero-
wniczg od walu kierownicy, odlgczyé od cylindra wspomagania ukladu
kierowniczego przewody elastyczne, odlgczyé przewody hamulcowe, od-
krgci¢ od skrzyni biegow polosie napgdowe, odkrecié $ruby mocujgce
poduszek metalowo-gumowych, wykreci¢ sruby belki zawieszenia i opuécicé
belke do dotu.

Podczas montowania postepowaé w odwrotnej kolejnosci. Sruby poduszek
gumowo-metalowych dokrgcié momentem 55 N - m. Po opuszczeniu pojaz-
du na kola wykonaé wszystkie pozostale prace.

6.2. ZAWIESZENIE TYLNE

Zawieszenie tylne sklada sig z wahaczy podiuznych, sprezyn $rubowych,
hydraulicznych amortyzatoréw teleskopowych i stabilizatora. Piasty kol sg
lozyskowane w wahaczach podiuznych.

Nalezy zwracac¢ uwage na oznaczenia sprezyn Srubowych, poniewaz nie we
wszystkich modelach sg one takie same. W przypadku koniecznoéci wymiany
sprezyny nalezy przestrzegac, aby nowa sprezyna byla tak samo oznaczona
jak dotychczasowa.

W pracach przy zawieszeniu tylnym sg uzywane rozmaite narzedzia specjal -
ne. Na przykiad bogaty zestaw narzedzi jest potrzebny do wymiany lozysk kol
tylnych. Sg one potrzebne do wycisniecia piasty kola z lozyska oraz lozysk
z wahacza podituznego. Na odpowiednich rysunkach jest pokazana kon-
strukcja Sciggaczy niezbednych do wykonania okre$lonych czynnosci,
a w tekscie sg podane odpowiednie objasnienia.

Wymontowanie | zamontowanie amortyzatora

Podczas odkrgcania $ruby dolnego mocowania amortyzatora moze bydé
konieczne przytrzymywanie go ponad wahaczem za pomocg duzego klucza
plaskiego w sposdb pokazany na rysunku 6.28, Jednak niejednokrotnie
udaje sig odkrecic tg Srube bez koniecznosci przytrzymywania amortyzatora.
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6. ZAWIESZENIE |

Rys. 6.28. PRZYTRZYMYWANIE DOLNEJ CZESCI
AMORTYZATORA PODCZAS ODKRECANIA DOLNE.
SRUBY MOCUJACEJ

Rys. 6.29. ZAWIESZENIE AMORTYZATORA

1 Sruba 100 N-m, 2 gdrna tulejka gumowa,
3 — amortyzator, 4 wahacz podiuzny,

5 — piasta kola tylnego, 8 — dolna tulajka gumeowa,
7 — podkladka ksztattowa, 8 — Sruba 45 N-m

Rys. 6.30. GORNA SRUBA MOCUJACA AMORTYZATOR
(ponad kotem tylnym)




6.2, ZAWIESZENIE TYLNMNE WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE AMORTYZATORA

Tylny amortyzator jest mocowany od dolu w sposob odmienny od po-
wszechnie stosowanego. Do jego mocowania tuzy Sruba wkrecana prosto-
padle w amortyzator. Podczas wymontowania nalezy postugiwaé sie rysun-
kiein 6.29 i postepowad w nastepujacej kolejnosci.

m Poluzowaé srubeg pokazang na rysunku 630 jeszcze przed uniesieniem
tylu pojazdu. Jesli nie mozna sie do niej dostad, to nalezy uniesé tyl pojazdu
tylko na tyle, aby mozna bylo zatozyc na nig klucz nasadowy z przediuzaczem.
Sruby nie wykrecaé jeszcze calkowicie.

m Unies¢ | postawic tyl pojazdu na podstawkach. Podstawic podnosnik pod
wahacz podluzny i unies¢ go, aby tloczysko amortyzatora wsunglo sie
w amortyzator.

m Oddolu amortyzatora wykrecic za pomocq nasadki | pokretla z grzechotka
Srube mocujgey. Jesli amortyzator bedzie sie obracal, to nalezy go przy-
treymac kluczem ptaskim, zatozonym w miejscu pokazanym na rysunku 6.28.
m Zdjgc podkiadke ksztattowsq. Kolnierz podkladki jest skierowany w kierun-
ku tulejki gumowej | podczas montazu nalezy podkladke tak samo zatozyé.
m Zdjgc dolng tulejke gumowsg (6, rys, 6.29).

m Wyciggnac srube (1) mocujacg amortyzator od gory.

m Opusci¢ powoli podnosnik, aby amortyzator wysungl sie z gornych
i dolnych mocowan, a nastgpnie wyjaé amortyzator. Zdjaé gdrng tulejke
qumowg (2).

m Sprawdzi¢ dzialanie amortyzatora. Nalezy w tym celu zacisnaé ucho
amartyzatora w imadle, a nastepnie wpychad i wyciggac tloczysko amor-
tyzatora. Opor stawiany przez amortyzator powinien byd rdwnomierny na
calej dlugosci skoku. Jesli amortyzator byl przechowywany w polozeniu
poziomym, to przed zamontowaniem nalezy go zamocowad w imadle
i przepompowac’, aby usungé powietrze. Tloczysko nalezy wyciggad
i wpychac powoli, az opér stawiany przez amortyzator bedzie jednakowy na
dlugosci skoku, a cale powietrze zostanie usuniete. Amortyzatory sg bezob-
stugowe. Slady oleju na tloczysku lub przy uszczelnieniu sa normalne i nie
oznaczalg koniecznosci wymiany amortyzatora. Natomiast jezeli ubytki oleju
sg wigksze, amortyzator nalezy wymienic¢, poniewaz uzupetnianie oleju nie
jest w nim mozliwe. Uszkodzenie amortyzatora przejawia sie podczas jazdy
po nierdwnych drogach nadmierng hatasliwoscig amortyzatora. Przed pod-
jeciem decyz|i o wymianie trzeba jednak doktadnie sprawdzié, czy to wlasnie
amortyzator jest przyczyng hatasdw.

Amortyzator montuje sig w odwrotne| kolejnosci do wymontowania. Jesli
tulejki gumowe s3 bardzo zgniecione, to obie wymienié¢ na nowe. Srube
mocujgcg amortyzator od dolu dokrecic momentem 45 N-m. W razie
potrzeby zabezpiecza¢ amortyzator przed obrotem. Do dokrecenia uzyé
klucza dynamometrycznego z nasadka. Srube mocujaca amortyzatora od
gory dociaggnaé dopiero po postawieniu pojazdu na kolach, Moment
dokrecenia wynosi 100 N -m.

Wymiana sprezyn srubowych

Na rysunku 6.31 pokazano wahacz podluzny oraz sprezyne Srubowa.
Sprezyny sg oznaczone kolorowymi paskami w zaleznosci od grupy pojazdu.
Na rysunku 6.32 pokazano miejsce umieszczenia tych oznaczen. Nalezy ich
szukac, patrzac na sprezyne od tylu pojazdu. Po dluzszej eksploatacji miejsce
oznaczenia jest przykryte warstwg kurzu i aby oznaczenie odczytad, trzeba
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6. ZAWIESZENIE

Rys. .31, CZESCI SKLADOWE WAHACZA
PODLUZNEGO | SPREZYNY SRUBOWE.
(pominigio amortyzator)

1 — sruba tylnego lozyskowania

wahacza podiuznego,

2 tylna tuleja metalowo-gumowa,
nakretka 100 N-m,
sruba prredniego tozyskowania
wahacza podiuznego,

5 — wahacz podluzny, 6 blachowkrgt 7 N-m,
7 — przednia tuleja metalowo-gumowa,

B — nakretka 160 N-m, 9 — odbijacz gumowy,
10 — garny talerz sprezyny Srubowey,
11 — sprezyna Srubowa, 12 — Suba 10 MN-m,
13 czujnik predkosci obrotowe) {w samochodach

z ABS),
14 — dreba 7 N'm, 15 — piasta kola tylnego,
16 wepornik ciggna hamulca awaryjnego

E = ¥5 ]
[

Ays. 6.32. WMONTOWANA SPREZYNA SRUBOWA
Miejsce oznaczenia sprgzyny (strzalka) musi bydé
widoczne od tylu pojazdu

oczyscié miejsce, Sprezyna jest ,,zakleszczona' miedzy nadwoziem i waha-
czem podluznym, to znaczy na skutek ograniczenia odchylenia wahacza
przez amortyzator nie moze wysungc sie z mocowarn.

m Zluzowac nakretki kot oraz Srube pokazang na rysunku 6.30 (patrz
wskazowki na stronie 1899),

m Ustawit tyt pojazdu na podstawkach i zdjgé kolo. Podstawié podnoénik
pod wahacz podtuzny i uniesé nim wahacz tak, aby amortyzator zostal
scisniety.

m Wyciggngé srube mocujgcyg amortyzator od gory.

m Opusciéc powoli podnognik, aby wahacz podiuzny opadl dostatecznie
nisko | sprezyna zostala odcigzona. Wyjac sprezyne wraz z talerzem gornym.
W razie potrzeby wymontowad rdwniez odbijacz gumowy, Sprezyne grubo-
wg montuje sig w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Nalezy prze-
strzegac nastepujgcych wskazdwek,
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6.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA SPREZYN SRUBOWYCH

m Gorny talerz sprezyny (10, rys. 6.31) ustawic tak, aby koniec sprezyny
ustawil sie w wybraniu talerza.

m Sprgzyng obrdcic, aby oznaczenie sprezyny bylo widoczne od tylu
samochodu (rys. 6.32).

m Osadzi¢ sprezyne wraz z talerzem i poleci¢ drugiej osobie przytrzymywanie
jej do chwili, az w wyniku unoszenia podnosénikiem wahacza podiuznego
zostanie prawidiowo zaciSnieta miedzy nadwoziem | wahaczem,

m Unosi¢ wahacz dalej za pomoca podnosnika i rownoczesnie wprowadzié
ucho amortyzatora w gorne mocowanie. Wkrecié érube mocujgca amor-
tyzator od gory, ale chwilowo nie dociggad je) ostatecznie.

m Przykrecic koto tylne | postawic pojazd na ziemi,

m Dokrecié srubge mocujgcg amortyzator od gory momentem 100 N-m.

m Dociggngt nakretki kdt momentem 160 N - m.

Wymiana tylnego wahacza podluznego

Tylne tozyskowanie wahacza podituznego jest tak skonstruowane, Zze umoz-
liwia regulacje zbieznosci kot tylnych.

Przed wymontowaniem wahacza podiuznego nalezy wigc doktadnie ozna-
czyt potozenie Sruby (1, rys. 6.31), gdyz w przeciwnym razie, po zamon-
towaniu, beda konieczne pomiary i regulacje zawieszenia tylnego. Podczas
wymontowania wahacza podluznego nalezy poslugiwad sie rysunkiem 6.31.
m Wymontowac sprgzyng srubowa w sposéb opisany w poprzednim ustgpie
z tg jednak roznicg, ze tym razem trzeba odlgczyé dolne mocowanie
amortyzatora. Sposob odlgczenia amortyzatora jest opisany na stronie 199,
Nastepnie mozna ewentualnie wyjgé amortyzator,

m Oznaczyc ustawienie tba sruby (1) wzgledem wspornika wahacza w nad-
woziu. Najlepiej nadaje sig do tego punktak, ktoérym robi sig znak na tbie Sruby
i naprzeciw tego znaku znak na wsporniku wahacza.

m Odkreci¢ nakrgtki {(3) 1 (8),

m Jesli zamontowany jest stabilizator, to odkrecié go od nadwozia oraz od
dolne| strony wahaczy | wymontowad,

m Odkrecic $rube wspornika ciegna hamulca awaryjnego (16} i odigczyé
wspornik od wahacza,

m Odlgczyé od diwigni dwustronne| sprezyny korektora sily hamowania.
W przypadku wymiany wahacza podtuznego trzeba zleci¢ ponowne wyregu-
lowanie korektora sily hamowania.

m Jesli zamontowany jest uklad ABS, wykrecié sruby mocujgce czujnik
predkosci obrotowe] (13) | czujnik ten wyciggnadé z wahacza. Koniec
czujnika owinaé tasma klejgca, aby go uchronié przed zanieczyszczeniem.
m Wymontowac bgben hamulcowy, w sposiab opisany wrozdziale 7. ,,Uklad
hamulcowy"” i odkrecic tarcze nosng hamulca (9, rys. 6.33). Ciegno hamulca
awaryjnego nie wymaga odlgczenia, natomiast trzeba odkrecié elastyczny
przewod hamulcowy.

m Wybic z obu tozyskowan wahacza Sruby mocujgce go do wspornika
w nadwoziu i wyjaé wahacz podiuzny. Tuleje gumowo-metalowe wahacza
mozna wymieni¢. 53 jednak potrzebne do tego przyrzady specjalne do
wyttaczania | wttaczania albo trzeba mie¢ mozliwos¢ skorzystania z prasy.

W przeciwnym razie lepie| jest wymienic tuleje gumowo- metalowa w warsz
tacie,
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Wahacz montuje sig w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Elementy
ukladu hamulcowego zamontowaé zgodnie ze wskazdwkami w rozdziale 7.
.Uktad hamulcowy”. Sposdb zamontowania amortyzatara opisano na stro-
nie 189. Sprezyne srubowa zamontowad stosownie do wskazdwek na
stronie 201. Obie §ruby i nakretki w tozyskowaniach wahacza dokrecic
poczatkowo lekko. Nakretki zostang dociggnigte ostatecznie dopiero po
postawieniu pojazdu na kolach. Najwygodniej jest to jednak zrobi¢ z kanatu,
poniewaz wtedy nakretki sg latwiej dostgpne.

m Obrocic teb Sruby (1, rys. 6.31) w tylnym lozyskowaniu, aby znak
wykonany podczas wymontowania ustawil sie dokladnie naprzeciw znaku
na wsporniku wahacza,

m Przytrzymujgc srube (1) dokrgcié jej nakretke momentem 100 N -m. Po
dokrgceniu sprawdzi¢, czy oba znaki wykonane punktakiem znajduja sig
nadal naprzeciwko siebie. Jesli tak nie jest, to nakretke (3) ponownie
zluzowac | polozenie skorygowad,

m Przytrzymywac teb sruby (4) i nakretke (B) dociggnaé momentem
160 N-m.

m Sruby mocujace poduszki stabilizatora dokrecié momentem 30 N - m.

m Jesli wahacz podluzny byl wymieniany, to trzeba wyregulowaé korektor
sily hamowania. Jesli wahacz nie byl wymieniany, to obie sprezyny korektora
z powrotem zawiesi¢ na dZwigni dwustronnej korektora.

Rys. 6.33. CZESCI SKLADOWE PIASTY KOtA
1 JEJ LOZYSKOWANIA
1 sruba mocujgea koto 160 N-m,
éruba z them z gniazdem szesciokgtnym,
— beben hamulcowy, 4 — Sruba, 5 — podkladka,
nakrgtka samozabezpieczajgca 200 N -m,
tarcza dociskowa,
sruba z them z gniazdem sresciokgtnym 150 N-m,
8 — rtarcza nosna hamulca, 10 — piasta kola,
11 — pierscien osadczy sprezynujacy, 12 — lozysko kola,
13 — wahacz podluzny,
14 tarcza dociskowa (w samochodach z ABS),
16 — pierscier impulsowy do czujnika predkodci obrotowaj
(dla ukfadu ABS)
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6.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA PIASTY KOLA TYLNEGO | LOZYSK KOLA

Wymiana piasty kola tylnego i tozysk kola

Na rysunku 6.33 przedstawiono lozyskowanie piasty kota w wahaczu
podiuznym, Piasta i tozyska kofa sg utrzymywane w otworze wahacza za
pomoca diugiej sruby z nakretkg i tarczg dociskowq. W ASO firmy Volks-
wagen do wtlaczania i wytlaczania piasty i tozysk kol sg uzywane kosztowne
przyrzady specjalne, jednak tatwo jest stwierdzi¢, ze mozna sig bez nich obyt.
Mozna na przyklad piaste kota oraz lozyska whi¢ lub wybié za pomoca miotka
i mocnego trzpienia. Drugg mozliwoscig jest wymontowanie wahacza
w sposab opisany na stronie 201 i wytlaczanie oraz wtlaczanie piasty i lozysk
na prasie. W ponizszym opisie zalozono jednak, ze wymiana bedzie wykony-
wana za pomocg przyrzgdow firmy Volkswagen.

m Uniesé i postawic na podstawkach tyl samochodu. Odkrecicé koto tylne.

m Odkrecié¢ beben hamulcowy w sposob opisany w rozdziale 7. ., Uklad
hamulcowy”’. Bgben jest zamocowany tylko jedng srubg, ale moze sig
trzymacd na szczekach hamulcowych.

m Przytrzymywaé érube z przodu piasty kota kluczem oczkowym i odkrgcic
po drugiej stronie nakrgtke (€).

m Zdjaé tarcze dociskowq. Sg montowane rozne tarcze dociskowe. Zalezy to
od tego, czy uklad hamulcowy jest wyposazony w ABS czy tez nie.

m Wyciagnaé piastg kola z lozysk kota i wahacza. Jesli uzywa sig do tego
$ciggacza, to musi on mie¢ konstrukcje pokazang na rysunku 6.34. W prze-
ciwnym razie uzy¢ do wybicia piasty trzpienia. Nalezy go przylozyc¢ do piasty
od tylu. Przed przystagpieniem do wybijania upewni¢ sig, czy na skutek
wstrzgséw powodowanych uderzeniami pojazd moze spasc z podstawek.

m Z otworu na lozyska w wahaczu podiuznym wyjgc duzy pierscieri osadczy
sprezynujacy (11, rys. 6.33). Jedli do wyciggnigcia lozysk bedzie uzyty
ciggacz, to nalezy go ustawi¢ w sposob pokazany na rysunu 6.34, jedynie
zaczepy Sciggacza nalezy tym razem wsungcé pod pierscien zewnetrzny
lozyska,

Raz wyjetych z wahacza lozysk két nie mozna ponownie zamontowac, nawet
jezeli zewnegtrznie jeszcze dobrze wygladaja. Kazdorazowo nalezy montowac
nowe lozyska,

m Z piasty kola éciggnaé pierdcien wewngtrzny tozyska, poniewaz po
wymontowaniu piasty pozostaje on na niej. Nalezy w tym celu uzyc sciggacza
pokazanego juz na rysunku 6.21,

Rys. 6.34. SCIAGANIE PIASTY KOLA ALBO LOZYSKA
ZA POMOCA SCIAGACZA FIRMY VOLKSWAGEN

Tuleje Sciggacza nalezy podeprzeé od dolu, aby podezas
wyciskania nie opierala si¢ na sprgzynach srozek
hamulcowych
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m Jesli w pojeidzie jest zamontowany uklad ABS, to na tarczy dociskowej
(14, rys. 6.33) jest osadzony piercien impulsowy do czujnika predkoéci
obrotowej. Aby go zdjaé, trzeba uzy¢ éciggacza dwuramiennego. Podczas
wttaczania nalezy ustawi¢ pierScieri impulsowy, tak aby jego faza byla
skierowana w kierunku lozysk kola.

m Dokladnie wymy¢ wszystkie czesci skiadowe wahacza Zwazajgc, aby nie
zanieczysci¢ nie wymontowanych okladzin szczek hamulcowych. Tarcze
noéng hamulcow mozna wymontowad bez probleméw — jesli istnieje taka
potrzeba.

m W otworze lozyskowym wahacza podiuznego osadzi¢ nowe tozyska
iwcisngc je za pomocy przyrzadu specjal nego (rys. 6.35) do oporu. Oparta na
lozyskach przy obwodzie zewnetrznym plyta wciska lozyska w otwér po
pokrgceniu Srodkowej Sruby. Lozyska mozna tez wcisngc za pomocyg odcinka
rury. Jest potrzebna diuga $ruba, ktéra wsuwa sie w otwér tozyskowy od tylu
przez plytkg oparta na wahaczu poprzecznym. Do tozysk przystawia sig
odcinek rury, kladgc na niego podkladke o odpowiednie; srednicy. Na Srube
nakrgca sig nakrgtke tak, aby oparla sig na podkladce. Malezy teraz dokrecad
nakrgtkg do chwili, az tozyska wsung sie w otwdr w wahaczu do oporu.
tozyska mozna rdwniez wbi¢ w otwor w wahaczu,

m Od przodu osadzi¢ w otworze lozyskowym wahacza podluznego pierdcien
osadczy sprezynujgcy uwazajgc, aby catym obwodem osiadt w swoim rowku,
m Z kolei nalezy wcisngé piastg kola. Uzywa sie do tego tych samych
przyrzadow co do wciskania lozysk, jedynie piaste trzeba naciskaé od strony
zewngtrznej. W przypadku poslugiwania sig wyzej opisanym zestawem
pomaocniczym rure nalezy ustawié na piascie i nakrgtke dokrecaé tak diugo, az
piasta calkowicie wsunie sig w lozyska.

m Wsungc w otwor piasty dluga érube (4, rys. 6.33) i osadzié od przeciwnej
strony tarcze dociskowa (7) albo (14), w zaleznoéci od wykonania, Nakrecié
nakretke (6). Jest to nakretka samozabezpieczajgca | musi byé po kazdym
odkrgceniu wymieniana na nowa, nawet jezeli jeszcze dobrze wyglgda.

Rys. 6.35. WCISKANIE LOZYSK KOLA ZA POMOCA Rys. 6.36. W CELU PRZESTAWIENMIA TYLNEGO UCHA
PRZYRZADU SPECJALNEGO FIRMY VOLEKESWAGEN WAHACZA PODLUZNEGO W WYDEUZONYCH
W tekécie jest opisana metoda zastepcza OTWORACH WSPORNIKA WAHACZA NALEZY

ODKRECIC NAKRETKE (1)
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6.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA PIASTY KOLA TYLNEGO | LOZYSK KOLA

m Zabezpieczyc przed obrotem teb Sruby (4) i jej nakretke dociggnaé
momentem 200 N-m. Jest to bardzo duzy moment i dlatego przed
przystapieniem do dokrgcania trzeba sig upewnié, czy pojazd mocno | pewnie
spoczywa na podstawkach.

m Wszystkie pozostale prace wykonac¢ w odwrotnej kolejnosci do wymon-
towania,

Ustawianie kot tylnych

Ustawianie kél tylnych jest rdzne w zaleznosci od grupy samochodu. Zanim
przystapi si¢ do regulacji ustawienia kot tylnych trzeba na naklejce umiesz-
czonej w miejscu pokazanym na rysunku 6.6 odczytaé, do jakiej grupy zostal
przyporzgdkowany dany pojazd.

W zawieszeniu kot tylnych mozna regulowac tylko zbieznos¢ kél. Regulacja
polega na przesuwaniu ramienia wahacza podiuznego, w tylnym lozys-
kowaniu, do przodu albo do tylu, Podczas regulacji pojazd musi staé na
kotach. Nalezry pamigtac, ze zbieznos¢ mozna ustawic prawidlowo, tylko przy
przepisowym pochyleniu kola, poniewaz kat pochylenia kota wplywa na
zbieznosé.

m ZmierzyC zbieznos¢ w sposdb opisany przy kolach przednich na stronie
194. Jesdli wartoS¢ zmierzona rozni sig od przepisowej wigcej niz o 30, to
trzeba wyregulowac zbieznosé,

m Odkreci¢ nakretkg (1, rys. 6.36) tylnego lozyskowania wahacza podluz-
nego i za pomocq wkretaka przesungé wahacz do przodu albo do tylu, aby
uzyskat wymagang wartosc zbieznosci kél tylnych. Mozna to uzyskaé tylko
metodq: pomiar, przestawienie, pomiar itd., az do osiggnigcia wymaganego
ustawienia. Nalezy wtedy pozostawié¢ wahacz w tym ostatnim potozeniu
i dociggnaé nakretke (1) momentem 100 N -m,

Pochylenie két tylnych mozna zmierzy¢ dowolnym przyrzadem pomiarowym
{optycznym lub mechanicznym). Trzeba jednak pamietat, ze pochylenie kola
jest bardzo mate i niejednokrotnie trudno je dokladnie odczytaé na przy-
rzgdzie mechanicznym. W zwigzku z tym uzywanie przyrzadow optycznych
jest wygodniejsze.

Jesli zmierzona wartosé nie jest zgodna z danymi w tablicy ,, Charakterystyka
techniczna”, to mozna przyjaé, ze zawieszenie tylne jest skrzywione. Nie-
wiasciwe pochylenie kol przyspiesza zuzycie opon.

NOTATKl UZYTKOWNIKA
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W kolach przednich zastosowano hamulce tarczowe, w tylnych samonas-
tawne hamulce bgbnowe. W zaleznosci od wymiaru kota (14" lub 157) 54
stosowane rézne hamulce tarczowe. W kotach 15" tarcze hamulcowe sa
przewietrzane. Montowane s3 tez rézne zaciski hamulcow i w zwiazku z tym
rbzne sq plytki cierne oraz sposéb ich mocowania.

Uklad hamulcowy jest dwuobwodowy, to znaczy kazda z sekcji pompy
hamulcowej stuzy do hamowania tylkoe dwéch két umieszczonych po
przekatnej. Uklad hamulcowy jest wyposazony seryjnie w urzadzenie wspo-
magajgce (tzw. serwo) oraz w korektor sity hamowania.

Regulacja hamulca zasadniczego

Hydrauliczne hamulce kél przednich i tylnych nie wymagajg regulacii,
poniewaz majg mechanizmy samoregulacji, ktére zapewniaja automatyczne
przysuwanie plytek ciernych do tarczy hamulcowej albo szczek hamul-
cowych do bgbna hamulcowego, w miare zuzywania sie okladzin hamul-
cowych.

Regulacja hamulca awaryjnego

Hamulec awaryjny reguluje si¢ pod samochodem, przy dzwigni Wy rdwnaw-
czej hamulca awaryjnego, w miejscu pokazanym na rysunku 7.1. Podczas
normalnej eksploatacji regulacja hamulca awaryjnego nie jest potrzebna,
poniewaz reguluje sig on sam na skutek uruchamiania hamulca zasad-
niczego. Jednak w razie koniecznoéci wymiany ciegna hamulca awaryjnego
albo tarczy nosnej hamulcéw nalezy wymontowaé beben hamulcowy
i wykonac¢ nastepujgce prace.

m Unies¢ i postawic tyl pojazdu na mocnych podstawkach.

m Zwolni¢ catkowicie hamulec awaryjny.

m Zdjac oba kola tylne,

m Wymontowa¢ bgbny hamulcowe, w sposéb opisany na stronie 214, Aby
zdjg¢ beben hamulcowy, nalezy cofngé szczeki hamulcowe.

m Poleci¢ drugiej osobie dokrgcanie nakretki pokazanej strzatkg na rysunku
1.1, po odkrgceniu nakretki kontrujacej. Nalezy przy tym obserwowad
dzwignig rozpierajgcq przy tarczy nosnej hamulca. Jesli dZwignia ta odsunie
si¢ od szczeki hamulcowej 0 2 mm w miejscu pokazanym strzatka na rysunku
7.2, to regulacjg hamulca awaryjnego mozna uznaé za zakoriczong.
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Rys. 7.1. NAKRETKA (strzalka) DO REGULAC
DLUGOSC| CIEGNA HAMULCA AWARYJINEGO
UMIESZCZONA OD SPODU SAMOCHODU

Rys. 7.2. DIWIGNIA ROZPIERAJACA HAMULCA MUSI,

PO WYREGULOWANIU CIEGNA HAMULCA
AWARYJINEGD, ODSUWACL SIE OD SZCZEK|

HAMULCOWEJ NA 2 mm

m Zamontowad z powrotem beben hamulcowy, przykrecic kola, zwolnic
hamulec awaryjny. Kola musza sig dawac obracac swobodnie, bez opordw,
m Ponownie zacigangé hamulec awaryjny i sprawdzi¢, czy po normalnym
zaciggnieciu i zwolnieniu hamulca kola nie sg przyhamowywane, Jesli
szczeki hamulcowe zostaly, w sposdb opisany na stronie 216, sprowadzone
w potozenie podstawowe, to stwierdza sig, ze poczatkowo skok diwigni
hamulca awaryjnego oraz pedatu hamulca noznego jest wiekszy. Zanika to
samoczynnie powykonaniu kilku zahamowan, poniewaz mechanizmy samo-
requlacji ustawig szczeki hamulcowe w polozeniach roboczych.

Odpnﬁietrzanie hamulcow

Odpowietrzanie ukladu hamulcowego jest konieczne, jezeli do ukladu
dostalo sie powietrze.

Przed przystgpieniem do odpowietrzania nalezy starannie wyczyscié od-
powietrzniki oraz ich otoczenie, a takze korek zbiornika ptynu hamulcowego,
Jesli odtaczany byt cylinder tylko jednego kota albo jeden zacisk hamulcowy,
to moze by¢ wystarczajgce odpowietrzenie tylko jednego obwodu hamul-
cowego, to znaczy przedniego prawego i tylnego lewego kota albo przed-
niego lewego i tylnego prawego. W przeciwnym razie mozna rozpoczac
odpowietrzanie od kdl przednich albo tylnych. Zalecana przez firme Volks-
wagen kolejnosé jest nastepujaca: koto tylne prawe, kolo tylne lewe, kolo
przednie prawe, kolo przednie lewe.

m Zdjgé z odpowiedniego odpowietrznika kapturek ochronny i natozyé na
niego przewéd przezroczysty. Drugi koniec przewodu nalezy umiescic
w naczyniu szklanym napetnionym niewielkg iloscig plynu hamulcowego.
m Poleci¢ drugiej osobie nacisngé pedal hamulca do oporu. Otworzyd
odpowietrznik o pdl obrotu i obserwowaé wyplywajgcy z przewodu plyn.
Pedat nalezy szybko naciskac | powoli zwalniaé. Jesdli po kolejnym nacis-
nieciu z przewodu nie wyplywajg juz pecherze powietrza, to przytrzymacd
pedal w dolnym polozeniu i zamknaé odpowietrznik. Ta czesé ukladu jest
odpowietrzona.
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m Powtdrzyé odpowietrzanie przy pozostalych kolach, w podanej kolej-
nosci.

Poziom plynu hamulcowego trzeba regularnie sprawdzac, poniewaz przy
zbyt niskim poziomie uklad moze sig zapowietrzyé na skutek zassania
powietrza przez zbiornik,

Nigdy nie wlewaé plynu hamulcowego, ktdry wyplynat z ukladu albo zostat
z niego wypompowany, albo przez diuzszy czas pozostawal w otwartym
naczyniu.

HAMULCE TARCZOWE KOL PRZEDNICH

Wymiana plytek ciernych

Poniewaz hamulce tarczowe w kolach 14" i 15" sg r6zne, wymiang phytek
ciernych omdwiono oddzielnie,

W kolach 14"

Do mocowania korpusu zacisku hamulcow sg stosowane sruby samozabez-
pieczajgce z oddzielnymi sworzniami prowadzacymi. W celu zmierzenia
grubosci okladzin plytek ciernych odkrgca sig kolo przednie po stronie
kierowcy i w miejscu pokazanym na rysunku 7.3 mierzy za pomoca suwmiarki
grubosc oktadzin.

Jesli plytka cierna (okladzina plus plytka metalowa) ma grubosé 7 mm, to
trzeba wymieni¢ plytki cierne po obu stronach. Poniewaz grubodé plytki
ciernej po drugiej stronie powinna byé taka sama, to nie ma potrzeby
sprawdzania jej grubosci. Plytki cierne wymontowuje sie w nastepujacy
sposob.

m Uniesé i postawié przdd pojazdu na podstawkach,

m Srube (2, rys. 7.4) odkrecié kluczem oczkowym, przytrzymujac sworzen
prowadzacy (3) kluczem ptaskim. Na rysunku 7.5 pokazano, w jaki sposob
nalezy osadzic oba klucze.

m Odchyli¢ korpus zacisku do goéry (rys. 7.6). Obie plytki cierne sq teraz
dostepne | mozna je wyjgc.

m Patykiem z twardego drewna wsungc ostroznie ttok w cylinder. Poniewaz
moze to spowodowad przelanie ptynu hamulcowego w zbiorniku na pompie
hamulcowej, to czesé plynu nalezy ze zbiornika usunaé za pomocg od-
sysacza.

Rys. 7.3. POMIAR GRUBOSC| .a" PELYTEK CIERNYCH




71. HAMULCE TARCZOWE KOL PRZEDNICH WYMIANA PLYTEK CIERNYCH

Rys. 7.4. ZACISK DO KOL 14" .
1 — korpus zacisku, Rys. 7.5. LUZOWANIE DOLNEJ SRUBY MOCUJACEJ

2 — éruba samozaberpieczajaca 35 N-m, KORPUS ZACISKU

3 — sworzefi prowadzacy, 4 ostana gumowa, Szesciokgt sworznia prowadzacego przytreymywad kluczem
5 — komplet plytek ciernych, 6 gruba 270 M-m, phaskim

7 — dSruba 160 N-m, 8 — oprawa zacisku,

9 — druba pStosi napedowe] 200 N-m

Rys. 7.6. KORPUS ZACISKU UCHWYCIC W SPOSOB
POKAZANY | ODCHYLIC DO GORY, AZ PLYTKI CIERNE
STANA SIE SWOBODMIE DOSTEPNE | BEDZIE MOZNA JE
Wy AC

Bezwzglednie uwazac, aby zadna kropla nie upadta na lakier, poniewaz ptyn
hamulcowy uszkadza lakier. Nie probowac réwniez odsysaé ustami, gdyz
ptyn hamulcowy jest trujgcy.

Zmierzy¢ grubosc plytek ciernych. Jesli pltytka ma gruboéé 7 mm, to trzeba
plytki wymienié¢ w komplecie,

Swobodnie teraz dostgpng oprawe zacisku oraz korpus zacisku wyczyécié
z pylu ze startych okladzin. Sprawdzi¢ jednoczesnie, czy nie ma éladéw
wyciekdw plynu hamulcowego, wskazujgeych na nieszczelnoéé cylindra

korpusu zacisku. Jesli tak jest, to cylinder zacisku trzeba naprawié (strona
211) albo wymienié¢ na nowy.

Plytki cierne montuje sig w nastepujacy sposob.

m Obie plytki cierne osadzi¢ w oprawie zacisku, okladzing w kierunku tarczy
hamulcowej. Jesli na plytki cierne nie mozna nalozyé korpusu zacisku, to
powodem moze by¢ niedostateczne wsunigcie ttoka w otwér cylindra.
Przepisowym narzedziem do wsuwania tloka w cylinder jest rozpieracz tloka.
Osadza sig go w korpusie zacisku hamulca w sposéb pokazany na rysunku
1.7 | pokrecajgc wrzecionem rozpieracza wpycha tlok w cylinder.

! m Korpus zacisku opuéci¢ ostroznie na oprawe zacisku | wkrecié $rube

mocujgcqg. Jest to Sruba samozabezpieczajgca i po kazdym odkreceniu trzeba
uzywad nowej Sruby.
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Rys. 7.7. WCISKANIE TLOKA W CYLINDER KORPUSU
ZACISKU ZA POMOCA SPECJALNEGO ROZPIERACZA
TLOKA

m Sworzefl prowadzgcy przytrzymywad ponownie w sposéb pokazany na
rysunku 7.5 i srube mocujacy dociagngé momentem 35 N - m,

m Wszystkie pozostale prace wykonaé w odwrotnej kolejnodci. W razie
potrzeby uzupetnic¢ poziom plynu hamulcowego w zbiorniku plynu hamul
cowego. Kilkakrotnie nacisngé¢ pedal hamulca, aby ptytki cierne dosunely sig
do tarczy hamulcowej. Dokrecié nakretki két momentem 110 N - m.

W kolach 15"

W tym wykonaniu plytki cierne s osadzone na kolkach zabezpieczajacych
| dzigki temu nie ma potrzeby rozmontowania zacisku hamulca w celu
wymiany plytek ciernych. Gruboéé oktadzin hamulcowych sprawdza sie tak
samo, jak w zacisku két 14". Rysunek 7.3 odnosi sig réwniez do tego
wykonania. Plytki cierne wymontowuje sig¢ w nastepujacy sposéb.

m Zluzowac nakretki obu kél. Uniesc i postawié przod pojazdu na podstaw-
kach. Zdja¢ oba kofa.

m Sprezyne zabezpieczajacq (1, rys. 7.8) wyjaé po obu stronach.

m Osadzi¢ trzpiert w sposéb pokazany na rysunku 7.9 i oba kolki zabez-
pieczajgce (2, rys. 7.8) wybié po kolei od zewnatrz w kierunku do wewnatrz,
m Wyciagnac ptytki cierne (3). Jesli sq zapieczone, to osadzi¢ w otworze po
kolku zabezpieczajgcym zagiety drut i szarpnigciem wyciggnaé piytki cierne.
m Weisnac tlok w cylinder korpusu zacisku za pomoca patyka z twardego
drewna w spostb opisany na stronie 208. Majac do dyspozycji rozpieracz
tloka pokazany na rysunku 7.7, mozna go uzyé do cofniecia tloka. W tym
przypadku trzeba réwniez odessac troche plynu hamulcowego, aby podczas
cofania tloka nie wylal sie ze zbiornika.

m Gniazda na ptytki cierne w zacisku hamulca wyczysécic w miare mozliwo-
Sci sprgzonym powietrzem), a w jego braku szmatami. Nie uzywaé roZpusz-
czalnikow zawierajgcych substancje $cierne, ani tez narzedzi o ostrych
krawedziach. Sprawdzi¢ osadzenie ostony tloka, Ostony uszkodzone, skru-
szate lub stwardniale, muszg by¢ wymienione na nowe.

Plytki cierne montuje sig w odwrotne| kolejnosci do wymontowania. Obie
plytki cierne umiesci¢ w gniazdach zacisku i otwory w plytkach ustawié
w jednej osi z otworami w ,,uchach’ zacisku, za pomoca cienkiego trzpienia.
Whic od wewnatrz w kierunku na zewnatrz kotki zabezpieczajace i zalozyé na
nie sprezyny zabezpieczajace.
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71. HAMULCE TARCZOWE KOL PRZEDNICH WYMIANA PLYTEK CIERNYCH

Rys. 7.8. PLYTKI CIERNE | ICH ELEMENTY MOCUJACE Rys. 7.9. WYBIJANIE TRZPIENIEM {strzalka) KOLKOW
STOSOWANE W POJAZDACH Z KOLAMI 157 ZABEZPIECZAJACYCH PLYTKI CIERNE

1 — sprezyna zabezpieczajgca, 2 kolki zabezpiaczajgee,

3 — piytki cierne

Wszystkie pozostate prace wykonaé w odwrotnej kolejnosci do wymon-
towania. W razie potrzeby skorygowac poziom ptynu hamulcowego w zbior-
niku ptynu hamulcowego. Macisnaé kilka razy pedal hamuleca, aby phytki
cierne dosungly sig do tarczy hamulcowej. Nakretki kél dociggnaé momen-
tem 110 N-m,

Naprawa zacisku hamulca

Przed przystapieniem do jakichkolwiek prac nalezy zapoznadé sie z ponizszymi
uwagami.

m Po zdemontowaniu zacisku hamulca uszczelki wymieniaé na nowe. Sa
one zawarte w zestawie naprawczym.

u Nigdy nie montowac¢ ponownie tlokéw, ktérych powierzchnie lizgowe sg
zuzyte, porysowane albo utlenione. Wymieniaé zawsze korpus zacisku
w komplecie.

m Uzywaé tylko plynu hamulcowego przepisowego gatunku. Nigdy nie
uzywac plynu, ktory byt dlugi czas przechowywany bez zamkniecia.

m Tloki, pierScienie uszczelniajgce i ostony smarowaé albo czystym plynem
hamulecowym, albo smarem do hamulcdw.

W obu wykonaniach zaciskow korpus zacisku jest przesuwny i jest prowa-
dzony §lizgowo na dwdch sworzniach. Konstrukcja sworzni jest w obu
rozwigzaniach odmienna. Do zaciskania ptytek ciernych stuzy tylko jeden
thok.

W kolach 14" odkrgci¢ od zacisku nakretke zigezkowq przewodu hydraulicz-
nego i odigczy¢ korpus zacisku od oprawy zacisku. Jest on mocowany u gory
podobng Srubg jak u dotu.

W kolach 15" mozna sig dosta¢ do ttoka dopiero po wymontowaniu korpusu
zacisku, Oczywiscie jeszcze wczesnie] trzeba wymontowad plytki cierne.
m Wykrgcic srubg (14, rys. 7.10) i wyja¢ tarcze hamulcowa.

m Przy wsporniku (8) poluzowaé nakretke zlagczkowa przewodu sztywnego,
wyciggngc blache sprezysta i odkreci¢ elastyczny przewdd hydrauliczny od
przewodu sztywnego.
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Rys. 7.10. CZESCI SKLADOWE ZACISKU HAMULEA
{bez plytek ciernych) DO POJAZDU Z KOLAMI 157

1 — druba 270 N-m, 2 — nakrgtka kontrujaca 70 N-m,
3 - ostona gumowa, 4 — odpowietrznik,

5 — szrywny przewdd hamulcowy z nakretkami zlgoczkowymi,
6 — blacha sprezysta, 7 — &ruba 10 N-m,

8 — wspornik elastycznego preewodu hamulcowego,

9 — elastyczny przewdd hamulcowy,

10 — sworzen prowadzqcy, 11 — korpus zacisku,

12 — oprawa zacisku, 13 — tarcza hamulcowa,
14 — fruba mocujgca tarcze hamuloows

m Wykrgci€ z korpusu zacisku nakretke zlgczkowa przewodu sztywnego
i wyjac ten przewdd,

m Zluzowac nakretki kontrujgce (2) i wykrecié éruby (1). Obie ruby 59
bardzo mocno dokrecone.

m Sciggnaé korpus zacisku ze sworzni prowadzgcych {10). Zacisk hamulca
naprawia sig podobnie jak zacisk hamulca kol 14”. Sg do dyspozycii zestawy
naprawcze. Wszystkie zawarte w takim zestawie czeéci muszg byé¢ zamon-
towane, nawet jezeli niektore z wymontowanych czeéci wygladaja jeszcze
bardzo dobrze.

Na rysunku 7.11 pokazano czgéci skladowe korpusu zacisku két 14, Takie
same czgsci s3 montowane w korpusie zacisku k6t 15” z 13 tylko réznicg, ze
konstrukcja zacisku kdt 15° jest inna.

s Korpuszamocowac w imadle i wyciagnaé oslone pylowa z cylindra i ttoka
(za pomocg wkretaka).

m Wiozy¢ w korpus zacisku, przed tlok, plytke drewniang w sposob
pokazany na rysunku 7.12 i wypchng¢ sprezonym powietrzem tiok z cylindra.
W chwili wlgczenia sprezonego powietrza trzymaé palce z daleka korpusu,
poniewaz istnieje duze niebezpieczenstwo skaleczenia.

m Z rowka w cylindrze wyciggnaé ostroznie pierécier uszczelniajacy,
w sposdb pokazany na rysunku 7.13.

m Wszystkie czgsci starannie umyc¢, Jesli stan korpusu jest dobry, uzyé go
ponownie, zaktadajac podczas montazu czgsci zawarte w zestawie napraw-
czym.

m Nasmarowac plynem hamulcowym albo smarem do hamulcéw pierécien
uszczelniajgcy | osadzi¢ go w rowku cylindra korpusu zacisku,

m Zewngtrzng warge oslony pylowe| osadzié w rowku tloka i nasmarowad
powierzchnig tloka plynem hamulcowym albo smarem do hamulcéw,

m Wprowadzi¢ tlok do cylindra, a nastepnie, w sposob pokazany na rysunku
7.14, weisnaé wkretakiem wewnetrzng warge oslony pylowej w rowek
cylindra.

m Pokazanym na rysunku 7.15 rozpychaczem weisngé powoli ok w cylin-
der. W przypadku braku rozpychacza trzeba sobie poradzié w inny sposob.,
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Rys. 7.11. CZESCI SKLADOWE KORPUSU ZACISKU
1 — korpus cylindra, 2 — pierscien uszczalniajgcy,

3 — osiona pylowa, 4. — tlok Rys.7.12. WYJMOWANIE TLOKA Z CYLINDRA KORPUSU

ZACISKU
Plytke drevwniang osadzié w pokazanym miejscu

Rys. 7.13. WYJMOWANIE £ CYLINDRA KORFUSU Rys. 7.14. OSADZANIE ZA POMOCA WERETAKA
ZACISKU PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGD WEWNETRZNE) WARGI OSEONY PYLOWEJ

ZA POMOCA WKRETAKA

Mie uszkodzi¢ gladzi cylindra

Rys. 7.16. WCISKANIE TLOKA DO CYLINDRA KORPUSU
ZACISKL ZA POMOCA ROZPIERACZA

Naprawa tarcz hamulcowych

Jeéli tarcza jest porysowana albo nierdwna, to mozna jg przeszlifowac.
Malezy zachowaé minimalng gruboécé tarczy oraz plaskosé i réwnoleglosc je
powierzchni. Grubo$é minimalng podano w tablicy ,,Charakterystyka tech-
niczna’’. Nie jest ona taka sama dla wszystkich odmian modelu Transporter.
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Podejrzewajgc skrzywienie tarczy nalezy zmierzy¢ jej bicie boczne. Mozna to
wykonac bez wymontowania tarczy, jednak wyjecie plytek ciernych jest
konieczne, aby tarcza mogla sig¢ swobodnie obracaé. Czujnik z odpowiednia
podstawka nalezy ustawi¢ przy tarczy hamulcowe] i przystawié jego kon-
cowke do powierzchni boczne] w poblizu obwodu zewnetrznego. Obrocic
tarczg powoli | odczytaé wskazania czujnika, Nie podano wartoéci mak-
symalnego bicia dopuszczalnego. Mozna jednak przyjgc, ze tarcza jest
skrzywiona, gdy bicie jest wieksze od 0,1 mm.

Jesli tarcza hamulcowa byla wlasnie zamontowana, to przyczyna bicia moze
by¢ dostanie sig zanieczyszczer migdzy powierzchnig piasty | powierzchnie
oporowq tarczy. W takim przypadku nalezy tarcze znowu wymontowad
i sprawdzi¢ dokiadnie powierzchnie oraz je wyczyscié.

Zamontowa¢ ponownie tarczg hamulcows 1| powtdrzyé pomiar bicia. Jeéli
jest ono nadal takie samo, to przyczyng moze by skrzywienie tarczy na
skutek dziatlania wysokich temperatur. Zdarza sie 1o jednak bardzo rzadko.

7.2. HAMULCE BEBNOWE KOL TYLNYCH

Sprawdzanie i wymiana szczek hamulcowych

W tarczy nosnej hamulcow sg umieszczone od tylu korki, po ktérych wyjeciu
mozna sprawdzi¢ grubosé okladzin szczgk hamulcowych. Na rysunku 7.16
pokazano polozenie otworu kontrolnego. Oswietlic przez ten otwér szczeki
hamulcowe i oszacowacé grubo$¢ okladzin. Jesli wynosi ona juz tylko 1,0 mm
albo jest bliska tej wartodci, to szczeki trzeba wymienié w komplecie, to
znaczy w obu kotach tylnych,

m Uniesc tyt pojazdu i postawié na podstawkach.

m Samoregulator szczgk hamulcowych nalezy zluzowaé, gdyz w przeciw-
nym razie bgben moze zawisngé na szczekach i nie bedzie mozna go zdjac.
Nalezy w tym celu wsunac¢ wkretak w otwér pokazany na rysunku 7.17
I wyczuc” za tarcza nosng (5, rys. 7.18) kotko zebate rozpieracza (16).
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Rys. 7.16. PO WYCIAGNIECIU KORKA (strzatka) MOZNA Rys. 7.17. KOLKO ZEBATE ROZPIERACZA MOZNA
DSZACOWACL GRUBOSC OKLADZIN CIERNYCH SZCZEK OBRACAC ZA POMOCA WKRETAKA

HAMULCOWYCH (dobrze odwistlié)
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I

Rys. 7.18. HAMULEC BEBNOWY KOLA TYLNEGO

1 — prowadnik szczek hamulcowych, 2 — sztywny przewod hamulcowy, 3 — Gruba 17 N-m, 25
4 — prowadnik szczgk hamulcowych, & — tarcza nogna hamulca, 6 — diwignia przestawcza,
7 szczeka hamulcowa z przyklejong okladzing cierna, 8 — sprezyna prowadnika szczek,

8 talerzyk prowadnika, 10 — dolna sprgzyna powrotna, 11 — dolna Sprefyna powrotna,
12 sprezyna diwigni przestawczej, 13 — ciegno hamulca awaryjnego, 14 — cylinder hamulcowy,
15 — gdrna sprezyna powrotna, 16 — rozpieracz, 17 — sprgzyna powrotna, 18 — diwignia rozpierajqca,
19 — szezeka hamulcows z przyklejong okladzing cierng, 20 — spregyna prowadnika szczek, 21 — talerzyk prowadnika,
22 4ruba ze Ibem z gniazdem szeéciokgtnym (do mocowania tarczy nodnej) 150 N-m, 23 — bgben hamulcowy,
24 — $4ruba, 26 — Subse do mocowania kola

Obracajac kétko w odpowiednig strong, cofngcé szczeki hamulcowe. Jesli
podczas obracania w jedng strong szczeki blokujg beben hamulcowy, to
znaczy ze w celu ich cofnigcia trzeba obracac kotko w kierunku przeciwnym.
Po drugiej stronie pojazdu cofngé szczgki w taki sam sposéb.

Podczas wykonywania dalszych czynnoéci nalezy postugiwac sig rysunkiem
7.18 i postepowaé w nastgpujgcy sposob.

s Od tylu tarczy noénej hamulca docisngé palcem prowadnik szczgki, a od
przodu uchwycié szczypcami talerzyk prowadnika, MNacisngc talerzyk,
*obrécié | odlaczyé od prowadnika. Wyjgé prowadnik, talerzyk i sprezyng. Na
rysunku 7.19 pokazano sposob uchwycenia talerzyka prowadnika szczyp-
cami, Nalezy wymontowadé prowadniki obu szczgk hamulcowych.

m Odlaczyé po jednej stronie sprezyng (1, rys. 7.20). Mozna rowniez
odlgczyt sprezyng déwigni przestawczej (2).

s Za pomoca wkretaka obréci¢é, do oporu kotko z¢bate rozpieracza, aby
szczeki hamulcowe cofnely sig mozliwie jak najdalej i odtqczyc¢ sprezyne (4,
rys. 7.20).
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Rys. 7.19. OBRACANIE SZCZYPCAMI| TALERZY KA, Rys.7.20. HAMULEC KOLA TYLNEGD. Pokazane polozenia
PROWADNIKA W KIERUNKU POKAZANYM STRZALKA  poszczegdlnych sprezyn powrotinych Opis w tekécia

{do wyboru), AZ BEDZIE MOZNA WYJAL PROWADNIKI

SZCZEK

RAys. 7.21. ZDEJMOWANIE SZCZEK HAMULCOWYCH Rys. 7.22. ODLACZANIE CIEGNA HAMULCA
AWARYJINEGO OD DZWIGNI ROZPIERAJACE.

m Uchwycic u dolu szczeke hamulcowg w sposdb pokazany na rysunku 7.21
i wychyli¢ jga z dolnego wspornika. Odlgczyé luing teraz dolng sprezyneg
szczek.

m Przechyli¢ szczgke hamulcowg do dolu i od diwigni rozpierajgce] od-
taczy¢ ciggno hamulca awaryjnego. Ciggno jest zamocowane na dwigni
dzigki naciskowi sprezyny osadzonej na ciggnie. Aby wiec odlgczy¢ ciegno,
trzeba te sprezyne cofngé w sposob pokazany na rysunku 7.22. Podczas
zaktadania ciggna sprezyne trzeba tak samo naprezy¢. Szczegbing uwage
nalezy poswigcit rozpieraczowi szczek. Trzeba go rozkrecié, oczyécié i pono-
wnie nasmarowac. Jego lewa czes¢ ma gwint prawy, a prawa lewy. Widelki
rozpieracza sq po jednej stronie niesymetryczne, Podczas montazu nalezy
rozpieracz tak ustawic, aby dluzszy koniec widelek znalazl sie po stronie
tarczy nosnej hamulca,

Szczeki hamulcowe montuje sie w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
Powierzchnig przylegania szczek hamulcowych do tarczy nosnej hamulca,
dolne korice szczgk osadzane we wsporniku szczek oraz przegub diwigni
rozpierajgce] lekko nasmarowac smarem grafitowym. Najpierw podlaczyé
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ciggno hamulca awaryjnego w sposéb pokazany na rysunku 7.22, to znaczy
cofngé szczypcami sprezyne tak daleko, jak to tylko mozliwe, osadzié
koncowke ciggna w diwigni rozpierajgcej i pusci¢ sprezyne, aby zablokowala
ciggno w diwigni. Sprawdzic, czy ciggno zostalo pewnie zablokowane.
Zatozyc¢ na szczeki hamulcowe sprezyny powrotne.

Osadzic najpierw jedng szczgkg we wsporniku szczgk. Pociggajac za drugq
szczeke, rozciggngc sprezyny powrotne i osadzié¢ drugg szczeke (rys. 7.21).
Zalozy¢ z powrotem wszystkie sprezyny pokazane na rysunku 7.20. Mozna
sig przy tym poslugiwac szczypcami albo wkretakiem.

Osadzi¢ ponownie, w odwrotne] kolejnosci, prowadniki szczek hamul
cowych. Dociskajac od tylu prowadnik palcem, nalozyé od przodu sprezyne
I talerzyk prowadnika, a nastgpnie nacisngé¢ i obrocié talerzyk tak, aby
zablokowat sig na prowadniku. Po zamontowaniu szczgk trzeba wyregulo-
wac podstawowe polozenie samoregulatora. Nalezy postepowaé w na-
stepujacy sposob.

m Catkowicie zwolni¢ hamulec awaryjny.

m Pod samochodem zluzowaé nakretke kontrujgca i odkrecié nakretke
regulacyjng w miejscu pokazanym strzatkg na rysunku 7.23, aby poluzowaté
ciggno hamulca awaryjnego.

m Ustawic szczgki hamulcowe wspotosiowo, przesuwajac je w jedng i druga
strone.

m Zmierzy¢ suwmiarkg $rednice zamontowanych szczek (wymiar ,,a’ na rys.
7.24). Jesli nie wynosi ona okoto 286 mm, to pokrecajac kétkiem zebatym
rozpieracza wyregulowac Srednicg do tej wartosci. Zaklada sig, iz zamon-
towany begdzie beben hamulcowy dotychczasowy albo nowy. Jesli na skutek
dtugiej eksploatacji byto konieczne przetoczenie begbna, to szczeki nalezy tak
ustawi¢, aby ich srednica byla o 1 mm mniejsza od rzeczywistej érednicy
bebna hamulcowego.

m Wyregulowacd hamulec awaryjny w sposab opisany na stronie 2086,
Wszystkie pozostale prace wykonac w kolejnosci odwrotnej do wymon
towania, Kiedy juz pojazd z powrotem stanie na ziemi, kilkakrotnie nacisnac
pedal hamulca, aby szczeki hamulcowe ustawity sie w polozeniu roboczym.

| NS lw-'
——— \ N ;r" \’/
\ "‘ﬂ * /

Rys. 7.24, PUMI.ﬂ.H SREDNICY SZCZEK
Rys. 7.23. NAKRETKA (strzalka) DO REGULAC.I HAMULCOWYCH, Zmierzong Srednice dostosowad
DEUGOSCI CIEGNA HAMULCA AWARYJNEGO do grednicy bebna hamulcowego
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Wymiana tarczy nosnej hamulcéow

Tarczg no$ng hamulcdw mozna wymontowaé po wymontowaniu piasty kola
tylnego, szczgk hamulcowych, cylindra hamulcowego i odkreceniu czterech
srub mocujgcych tarczg do wahacza podluznego (patrz rys. 7.18).
Podczas montazu $ruby te nalezy dociaggnaé momentem 150 N -m.

Naprawa cylindra hamulcowego hamulcéw bebnowych

Cylinder hamulcowy ma konstrukcje tradycyjng i wszelkie prace naprawcze
mozna przy nim wykona¢ w znany sposob. Sg do dyspozycji zestawy
naprawcze. Zamawiajgc zestaw trzeba podawac model pojazdu, do ktérego
bedzie stosowany, poniewaz firma czesto zmienia, bez uprzedzenia, éred nice
cylindra hamulcowego.

7.3. POMPA HAMULCOWA

We wszystkich samochodach Transporter jest stosowana pompa hamulcowa
typu Tandem z podwéjnym zbiornikiem plynu hamulcowego. Kazdy z dwach
obwodow uktadu hamulcowego jest zasilany z osobnej komory zbiornika.
Uktad hamulcowy zostal podzielony diagonalnie.

Najblizszy popychaczowi pedalu hamulca tloczek pompy hamulcowe| zasila
cisnieniem hamulec lewego kota przedniego i prawego tylnego, a tloczek
posredni prawy przedni i tylny lewy hamulec.

Wymontowanie i zamontowanie pompy hamulcowej

Pompa hamulcowa jest przymocowana do czolowej strony urzadzenia
wspomagajgcego i mozna jg wymontowac z komory silnika. Na rysunku 7.25
pokazano mocowanie pompy hamulcowej i urzadzenia wspomagajgcego.

m Odkrgcic nakrgtki zlaczkowe przewodéw hamulcowych i przewody
ostroznie odgigé¢ na bok.

Rys. 7.26. POMPA HAMULCOWA | URZADZENIE

WSPOMAGAJACE
1 — korek zbiornika plynu hamulcowego,
2 — zbiomik plynu hamulcowego, 3 — tulejki gumowe,

4 nakrgtka 20 Nm, 6 pompa hamulcowa,

B — o-ring, 7 — &ruba 256 N-m,

8 — urzgdzenie wspomagajgce,

8 — popychacz z widelkami, 10 — sworzen z zawleczky.
11 — nakrgtka, 12 — przegroda czolowa,

218 13 diwignia pedatu hamulca




7.3. POMPA HAMULCOWA

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

s W pokrywce zbiornika ptynu hamulcowego odlaczy¢ od czujnika poziomu
plynu hamulcowego przewody elektryczne. Nie wszystkie modele sa wypo-
sazone w ten czujnik.

m Odkrecié éruby mocujgce pompe i wyjac ja. Pompa jest uszczelniona
wzgledem urzgdzenia wspomagajgcego o-ringiem.

Pompe hamulcowg montuje si¢ w odwrotnej kolejnosci do wymontowania.
Popychacz urzadzenia wspomagajacego nie wymaga regulacji.

Naprawa pompy hamulcowej

7.4.

Pompa hamulcowa nie podlega naprawie. W razie uszkodzenia nalezy |a
wymieni¢ na nowq. Pompa ma érednice cylindra 22,2 mm.

W przypadku montowania nowej pompy hamulcowej od starej nalezy
odigczyé zbiornik plynu hamulcowego. Obie tulejki gumowe (3, rys. 7.258)s3
osadzone w pompie hamulcowej. Mozna je stamtad wyciggnac za pomoca
wkretaka. Nowe tulejki nasmarowaé plynem hamulcowym i wecisnac w prze-
znaczone dla nich gniazda w pompie hamulcowej.

URZADZENIE WSPOMAGAJACE

Urzadzenia wspomagajgcego nie powinno si¢ naprawiac, poniewaz do jego
demontazu i montazu sq potrzebne narzedzia specjalne. Uszkodzenie urzg-
dzenia wspomagajgcego nie wigze sig z ograniczeniem skutecznosci hamo-
wania, Konieczne jest jedynie przykladanie do pedalu wigkszej sily, jesli ma
byé zachowana taka sama droga hamowania. W przypadku silnika ben-
zynowego podciénienie jest doprowadzane do urzadzenia z kolektora
dolotowego, a w silniku wysokopreznym z pompy podcisnienia.
Prawidlowoéé pracy urzgdzenia wspomagajacego sprawdza sig w nastgpu-
jacy sposob.

m Po wytaczeniu silnika nacisngc¢ wiele razy pedat hamulca, aby catkowicie
zlikwidowaé podciénienie w uktadzie wspomagania.

m Nacisnaé pedal z umiarkowang sitg i uruchomic silnik.

m Jedli urzadzenie pracuje prawidlowo, to bez zwigkszania sily nacisku
pedal wyczuwalnie opadnie.

Urzadzenie wspomagajgce mozna wymontowaé po odkrgceniu nakretek
érub dwustronnych od strony komory pasazerskiej. Mocowanie urzqdzenia
jest pokazane na rysunku 7.25.

We wszystkich modelach s§ montowane urzgdzenia wspomagajgce o takiej
samej Srednicy 9 (229 mm). Nalezy o tym pamigta¢ zamawiajac nowe
urzadzenie wspomagajgce.

W dachodzacym do urzadzenia wspomagajacego przewodzie elastycznym
jest umieszczony zawor zwrotny, Podejrzewajgc, iz do urzadzenia nie
dochodzi podciénienie, mozna ten zawdr przedmuchac sprezonym powiet-
rzem w kierunku wskazanym strzatka na zaworze. Jesli doprowadzi sig
powietrze z kierunku przeciwnego, zawoér zamknie sig i nie da sig przed-
muchac.

219



7. UKLAD HAMULCOWY

Rys. 7.26. KOREKTOR SILY
HAMOWANLA

— ZACZEep Sprozyny

— sprezyna (uwazad na polozenie
montazowe)

8 zatrzask

8 — diwignia dwuramienna

10 — ogranicznik gumowy

1M wahacz podiuzny

1 — korektor sitly hamowania
2 — nakrptka mocujaca

3 druba 20 N-m

4 gruba 20 N-m

§ — nakretka

31
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7.5. KOREKTOR SILY HAMOWANIA

Korektor sity hamowania jest przykrecony do nadwozia od spodu pojazdu
i polgczony za posrednictwem dwdoch sprezyn z umieszczong poprzecznie
diwignig dwuramienng korektora, Na rysunku 7.26 pokazano rozmiesz-
czenie czesci zwigzanych z korektorem.,

Korektor sity hamowania musi by¢ regulowany po kazde] wymianie wahacza
oraz jezeli z jakiegos powodu, na przykiad przy okazji naprawy, odkrecono
zaczepy sprazyn (6, rys. 7.26), nie zaznaczajgc ich polozenia wzgledem
wahacza. W takim przypadku jest konieczna, przynajmniej wstepna, regula-
cja korektora.

Chociaz regulacja korektora moze sie wydawad bardzo skomplikowana, to
mozna j§ wykonac dysponujac jedynie przyrzadami pomcn:nic.zyrmi.. Korzys-
tanie z przyrzgdow specjalnych, jakimi postugujg sie w ASO firmy Volks-
wagen nie jest w tym przypadku konieczne,

m Wymontowad tylny amortyzator w sposob opisany na stronie 197 i w jego
miejsce osadzi¢ gwintowany pret z uchem umozliwiajgcym zawieszenie go
na Srubie mocujgce] amortyzator od gory. Jedng ze zdjetych z amortyzatora
tulejek oraz podkladke nasunac na pret gwintowany, tak aby tulejka gumowa
znalazta sie miedzy podkladky | wahaczem, nastepnie nakreci¢ nakretke, Na
rysunku 7.27 pokazano przyrzad specjalny.

m Teraz nalezy wahacz wstepnie napigc, to znaczy trzeba uzyskac okreslony
wymiar (X', rys. 7.28) miedzy plyta oporowq nadwozia (A) i gorng
krawedzig gniazda na sprezyne (B) w wahaczu podluznym. Wymiar ten jest
rozny w paszczegdlnych grupach pojazddw. Mozna go odczytad na naklejce
umieszczone] na stupku drzwiowym (patrz rys. 6.6). Pierwsze serie samo-
chodbw Transporter byly jednak wypuszczane bez tej naklejki. W takim
samochodzie wymiar X trzeba ustalic na podstawie oznaczenia barwnego
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Rys. 7.27. PRZYRZAD SPECJALNY FIRMY VOLKSWAGEN  Rys. 7.28. POMIAR WYSOKOSCI TYLU POJAZDU Do
OSADZONY W MIEJSCU AMORTYZATORA. W tekdcie jest  WYREGULOWANIA KOREKTORA SILY HAMOWANIA
opisany preyrzad pomocniczy Wyrmiar | X" zmierzye miedzy punktami (&) i (B)

Rys. 7.29. REGULACJA KOREKTORA SILY HAMOWAMNIA
Opis w tekscie

sprezyn srubowych. Mozna spotkac sprgzyny oznaczone nastepujgcymi

kalorami,

Oznaczenie barwy Wymiar . X' na rysunku 7.28
zielonej 285 mm
pomaranczowej 260 mm
bialej 250 mm
fioletowe| (lila) 275 mm
brgzowe; 285 mm
niebieskiej 240 mm

W celu ustawienia wymiaru X" nalezy pokrgcaé nakretkga na precie
gwintowanym, az wahacz uniesie sig dostatecznie.

m Ustawic teraz ,.na oko” diwignig dwuramienng (4, rys. 7.29 lub 9, rys.
7.26) poziomo. W celu ustawienia nalezy oba ograniczniki gumowe (1, rys.
7.29) wykreci¢ do gory, aby stykaly sig z dZwigniq nie naprezajac jej.

m Jeden z zaczepow sprezyn (2) nalezy teraz przesunac do dolu tak daleko,
aby po drugiej stronie, w migjscu oznaczonym strzalkg, powstal luz miedzy
ogranicznikiem (1) i déwignig dwuramienng (4).

m Drugi zaczep sprezyny zluzowaé i pociggngé do dolu, aby diwignia
dwuramienna znowu ustawita sie poziomo.
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7.6.

m Oba ograniczniki (1) wkrecié catkowicie, aby miedzy nimi i dzwignig
dwuramienng (4) powstal mozliwie najwiekszy luz.

Teraz jest konieczne dokladne wyregulowanie za pomocyg dostepnych
w ASO firmy Volkswagen manometréw. Po regulacji przy ciénieniu w hamul -
cach két przednich 50 baréw (5 MPa) cisnienie w hamulcach kél tylnych
musi wynosi¢ tylko 20 baréw (2 MPa). W taki sposéb zostanie zagwaran-
towane, ze efekt hamowania kot przednich bedzie wiekszy niz két tylnych,
W celu wyregulowania korektora sq mierzone ci$nienia w prawym przednim
i lewym tylnym cylindrze hamulcowym. Regulacje przeprowadza sig w na-
stepujacy sposob,

m Oba ograniczniki (1, rys. 7.29) wkrecié calkowicie.

m Oznaczyc¢ flamastrem albo tasémg klejgcg polozenie zaczepéw sprezyn
wzgledem wahaczy,

m Odkrecic Srubg (3) i przesungc zaczep sprezyny (2) do dotu, aby ci$nienie
zwigkszy¢ albo do gory, aby zmniejszy¢. Przestawienie zaczepu o 1 mm
odpowiada zmianie ci$nienia o okoto 4 bary (0,4 MPa). Niejednokrotnie do
wyregulowania wystarczy przestawienie tylko jednego zaczepu, pod warun-
kiem jednak, ze wychylenie z poziomu diwigni dwuramiennej bedzie nie
wieksze niz 4 mm.

m Srube (3) ponownie dociggnaé.

m Jesli to konieczne, to teraz mozna odkreci¢ rube (3) po drugiej stronie
i wyregulowac potozenie drugiego zaczepu sprezyny.

m Wymontowaé pret gwintowany i osadzié¢ w jego miejsce amortyzator,
w sposib opisany na stronie 197. Przestrzegaé momentéw dokrecania,
Wymontowanie i zamontowanie korektora sity hamowania jest latwe, jednak
koniecznie trzeba oznaczy¢ polozenie zaczepdw sprgzyn, aby uniknaé wyzej
opisanej regulacji. Nowy korektor zamontowac i dokrecié zaczepy sprezyn
w oznaczonym polozeniu. Zwaza¢, aby przewody hydrauliczne byly pod-
fgczone do wlasciwych otworéw przylaczeniowych korektora. Odpowietrzyé
uktad hamulcowy.

HAMULEC AWARYJNY

Czesci skladowe hamulca awaryjnego sq pokazane na rysunku 7.30. Wszel-
kie prace zwigzane z hamulcem awaryjnym mozna wykonaé na podstawie
tego rysunku. Nalezy przestrzega¢ ponizszych uwag odnoszgcych sie do
réznych czesci przedstawionych na tym rysunku,

m W celu wymontowania uchwytu diwigni hamulca (3) nalezy jezyk
znajdujacy sig od dotu weisngé do $rodka i uchwyt wyciggnaé do przodu.
m Nakrgtka (12) jest samozabezpieczajgca i po kazdym odkrgceniu musi byé
wymieniana na nowa.

m Pokazany ksztatt segmentu zebatego (13) wystepuje tylko w pojazdach
z kierownicg po prawej stronie.

W pojazdach z kierownicg po lewej stronie jest montowany segment zebaty
(15), mocowany nakrgtkami (14). Nakretki te sg samozabezpieczajgce
i muszg byé wymieniane na nowe jeéli zostaty odkrgcone. Nowe nakretki
dokrecié momentem 25 N -m.

m Ciegno (19) nie jest montowane we wszystkich samochodach,

m Regulacja hamulca awaryjnego zostala juz opisana na stronie 206. W celu
wymiany ciggna hamulca awaryjnego trzeba wymontowaé szczeki hamul-
cowe.

Po wymianie ciggna trzeba wyregulowaé hamulec awaryjny.




7.6. HAMULEC AWARYJNY

i o ———

Ays. 7.30. CZESC| SKEADOWE HAMULCA AWARYJINEGO
1 ostona, 2 — obudowa diwigni hamulca awaryinego, 3 — uchwyt diwigni hamulca awaryjnego,
4 — preycisk, 5 sprezyna powrotna, 6 — podparcie sprezyny, 7 drazek odblokowujgcy,8 — zapadka,
9 — sworzen mocujacy, 10 — zabezpieczenie sworznia, 11 — diwignia hamulca awaryjnego, 12 — nakretka,
13 segment zebaty (do pojazdu z kierownicg po prawe] stronie), 14 — nakretka samozabezpieczajgca,
15 wspornik hamulca awaryjnego z segmentem zgbatym do pojazdow z kierownicg po lewej stronia,
16 — nit, 17 — wylgcznik, 18 — ciggno hamulca awaryjnego, 19 — ciggno,
20 diwignia wyrbwnaweza z ciggnami do hamuledw kit 21 — nakrgtka, 22

nakrgtka kontrujgea,
23 — koficHdwka ciegna, 24 — sprezyna powrotna, 25

zabezpieczenie

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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VOLKSWAGEN TRANSPORTER T4

e 4

INSTALACJA
ELEKTRYCZNA

8.1.

W samochodach Transporter stosuje sig 12-woltows instalacje elektryczng.
Z masg samochodu jest polgczony ujemny biegun akumulatora i zaciski
minusowe pozostalych zespolow instalacji elektrycznej.

Akumulator znajduje sie w komorze silnika.

Do rozruchu silnika zastosowano rozrusznik z przesuwnym zespolem sprzega-
jacym. Wylgcznik rozrusznika stanowi cze$é wylacznika zaptonu, po ktérego
zatgczeniu prgd jest doprowadzany do wylgcznika elektromagnetycznego
przesuwajacego zespol sprzegajacy i zalaczajacego rozrusznik. W tablicy
.Charakterystyka techniczna” sq podane numery zamoéwieniowe poszczegdl-
nych rozrusznikdw.

Montowane w samochodach Transporter alternatory majg prad znamionowy
65 A albo 90 A, w zaleznosci od odmiany modelu, i sg produkcji firmy Bosch
albo Valeo. W tablicy ,,Charakterystyka techniczna’” sa podane numery zamd-
wieniowe alternatorow oraz ich przeznaczenie do poszczegdinych silnikéw.
Alternator jest napedzany paskiem klinowym od walu korbowego silnika.
Regulator elektromechaniczny stuzy do regulacji pradu tadowania i jest w obu
alternatorach mocowany do tylnej pokrywy.

Umieszczona w tablicy wskaznikow lampka kontrolna fadowania informuje
o prawidlowym dzialaniu instalacji elektrycznej.

AKUMULATOR

W samochodach Transporter jest stosowany akumulator 12 -woltowy, ktdry nie
we wszystkich modelach ma takg sama pojemnosé, poniewaz jest ona
dostosowana do wymagar zabudowanego silnika i zainstalowanego wypo

sazenia.

Zadaniem akumulatora jest dostarczanie prgdu do rozrusznika, ukladu za-
ptonowego albo ukladu podgrzewania wstepnego, do o$wietlania pojazdu oraz
do innych odbiornikdw pradu.

Elektrolit, ktérym jest napelniony akumulator, nawet w stanie rozcieficzonym,
moze wypali¢ dziury w ubraniu. Skutki dziatania elektrolitu nie przejawiaja sie
jednak natychmiast, ale dopiero po kilku dniach lub po praniu. Jeéli jaka$ czesé
ubrania zostanie opryskana elektrolitem, to nalezy jg natychmiast namoczyd
w roztworze mydlanym (musi mieé odczyn zasadowy) | wielokrotnie wyptukaé,
aby usunaé elektrolit zanim zacznie niszczyé ubranie.




8.1. AKUMULATOR SPRAWDZANIE

Akumulator oraz otoczenie akumulatora utrzymywaé zawsze w czystoéei.
Powierzchnia akumulatora musi by¢ zawsze sucha, gdyz w przeciwnym razie
mogg powstac prady pelzajgce migdzy poszczegélnymi ogniwami prowa-
dzace do samorozladowania akumulatora,

W zimnych porach roku nie zostawiac¢ akumulatora w stanie rozladowanym,
poniewaz moze zamarzngc.

Stabo naladowane akumulatory zamarzajg predzej niz naladowane. W mie-
sigcach zimowych trzeba sie wigc staraé utrzymywad akumulator mozliwie
maksymalnie naladowany, co zresztg i tak jest konieczne z uwagi na
trudnigjszy w tym okresie rozruch silnika.

Sprawdzanie akumulatora

Poziom elektrolitu

Akumulator jest napeiniony elektrolitem (kwasem siarkowym rozcieficzonym
woda destylowang). Poniewaz woda moze odparowywac, trzeba okresowo
sprawdzac poziom elektrolitu i dolewaé wody destylowanej, Poziom elektro-
Iitu musi zawierac sie migdzy znakami na obudowie akumulatora. Akumula-
tory oryginalne sg normalnie wyposazane w zabezpieczenie przed nadmier-
nym napetnieniem. W celu dolania wody destylowanej odkrecié korki i wlaé
tyle wody, aby byla widoczna.

Stan naladowania

Do sprawdzania stanu natadowania akumulatora stuzy areometr, umieszczo-
ny w pipecie z gruszkg gumowg. Wykrecié korki zamykajgce, wsunad
w otwar ogniwa korficowke pipety i zassaé tyle elektrolitu, aby areometr mogl
plywaé (rys. 8.1). W zaleznosci od stanu naladowania zmienia sig masa
wiasciwa (gestosc) elektrolitu | odpowiednio do tego areometr zaglebia sie
w elektrolicie mniej lub bardziej. Gestoéé elektrolitu odczytuje sie na
skali areometru na wysokodci poziomu elektrolitu. Jezeli gestosé wynosi
1.28 g/cm® — akumulator jest naladowany catkowicie; jezeli 1,12 g/em? —

catkowicie rozladowany. Warto$ci poérednie wskazujg czesciowe stopnie
naladowania.

Ays. 8.1, SPRAWDZANIE GESTOSCI ELEKTROLITU
AKUMULATORA ZA POMOCA AREOMETRU
1 — pipeta z areometrem, 2 — akumulator
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B. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Ladowanie akumulatora

Bardzo rozladowane akumulatory nalezy dopetniaé wodg destylowang
dopiero po naladowaniu. Podczas ladowania poziom elektrolitu podnosi sig
i przepisowo napelniony akumulator mogiby w takim przypadku ,, wykipie¢”,
Poczatkowy prad tadowania nie powinien przekracza¢ 10% pojemnosci
akumulatora. Tak ustawiony prad bedzie sie stopniowo, w zaleznosci od
konstrukcji prostownika, zmnigejsza¢ w miare wzrostu stopnia natadowania,
Akumulator jest calkowicie natadowany, jesli gestosc elektrolitu nie zmienia
sig po dwdch godzinach ladowania. Przed tadowaniem nalezy wykrecic korki
zamykajace, aby wydzielajgcy sig wododr | tlen mogly sig ulatniaé i nie
tworzyly w ogniwie mieszaniny wybuchowej. Poniewaz podczas mocniej-
szego tadowania sg nieuniknione wytryski elektrolitu, to otoczenie akumula-
tora nalezy ostonié, na przykltad gazetami. Jesli akumulator jest tadowany
w zamknietym pomieszczeniu, 1o musi byé ono dobrze przewietrzane,
W zadnym przypadku nie zblizaé¢ sie do otwordw akumulatora z otwartym
ptomieniem.

W przypadku tadowania za pomocg domowego prostownika nie ma koniecz-
nosci wymontowania akumulatora z pojazdu. Jezeli natomiast stosuje sig
prostownik do ladowania szybkiego, nalezy akumulator wyjgc, odlgczajac
oba zaciski, aby zabezpieczyé diody alternatora, urzadzenie elektroniczne,
radio samochodowe oraz na przyktad uklad wiryskowy (benzyny).

Wymontowanie i zamontowanie akumulatora

Akumulator jest zamontowany na wsporniku w komorze silnika, Przed
wymontowaniem odkreci¢ od biegunow zaciski przewodow. Odigczac
zawsze najpierw przewdd ujemny. Przed zamontowanizm akumulatora
oczyscic koncowki biegunowe i nasmarowad dobrym smarem (do korficowek
biegundw akumulatordw). Majpierw zaktadac | dokrgcac zacisk dodatni.

Rozruch w przypadku roztadowanego akumulatora

Jezeli akumulator jest rozladowany, mozna uruchomié silnik za pomoca
dodatkowego akumulatora podigczonego za posrednictwem przewoddw
rozruchowych.

Przewody te muszg mie¢ duzy przekrdj | mocne zaciski, aby mogh przez nie
przephlywad prad o dostatecznym natezeniu. Nalezy kupowad tylko przewody
miedziane. Przewody aluminiowe sg tansze, ale podczas rozruchu na-
grzewajg sie, ich izolacja sie topi i podczas odejmowania zaciskow mozna
oparzy¢ palce. Najpierw polgczyé koncowki dodatnie obu akumulatorow,
a dopiero potem ujemne. Pomocnik powinien uruchomic silnik i pozwoelic mu
pracowac ze érednig predkoscia obrotowa, aby alternator mogl rowniez
dostarczad prad.

8.2 ALTERNATOR

Przed przystapieniem do wszelkich prac przy ukladzie tadowania nalezy
bezwzglednie przestrzegaé nastepujacych érodkdow ostroznosci.

m Nigdy nie odlagczaé akumulatora ani regulatora napigcia podczas pracy
silnika.
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1 8.2. ALTERNATOR SPRAWDZANIE

m Nigdy nie dopuszczac do zetkniecia sie z masg zaciskow wzbudzenia ani
tez przylgczonych do nich przewodow elektrycznych.

m Migdy nie zamienia¢ obu przewodaw regulatora napigcia.

m Nie wolno dopuscié do pracy regulatora, jesli ten jest polgczony z masg
(natychmiast zostanie uszkodzony).

m Nigdy nie wyjmowad alternatora, jesli wczesniej nie zostaty odigczone od
akumulatora przewody elektryczne.

m Montujgc akumulator uwazac, aby zacisk ujemny zostal przylgczony do
ujemnej koncowki biegunowej,

m Nie stosowac nigdy lampy przenosnej zasilanej bezposrednio z sieci
110 V albo 220 V. Uzywad tylko lampy na napigcie 12 V.

m Jesli akumulator jest ladowany bez wyjmowania z pojazdu, to trzeba
odlaczyé oba zaciski przewodow. Zacisk plus prostownika nalezy polaczyé
z dodatnig korncdwks biegunows akumulatora, a zacisk minus z ujemng
koncowks.

m Bledne podigczenie prowadzi do zniszczenia prostownika i regulatora
napiecia.

Sprawdzanie zamontowanego alternatora

, Podczas normalnej jazdy lampka kontrolna tadowania nie moze sie Swiecic,
Jesdli sig Swieci, to uszkodzony moze byc alternator albo regulator napigcia.
W pierwsze| kolejnosci nalezy sprawdzi¢ przewody dochodzgce do alter-
natora.

Sprawdzi¢, czy pasek klinowy alternatora jest przepisowo napiety. Dalsze
kontrole mozna przeprowadzi¢ dopiero po wymontowaniu alternatora i naj-
lepiej jest je zlecié do warsztatu,

Wymontowanie i zamontowanie alternatora

W zaleznosci od zamontowanego silnika alternator moze byé montowany
w rozny sposdb. Podczas wymontowania i zamontowania nalezy korzystac
z rysunku 8.2 przedstawiajgcego zawieszenie alternatora na silniku ben-
zynowym, Zawieszenie na silniku wysokopreznym, zwlaszcza urzgdzenie do
napinania paska klinowego, wyglada podobnie.

m Odlaczyé od akumulatora zacisk ujemny. W tylnej czesci alternatora
wyciggnaé wiyk elektryczny.

m Zluzowad urzadzenie do napinania paska klinowego, w sposob opisany na
stronie 79 i zluzowad obie Sruby mocujgce alternator, Ptaskownik napinacza
odchylié na bok, aby nie przeszkadzat,

m Przechyli¢ alternator do érodka i zdjac pasek klinowy.

m Odkrecié érube mocujacy alternator od dolu | wyciggnac go. Moze byc
konieczne uniesienie pojazdu.

Alternator montuje sie w odwrotnej kolejnosci do wymontowania. Zatozyc
pasek klinowy na kola pasowe i odchyli¢ alternator na zewnatrz. Przytrzymac
w tym polozeniu alternator i dociggnac srubeg unieruchamiajaca ptaskownik
napinacza. Sprawdzié¢ napigcie paska klinowego i w razie potrzeby wyregu-
lowaé w sposéb opisany na stronie 79 (opis ten odnosi sig do wszystkich
silnikéw).
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Rys. 8.2. ZAWIESZENIE ALTERNATORA W SILNIKL BENZYNOWYM
1 — pasek klinowy, 2 — Sruba z Ibem z gniazdem szeéciokgtnym, 3 — {ulejka dystansowa, 4 — wspornik alternatora,
5] podkladka, 6 — $ruba, 7 — &ruba, B — $ruba dwustronna, 9 — alternator, 10 — wentylator, 11 koto pasowe,
12 — nakretka 50 N-m, 13 — podktadka, 14 — druba 35 N-m, 15 — nakretka do regulacji napiecia paska klinowege,
16 — plaskownik napinacza, 17 — katownik zawieszania, 18 = éruba 35 N-m, 19 — podkiadka,
20 — gruba 20 N-m, 21 — podkiadka dystansowa, 22 — podkiadka

W przypadku koniecznosci wymontowania wspornika alternatora (4, rys.
8.2) nalezy najpierw spusci¢ plyn chlodzqcy. Podczas montazu wspornika
i katownika zawieszenia alternatora przestrzegaé podanych na rysunkach
momentdw dokrecenia,

Regulacja napiecia paska klinowego

Regulacja napigcia paska klinowego alternatora zostala juz omdwiona na
stronie 79. Konieczno&¢ regulacji napigcia paska wystepuje po wymon-
towaniu alternatora oraz jezeli pasek klinowy wyciggnat sig i jest luzny.
Po zatozeniu nowego paska klinowego nalezy po 100 km sprawdzié jego
napigcie, poniewaz pasek poczgtkowo troche sig rozciaga. Jesli dajg sie
styszec piski w okolicy paska klinowego, to trzeba sprawdzi¢ napiecie paska
| w razie potrzeby wyregulowaé w sposob opisany.
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Rys. 8.3. ALTERNATOR

BOSCH

1 — nakretka 50 N-m

— podkladka

— kolo pasowe 74 mm

— podkiadka dystansowa

podkladka

wentylator

— Gruba

— &ruba

pokrywa prrednia

— przednie forysko

- plyta dociskowa
tozyska

12 — piericien dystansowy

13 wpust czdbenkowy

14 wirnik

5 tozysko tylne

16 — stojan

= 5 D00 - O O B L RS
i | |

—

17 — fruba
18 — plytka z diodami
19 — podkiadka izolacyjna

Z tworzywa sztucznego
20 — tulejka smarowa

z tworzywa sztucznego
21 — pokrywa tylna
22 — regulator napiecia
23 — podktadka izolacyjna

2 tworzywa sztucznego
24 — druba
25 — podkladka
26 — podkladka sprezysta
27 — podktadka
2B — nakrgtka zacisku D+
29 podkladka sprezysta
30 — nakretka 16 N-m

31 — kondensator
przeciwzakttceniowy
32 — éruba

Naprawa alternatora Bosch

Demoniaz

Nizej opisane prace nalezy wykonaé na podstawie rysunku 8.3, na ktérym
przedstawiono typowy alternator firmy Bosch. ;

m Odkreci¢ nakretke wirnika i zdjaé kolo pasowe, wentylator i podkiadke
dystansowsq. Walek alternatora mozna przytrzymywac podczas luzowania
nakretki za posrednictwemn starego paska klinowego nalozonego na koto
zgbate w sposob pokazany na rysunku 8.4, Do $ciggniecia kota pasowego
moze by¢ potrzebny Sciggacz dwu- albo trzyramienny. Nalezy pamigtad, ze
koto pasowe jest dostosowane do konkretnego silnika.

m Wyjac z walka wpust czolenkowy.

m Odkrecié regulator razem ze szczotkotrzymaczem i wyjaé go.
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Rys. 8.4, LUZOWANIE NAKRETKI KOLA PASOWEGD
Pasek klinowy natoiyé na kolo w sposdb pokazany Rys. B.5. SCIAGANIE Z WIRNIKA POKRYWY PRZEDNIE

m Oznaczy¢ po przeciwleglych stronach polozenie pokrywy przedniej
wzgledem pokrywy tylnej i wykrecié z pokrywy tylnej obie $ruby mocujace.
Odtgczyé od korpusu pokrywe przednig, uderzajagc w razie potrzeby lekko
miotkiem gumowym.

m Wirnik alternatora wytloczy¢ z pokrywy alternatora pod prasg albo za
pomocy Sciggacza trojramiennego, tak jak to pokazano na rysunku 8.5, Jesli
podczas wytlaczania pokrywa nie zostanie podparta na plycie dociskowej
tozysk, to Sruby mocujgce plyte mogg zostaé wyrwane. To samo dotyczy
sciggacza, jego ramiona muszg by¢ rowniez zaczepione o plyte dociskowq
tozysk. Jesli nalezy wymontowac z pokrywy przedniej lozyska, to wykrecié
sruby mocujgce plyte dociskows i lozyska wycisngé przykladajac site
réwnolegle do osi otworu lozyskowego.

m Od strony pierscieni élizgowych §ciggnaé z wirnika lozysko. Jesli uzywa
sig do tego celu Sciggacza, to jego ramiona nalezy zaczepié o piericien
wewnetrzny.

m Odlutowac od stojana plytke z diodami. Nalezy przy tym chwytaé
odlutowywane przewody szczypcami migdzy stojanem i miejscem odluto

wywania. Szczypce bedg stuzyly do odprowadzania ciepla. Diody nie
powinny zostac przegrzane. Diody prostownicze powinny byé wymaon-
towywane tylko przez osoby przygotowane fachowo i dysponujace od-
powiednim oprzyrzgdowaniem,

Sprawdzanie szczolek weglowych i szczotkotrzymaczy

Sprawdzic, czy szczotki weglowe majg prawidlowa powierzchnie styku
z pierscieniami §lizgowymi oraz czy swobodnie poruszaja sie w szczotko-
trzymaczu. W razie potrzeby oczyscié szczotkotrzymacz ptynem L. Tri”".
Jesli szczotki zuzyly sig juz tak, ze wystaj ze szczotkotrzymacza tylko 5,0 mm
{rys. 8.6), to trzeba wlutowaé nowe szczotki. Do pomiaru wystawania
szczotek uzy¢ linialu pomiarowego.

Sprawdzanie wirnika

Jesli pierécienie §lizgowe sg zanieczyszczone albo zatluszczone, to nalezy je
przetrze¢ szmatg nasgczong ,Tri"". Ewentualne rysy nalezy spolerowad
najdrobniejszym ptotnem Sciernym. lzolacje wirnika sprawdza sie omomie-
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Ays. B.6. WYSTAWANIE SZCZOTEK ZE
SZCZOTKOTRZYMACZY MUSI WYNOSIC

Rys. 8.7, PODLACZENIE OMOMIERZA W CELU
PRZYMNAJMMIES 5.0 mm

SPRAWDZEMIA, CZY NIE MA ZWARCIA DO MASY. Jedng
koncdwke preystawic do pierdcienia Slizgowego, a druga do
pazura wirnika

Rys. B.B. SPRAWDZANIE ZWARC W UZWOJENIACH
WIRNIKA ALBO PRZERW PRZEWODOW. Obie kofcawki
preyregdu zetkngd z plerscieniami slizgowymi

rzem w sposob pokazany na rysunku 8.7. Jedng koncowke przyrzadu nalezy
przylozy¢ do pierscienia slizgowego, a drugg do pazura wirnika (bieguna).
Jedli przyrzad nie wskaze | nieskoriczenie wielkie]” rezystancji, to wirnik
nalezy wymieni¢ na nowy albo w miejsce dotychczasowego zamontowac
alternator regenerowany.

W celu sprawdzenia, czy w uzwojeniach wirnika nie ma przerw preylozyé
obie koncoéwki omomierza do pierscieni slizgowych, tak jak to pokazano na
rysunku 8.8. Wskazanie omomierza powinno wynosic 2.8.30 . Jesli
wskazanie jest ,,nieskonczenie wielkie”, to obwad pradowy jest przerwany.
Jesli natomiast rezystancja jest , nieskonczenie mala”, to w obwodzie jest
zwarcie. W obu przypadkach wirnik nalezy wymieni¢ albo zamontowacd
alternator regenerowany.

Sprawdzanie stojana

W przypadku zwarcia do masy miejsce uszkodzenia jest zwykle latwe do
rozpoznania na skutek silnego przegrzania. Jesli jednak miejsce zwarcia nie
jest widoczne, to nalezy sprawdzié omomierzem, przykladajac jedng koni-
cowke do piericienia z blach magnetycznych, a druga po kolei do czterech
kofcdwek uzwojenia stojana (rys. B.9). Jesli nie ma zwarcia, przyrzad bedzie
wskazywal rezystancje .. nieskonczenie wielkg''. W celu sprawdzenia, czy
w uzwojeniach stojana nie ma przerw, sprawdzi¢ po kolei cztery przewody
uzwojenia stojana. Jesli przyrzad nic nie wskazuje, obwod jest przerwany

{rys. 8.10). Rezystancja poszczegolnych uzwojent powinna wynosic
0,10...0,11 .
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Rys. B.9. SPRAWDZANIE ZWARC W UZWOJENIACH Rys. 8.10. SPRAWDZANIE PRZERW W UZWOJENIACH
STOJANA STOJANA, Przylgczye kolgjno omomierz miedzy

Podigczad po kolei omomierz migdry pierscieniami z blach koncowkami preewoddw 176,27, 171,37, 170,47, .27
magnetycznych (1) i czterema wyjsciami faz 27, 37, 1,37, 271,47, 370 .47, Wskazanie powinno byé zgodne
LA LB Wskazanie powinno byd nieskofczenie wielkie # podanym w tekscie

Rys. 8.11. SPRAWDZANIE ZWARC W UZWOJENIACH
STOJANA

Polaczydé po kolei omomierz migdzy pierscieniem z blach

magnetycznych (1) 1 treema konicami przewoddw 27, 3
i ,.4". Wskazanie powinno byd nieskonczenie wislkie

Sprawdzenie diod

Doktadne sprawdzenie diod, obejmujgce pomiar napigcia przejécia | pradu
wstecznego, mozna wykonaé tylko za pomocsy specjalnego przyrzadu
pomiarowego (najlepie] w warsztacie specjalistycznym),

Montaz

Ma rysunku 8.3 przedstawiono sposéb montazu alternatora.

Naprawa alternatora Valeo

Ma rysunku 8.12 przedstawiono sposdb montazu alternatora Valeo. Alter-
nator mozna zdemontowac korzystajac z tego rysunku. Chociaz sprawdzanie
alternatora Valeo przeprowadza sig podobnie jak alternatora Bosch, to jednak
trzeba przestrzegac nastepujacych zasad.

m Podczas sprawdzania, czy w uzwojeniach stojana nie ma krotkich zwaré
jedng koricéwke omomierza trzeba przystawié do pierécienia z blach mag-
netycznych {1, rys. 8.11), a drugg po kolei do korficow trzech przewodow
T s Ll i
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8.2. ALTERNATOR NAPRAWA ALTERNATORA VALED

Rys. B.12. ALTERNATOR
VALED (65 A)
1 — nakretka 40 N-m
2 podkiadka
3 kolo pasowe 70 mm
4 — tulejka dystansowa
5 — podkladka
G — wentylator
7 podkladka
8 — pierfcien dystansowy
9 — pokrywa przednia
10 — lozysko preednie
11 piyta dociskowa loiyska
12 pierscien dystansowy
13 — wpust czdlenkowy
14 — wirnik
15 lozysko ylne
16 stojan
17 — pierscien metalowy

18 — twlejka z tworzywa sztucznego 4—_——@ : Praem b

19 — pokrywa tylna L'.‘ﬁ"lﬂr]j"'! E‘ﬂ

20 pokrywa zamykajgca 3 ',\‘;l:-'_- .E'/; 6
21 — plytka z diodami L= 1| lll"l |,'|'_|i| it

22 — regulator napigcia i-_._-_'"_“‘—@ I 15
23 — $ruba dwustronna 9/__
RS- .

24 — kondensator

preaciwzakiGceniowy

Rz

=

Rys. B8.13. SPRAWDZANIE PRZERW W UZWOJENIACH

STOJANA. Polaczyd po kolei omomierz migdzy kancowkami Rys. B.14. WYSTAWANIE SZCZOTEK ZE
preewoddw 174,27, 170,37, 271 ,.3", Wskazanie musi SZCZOTKOTRIYMACZY MUSI WYNOSIC
odpowiadad wanoéei podanej w tekécie PRZYNAJIMNIE] 50 mm

W celu sprawdzenia, czy w uzwojeniach stojana nie ma przerw, sprawdzié po
kolei trzy przewody stojana (rys. 8.13). Jesli przyrzad nic nie wskazuje, to
obwdéd jest przerwany. Rezystancja powinna wynosié¢ 0,10..0,11 Q0.

m Wystawanie szczotek zmierzyé wykorzystujgc rysunek 8.14. Wystawanie
minimalne wynosi 5,0 mm,
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B. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

8.3. ROZRUSZNIK

W samochodach Transporter sq stosowane rozne rozruszniki. Zalezy to od
mocy i szczegolow konstrukcyjnych silnika., W tablicy ,,Charakterystyka
techniczna' sg podane numery zamdwieniowe rozrusznikdw do poszezegol
nych silnikow. Zamawiajgc rozrusznik nalezy pdawacd jego numer.

Sprawdzanie rozrusznika

W celu sprawdzenia rozrusznika pod petnym napigciem akumulatora nalezy
potgczyc zaciski 30" (duzy zacisk) i 50" (zacisk plytkowy na prawo od
duzego zacisku) przewodem o przekroju co najmniej 4 mm?,

Jesli teraz rozrusznik dobrze pracuje, to nalezy sprawdzic¢ przewaod zasilajgcy.
Jesli rozrusznik sie nie wzebia, to trzeba go wymontowacd i sprawdzié,
Rozrusznik nalezy doktadnie sprawdzi¢ w warsztacie elektrotechnicznym na
stanowisku do sprawdzania rozrusznikow,

Wymontowanie i zamontowanie rozrusznika

Odlgczyé od akumulatora zacisk ujemny,

m Uniesé i postawic¢ na podstawkach przod pojazdu.

m Odkrecié obejmy przewodow do alternatora i wylgcznika zaplonu. Po
zamontowaniu rozrusznika zamocowac je ponownie.

m Oba, pokazane na rysunku B8.15, wiyki (czarny i bialy) wyciggnac,
odlgczyd przewdd do zacisku ,,B+" alternatora 1 przewdd do korcowki
dodatniej akumulatora (ten zacisk rozrusznika jest pokazany na rysunku 8.15
po prawej stronie).

m Odkreci¢ nakretki i $ruby mocujgce rozrusznik,

m Wyjad rozrusznik.

Rozrusznik zaktada sie w kolejnosci odwrotnej do wymontowania. Zwrocié
uwage na prawidiowe podigczenie przewodow.

Rys. 8.16. ZACISKI PRZYLACZENIOWE ROZRUSZNIKA (strzalki}
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8.3. ROZRUSZNIK DEMONTAZ | MONTAZ

Rys. 8.16. ROZRUSZINIK

1
i
10
15 —
20
24 -
29 —
3 -

tulajka rozrusznika, 2 — Sruba, 3 — glowica, 4 drobne czedci, 5 — wylgcznik elektromagnetyczny,

podkladka sprezysta, 7 — nakretka MB, 8 — sworzenh diwigni sprzegajace], 9 diwignia sprzegajgca.
uzwojenia stojana, 11 — sruba M10, 12 — podkiadka, 13 — pierScien ograniczajgey, 14 — zespdl sprzegajacy,
podkladka sprezysta, 16 — nakrgtka MB, 17 — $ruba M8, 18 piericien zabezpieczajgey, 19 — nakretka MB,
tarcza lozyska posredniego, 21 — tulejka $lizgowa zespotu sprzggajgcego, 22 sprgzyna, 23 — tulejka wigczajgca,
whret nabiegunnika, 25 srczotka weglowa, 26 wirnik, 27 — pokrywa komutatora, 28 — podkladka,

gruba lgczgca, 30 sprgzyna naciskowa, 31 — szezotkotrzymacz, 32 — tulejka Slizgowa po stronle komulatora,
zestaw podkladek, 34 — pokrywa, 35 podktadka sprezysta, 36 — Sruba M4

Demontaz i montaz rozrusznika

Na rysunku 8.16 przedstawiono montaz typowego rozrusznika Bosch
z posrednig tarczg lozyskows, montowanego obecnie w samochodach
Transporter.

Jesli rozrusznik ma byé wymontowany, to trzeba postepowaé zgodnie
z ponizszymi wskazdwkami.

m Od przodu wytgcznika elektromagnetycznego wykreci¢ $ruby mocujace,
odtgezy¢ wylgcznik od diwigni sprzegajgce] | wyjaé go.

m Odkrecic¢ i zdjgc tylng pokrywe.

m Odkreci¢ $ruby obudowy komutatora.

m Zkorica walka wirnika wyciggngc (wkretakiem) pierécien sprezysty, zdjac
podkladki i zdjg¢ obudowe komutatora. W razie potrzeby odlaczyé jq za
pomocg whkretaka.

m Obie szczotki weglowe wyjact ze szczotkotrzymacza, a nastepnie wyjaé
szczotkotrzymacz.
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8. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

m Zsungt z wirnika obudowe rozrusznika wraz z uzwojeniem stojana.
» Wyciagnaé sworzen stanowigcy o$ obrotu dzwigni sprzegajgce 1 diwig-
nig te wyjac,
m Zdjgc z glowicy uszczelke, zwracajac uwage na polozenie, w jakim byta
Zamontowana.
m Szczotkirozrusznika sg zlutowane z uzwojeniem stojana i w celu wymiany
nie mozna ich odlutowad, tylko trzeba wymieniaé w komplecie wraz z calym
uzwojeniem stojana. Jeéli zachodzi taka koniecznodé, to nalezy wykonad
nastepujace prace;
— odkrgcic cztery wkrety mocujgce nabiegunniki stojana, najlepiej za
pomacq trzpienia mosigznego i mlotka (rys. 8.17);
— wyciagnac¢ z obudowy uzwojenie wraz z nabiegunnikami, a nastepnie
odigczyé nabiegunniki.
m Podczas wymontowania zespolu sprzggajgcego albo wirnika nalezy
korzystaé z rysunku 8.18:
— za pomoca rurki o odpowiedniej érednicy przepchnaé pierécieti ograni-
czajacy do dotu, aby pieréciert sprezysty (strzalka) byl swobodnie dostepny:
— wyjac z rowka w waltku wirnika pieréciert sprezysty:

usungc zadziory z korica watka wirnika:
— zamocowac wirnik w imadle i zsunaé z watka wirnika zespél sprzegajgcy
(rys. 8.19).

Rys. 8.17. ODKRECANIE WKRETU NABIEGUNMNIKA
ZA POMOCA TRZPIENIA MOSIEZNEGD | MEOTKA

Rys. B.18. FIERSCIEN ZABEZPIECZAJACY (strzalka)
Fiersciern ograniczajacy skok zespolu Sprzegajgcego nalery
zepchngd do dotu | dopiero potem wyjmowad piarécien
zabezpieczajgcy

Rys. 8.19. ZSUWANIE ZESPOLU SPRZEGAJACEGO
Z WALKA WIRNI KA




8.3. ROZARUSZNIK DEMONTAZ | MONTAZ

Wiszystkie czesci rozrusznika (z wyjatkiem uzwojen stojana, jesli majg byé
ponownie uzyte) wymyé w benzynie | sprawdzié. Wirnik nie moze mied
przepalonych uzwojen, a komutator musi byé gladki, bez porysowan.
Komutator mozna wygtadzi¢ bardzo drobnym papierem Sciernym. Jesli
jednak jest mocno zuzyty, to trzeba go przetoczyé (najlepiej w ASO firmy
Volkswagen) na tokarce, zachowujac okreslong $rednice minimalng.
Zespdl sprzegajgcy nie powinien byc rozbierany. W razie uszkodzenia nalezy
go wymienié na nowy,

Rozrusznik montuje sie w kolejnosci odwrotnej do demontazu, Minimalna
diugosdé szczotek wynosi 13 mm. Jesli trzeba szczotki wymienié, nalezy stare
szczotki rozgniedc szczypcami i korce przewodow plecionych umyé. Prze-
wod osadzié w nowe| szczotce | po drugiej stronie rozmiescic wachlarzowo
kofice przewodu,

Przytrzymywac od dolu przewod szczypcami | po drugiej stronie przylutowad
do szczotki.

Podczas montazu nalezy szczegdinie przestrzegac ponizszych uwag.

m MNasunaé na walek wirnika zespdl sprzegajgcy, a nastepnie pierScien
ograniczajacy i w rowku walka osadzi¢ pierscien sprezysty. Pierscien
ograniczajgcy podeprzeé w odpowiedni sposob na prasie | weisnaé w niego
pierscien sprezysty, przykladajgc nacisk prasy do korica walka wirnika (rys.
8.20).

m Wrazie koniecznosci wymiany tulejki lozyskowej w obudowie komutatora
{mozna jg wytloczyé bez problemdw) trzeba przed wecisnigciem tulejki
nagrzewac obudowe w gorgcym oleju przez 5 minut.

m Podczas zakladania wylgcznika elektromagnetycznego uwazac, aby po-
pychacz potaczyl sig prawidlowo z déwignig sprzegajgca rozrusznika.

m Miejsca oznaczone literami na rysunku 827 uszczelnié masg uszczel-
niajgcy ,,D3".

m Luz osiowy wirnika powinien wynosi¢ 0,1...0,3 mm.

Mozna go wyregulowad podkladkami osadzanymi na walku wirnika miedzy
obudowa komutatora i podkladkg zabezpieczajacg w ksztalcie litery , C”.

Rys. 8.20. NASUWANIE NA PRASIE PIERSCIENIA
OGRAMNICZAJACEGD NA PIERSCIEN SPREZYSTY

Rys. 8.21. MIEJSCA OZNACZONE LITERAMI
USZCZELNIC PODCZAS MONTAZU MASA
USZCZELNIAJACH
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8. INSTALACJA ELEKTRYCZNA |

8.4. REFLEKTORY

Wymontowanie i zamontowanie zarowki I

Wymiana zardwek jest opisana w dostarczonej z pojazdem instrukc)i obstugi. |
Zardwke wymienia sig od strony komory silnika. Nie dotykad gotymi palcami
bariki zardwki. Zardwke tak osadzié, aby wystep w kotnierzu zaréwki wszed| |
w wycigcie w korpusie reflektora, Po kazde] wymianie zarowki sprawdzic
ustawienie reflektorow 1 w razie potrzeby wyregulowac. l

Regulacja ustawienia reflektorow

Whkrety do regulacji ustawienia reflektorow sg dostgpne od zewngtrz. 53 one
umieszczone w miejscach pokazanych na rysunku B.22. Przy okazji regulacji
reflektorow mozna wyregulowaé Swiatla przeciwmglowe. Do regulacji
$wiatel przeciwmglowych sluzy koleczko nastawcze, ktdre mozna obracac za
pomoca wkretaka w miejscu pokazanym strzalkg na rysunku 8,23,
Reflektory nalezy ustawiac za pomocyg specjalnego przyrzadu do ustawiania
swiatel. Regulacje we wlasnym zakresie mozna podejmowac tylko w przy-
padkach awaryjnych. Przed przystgpieniem do regulacji trzeba wykonad
nastepujgce czynnosci przygotowawcze.

m Mapompowacd opony do przepisowego cisnienia.

m Doktadnie wyczyscit szkla reflektordw, Reflektory muszg by¢é w niena-
gannym stanie,

m Pojazd cbcigzyé. To znaczy ze w pojezdzie musi siedzie¢ jedna osoba
o masie 75 kg. Pojazd nie powinien by¢ zaladowany, to znaczy powinien byc
obciagzony jak w normalnym ruchu tylko kolem rapasowym, kompletem
narzedzi podstawowych itd. Zbiomik pojazdu musi by¢ napetniony przynaj '
mniej w 90%. Podjechac¢ pojazdem do drzwi albo Sciany ustawionej pod

Tl
T

T

Rys. B8.22. WKRLTY DO REGULAC]| HEFLEKTORA Rys. B.23. DTWOR DO WPROWADZENIA WERETAKA
PRAWEGD W CELL WYREGULOWARN A POLOZENIA SWIATEA

W reflekiorze lewym sg one ustawione |ak w lustrzanym PRZECIWMGLOWEGO. W pojazdach bez spoilera morna
odbaciu kéheceko nastawcze obracad rekg

1 whret do regulacji w poziomie
2 whret do regulacii w plone
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8.4. REFLEKTORY REGULACJA USTAWIENIA !

Rys. B.24. WYKRES DO REGULACJI POLOZENIA
REFLEKTOROW. Opis w tekécie
Rys. 8.25. WYKRES DO REGULACJ| POLOZENIA
SWIATEL PRZECIWMGLOWYCH

katem prostym do podloza, wigczyc reflektory, zaznaczyc ich srodki 1 od-
jechat 10 m. Przenie$é¢ na sciane albo drzwi wykres pokazany na rysunku
{ B.24.

m W przypadku zamontowania regulacji zasiggu Swiatel reflektorow na
belce zamka pokrywy komory silnika jest umieszczona naklejka zawierajgca
dane dotyczace ustawienia katowego w procentach. Ustawienie zalezy
rowniez od przeznaczenia pojazdu. Jest inne dla samochodu osobowego
i inne dla samochodu dostawczego,

Ustawienie katowe {odleglosé miedzy punktami 3 i 2 na rys. 8.24) wynosi:
pojazdy zarejestrowane jako samochody osobowe

dwiatta drogowe | mijania 12 cm,

dwiatla przeciwmglowe 20 cm,

pofazdy zarejestrowane jako samochody dostawcze

dwiatla drogowe | mijania 30 cm,

swiatla przeciwmglowe 40 cm.

W celu wyregulowania reflektorow nalezy pokrgca¢ wkrgtakiem krzyzowym
wkrety wskazane strzatkami na rysunku 8.22, az granica $wiatla i cienia
zetknie sie z linig kontroing (1, rys. 8.24), a punkt (2) poczatku wznoszenia
granicy $wiatla i cienia bedzie lezal na prostopadtej wyprowadzonej z punktu
(3), czyli wezesniej zaznaczonego $rodka reflektoréw. Wykres do regulaciji
dwiatel przeciwmglowych pokazano na rysunku 8.25. Gdorna granica Swiatta
i cienia musi lezeé na linii kontrolne] i przebiegad przez calg szerokosc
poziomao.

Jak wynika z powyzszego opisu regulacja reflektorow nie jest wcale
czynnoscig latwg i lepiej jest zlecac jg do wykonania w warsztacie.

8.5. WYCIERACZKA

Jedli byly wymieniane pidéra wycieraczki, to ramiona nalezy osadzic na
walkach tak, aby bylo zachowane pelne pole wycierania. Na rysunku 8.26
pokazano strzatkami ,,a” punkty, w ktorych muszg znajdowac sig dolne
krawedzie pidra wycieraczki w chwili osadzania ramienia na watku. Nakretki
dokreci¢ momentem 16 N-m. Sposob ustawienia ramion tylnych, po
wymianie pidra wycieraczki, zalezy od rodzaju tylnych drzwi.

m W przypadku drzwi pojedynczych ustawic pidro wycieraczki na wysoko-
$ci najnizszego drutu grzewczego szyby tylnej. Bedzie wigc ono odlegie od
uszczelki szyby o wartoéé ,.a”" pokazang na rysunku 8.27.
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Rys. 8.26. FRAWIDLOWE USTAWIENIE PIOR
WYCIERACZK)

Rys. 8.27. PRAWIDLOWE POLOZENIE PIORA
WYCIERACZKI W SAMOCHODZIE Z POJEDYMNCZYMI
DRZWIAMI TYLNYMI

m W przypadku drzwi podwoéjnych ramiona nalezy po wymianie pior tak
ustawic, aby pidra wycieraczki byly skierowane pionowo do gdry i rownoleg-
le do obu krawedzi ramy okna. Nakretki dokreci¢ momentem 16 N - m.

Po zamontowaniu pidr wycieraczki wlgczyc wycieraczke i sprawdzic, czy po
wylgczeniu ramiona zajmujg wlasciwe polozenie spoczynkowe.

NOTATEl UZYTEKOWMNIKA

8.6. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

MNa stronach 241..259 zamieszczono

schematy elektryczne samochodu

z silnikiem benzynowym o pojemnosci 2,0 dm® Na stronach 260..278
zamieszczono natomiast schematy elektryczne samochoddéw z silnikami
wysockopreznymi o pojemnosciach 1,9 dm?® i 2,4 dm?.

OZNACZENIA KOLOROW PRZEWODOW

ws — bialy
ro — czerwony
gn — zielony

gr — szary
ge — zoky

SW — czarny

br — brazowy
bl — niebieski
li — fioletowy
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Schemat 1. ALTERNATOR, AKUMULATOR
A akumulator
B rozrusznik
c alternator Przylacza masy {ujete w kbtko)
c1 regulator napigcia 1 tasmowy prrewdd (polgczenie akumulatora
D wylgcznik zaplonu z nadwoziem)
Tia zlgcze pojedyncze za desky rozdzielcza. po lewej stronie 2 tagmowy przewdd (polgczenie skrzyni blegdw
Tib zlgcze pojedyncze w poblizu rozrusznika z nadwoziem)

J50  przekainik odcigzajgcy zestyk X 1256 przylacze wiazki przewoddw do reflaktordw 241
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Schamat 2. UKLAD ZAPLONOWY, UKLAD WTRYSKOWY BENZYNY , DIGIFANT"

G40 czupnik Halla (8] rozdzielacz zaplonu
G42 crupnik temperatury Zasysanego powietrza P nasadka swiecy zaplonowaj
GB2 czujnik temperatury a dwieca raplonowa

GBS potencjometr przepustnicy
G74  potencjometr do regulacji zawartosci CO

J168 urzgdzenie sterujgce , Digifant” (jest umieszczone Przylgcza masy (ujete w kdiko)

w poblizu akumulatora) 11 preytagoze akumulatora
N152 transformator zaplonu 94 prrylgcze wigzki preewodow urzgdzenia sterujgcego
N157 stopien kohcowy, transformator zaptonu uktadu wiryskowego |, Digifant™
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Schemat 3. URZADZENIE STERUJACE UKEADLU WTRYSKOWEGO , DIGIFANT", {przylacza do samodiagnostyki}

J169
J176

T2a

T2b

T2c

TEx

T2z

urzgdzenie sterujgce ukladu wiryskowego . Digifant”
przakainik pragdowy do urzadz&nla sterujgeego ukladu
. Digifant™

ztgcze dwukrotne pod desky rurdzlelcza. po lewej
stronie

ztacze dwukrotne pod deskg rozdzielcza, po lewsj
stronia

zlgcze dwukrotne pod deskq rozdzielczy, po lewej
stronie

zlgcze dwukrotne do samodiagnostyki, ponad

listwyg przekaZnikdw

tak jak T2x

Przytacza (ujete w kdtko)
18 przylacze na kadlubie silnika
29 przytgcze masowe w poblizu akumulatora
(ponad J160)
30 preytacze masowe obok listwy przekaknikow
B85 przytacze masowe wigzki przewoddw komory silnika
H20 przylgcze 1 wigzki przewoddw do samodiagnostyki
H21 przylgcze 2 wigzki preewoddw do samodiagnostyki
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Schemat 4. UKLAD WTRYSKOWY BENZYNY ..DIGIFANT" (doprowadzenie paliwa, sterowanis sondg 1)

G23 elektryczna pompa paliwa T2d zlgcze dwukrotne, w komorze silnika, po prawej stronie

G39 sonda A z ogrzewaniam T2s  =lgcze dwukrotne. w komorze silnika po prawe] stronie

17 przekainik pompy paliwa T2 zlgcze dwukrotne, w komorze silnika po prawe] stronis,

MN17  wiryskiwacz rozruchowy automatyczna skrzynia bisgow

N30  wiryskiwacz nr 1 T3a zlgcze trdjkrotne, w poblizu kolektora wylotowego

MN31  wiryskiwacz nr 2

M32 wiryskiwacz nr 3 Przylacza (ujgte w kitko)

N33  wiryskiwacz nr 4 18 przylgcze masowe na kadtubie silnika

N71  zawdr stabilizac)i biegu jalowego G1 preylgeze dodatnie wigzki przewodow urzadzenia

MB0 zawdr do regulacji uktadu z filtrem z weglem aktywnym sterujgcego ukladu wiryskowego |, Digifant”

T1l  zigcze dwukrotne z tylu listwy przekaznikdw G3  przylgcze dodatnie w oslonie przewoddw wiryskiwaczy
244 {uklad klimatyzacji) G4 praylgcze w oslonie przewoddw wiryskiwaczy
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Schemat 5. ZESTAW WSKAZNIKOW, KONTROLA CISNIENIA OLEJU | TEMPERATURY PLYNU CHLODZACEGOD

F1 czujnik cisnienia oleju K3  lampka kontrolna cidnienia oleju
F22 crujnik cidnienia oleju 0.3 bara K28 lampka kontrolna temperatury plynu chiodzacego
FB7 wylgcznik termiczny wentylatora i poziomu plynu chliodzacego
G2  czujnik temperatury phynu chiodzacego Tie zlgcze pojedyncze, z tylu listwy przekaznikow
G3  wskainik temperatury plynu chlodzgcego T28 zlgcze 28-krotne w zestawie wskanikdw
G32 crujnik wskainika poziomu plynu chiodzgeego
H3  brzgczyk ostrzegawcezy spadku cidnienia oleju Przytgcze masy (ujgte w kdtko)
J252 uklad nadzorujacy cidnienie oleju | poziom phynu 85 przylgcze w komorze silnika
chlodzgcego
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Schemat 6, ZESTAW WSKAZNIKOW, OBROTOMIERZ, POZIOM PALIWA W ZBIORNIKU, LAMPKI KONTROLNE

G czujnik poziomu paliwa przy pompie paliwa G23 K7  lampka kontrolna zaciggnigtego hamulca awaryjnego
G1 wskaznik poziomu paliwa i niskiego poziomu ptynu hamulcowego
G5  obrotomierz K656 lampka kontrolna kierunkowskazdw lewych
J6 regulator napigcia, zestaw wskaZnikow K34 lampka kontrolna kierunkowskazdw prawych
K2  lampka kontrolna sygnalizacji braku ladowania T2g zigcze z tylu listwy przekainikow
246 T28 zigcze 2B-krotne w zestawie wskaknikow

L4
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l Schemat 7. ZESTAW WSKAZNIKOW, CZUJNIK OBEROTOMIERZA, ZEGAR

Fa wylacznik przy diwigni hamulca awaryjnego WE  oSwistlenie schowka
F34 -wylgcznik w pokrywee zhiornika phynu hamulcowego Y regar
GB4  miernik predkosci w zestawie wskaZnikdw Y2 zegar cyfrowy

K1 lampka kontrolna Swiatet drogowych

L10  zardwka, zestaw wskainikdw

L75 odfwietlenie wskainika cyfrowego Przylacze masy (ujete w kotko)

T28 zigcze 28-krotne w zestawie wskafnikow 162 przylgere wigzki prrewoddw dmuchawy 24?
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Schemat 8. PRZYLACZA DO RADIA, ZAPALNICZKA, OSWIETLENIE KOMORY SILMNIKA

L28 zardwhka, zapalniczka
A preytgcze do radia

Tlg #acze pojedyncze do radia z GALA (regulacje gtoénogci

radia w zaleznodci od predkosci samochodu)
T2o ztacze dwukrotne, w poblizu akumulatora Przytacza masy (ujgte w kitko)
T8  rlgcze 8-krotne 45 przylgcze z tylu deski rozdzielcze|, posrodku
un zapalniczka 125 przvlacze wigzki prrewoddw reflektordw
W27 ofwietlenia komory silnika 162 przytgcze wigzki prrewoddw dmuchawy
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Schemat 9. OSWIETLENIE WNETRZA

F2 witgcenik drewi przedmich lewych

F3 wytgcznik drzwi przednich prawych

F? wylgcznik drzwi przesuwnych

F160 wylgcznik drzwi tylnych

Tie zlgcze pojedyncze z tylu listwy przekainikow

T1f  zlecre pojedyncze 2 tylu listwy przekafnikdw

Tih zlgcze pojedyncze z tylu deski rozdzielczej, po prawe)
stronie

T1i  zlgcze pojedyncze na prawym slupku drewiowym B

Tik ztacze pojedyncze w poblizu tylnych $wiatel prawych

W swiatho wewnetrzne przednia

w1 swiatho wewnetrzne, przastrzen tadunkowa

W7  drodkowe swiatlo wewngtrzne

]| 122 173 124 125 128

Przytacza (ujete w kdtko)

30
28
128

183
R4
RS
213]

R7

prrylgcre masowe obok listwy przekainikaw
preylgcze masowe wigzki prrewoddw drewi tylnych
preylgcze masowe wigzki przewoddw $wiatel
wewnetrznych

prrylgcre masowe wigzkl prrewoddw Swiatel
wewnetrznych

przylgcze wigzki preewoddw Swiatel wewngtrznych
preylgcze wigzki preewoddw Swiatel wewnetrznych
przylgcze dodatnie wigzki przewoddw Swiatel
wawngtrznych

przylgcze dodatnie wigzki przewoddw $wiatel
weawngtrznych

243
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Schemat 10, REFLEKTORY

L1
L2

250 w3

zarbwka dwuwldknowa lewego reflektora
zardwka dwuwldknowa prawego reflektora
zarowka tylnego lewego dwiatla pozycyjnego
zarbwka tylnego prawego $wiatla pozycyjnego

Przylgcze masy (ujete w kdtko)
119, 120 przylgeza wigzki przewodéw komory silnika
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Schemat 11. REGULACJA ZASIEGU SWIATEE REFLEKTOROW, SWIATEA MIJANIA SYGNAE SWIETLNY

E4 wylgcznik, swiatlo mijania, sygnat Swietlny Va8  silnik nastawczy lewego reflektora

E102 regulator zasiegu dwiatet reflektordw V49  silnik nastawczy prawego reflektora

L54 lampka kontrolna regulatora zasiegu swiatel reflektordw

Tdg zlgcze dwukrotne z tytu listwy przekadnikdw Przylacze masy (ujete w kétko)

T6b  zlgcze pigciokrotne pod ostang kolumny kierownicy 30 preylgcze obok listwy przekainikéw 251
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Schemat 12. KIERUNKOWSKAZY, SWIATLA AWARYJNE, SWIATLA POZYCYJINE '
E2 przelgcznik kierunkowskazdw K6 lampka kontrolna Swiatet awaryjnych P
E3  wylgcznik $wiatel awaryjnych Tdb  zhgcze czterokrotne, pod oslong kolumny kierownicy 1
E18  wylgcznik fwiatet pozycyjnych T6b  zlgcze pigeiokrotne pod oslong kolumny kierownicy 1
252 Jiz przarywace Swiatel awaryjnych Tla zlacze siedmiokrotne pod oslong kolumny kierownicy 1

e, R —
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Schemat 13. KIERUNKOWSKAZY, SWIATEA HAMOWANIA, TYLNE, SWIATLA POZYCYJNE

F
m2
Ma
M5
ME
M7
ma
M3
M10
15
7
T7b

N ————————  a

witgcznik Swiatel hamowania

sSwiatto pozycyjne tylne prawe

Swiatlo pozycyjne tylne lewe

przednie lewe Swiatlo kierunkowskazdw

tylne lewe Swiatlo kierunkowskazaw

przednie prawe Swiatlo kierunkowskazdw

tylne prawe Swiatlo kisrunkowskazdw

lewe fwiatlo hamowania

prawe swiatto hamowania

ztgcze pigciokrotne przy prawych dwiatlach tylnych
ztgcze siedmiokrotne przy prawych éwiatlach tylnych
rigcze siedmiokrotne przy prawych Swiatlach tylnych

Przytgcza masy (ujgte w kétko)

59 przytacze w poblizu lewego $wiatta tylnega

60 preylacze w poblizu lewego Swiatta tylnego

63  przylgcze, oprawka zardwki tylnego $wiatla pozycyjnego
lewego

64  przylacze, oprawka rardwki tylnego éwiatla pozycyjnego
prawago

119 przylacze wigzki przewoddw reflektordw

120  przylgcze wigzki preewoddw reflektordw 253
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Schemat 14. WYLACZNIK SWIATEL, OSWIETLENIE TABLICY REJESTRACYJNEJ (pokrywa tylna)

E1 wiylgcznik Swiatet

E20 regulator intensywnoéci oéwiatlenia zestawu wskaznikdw
i deski rozdzielcze)

K4 lampka kontrolna Swiatet pozycyinych.

L9  zarbwka otwietlenia wylgcznika $wiatet

Tid zlgcze pojedyncze z tytu listwy przekafnikdw Przytacza (ujete w kotko)

Tim zigcze pojedyncze 60  przylacze masowe w poblizu prawych éwiatel tylnych

T42 puszka rozgateina zacisku 58b, ponad hstwg a8 preylacze masowe wigzki przewoddéw pokrywy tylngj
254 przekanikow A28 przylgcze dodatnie (58b) wigzki przewoddw dmuchawy

X oswiatlenie tablicy rejestracyjnej Q22 przylgcze (58e) wigzki przewodow pokrywy tyine|
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Schemat 16. REFLEKTORY PRZECIWMGLOWE, TYLNE SWIATLO PRZECIWMGLOWE, SWIATLA COFANIA

E23

F4

J5

K13
L20
L22
L23
La0

M16
M7
Tin

wylgcznik reflektordw przeciwmglowych | tylnego Swiatla
Y

prreciwmglowsgo
wiylgcznik Swiatel cofania
przekainik Swiatel przeciwmglowyeh

lampka kontrolna $wiatka przeciwmglowego tylnego
tarbwka Swiatla przeciwmglowego tylnego

zarowka raflektora preeciwmglowego lewego
zardwka reflekiora prreciwmglowego prawego
zardwka wylgcznika reflektoréw przeciwmglowych

i Swiatla przeciwmglowego tylnego
zardwka lewego Swiatla cofania
zardwka prawego Swiatla cofania

zlgcze pojedyncze w poblizu prawego $wiatla tylnego

17

TBg zigcze pleciokrotne przy prawych Swiattach tylnych
zlgcze siedmickrotne przy prawych dwiatlach tylnych

T7b  ztgeze siedmiokrotne przy lewych dwiattach tylnych

Przylgcza masy (ujete w kotko)

59
63

POZyCyjnego
64

pozycyjnego
119
120

praylgcze w poblizu lewego Swiatla tylnego
przytacze oprawka zardwki tylnego lewego swiatla

przylgcze oprawka zardwki tylnego prawego Swiatla

previgcze wigzki przewodow reflektordw
przylacze wigzki przewoddw reflektordw

255
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Schemat 16. WENTYLATOR CHLODNICY, DMUCHAWA,

E9 wylacznik dmuchawy T4 zigcze crterokrotne prey wylaczniku dmuchawy
F18 wylgcznik termiczny wentylatora Tda zigcze crterokrotne prry rezystorze STeragowym
J138 przyrzad sterujgcy pracg wentylatora W2 silnik dmuchawy

L16 zardwka, regulacja ogrzewania W7 silnik wentylatora chiodnicy

MN23 rerystor szeregowy dmuchawy

S24 zabezpieczenie przed przegrzaniem Przytgcza masy (ujete w kétko)

T2 zhgcze dwukrotne prey dmuchawie 45 prrylgcze z tylu deski rozdzielcze|, podrodku

Tib zlgcze tréjkrotne, w komorze silnika, z przodu po lewej 125 przylgcze wigzki przewoddw reflektordw |
256 stronie 162 przylgcze wigzki przewoddw dmuchawy
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Schemat 17. OGRZEWANA SZYBA TYLNA, SYGNAL DZWIEKOWY DWUTONOWY

E15
H1
J4
K10
L39
Tla
T2h
Z1

wylgcznik ogrzewania szyby tylne|

sygnal diwiskowy [dwutonowy)
przekaznik sygnalu diwigkowego

lampka kontrolna ogrzewania szyby tylne)
zardwka wylgcznika ogrzewania szyby tylnej
zlgcze pojedyncze przy prawych Swiattach tylnych
tlacze dwukrotne w bagainiku z przodu, po lewaj
ogrzewana szyba tylna

Przytgcza (ujete w kotko)

98
129

c13

przylgcze masowe wigzki przewoddw pokrywy tylnaj
preygoze masowe wigzki przewoddw dwutonowego

sygnatu diwigkowego

przyltacze dodatnie wigzki przewodow dwutonowego
sygnalu diwiekowego 257
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Schemat 18. WYCIERACZEA | SPRYSKIWACZ
E22 przerywacz pracy wycieraczki Tdb  zfgcze crterokrotne z tylu ostony kolumny kierownicy
H preycisk sygnalu diwiekowego T5 ztgcze pigciokrotng 2 tytu oslony kolumny kierownicy
J31  przekainik prrerywane] pracy wycieraczki i silnika T7a zlgcze siedmiokrotne z tylu ostony kolumny kierownicy
253 spryskiwacza W siinik wycieraczki
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Schemat 19. WYCIERACZEA | SPRYSKIWACE SZYBY TYLMEJ

J30  przekainik wycieraczki | spryskiwacza szyby tylnej 220 rezystor grzewczy lews| dyszy spryskiwacza
T2k zlgcze dwukrotne przy prawym éwigtle tylnym Z21  rezystor grzewczy prawej dyszy spryskiwacza
T2l  zlacze dwukrotne na przegrodzie czolowe), po prawej
stronie Przytacza masy (ujete w kdtko)
W12  silmk wycieraczki tylne| 60 preylacze w poblizu prawego Swiatla tylnego
V69 pompa spryskiwacza preedniego i tylnego ag preylgcze wigzki przewoddw pokrywy tylnej 259
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Schemat 1, ALTERNATOR, AKUMULATOR, ROZRUSZMNIK
Przylacza masy (ujete w kdtko)
A akumulator 1 tasmowy przewdd masowy (polgczenie akumulators
B rozrusznik z nadwoziem)

alternator 2

regulator napiecia

zlgcze dwukrotne w poblizu rozrusznika
W — 31k wgm L b

o T ch bt o I

tasmowy przewdd masowy (polgczenie skrzyni biegiw
7 nadwoziem)
przytacze masowe wigzki preewodéw do reflektordw
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Schemat 2. WYLACZNIK ZAPLONU

D wylgcznik zaplonu T1a
G7  nadajnik GMP {pojazdy z ogrzewaniem dodatkowym)
J59  przekaznik odcigzajgoy zestyku X T3g

f aod
)

L s

zigcze pojedyncze z tylu deski rozdzielczej, po lews
stronia

zlgcze trojkrotne w komorze silnika po lewej stronie

261
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Schemat 3. UKLAD PODGRZEWANIA WSTEPNEGD, ZAWCOR ODCINAJACY DOPLYW PALIWA

G czujnik poziomu paliwa
G27  czujnik temperatury silnika
JB2  przekainik dwiec zarowych

Q6 dwiace zarowe (4 lub B) Przytgcza masy (ujgte w kotko)
539 bezpiecznik Swiec zarowych lﬂ preylgcze na pokrywie glowicy
262 M109 elektromagnetyczny zawdr odcinajgey , stop” (B85} przylgoze wigzki przewoddw komory silnika
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Schemat 4, ZESTAW WSKAZNIKOW, NADZOROWARMIE CISMIEMIA OLEJU | TEMPERATURY PLYNU CHLODZACEGD

F1 czujnik cifnienia oleju K3 lampka kontrolna ciénienia olaju

F22 crujnik ciénienia oleju 0.3 bara K28 lampka kontrolna temperatury | poziomu phynu
FB7  wylgcznik termiczny wentylatora chiodnicy chiodzacego

G2 czujnik temperatury plynu chiodzgcego T1b zlacze pojedyncze z tytu listwy prrekainikdw
G3  wskaknik temperatury ptynu chiodzacego T2B zlgcze 2B-krotne w zestawie wskainikdw

G32 czujnik wskainika poziomu phynu chiodzgcego
H3  brzeczyk ostrzegawczy spadku cidnienia oleju
J252 uklad nadzorujgoy cisnienie oleju | poziom plynu Przylacze masy (ujete w kitko)
chlodzacego a5 przylgcze wigzki przewoddw komory silnika 2'63
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Schemat 5. ZESTAW WSKAZNIKOW, OBROTOMIERZ, POZIOM PALIWA W ZBIORNIKU, LAMPE| KONTROLME

G1  wskainik poziomu paliwa K29 lampka kontrolna ukladu podgrzewania wstepnego

G5  obrotomierz K65 lampka kontrolna kierunkowskazdw lewych

JB regulator napiecia do zestawu wskainikdw K94  lampka kontrolna kierunkowskazow prawych

K2  lampka kontrolna sygnalizec) braku tadowania T2a zigcze dwukrotne z tylu listwy przekagnikow {

K7 lampka kontrolna zaciggnigtego hamulca awaryjnego T28 zlacze 28-krotne w zestawie wskafnikow !
2“ i niskiego poziomu plynu hamulcowego

e —————————————
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Scheamat 6. ZESTAW WSKAZNIKOW, CZUJINIKE OBROTOMIERZA, ZEGAR
F9  wylgcznik przy diwigni hamulca awaryjnego W6  odwietlenie schowka
F34 wylgcznik w pokrywee zbhiorika phynu hamulcowego Y zagar
G54  miernik predikodci w zestawie wskafnikdw ¥2 zegar cyfrowy

K1 lampka kontrolna Swiatel drogowych

L10  zardwka, zestaw wskainikow

L78 odwietlenie wskainika cyfrowego Przylacze masy (ujeta w kdtko)

T28 zlgcze 2B-krotne w restawie wskainikow 162! przylacze wigzki przewoddw dmuchawy 265




1.51 - - 0
X oy
JI—T n
+ p
S» Sn
] 1A oA
<+
-|r;l‘.‘1 1 @7 -I'u,r] ' e
15 ] 1.5
= "
" @ ofgr
i
— 1
! -
LI. 1T T 1
o8 0.5 045 0.5
.}rlru b gribl el |
lmu T l'rnia
\Tacfz R R R
T8:2 TB:8 YTan
|
0.5 15 0.5
b [ blfws
|
a 2
I W2 Tia L2s Ui
'u
05 5
be br
I 1 T?:H
y ; r %
jele  |s e
as 84 ar 88 a0 90 ] 92 ?1 P4 25 o4 o7 o8

gchﬂmat 7. PRZYLACZA DO RADIA, ZAPALNICZKA, OSWIETLENIE KOMORY SILNIKA

L28 }_ar‘tlwiaa, m;alnnczka

R przylgcze do radia

Tlg zlacze pojedyncze do radia ¢ GALA (regulacie glosnosci
radia w zaleznosci od predkosci samochodu)

T2c  rlgcre dwukrotne w poblizu akumulatora

T8 zlgcze B-krotne

Przylacza masy {ujete w kdlko)

45 preyigcza z tylu deski rozdzielcze), posrodku
U1 zapainiczka 125 przylacze wigzki przewodow reflektordw

zﬁ'ﬁ W27 odwietleme komory silnika 162  previgoze wigzki preewoddw dmuchawy
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Schemat 8, OSWIETLENIE WNETRZA

F2
F3
F7
F160
Tla
T4
T1h

T
Tik
W
W1
W7

witgcznik drzwi przednich lewych

wylgcznik drzwi przednich prawych

wylgeznik drzwi przesuwnych

wytgcznik drawi tylnych

zigeze pojedyncze 2 tylu listwy przekanikdw

zlacze pojedyncze z tytu listwy przekainikiw

zhgcze pojedyncze z tylu deski rozdzielcze] po prawe
stronie

zigoze pojedyncze na prawym stupku drewiowym B
zhacze pojedyncze w poblizu dwiatel tyinych prawych
swiatlo wewnetrzne przednie

Swiatlo wewnetrzne, przestrzen ladunkowa

Srodkowe Swiatlo wewnetrzne

10 m Lk

Przytgcza (ujete w kotko)

30
98
128

163
R4

RE
RE.R7

preylgcze masowe obok listwy przekagnikdw
przylgcze masowe wigzki preewoddw drawi tylnych
preylgere masowe wigzki przewoddw Swiatel
weawnegtrznych

przylgcze masowe wigzki przewoddw Swiatet
wewnetrznych

przylqcze wigzki przewoddw swiatel wewngtrznych
preylgeze wigzki przewoddw Swiatel wewngtrznych
preylgcza dodatnie wigzkl przewoddw Swiatel
wawnetrznych

267
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Schemat 9. REFLEKTORY

L1 zardwka dwuwloknowa lewego reflektora
L2  zardwka dwuwidknowa prawego reflektora
M1 zardwka tylnego lewego éwiatla pozycyjnego Przylacza masy (ujgte w kdtko)
253 M3  ardwka tylnego prawego Swiatla pozycyjnego 119, 120 praytqcza wigzki przewoddw reflektora
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Schemat 10. REGULACJA ZASIEGU SWIATEE REFLEKTOROW, SWIATEA MIJANIA, SYGNAL SWIETLNY

Ed  wylgcznik, éwiatla mijania, sygnal Swiatlny V48  silnik nastawczy lewego reflektora

E102 regulator zasiegu Swiatel reflektordw V49 silnik nastawczy prawego reflektora

L84 lampka kontrolna regulatora zasiggu Swiatel reflektordw

T2g zlgcze dwukrotne z tylu listwy przekanikow Przylgcze masy (ujate w kitko)

TEb  zlgcze pigciokrotne z tylu ostony kolumny kierowniczej 30 przylgcze obok listwy przekagnikow 259
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Schemat 11. KIERUNKOWSKAZY, SWIATLA AWARYJINE, SWIATLA POZYCYJNE

E2 przefgoznik kisrunkowskazdw KE lampka kontrolna $wiatel awaryjnych

E3  wylgcznik $wiatel awaryjnych Tdb  zigcze crterokrotne pod osfong kolumny kigrownicy |
2?0 E19 wylgcznik swiatel pozycyinych TEb  zlacze pigciokrotne pod ostong kolumny kisrownicy

J2 przerywace Swiatel awaryjnych T7a  zlgcze siedmiokrotne pod oslong kolumny kiarownicy
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Schemat 12. KIERUNKOWSKAZY, SWIATLA HAMOWANIA, TYLME SWIATLA POZYCYJNE

F

M2
M4
M5
Mé&
M7
ME
mMa
M10
5

wilgcznik Swiatel hamowania

Swiatlo pozycyjne tylna praws

Swiatlo pozycyjne tylne lewe

przednie lewe Swiatlo kierunkowskazdw

tylne lewe Swiatlo kierunkowskazow

preednie prawe Swiatlo kierunkowskazdw

tylne prawe Swiatlo kierunkowskazdw

lewe Swiatlo hamowania

prawe Swiatlo hamowania

zlagcre pieciokrotne prey prawych Swiattach tylnych

T! zlgcze siedmiockrotne przy prawych swiattach tyinyech
b zlgcze siedmiockrotne prey prawych swiatlach tylnyeh

Przylacza masy (ujete w kitko)
59, B0przylacza w poblizu lewego swiatla tylnege
63  przylgcze, oprawka zardwki tylnego lewego Swiatla

pozyCy|nego

6 przylgcze, oprawka zarowki tylnego prawego Swiatla
pozycyjnego

119,120 przylgcza wigzki przewoddw reflektordw

2N
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Schemat 13. WYLACZNIK SWIATEL, OSWIETLENIE TABLICY REJESTRACYJNEJ (pojazd z drzwiami skrzydiowyrmi)

E1 wylgcznik dwiatet

E20  regulator intensywnodci oéwistlenia zestawu wekaznikdw
i deski rozdzialcza

K4 lampka kontrolne Swiatel pozyeyjnych

L9  zardwka ofwietlenia wylgcznika Swiatel Przylacza (ujete w kétko)

Tic  zlgcze pojedyncze przy lewych Swiatlach tylnych 168  przylgcze masowe wigzki przewoddw lewych tylnych
Tid  zlgcze pojedyncze przy lewych Swiatlach tylnych drzwi skraydiowych

Tim zigcze pojedyncze z tytu listwy przekaZnikow A28 przylacze dodatnie (58b) wigzki przewoddw dmuchawy

T42  puszka rozgalgina zacisku 58b ponad listwag przekaZnikow (034 przytacze (bBe) wigzki przewoddw lewych drzwi
X oswietlenie tablicy rejestracyjnej skrzydiowych
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Schemat 14. SWIATLA PRZECIWMGLOWE, TYLNE SWIATLO PRZECIWMGLOWE, SWIATLA COFANIA
E23  wylgcznik Swiatet przeciwmglowych i tylnego Ewiatla Teg zlgcze pigcickrotne przy tylnych wiattach prawych
przeciwmglowego T7 zlacze siedmickrotne przy prawych tylnych swiattach
Fa wylacznik Swiatel cotamia T7b  zlgcze siedmiokrotne prey lewych tylnych Swiattach
K13 lampka kontrolna Swiatet przeciwmglowych
L20  zardwka $wiatla przeciwmglowegqo tylnego Przylacza masy (ujgte w kitko)
LAD  zardwka wylgcznika Swiatel przeciwmglowych 1 Swiatta 59 przylgeze w poblizu lewego tylnego swiatla
przeciwmglowego tylnego 63 przytacze, oprawka tardwki lewego tylnego swiatla
M16 zarbwka lewego $wiatta cofania pozyCyjnego
M17 itarbwka prawego Swiatta cofania G4 przylgcze, oprawka zardwki prawego tylnego Swiatla
Tin 2lacze pojedyncze w poblitu tylnego Swiatla prawego poZycynego 2?3




A0 i b 4]
15 15

X
1] b}

0a

7
] B3
——eE—19
(- 2

§ o —r—
»>
(¥
IERE.
(8]
=

15
VD,
[0
a5 0.5
wgE grbl

4)30 J..zhs Lr'm 5
13 | ® Jra Lis é - "rE{n"—l__l Es

"‘B,f!? 'In..':h "’5“ 'I‘fia"? ‘I‘T-l,fd "M_.‘J tuﬂ 'ufl
0.5 03 15

2.5 03 13 1.5 15
e br Fr b o g P i

IT'HF Tdafd Tag2 Rraan

i S N2 i
2 |
b
g |
@ ® I@
w7 198 199 200 ol 202 203 204 105 108 207 08 Fiv 0
Schemat 16. WENTYLATOR CHLODNICY, DMUCHAWA
ES wylgcznik dmuchawy
J13B przyrzqd sterujgcy pracg wentylatora chiodnicy
L16 zarGwhka, regulacja ogrzewania
N23 rerystor szereqowy dmuchawy
524 zabezpieczenie przed przegrzaniem Przylacza masy (ujete w kotko)
T4 ztqcze czterokrotne przy wylgczniku dmuchawy 45 przylgocze z tylu deski rozdzielczej, posrodku '
Tda zlgcze crterokrotne prey rezystorze szeregowym 126 przylgeze wigzki preewoddw reflektordw
2?4 Ve silnik dmuchawy 162  przylgcze wigzki przewodow dmuchawy
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Schemat 16. WENTYLATORY CHLODNICY (2= 200 Wi 2 » 350 W)
F18  wylgcznik termiczny wentylatordw Y7 silnik wentylatora |
J264 przekainik |, rdwnoleglego zalgczania V7 | W36 W35  silnik wentylatora Il
J265 przekainik, szeragowego zalgcrania V7 1 V35
J266 przekainik |1, rdwnolegtego zalgczania V7 i V35 Przylacza (ujete w kotko)
542 oddzielne bezpieczniki silnikdw wentylatordw K21 przylgcze 1 wigzki preewoddw wentylatora chlodnicy
Tih  zlgcze pojedyncze w komorze silnika, z przodu po lewe| K22 przylgoze 2 wigzki przewoddw wentylatora chiodnicy 275
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Schamat 17, OGRZEWANA SZYBA TYLNA (drzwi skrzydlowe), SYGNAL DEWIEKOWY DWUTONOWY
E15 wylgcznik ogrzewania szyby tylne
H1 sygnal diwiekowy (dwutonowy)
K10 lampka kontroina ogrzewania szyby tylng)
L39 ardwka wylgcznika ogrzewane] szyby tylne)
Tiv  zigcre pojedyncze przy lewych Swiattach tylnych Przylacza masy (ujgte w kotko)
Tiu zlgcze pojedyncze przy prawych Swiatlach tylnych 168 przytgcze wigzki przewodow lewych drewi skrzydiowych
Z26 ogrzewana szyba lewych drawi 169  przylgoze wigzki przewodbdw pravwyil diow!
I27 ogrzewana sryba prewych drzwi skezvdiow , ..,
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Schamat 18. WYCIERACZEKA | SPRYSKIWACZ

E22 przerywacz pracy wycieraczki T?a zigcze siedmiokrotne z tylu ostony kalumny kierownicy
H preycisk sygnatu diwigkowego v silnik wycieraczki
J31  przekainik przerywane] pracy wycieraczki i spryskiwacza

sryb Przylgcze (ujgte w kitko)
Tdb  zlgcze czterokrotne z tylu ostony kelumny kierownicy CE1  przylgcze dodatnie (X} wigzki preewodéw silnika
TS zlacze piecickrotne z tylu oslony kolumny kierownicy wyciaraczki 27?




=

: 8
3 ' g ;1
L11 218 4|.5
b Q[ -y P
Fan. Fisa +
3 | 1
Ic: i1 cr (3] Ino 0l oS ”cq
1 1.0 A 1.5 10
onon Lo L P b L e
i T2e2 201
1.0 1.0
g e Lok
s
e
‘Tﬂm? Tam B T2 QT 2w
[ |
15 L5 10 10
T Uit o P e Vg
! ls: lnu !s: ls:lu
v . V. . Voo Z
59 @ \ 92 L\ | In L0
rl E]]
1.0 1.5 1.0 ]
be b bx b
(o9 D) K3,

283 154 255 256 257 258 259

260 F.-1 262 263 254 203 o

Schemat 19, WYCIERACZKA | SPRYSKEIWACZE {skrzydlowe drzwi tylne), OGRZEWANE DYSZE SPRYSKIWACTZY

J30
T2e
T2h

T2m
VB9
Va2
Va3

m=

przekainik wycieraczki i spryskiwacza szyb tylnych
zigcze dwukrotne przy tylnych prawych Swiatlach

zlgcze dwukrotne na przegrodzie czolowe], po prawej
stronia

zlacze dwukrotne prey tylnych lewych dwiatlach

silnik pompy spryskiwacza

silnik wycieraczki lewych drewi

silnik wycieraczkl prawych drowi

rezystor greewczy lewej dysey spryskiwacza

rarystor grzewczy prawe) dyszy spryskiwacza

Przytlacza (ujete w kotko)

b9 przylacze masowe w poblizu $wiatla lewego tylnego
60 przylaeze masows w poblizu $wiatla prawego tylnego
168 przylacze masowe wigzki przewoddw lewych drzwi

skrrydlowych

169  preylgcze masowe wigeki preewodow prawych drowi
skrzydiowych

Q35 preylgcze dodatnie (53) w prawych drewiach
skrzydiowych

036 przytgcre dodatnie (53a) w prawych drewiach
skreydiowych
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Poszukujesz rozpylaczy do Twojego Diesla...?
wybierz produkt:

WLIZEIETI

WARSZAWSKIE ZAKLADY MECHANICZNE ,PZL-WZM"
00-718 Warszawa, ul. Czerniakowska B9/93, fax: (022) B418568

tel: (022) 8413201, 8411146, 8416851, commaertelfax: 39120371
g-mall: wuzetem@waw.pdi.net, www wuzetem waw.pl

Polecamy rozpylacze do samochodéow VW Transporter:
dosilnika1.9Dtyp1X . . .. . . .. PDNOSD 294
dosilnika24DtypAAB . . . . . .. PDNOSD 294

W sprzedazy u naszych dealeréw sg rozpylacze takze do pozostalych
samochodéw marki VW i AUDI:
osobowe: AUDI 80/100/4000/5000, VW Caddy, Dasher, Golf, Jetta, Passat, Polo,
Quantium, Rabbit, Santana
dostawcze: VW Bus, Caddy, California, Caravelle, Eurovan, Multivan, Trafic, Vanagon,
LT, Transporter

HURTOWNIE, KSIEGARNIE oraz SKLEPY MOTORYZACYJNE
majace w swojej ofercie najwiekszy wybdr ksiazek WYDAWNICTWA AUTO

* Ksiegarnia * Hurtownia Ksiazek MARKA

BIALYSTOK, ul. Lipowa 43, tel. 742 02 25 TARNOW, ul. Sadowa 29, tel, 626 60 26

= Hurtownia Ksigzki Technicznej EWA » Ksiggarnia PELTA

BYTOM, ul. Piekarska 96/13, tel. 281 18 18 WARSZAWA  ul. Swietokrzyska 16, tel. 827 66 14
« GDANSKI DOM KSIAZKI Sp. z 0. o. * Hurtownia Ksiazek DUBLET

GDANSK, pl. Watowy 14, tel. 301 36 16 do 17 WARSZAWA, ul, Kolejowa 11/13, tel. 632 89 29

* Hurtownia Ksiazki Technicznej JERZY » FHU CURSUS

KATOWICE, ul. Stloneczna 24, tel. 258 99 58 WROCLAW, ul. Teczowa 79/81, tel. 372 48 79

* Hurtownia Ksigzek DIK = Hurtownia Ksigzek MATRAS

KATOWICE, ul. Duleby 7, tel. 204 82 30 WROCLAW, ul. Robotnicza 1A, tel. 359 26 53

* Ksiegarnia SKARBNICA = Ksiggarnia KWANT

KRAKOW, Os. Centrum C bl. 1 tel. 644 85 18 WROCLAW, ul. Pradzynskiego 2/4, tel. 343 46 20

= Ksiegarnia TECHNICZNA
LUBLIN, ul. Krakowskie Przedmiescie 39,

tel 532 69 10 * Sklepy Motoryzacyjne NDR:AUTD .
- Ksiegarnia CENTRALNA BIELSKO-BIALA, ul. Bohaterdw Monte Cassino 411,
OLSZTYN, pl. Jana Pawia Il 213 BBl 1

. i GDANSK, ul. Szczesliwa 9, tel. 769 47 00
= Ksiggarnia LOGOS PIASECZNO, ul. Pulawska 46, tel. 716 93 83
OLSZTYN, ul. Kotobrzeska 5, tel. 533 34 37 POZNAN Franowo, ul. Szwedzka 12, tel. 650 77 50
* PZMOT Automobikiub Nadnotecki POZNAN Komomiki, ul. Glogowska 434, tel. 893 69 99
PILA, ul. 11. Listopada 1, tel. 212 48 31 POZNAN Swadzim, ul. $w. Antoniego 4, tel. 663 83 00
« Hurtownia Ksigzek SUPER SIODEMKA ZABRZE Centrum M1, ul. Plut. Szkubacza 1A,

POZNAN, ul, Towarowa 39/43, tel. 853 14 82 tel. 376 08 90




UKLADY WTRYSKOWE BENZYNY

Seria poradnikow opisujacych konstrukcje i dzialanie nowoczesnych ukfadow wirysko-
wych benzyny. W ksigzkach szczegolowo opisano budowe, dziatanie i speiniane funk-
cje poszczegoblnych elementéw ukladow. Przedstawiono réwniez ich wyglad i rozmiesz-
czenie. Zamieszczone schemaly elekiryczne, tablice usterek oraz podstawowe dane re-
gulacyjne utatwiajq diagnozowanie ukiadéw. Poradniki 53 przeznaczone wylgcznie dla
fachowcow z branzy motoryzacyjne;. Opracowania z tej serii powstaly we wspodlpracy
z wloskim wydawnictwem moforyzacyjnym SEMANTICA™

UKLADY WTRYSKOWE BENZYNY. Tom 1
® LEZ-JETRONIC - Peugeot 205, Peugeot 505 GTi. Opel Kadett Gsi,
Citroén Visa GTi, Alfa Romeo 184 |.E, Turbo, Fiat Uno Turbo,
® AENIX - Renault 21, Renault 25, Volvo 480 ES.
® MOTROMIC - BMW 535i/635i/7351, Porsche 911, Porsche 944 Turbo, Volva 740.
132 strony, 150 ilustracji, schematy elektryczne

UKLADY WTRYSKOWE BENZYNY. Tom 2

® LE3-JETRONIC - Fiat Uno Turbo, Opel Kadett 1.8, Opal Omega 1.8, Peugeot 405, Citroén BX 19GTi,
® LH-JETRONIC - Peugeot 505, Saab 900. Volvo 480,440 Turbo, Volvo 740.

® DIGIFANT - Volkswagen Golf GTi 1.8, Volkswagen Jetta GTi 1.8, Volkswagen Polo,

® MOTRONIC ML4.1 - Alfa Romeo 33, Alfa Romen 164, Citrodn BX 19 16V, Opel Omega 2.0

136 stron, 155 ilustracji, schematy elektryczne

UKLADY WTRYSKOWE BENZYNY. Tom 3

® K~JETRONIC, KE-JETRONIC - Audi 80/100/200 Quattro, Mercedes 190/200E/230E, Ford Escort RS Turbo,
® MONO-JETRONIC - VW Passat 1988, Lancia ¥10 LX LE,

® MOTRONIC ML4.1 + EZ212K - Alfa Romeno 164 VB Turbo,

® MOTRONIC M1.3 - Peugeot 405, Peugeat 405 ECO, Peugeot 205, Peugect 309, BMW seria 3, BMW seria 5, BMW seria 7.
120 stron, 169 llustracji, schemnaty elektryczne

UKEADY WTRYSKOWE BENZYNY. Tom 4

® |AW,. WEBER - Fiat Croma, Fiat Argenta, Lancia Delta, Lancia Prisma, Maserati, Alfa Romeo 33, Alfa Romeo 155,
® 5.P. MARELLI'WEBER oraz M,|W. WEBER - Fiat Regata, Lancia Dedra.

® F.GM. HONDA oraz M.P.I. LUCAS - Rover 2000, Rover 216, Rover Marntago.

148 stron, 150 ilustraci, schernaty elaktryczne

UKLADY WTRYSKOWE BENZYNY. Tom 5

® FORD/WEBER C.F.l. - Ford Escort | Ford Fiesta,

® GM MULTEC S.P.I. - Opel Astra, Opal Corsa, Opel Kadett, Opel Vectra.

® BOSCH MONO-JETRONIC - Gitroén AX, Fiat Tempra, Fiat Tipo, Fiat Uno, Lancia Y, Peugeot 205, VW Passal,
® BOSCH MONO-MOTRONIC - Peugeat 306, Lancia Dedra,

104 strony, 115 llustracii, schematy elektryczne

UKLADY WTRYSKOWE BENZYNY. Tom 6

® REMAULT - Renaul z silnikami: 1.2, 1.4, 1.8,

® MAGNETI MARELLI S.P.. G5/LA.S. oraz GELAW, Paugeot | Citroén z siinikami 1.1, 1.6, 2.0, Fiat 2 silnikami Bo9, 909 1108,
® GM M.P.I. - Fiat Punto, Alfa Romen 145/146, Opel Corsa 1.4 oraz 1.6, Opel Astra 1.4 oraz 1.6,

104 strony, 126 llustracji, schematy alekiryczne




Seria AUTOPORADNIKI

Seria fachowych poradnikow naprawczych opisujgcych podstawowe zespoly nowoczesnych
samochodow, ich obsiuge, regulacje | naprawe. Ksiazki e sq bardziej szczegolowe niz pozycje
opisujgce obsiuge i naprawe konkretnych modeli samochodow. Poradniki te przeznaczone 54
dia mechanikow samochodowych, uczniow i studentow szkol samochodowych oraz uzytkowni-
Kow z przygotowaniem technicznym. Pozycje z tef serii powstajg we wspolpracy z angielskim
wydawnictwem "HAYNES PUBLISHING ™.

PORADNIK

PORADNIK

WTRYSK
BENZYNY R

By

PORADNIK.

KODY
USTEHEK H

PORADNIK
=

KLIMATYZACJA

bt e

DIESEL. AUTOPORADNIK

Opisano obsluge, regulacie | naprawe silnikow wysokopreznych samochoddw osobowych | dostaw-
czych: Citrogn AX, BX, C15, Visa, ZX, Xantia, Fiat Punto, Ford Fiesta, Escorl, Orion, Mondeo, Transit,
Land Rover Discovery, Defender, Mercedes-Benz Seria 123 | 124 2000, 2400, 240TD, 250D, 3000,
300TD, Opel Ascona. Corsa, Kaden!, Vectra, Peugeot 106, 205, 305, 306, 309, 405, Renault Clio, 19,
Espace, Laguna, Rover/Austin Maestro, Montego, Violkswagen Golf, Vento,

Opisy ceynnodol podana | krok po kroku”, Bogaty material ilustracyjny ulatwia wykonanie kazda| pracy, Opi
sano zardwno proste czynnoso obslugowe wyrmiang oleju @ filtra paliwa, wytmiang paska rozrzadu, spraw-
dzanie i wyrmniang swiec zarowych), jak 1| bardzie) skomplikowane prace (regulacie szybkiego” biegu jalo-
wego, regulacie linki przyspieszenia, sprawdzanie | requlacie predkogcl maksymalne], sprawdzanie | wy-
miane wiryskiwaczy, wymiang pompy wiryskowe|, regulacie wirysku pompy wiryskowe]),

Dla karde marki podana wyezerpujace dana techniczne i regulacyine dotyczace silnika | ukdadu palivowego.
380 stron, 1230 lustracii ISBN 83-85243-82-8

WTRYSK BENZYNY. AUTOPORADNIK

Opisano historie rozwoju ukladow wiryskowych craz budowe | dziatanie poszezegélnych czesci ukla-
dow, sposoby wspdipracy z ukladem zaplonowym | sposoby samodiagnostyki, Omawiono preyrzg-
dy diagnostyczne, podstawowe czynnosci sprawdzajaoe czesol ukladow oraz sposoby rozpoznawa-
nia usterek (za pomocyg czyinika kodow].

Szczegolowo opisano nastepujges uklady wirysku benzyny: Bosch Mono-Motronic oraz Motronic MP1,
Ford EEC IV MP1 / CF1, GM Multec MP1 [ SP1, Honda/Rover PGM-FI, Magneti-Marslli G5/G6/8F/BP MPI/
5P|, Mazda EGI, Nissan ECCS, Renix MP1 / SP1, Rover MEMS MPI / SPI, Rover SPI, Toyota TCCS,
VW Digifant, 1AW Wabar-Marelli MPI

W kazdym opisie zamieszczono sposcoby dzialania i regulacii czujnikdw | elementow wykonawczych,
wykaz stykow urzadzenia sterujgcego oraz wykaz kodow ustarek.

Cpisy czynnosci podano _krok po kroku”, Bogaty material ilustracyjny watwia wykonanie kakdej pracy.
336 stran, 376 Hustrac) ISBN 83-B5243-88-7

KODY USTEREK. AUTOPORADNIK

ksigZce opisanc podstawy diagnostyki samochodow, przyrzady diagnostyczne oraz podstawowe
cZynnosci sprawdzajgee, konieczne do okreglenia usterki samochodu.
Szczegolowo opisano lokalizacje zlgcza samodiagnostyki, sposoby odezytu kodéw bez pomocy
czytnika kodow usterek, sposoby kasowania kodow bez pomocy czytnika, metody sprawdzania ele-
mentaw wykonawczych bez pomocy czyinika, metody samodiagnostyki za pomocy kodow ustarak,
tabele koddw usterek w samochodach: Alfa Romeo, Audi, BMW, Citroén, Daewoo, Daihatsu, Fiat,
Ford, Honda, Hyundai, Isuzu, Jaguar, Kia, Lancia, Land Rover, Lexus, Mazda, Mercedes-Benz,
Mitsubishi, Missan, Opel, Peugeot, Proton, Renault, Rover, Saab, Seat, Skoda, Subaru, Suzuki,
Toyota, Volkswagen, Volvo,
Cpisy czynnosci podana “krok po kroku”. Bogaty material ilustracyjriy ulatwia wykonanie kazde) pracy.
240 stron, 210 ilustracji ISBN B3-85243-90-9

KLIMATYZACJA. AUTOPORADNIK

W ksigzee opisano budowe, sposoby obsiugl, sprawdzania | rozpoznawania usterak ukladdw klima-
tyzacji w popularnych samochodach osobowych | dostawczych, Wyjasniono podstawowe zasady
dziatania klimatyzacji, Omawiono kilka typowych ukladow klimatyzac) | scharakteryzowano glowne
alementy kardego z nich. W poradniku przedstawiono uklady ogrzewania, powigzane z ukiadami Kii-
matyzacji powietrza. Podano dane abslugowe ukladdw klimatyzac]i stosowanych we wspolczesnych
samochodach.

Opisy czynnosci podanc “krok po kroku”. Bogaty material ilustracyjny ufatwia wykonanie wszystkich
CIYNNOSC

160 stron, 130 ilustracj ISBN B3-85243-94-1
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